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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti esemé-
nyek okainak, kérilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megelézése érdekében sziikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel§sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarodl szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembetartéi vizsgalat részletes szabalyairdl
sz0616 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. térvény rendelkezései-
nek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (XI1.29) GKM rendelet egyuttesen az Eurdpai Parlament és a Ta-
nacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6zdsségi vasutak biztonsagardl vala-
mint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szold 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastrukturakapacitas elosztasarol, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol szolé 2001/14/EK iranyelv modositasa-
rél (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm. rendele-
ten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek megité-
Iése szerint mas korulmények kozott sulyosabb kdvetkezményl balesethez vezet-
hettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kbézigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blnte-
téeljarastol.

- Jelen zardjelentés kotelezd erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezde-
ményezheté.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott tgyben inditott mas eljarasban szakérto-
ként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtoko-
sa az adatkoézlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett személye-
ket, szervezeteket.

A 2015. oktéber 6-an megtartott zaré6 megbeszélésen az alabbi szervezetek képvisel-
tették magukat:

- Nemzeti Kézlekedési hatésag
- Budapesti Kdzlekedési Zrt. (BKV Zrt.)
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

Az( Aramellatas zavarelharitasi ligyelet
BKV Zrt. Budapesti Kdzlekedési Zartkorlien Mikodé Részvénytarsasag
ERA European Railway Agency — Eurépai Vasuti Ugyndkség
GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szoloé 2005. évi CLXXXIV. térvény
NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
PAZESZ Palyazavarelharitasi szolgalat
Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

jarmuvek kisiklasa

Az eset idépontja

2014. december 17. 09 6ra 09 perc

Az eset helye

Budapest, Kényves Kalman koérut, Ferencva-
ros kocsiszin kiagazo valtd

Vasuti rendszer tipusa

Helyi (Varosi villamos)

Mozgas tipusa

villamos (szolgalati menet)

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama

0/0

Palyahal6zat miikodtetd

BKV Zrt.

Rongalédas mértéke

A siklott villamos kismértékben megrongalé-
dott

Uzembentarté

BKV Zrt.

Az eset helye

Budapest, Kényves Kalman korut

1. dbra: A baleset helye Budapest tomegko6zlekedési térképén

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2014. december 17-én 09 6ra 16 perckor (7 perccel az
eset bekdvetkezése utan) jelentette a BKV Zrt. halozati fédiszpécsere.

A KBSZ f6igazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara 2014. december 17-én az alabbi

Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje

Karosi Rébert
tagja Rézsa Janos

balesetvizsgalo
balesetvizsgalo

Az esemény az Eurépai Vasuti Ugyndkség (ERA) adatbazisaba HU-4615 szam alatt

kerult felvételre.
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Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb
- az esetet kdvetéen azonnal helyszini szemlét tartott;

- a helyszinen meghallgatta az esetben érintett személyzetet;

- az altala szikseégesnek velt dokumentumokat bekerte (villamos jarmivezetdk je-
lentéseit, vonalmiszak jelentését, AZU jelentését, PAZESZ jelentését, helyszinel6
tiszt jelentését stb.), azokat megkapta,

- az eset vizsgalata soran felhasznalta a korabban az eset helyszinén bekovetke-
zett hasonlé esemény vizsgalata soran tett megallapitasokat.

Az eset rovid attekintése

2014. december 17-én 9 6ra 09 perckor Budapesten, a Konyves Kalman koéruton egy
ferencvarosi kocsiszinbe tartdé szolgalati menet két tengellyel kisiklott a kocsiszin ki-
agazasi valtdjan. A szerelvény elején haladé villamos egy fenntartas aldl kivont, le-
eresztett aramszeddvel kdzlekedd villamost vontatott. A siklott szerelvény a Konyves
Kalman kérut forgalmat a menetirany szerinti jobb oldalon teljesen elzarta.

Az eset soran személyi sérlilés nem tortént.

A Vb a balesetet kovetben tartott helyszini szemléje soran megallapitotta, hogy az
eset bekdvetkezését emberi tényez6 és miiszaki ok kombinacidjara lehet visszavezet-
ni. A szemle soran ugyanis bebizonyosodott, hogy egy szolgalatbdl hazafelé tarté vil-
lamosvezet6 sajat elhatarozasabdl, kilon kérés nélkll, s a vonatkozé szabalyok elle-
nére kezelte a Ferencvaros vasutallomas megalldhelyre telepitett valtoallitd-
berendezést, anélkll, hogy meggy6z6détt volna arrél, hogy a valté szabad.

A berendezés szerkezeti kialakitasa a baleset idején olyan volt, hogy a valté foglaltsa-
gardl az elhalado jarmlvek aramszed6éinek be-, majd kiszamlalasaval gy6z6dott meg.
Ez a konstrukcié azonban ugy mikddik, hogy amennyiben egy villamos egy masik,
miszaki okokbdl leeresztett aramszeddji jarmilvet vontat, akkor a berendezés az elsé
jarmi aramszeddjének kiszamlalasa utan lehetévé teszi a valto allitasat, azel6tt, hogy
a leeresztett aramszeddével haladé masodik jarm{ arrél lehaladt volna.

A fentiek igy lehetévé tették, hogy kell§ korultekintés hianyaban a valtéallitas a le-
eresztett aramszedével halado jarma alatt megtorténjen, ami a szerelvény kKisiklasat
eredményezte.

Attekintve az eset bekdvetkezésének koriilményeit és azt, hogy az eset helyszinén |é-
v8 vaganykapcsolat és a hozza tartozo, villamosok kbzlekedését szabalyozo, és a val-
t6 foglaltsagat ellenérzé berendezés a vizsgalat ideje alatt atalakitasra kerult, a Vb biz-
tonsagi ajanlas kiadasara nem tesz javaslatot.
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TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

Az eset napjan a 1333-as palyaszamu villamossal a 1432-es szamu fenntartas
alél kivont Ganz csuklés villamost vontattak be Ferencvaros kocsiszinbe. Utasokat
egyik jarmi sem szallitott.

Mikdzben a szerelvény a Kényves Kalman kéruton |évd valtékapcsolaton keresz-
tll a ferencvarosi kocsiszin felé haladt, egy szolgalaton kivil [év6 jarmivezett —
miel6tt vizualisan meggy6z6dott volna arrdl, hogy a valtordl a vontatott szerelvény
lehaladt-e — megnyomta a Ferencvaros vasutallomas megalldhelyre telepitett val-
téallité gombot, mellyel a Népliget iranyaba kézlekedd 1-es jelzés villamost veze-
t6 kollégajanak munkajat kivanta segiteni.

Mivel az allitas pillanatdaban a kocsiszinbe behalad6 szerelvény masodik jarmu-
egysége meg nem haladt le a kiagazé valtordl, de a valtoallitd-berendezés szer-
kezeti kialakitasa miatt a valto reteszelt allapota mar éppen megsziint, a valté kité-
ré iranybol egyenes iranyba atallt a haladé jarmi alatt 9 6ra 09 perckor a — vonta-
tott — 1432-es palyaszamu villamos Kisiklott.

3 = ) A\
%mgalmat akadlilyozo

siklott jarmd

3. abra: A keresztbe fordult villamos
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1.2 Személyi sérilés

Az eset soran a személyi sérllés nem tortént.

1.3 Vasuti jarmivek sérilése

A balesetben részes, 1432 palyaszamu jarmi a siklas kévetkeztében kismérték-
ben rongalodott.
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4. abra: A megrongalédott jarmii az eset helyszinén

1.4  Egyéb kar

A villamos kozlekedésben az esemény fennakadast okozott, az 1. viszonylatu vil-
lamosok 9 6ra 09 perc és 10 6ra 23 perc k6z6tt a Bécsi ut és Népliget k6zott kdz-
lekedtek.

1.5 A személyzet adatai

1.5.1 A kocsiszinbe behaladé villamos jarmiivezetdjének adatai:

Kora 41 év

Neme férfi

Szakképesitése ,V” kategorias jarmiivezet6i engedély
Jarmiivezetdi szolgalatba Iépett 2000

Orvosi alkalmassagi érvényessége | érvényes

Legutobbi szolgalatba Iépés ideje | 2014. december 17. 5 6ra 00 perc

KBSZ 7114
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1.6 A vonat jellemzéi

1.6.1 A siklott villamos jellemzéi
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5. abra: A siklott jarmii jellegrajza
Viszonylatszam -
Uzembentarté BKV Zrt.
Vonat neme villamos (mdszaki menet)
Vezérkocsi palyaszama 1333
Jarmii tulajdonosa BKV Zrt.
Tovabbitott kocsik szama 1432
Vonathossz 52 m
Elegytomeg 68 t

1.7 A ferencvarosi kocsiszint kiszolgal6é berendezések

A ferencvarosi kocsiszinbél a baleset idején a ki-, illetve bealld villamosok mozga-
sat, alapvetéen harom berendezés szabalyozta. Két fedezb jelzd és egy huzd
magneses valtéallité berendezés. A berendezés XJ jelfogokbdl felépitett lazave-
zeték érzékelésli szamlancos kialakitasu. A berendezés 1994-ben telepitették, ko-
ranak megfelel6 allapotban van, egyes jelfogdi és a szamlanc panelja mar cserél-

1
!

6.abra: A kezelédoboz
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

A valtét nyomogombbal lehetett allitani harom kilénb6zé helyrél. EQy nyomdégomb
volt talalhaté a Ferencvaros vasutallomas megallohely tablanal, egy a peronsziget
végeénél, illetve tovabbi egy nyomégomb a Kényves Kalman krt. kocsiszin feldli ol-
dalan. Az allitdgombok a 6. abran lathaté lezaratlan szekrényekben voltak.

Annak érdekében, hogy haladé jarmi alatt a valtét ne lehessen atallitani, a valto-
allité berendezést elektromos ,retesszel” lattak el, amely aktiv allapotaban a val-
téallitd aramkort jelfogok segitségével megszakitja, azonban mechanikusan a val-
té6 atallasat nem gatolja meg. A reteszt a haladé jarmi daramszeddje aktivalta un.
lazavezetéken keresztul. (A reteszelt allapotot a kezel6szekrényben elhelyezett
un. ,Reteszfény” jelezte.)

A berendezés ketté aramszedét volt képes beszamolni. Ennek megfeleléen a re-
teszelés mar az elsd aramszed6 beszamlalasakor megvaldsult, s Uzemszeriien az
csak az utols6 aramszedd kiszamlalasakor olddédott. Kiszamlalé lazavezeték a
valton tul két helyen volt talalhato, egy a valté kitérd, kocsiszinbe vezetd agaban a
Koényves Kalman krt. kilsé savja folott, egy pedig a valté egyenes agaban a valtoé
csucsatél 45 m-re talalhaté. Ezek helye ugy volt megvalasztva, hogy a tavolsaguk
a valtétdl tdébb volt, mint az erre kdzlekedd jarmivek hossza, azonban kevesebb,
mint a balesetben érintett, két jarmiiszerelvény 6sszekapcsolasabdl keletkezett

egyseg.

A Konyves Kalman korut és Ferencvaros kocsiszin kdzott kozlekedd villamos sze-
relvények keresztezik a kozutat. Az athaladasok biztositasara kézuti fedezéjelzék
lettek telepitve. A villamos szerelvény a kitérd iranyban allé valtohoz térténd koze-
ledésekor a villogd sarga jelzést 4 mp-ig folyamatos sarga jelzés valtja fel, majd
folyamatosan piros fény vilagit a kdzut felé. A villamos jarmUvezeté felé a keresz-
tez6dés lezarasat sarga fényu jelzélampa jelzi.

Kommunikaciés eszk6zok

A kommunikacios eszk6zok a fenti eseményre nincsenek hatassal, ezért ismerte-
tésuk nem szukséges.

Meteorolégiai adatok

A baleset idején a napszaknak megfeleld, jo latasi viszonyok voltak, melyek az
esemeény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik nem szikséges.

A tulélés lehetosége

A baleset kovetkeztében a vasuti jarmivon kozvetlen életveszély nem alakult ki.

A behaladé jarm( a kdzut forgalmat szabalyozo jelz6lampat elézetesen tilosra alli-
totta, ezért az eset pillanatdban a Kdényves Kalman korut Népliget irdnyu forgalma
az eset helyszinén leallitasra kerdlt.

Probak és kisérletek

Az esetet kdvetben miiszaki prébak, kisérletek elvégzésére nem kerdlt sor.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett valtd sziikséges allitasat a villamos jarmlvezet6k végzik, haladasi
szandékuknak megfeleléen.

Az 1-es villamos, ha a Ferencvaros kocsiszin kiagazasi valtdja egyenes iranyba
allt, alapvetéen mindenféle beavatkozas nélkiil, csékkentett sebességgel haladha-
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1.13

tott rajta a Népliget felé. Amennyiben az érintett valto kitér6 iranyba allt, a jarma-
vezetd a megallohelyen vagy a peron végén lévs kezelbkészulék megfeleld
gombjanak megnyomasaval tudta a valtét a kivant iranyba allitani.

Szabalyok és szabalyzatok

A munkavallalok szolgalati idén kiviili munkavégzésével kapcsolatosan a
3443/1/2008 szamon jovahagyott F.1.- F.2. szdmu Jelzési és Forgalmi Utasitas az
alabbiakat tartalmazza.

6.13. Felel6sség

»,Valamennyi munkavallal6 felel6s a rabizott munka szabalyszer(i és biztonsagos
végzéséért. Felettes jelenléte senkit sem mentesit a szolgalataval jaré felel6sség
alol. A szolgalatban lévé munkavallalo sajat munkajat — a beosztottakra atruha-
zando teendbk kivételével — massal nem végeztetheti.

Az a munkavallalé, aki nincs szolgalatban, vaqy mas szolqgalati aghoz tarto-
Zik — veszélyelharitas vaqy a helyszinen Iévé intézkedésre jogosult személy
engedélyének kivételével — nem avatkozhat a szolgalatban Iévék munkajaba,
és helyettiik méq felkérésre sem véqezhet munkat.”

A valtok allitasanak forgalmi szabalyait szintén az F.1.-F.2. szamu Jelzési és For-
galmi Utasitas tartalmazza.:

8.5. Valtéallitasi médok

A valtok éllitasa térténhet:

* helyszini kézi allitassal (valtovas, hajtokar vagy allitokésziilék segitségével)
* tavvezérléssel.

A tavvezérléses valtéallitas torténhet.

* a jarmivezetd altal szanszerkezet segitségével,

* a jarmiivezet6 altal nyomoégomb, vagy egyéb kapcsolo segitségével,

* a jarmliivezetd altal a jarmUibe épitett radios jeladd segitségével,

* a berendezés kezelésére beosztott dolgozo segitségével,

* a jarmiibe épitett fedélzeti informacids rendszeren keresztiil, 6nmiikédéen.

Tilos a valto allitasa, ha a valton szerelvény tartozkodik, illetve halad at.

8.6. Helyszini kézi valtoallitas

Jjarmliivezetd végzi. A beosztott munkavallalo kbtelessége a valtot a kivant halada-
siiranyba allitani. Helyszini kézi allitassal allitott valtéra rahaladni csak akkor sza-
bad, ha a beosztoft munkavallaloé a valtot a kivant iranyba allitotta, és a tovabbha-
ladas akadalyat nem jelezte.

8.7. Tavvezérelt valtoéallitas

Amennyiben a tavvezérelt valtoallitast a berendezés kezelésére beosztott munka-
vallalo végzi, kotelessége a valtot a kivant haladasi iranyba allitani. Tavvezérelt
valtét a berendezés kezelésére beosztott munkavallalé tavollétében a jarmliveze-
t6 csak helyszini kézi allitassal allithatja. Ha a valto tavvezériéssel nem allithato,
akkor azt helyszini kézi allitassal kell allitania a berendezés kezelésére beosztott
munkavallalonak.

8.8. Tavvezeérelt valtéallitas a jarmiivezeté kézremiikb6désével

A jarmliivezet6 kdézremiikodésével a felsbvezetékre szerelt vezérl6 szerkezettel
(szanszerkezettel) allitott elektromos valté allitasanak helyét a Jarmiivezeté altal
tavvezérléssel torténd valtodallitas helyére figyelmeztetd jel (utasitas 3.4.4. pont)
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1.15

Jelz6vel kell megjeldini. A tavvezérléssel térténd valtdallitas helyéhez kézeledve a
jarmivezetének meg kell gy6zédnie a valtojelz jelzéseirdl, tovabba arrdl, hogy a
valto elbtt vagy a valton tartézkodik-e masik szerelvény, illetve ratekintéssel a val-
t6 allasardl. Ha a valtojelzé a valté elektromos reteszelését jelzi, vagy a valto elbtt,
illetve a valton masik szerelvény tartézkodik, akkor tilos behaladni a tavvezérlés-
sel térténd valtoallitas helyére [...].”

Kiegészitd adatok

A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara és a fenti tényadato-
kon kivll mas informaciot nem kivan nyilvanossagra hozni.

Korabbi hasonl6é esemény

2011. december 5-én 19 6ra 14 perckor Budapesten, a Rakdczi hid és Bécsi ut
viszonylatban kbézlekedd 1-es jelzésl villamos 4220 palyaszamu (utolsd) kocsija
a Ferencvaros vasutallomas megallohelyrél torténd elindulas utan, a Ferencvaros
kocsiszin kiagazasi valtéjan mindkét forgdvazzal kisiklott és keresztbe fordult, el-
zarta a menetirany szerinti jobb oldalon a kdzuti forgalmat teljes egészében. Az
eset soran személyi sérilés nem tortént.

A KBSZ az esemény bekdvetkezéseét a halado villamos alatti valtoallitasra vezette
vissza, amely a kozvetlenul a balesetet megel6z6en bekdvetkezett halozati fe-
szlltség kimaradasra volt visszavezethetd, ami milszaki szempontbdl a valtd
elektromos reteszelését megszintette, ennek kdvetkeztében a valtdé annak ellené-
re allithatova valt, hogy azon még jarmi haladt.
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2.
2.1

ELEMZES

Az esemény bekovetkezése

Az eset napjan a 1333 palyaszamu jarmivel vontattak at a ferencvarosi kocsiszinbe
az 1432 palyaszamu uzemképtelen, fenntartas aldl kivont, emiatt leeresztett aram-
szedbvel kdzlekedd jarmivet.

Az esetben részes jarmivek kb. 8 dérakor indultak el kelenfoldi kocsiszinbél. A jarmi
vezetbje Ferencvaros vasutallomas megalldhelyen, a peron végén elhelyezett allito-
készllék segitségével a vonali kiagazé valtét a telephelyre vezetd allasba allitotta,
majd miutan meggy6z6dott arrdl, hogy a berendezés lzemszerlien miikodott, meg-
kezdte a behaladast. Amikor az 1432 palyaszamu jarm{ hatsé forgovaza a kiagazé
valton haladt a jarmiivezet6 a jarmi kisiklasat észlelte, emiatt a jarmivet megallitot-
ta.

Az eset napjan 8 6ra 58 perckor fejezte be a szolgalatat az a villamosvezeté, aki az
esetet megel6zb percekben hagyta el a ferencvarosi kocsiszint, hazafelé tartva. A
Kdényves Kalman korutra kiérve latta a kocsiszinbe behaladd jarmiveket, s mivel a
behaladas soran a koézuti forgalom leallt, a haromsavos uton keresztll kozelitette
meg a villamosmegallét. A Ferencvaros vasutallomas megalldhelyre tartva mar latta,
hogy egy 1-es jelzési villamos — mellyel tovabb kivant utazni — kézeledik a megall6-
hely felé.

A megalléba érve, azzal a szandékkal, hogy segitse az 1-es jelzési villamos halada-
sat, erre vonatkozo6 kilon kérés illetve felhatalmazas nélkul - jogosulatlanul - kezelte
a valtéallitasra szolgald berendezést.

A Vb rendelkezésére all6 informacidk szerint normal, Gzemi koriimények kozott,
amennyiben a valté allitdsa szikségessé valik, a Népliget irdnyaba haladé villamos
vezet6je kezeli a berendezést.

A KBSZ 2011-608-5 sz. szakmai vizsgalata soran mar megallapitotta, hogy a valték
allitdsanak forgalmi szabalyait a 3443/1/2008 szamon jovahagyott F.1.-F.2. szamu,
Jelzési és Forgalmi Utasitas tartalmazza. Az utasitas rendelkezései szerint a kocsi-
szinbe valo behaladast biztositd vaganykapcsolat tavvezéreltnek tekintendd, ezért
azt az utasitas 8.7 pontja alapjan a jarmivezet6 csak helyszini kézi allitassal allithat-
na. A Vb rendelkezésére all6 informacidk szerint e szabalyozas és a kialakult gyakor-
lat harmonizacidjat célz6 tevékenység a tarsasagnal nincs folyamatban.

A ferencvarosi kocsiszinbe behaladd egységek kozul az Gzemképes els6é egység
aramszeddje volt felengedett allapotban. Ezt az aramszedét érzékelték a lazavezeté-
kek, s amikor az els6é egység aramszeddje a kitérd iranyba (kocsiszin iranyaba) 1évé
érzékel6 alatt elhaladt a valtd reteszelését feloldotta. A berendezés kialakitasanal
fogva nem alkalmas arra, hogy a valto tényleges foglaltsagat folyamatosan ellenériz-
ze, emiatt ettdl a pillanattél kezdve ismételten lehetdvé valt a valté allitasa a Ferenc-
varos vasutallomas megallohelyen elhelyezett allitokészulékeken.

Az allitogomb megnyomasaval a kitér6 iranyban allé valtoé vezérlést kapott és egye-
nes iranyba atallt, azonban ebben a pillanatban a behaladd egység utolsé forgévaza
még a csucssin el6tt haladt, s a valtd atallasa kdvetkeztében egyenes iranyba tere-
I6d6tt. A kocsiszinbe behalado jarma vezetdje a valtd atallasat csak akkor érzékelte,
amikor a vontatott egység kisiklott.

A Vb tudomasara jutott olyan informacié, mely szerint az eset bekdvetkezéséhez ve-
zet6 ,seqgité szandéku, de tiltott” valtoallitasok mas esetben is eléfordulnak. A kocsi-
szin iranyaba tarto, illetve onnan a megalldhely iranyaba kozlekedd, a villamos
lUzemben jartas személyek a forgalom gyorsitasa érdekében — a valté allitasaval -
beavatkoznak a villamosforgalom szabalyozasaba.
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2.2

A korabbi esetet kovetoen tett intézkedések

Az eset helyszinén telepitett valtéallitd berendezést az NKH altal
UVH/VF/145/13/2013. szamon engedélyezett rekonstrukciés munkalatok keretén be-
IUl korszer(ibb szanszerkezetes és radiofrekvencias valté-allitbberendezéssel és fog-
laltsag érzékeléssel szerelték fel.

A berendezés atalakitasi munkalatait az eset bekdvetkezése utan elvégezték, az
ujonnan telepitett berendezést 2015. marcius 20-an adtak at.

Az Uj berendezés a kocsiszin kiagazasi valtéjat, illetve a kézuti forgalom szabalyoza-
sat végz0, ujonnan telepitett jelz6lampa rendszert egyarant vezérli. A valto alapalla-
sa az egyenes. A valto allitdsa és a szerelvények beszamlalasa szanszerkezetrél
torténik, a korabbi allitbgombok megszintetésre kerlltek. Amennyiben a szanszer-
kezetrdl a bejelentkezés hatastalannak bizonyul, a beszamlalast sinaramkor végzi.
Bejelentkezést kdvetben a valtdé nem allithato, ezt a valtéjelz6n megjelend sarga fény
jelzi. A valté mindaddig nem allithatd, mig a jarml a kdzbensé részen elhelyezett in-
duktiv kiszamlalasi pont fol6tt el nem halad.

A kocsiszinbe allé villamosok kdzlekedése utan a valtdé automatikusan visszaall
egyenes iranyba. Ezaltal a berendezés alkalmas a vizsgalt eseményhez hasonlé
esetek megelbzésére.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliiggésbe hozha-
té ténybeli megallapitasok

Az eset bekdvetkezése a Vb véleménye szerint emberi tényez6é és miszaki ok
kombinacidjara vezethetd vissza:

e Szolgalaton kivuli, de jarmivezet6i engedéllyel rendelkez6, azt munkaid6-
ben rendszeresen kezel6 személy a Ferencvaros kocsiszin felé tereld val-
tét a villamos utolso6 forgovazanak rahaladasa el6tt a Ferencvaros vasutal-
lomas megalléhelyen 1évé valtoallitd gomb kezelésével akkor allitotta
egyenes iranyba, amikor azon még jarmu tartézkodott.

e A berendezés balesetkori kialakitasa nem volt képes a valté foglaltsaga-
nak érzékelésére olyan esetben, amikor azon leeresztett aramszeddvel
kozlekedett jarma.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefluggésbe hoz-
haté ténybeli megallapitasok
llyen megallapitast a Vb nem tesz.

3.3 Az eset bekovetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok

llyen megallapitast a Vb nem tesz.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

Tekintettel a 2.2 pontban bemutatott intézkedésekre, a teljes miiszaki atalakitas-
ra a Vb biztonsagi ajanlas kiadasara nem tesz javaslatot.

Budapest, 2015. oktéber 6.

Karosi Robert Rézsa Janos
Vb vezetbje Vb tagja
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