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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, vasuti balesetek és varatlan vasuti események
okanak, koérilményeinek feltarasa és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentart6i vizsgalat részletes szabalyairdl
sz0616 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatds Altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kbzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012 (V.8) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kbzbsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol szélo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6ld unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI1.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelez6 erbével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéve tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt Zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
szemeélyeket, szervezeteket.

A 2016. marcius 1-én megtartott zaromegbeszélésen az érintett szervezetekkel
egyetértésben a Zardjelentés szovege véglegesitésre kertlt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AvU Allomasi Végrehaijtasi Utasitas
GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény
MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikodd Részvénytarsasag
MAV- MAV-START  Vaslti  Személyszallit6 ~ Zartkoérien  Miikddd
START Zrt Részvénytarsasag
MFB Mozdonyfedélzeti Berendezés
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja varatlan vasuti esemény
Az eset jellege jelz6meghaladas

Az eset idépontja 2014. december 16.

Az eset helye Rakosrendezd allomas
Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa szerelvényvonat

Az eset kapcsan

; - Az eset soran személyi sérilés nem
elhunytak/sulyosan sérultek y

. tortént
szama
Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.
Rongalédas mértéke A felvagott valto kismértékben
megrongalodott
Erintett vonat szama 21125
Uzembentarté: MAV-START Zrt.
Nyilvantarté allamok Magyarorszag

Az eset helye
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A budapestipalyaudvarok
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1. abra Az eset helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2014. december 16-an 14 6ra 50 perckor (az esemeny
utan 36 perccel) jelentette a MAV Zrt. Rendkivuli Helyzetek Iranyitoja.

Vizsqgaldébizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara az alabbi Vizsgaldbizottsagot jelolte
ki:
vezetbje Karosi Rdébert balesetvizsgald

tagja Kapocsi Jozsef balesetvizsgalo
Gula Flérian balesetvizsgalo
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Az eseményvizsgalat attekintése

A Vizsgaldbizottsag

— az esemeényt kdvetéen azonnal helyszini szemlét tartott,

— a helyszinen az eseményben érintett kijarati jelz6 észlelhetbéségéhez
kapcsoléddan lathatosagi vizsgalatot tartott,

— a helyszinen az eseményben érintett mozdonyvezetét meghallgatta,

— a MAV-START Zrt-t8l a motorvonaton lévd MFB altal régzitett adatokat
bekérte, azokat kiértékelte,

—  konzultaciot folytatott a MAV Zrt Biztonsagi Féigazgatdsag, illetve a MAV-Start
Zrt képviselbivel,

— a vizsgalat lefolytatdsahoz szikséges egyéb dokumentumokat (fejrovatos
el6jegyzési naplo, allomasi végrehajtasi utasitas és melléklete, Istvanteleki
Fémihely telepi rendje stb.) bekérte, attekintette, s azokat a Zardjelentés
elkészitése soran felhasznalta.

Az eset rovid attekintése

2014. december 16-an 14 ¢6ra 16 perckor Rakosrendezd allomason az Istvantelki
Fémihely és Budapest-Nyugati palyaudvar kézott kozlekedd 21125 sz. vonat
engedély nélkil meghaladta a szolgalati hely ,Megallj!”-allasu, K3 jeli egyéni kijarati
jelz6jét. A vonat a jelz6 meghaladasa utan felvagta a részére helytelentl allé 16 sz.
valtot.

Az eset koOvetkeztében személyi seérulés nem tortént. A jelzbmeghaladas
kovetkeztében azonos vaganyra vonatok egy idében nem kertltek. A vasuti févonal
forgalmat az eset nem akadalyozta.

Az eseményben érintett szerelvény forgalombdl valé kiesése miatt harom vonat a
teljes utvonalon elmaradt.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy a 21125 sz. vonat — tévesen — a
szomszédos vaganyra érvényes, K2 jelli jelz6re egy masik vonat részére kivezérelt
tovabbhaladast engedélyez6 jelzési képet értelmezve haladt at az allomason.

A vonat csak a helytelenil allé valtd észlelése utan alkalmazott gyorsfékezést, és ezt
kévetéen allt meg. A vonat a 2215 sz. vonat részére beallitott vaganyutat nem
érintette, a 2215 sz. vonat kdzlekedését nem veszélyeztette.

Az eset bekovetkezéséhez hozzajarult az is, hogy a mozdonyvezet6 az eset idején
faradt lehetett, s ez a faradtsag — akarcsak révid id6re is — de megakadalyozta abban,
hogy a palya menti jelzéseket helyesen értelmezze.

Tekintettel arra, hogy a Rakosrendezé és Istvanteleki Fomihely kozott kozleked6
vonatok kézlekedésének szabalyozasaban a Vb ellentmondasokat fedezett fel, ezért
ezek feloldasa érdekében biztonsagi ajanlas kiadasat javasolja.
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1.
1.1

1.2

1.3

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

Az eset napjan a 21125 sz. vonat 14 6ra 09 perckor indult el az Istvanteleki
Fémhelybdl.

A vonatba besorozott 7 kocsi a Budapest-Nyugati palyaudvarrol 14 éra 26 perckor
indul6 2126 sz. vonat szerelvénye volt.

A vonat Rakosrendezd allomasra a bejarati jelzd tovabbhaladast engedélyezé
jelzési képe mellett (egy sarga fény) haladt be az allomas lll. sz. vaganyara.

A vonat behaladasa kézben allitottak be a 2215 sz. vonat részére a kijarati
vaganyutat a |l sz. vaganyrél Budapest-Nyugati palyaudvar iranyaba, melynek
kovetkeztében a 21125 sz. vonat altal hasznalt vagannyal szomszédos vagany
mellett 1évé, K2 jell kijarati jelz6n megjelent a tovabbhaladast engedélyezd jelzési
kép (egy sarga fény).

A menetrend szerint athaladé 21125 sz. vonat nem A&llt meg a részére
mintegy 40 km/h sebességgel kdzlekedve meghaladta azt, a vonatbefolyasolo
berendezés — jelfeladas hianyaban — nem avatkozott kdzbe.

Amikor a vonat mozdonyvezet6je észlelte, hogy a vaganyutjaban fekvé 16 sz.
valto részére helytelenll, kitérd iranyban all, gyorsfékezést kezdeményezett, de a
helytelendl allo valto elétt mar nem volt képes a vonatat megallitani. A vonat - a
felvagott valton mintegy 20 méterrel tulhaladva - 14 éra 16 perckor allt meg.

A 21125 sz. vonat az eset kdvetkeztében nem kerult a 2215 sz. vonat részére
beallitott vaganyutba, a 2215 sz. vonat kdzlekedését nem veszélyeztette.

Az eset idépontjaban a vonat altal érintett Sr4 jell sorompo lezart allapotban volt.

20405
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2. abra: Torzitott helyszinrajz (részlet)

Személyi sérilés
Személyi sérilés nem tortént.
Vasuti jarmiivek sérllése

Az érintett vasuti jarmivekben az eset kapcsan kar nem keletkezett.

KBSZ
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1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar

A felvagott valté az eset kdvetkeztében kismértékben megrongalodott. A valté
helyreallitasa az eset napjan 16 érakor befejez6dott.

1.5 Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.

1.6 A személyzet adatai

1.6.1 A 21125 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora

46 év

Neme

ferfi

Szakképesitése

orszagos koézforgalmu vasuti
villamos és g6zmozdony vezet6

Orvosi alkalmassag

2015. aprilis

Vonalismeret

érvenyes

Tipusismeret

érvényes

1.7 A vonat jellemzéi

3. abra: A 21125 sz. vonat megallasa utan Rakosrendezé allomason

Vonatszam 21125
Vonat neme szerelvényvonat
Vonattovabbitas modja CSM

Vonat ilizemeltetéje

MAV-START Zrt.

Vontatojarmi palyaszama

90 55 0431 276-3

Vontatojarmi tulajdonosa

MAV-START Zrt.

Vonathossz 201 m
Elegytomeg 374t
El6irt fékszazalék 20%
Tényleges fékszazalék 129%

KBSZ

7120



2014-1357-5

1.8

1.8.1.

1.8.2.

1.9

1.10

1.11

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

A vasuti palya
Az eset helyszinén a vasuti palya 48-as rendszer(, illesztéses felépitmény, mely
zUzottkd agyazatba van fektetve.

A biztositoberendezés

Rakosrendezé allomason fényjelzés, D70 tipusi vaganykijelold rendelkezd
készulékkel kiegészitett mechanikus, jelfeladas nélkuli, allomasi
biztositoberendezés lzemel.

Allomasi adatok

Rakosrendez6 allomas a 70 sz. Budapest-Nyugati pu. — Szob orszaghatar vonalon
fekszik. A vasutvonal jobb jaratu, kétvaganyu, villamositott vonal. Szomszédos
allomasai a kezdépont fel6li oldalon Budapest-Nyugati palyaudvar, illetve Varosliget
elagazason keresztil Kébanya — Teher allomas, a végponti oldalon Rakospalota —
Ujpest, Angyalféld, illetve Angyalféld elagazason at Rakosszentmihaly allomas.

Budapest-Nyugati és Rakosrendez6 kozdtt az allomaskdzben nyiltvonali jelz6k
nincsenek, igy az egy allomaskozt képez. A vonatok kozlekedési rendje
allomastavolsagu. A jobb és bal vaganyon a menetirany kotott, a helytelen
vaganyon vonatot kdzlekedtetni csak rendkivili esetben lehet. Az un. ,local” vagany
tovabbi, egyvaganyu Osszekottetést biztosit a két allomas kdzott, melyen a
menetiranyvaltas lehetséges.

Rakosrendez6 és Istvanteleki Fémilhely k6zotti mozgasok médja vonatkozlekedés,
a vonatok kozlekedési rendje allomastavolsagu. A palya egyvaganyu,
vonatbefolyasolasra nincs kiépitve.

Az allomas vaganyai jelfeladasra nincsenek kiépitve.

Istvanteleki Fémiihely:
A 7. szamu valtéval agazik ki az Angyalfold jobb vaganybdl. Az F.1. sz. valtéval
agazik ketté, az egyenes iranyu folytatasa a VII. sz., a kitér6 iranyu folytatasa pedig
a VI. sz. kapuhoz vezet.

A telephelyre be-, illetve kijaré szerelvények a VI. sz. kapun keresztll kézlekednek.

Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A 21125 sz. vonatot tovabbitd vontatéjarmivon TELOC RT12 tipusu adatrégzitd
berendezés valamint Mozdony Fedélzeti Berendezés (MFB) van telepitve.

Az adatrégzitd berendezés az eset id6pontjaban mikdddképes volt, az altala
rogzitett adatok kiértékelhetéek voltak.

A Vb az eset vizsgalata soran felhasznalta a vontatéjarmi MFB-je altal rogzitett
adatokat is.
Kommunikaciés eszk6zok

A kommunikacids eszkozok az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
azok részletezése kilon nem szikséges.

KBSZ
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1.12

1.13

1.14

1.15

Meteorolégiai adatok

Az eset idején az id6 borus volt, enyhén paras. A levegé hédmérséklete 10 fok korul
volt.

A paras, felhés id6jaras kovetkeztében a tavolbalatas nem volt korlatozott, azonban
a jelzd medfigyelését az idbjarasi korilmények nehezitették. Paras idében ugyanis
csokken a latastavolsag, a tavolban elhelyezked6 targyak korvonalai, szinei
elmosaddottabbak lesznek, ami az észlelhet6séget megneheziti.

A tulélés lehetosége

Az eset soran kdzvetlen életveszély nem alakult ki.

Probak és kisérletek

A Vb a helyszini vizsgalat soran megvizsgalta a Rakosrendez6 allomas kezdbpont
fel6li végeén telepitett kijarati jelz6k jelzési képeinek észlelhetbségét.

A szemle soran megallapitast nyert, hogy az ABI. ABIl. és ABIIl. sz. vaganyok
mellett, a szolgalati hely kezddpont feldli végén elhelyezett egyéni kijarati jelz6k az
el8irt tavolsagbdl folyamatosan megfigyelhetbek.

Az érintett egyéni kijarati jelz6k ugy vannak telepitve, hogy azok jelzé6arboca — az
ives vaganyszakasz miatt — latszolagosan egymashoz koézel esik, ezaltal a jelzb
felé kdzeledd vasuti jarmi vezetdjének a jelzési kép megfigyelése a szokasostol
nagyobb figyelmet igényel, fontos a megfeleld szintii vonalismeret (helyismeret)
megléte.

2\

4. abra: A K2 és a K3 jelz6 észlehetdsége (A K2 jelii jelzén egy sarga, a K3 jellin egy
voros fény van csakugy, mint az esetet kozvetlen megel6zéen)

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
Mozdonyvezeté

A vonatot tovabbitd mozdonyvezeté a 2014. december havi vezénylése szerint
205,04 ¢rat dolgozott. (A havi kotelezd 6ra 168 6ra volt.) A mozdonyvezet§ a

KBSZ
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telephelyétél mintegy 220 kilométerre lakik. Az esetet megel6z6 szolgalatat el6z6
nap 9 o6ra 20 perckor fejezte be, s lakasara 14 6ra 30 perckor érkezett meg.

Az eset napjan autéval ment szolgalatba, melyet 8 vezetett. EImondasa szerint
otthonrol 3 orakor indult el, s Budapestre 6 6ra korul érkezett meg.

A szolgalataba 6 6ra 34 perckor jelentkezett.

1.16 Szabalyok és szabalyzatok

Az F.1 sz. Jelzési Utasitas a jelzési képek megfigyelésével kapcsolatosan az alabbi
rendelkezést tartalmazza:

»Figyelési kbtelezettség 1.3.4. A vonatkbzlekedés vagy tolatas kb6zben adott jelzést

folyamatosan figyelni kell, mert a jelzés id6kézben rendkiviili ok vagy veszélyelharitas

miatt megvéltozhat.

A részletes rendelkezéseket a forgalmi utasitas tartalmazza.”
Az eset szempontjabdl relevans jelzési képek és értelmezésuk az F.1. sz. Jelzési
Utasitas alapjan:

2.5.5. Szabad a vonatnal alkalmazhaté legnagyobb sebességgel. A kévetkezé jelzén

Megallj! jelzés varhaté.

Egy sarga fény a f6lapon

2.5.21. Megallj!

Egy vérés fény a félapon

I
I
5. abra: A hivatkozott jelzési képek megjelenése a jelz6arbocon
A mozdonyvezeté menet kdzbeni figyelési kotelezettségét az F.2. sz. Forgalmi
Utasitas szabalyozza:
»16.2.2. Menet kbzben a vonat elején lév6 mozdonyvezeté és a mozdonyvezeté mellett
tartézkoddé masodik dolgozé, tolt vonatnal pedig az elsé jarmiivén tartézkodd vonatkiséré
elbre és hatra tekintéssel kételes figyelni:
— a vonatot,
— a palyat és a szomszédos vaganyokat,
— az utatjarokat, a figyelmeztetd jeleket, a jelzékkel és jelz6eszkbzbkkel adott jelzéseket,
— a valtéra toérténd rahaladéas elbtt pedig a lehetéségekhez képest a valto allaséat, a
vaganyutat és a biztonsagi hatarjelzék utani térséget.
Eljaras helyteleniil all6 valté esetén
16.2.3. Ha a vonatszemélyzet helytelendil all6 valtét vesz észre, vagy ha a valté helyes
éllasa tekintetében kételyei tamadnak, tovabba akkor, ha a jelzett iranyban val6 ki- vagy
KBSz 10/20
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1.17

1.18

behaladast nem tartja megengedhetének, akkor kbteles a vonatot lehetbleg még az elsé
helyteleniil all6 valté elétt megallitani.”

A Rakosrendezd és Istvanteleki Fémiihely kozott kozlekedd vonatok forgalmanak
lebonyolitasaval kapcsolatosan a Telepi Rend (20409/2013/GEP) az alabbiakat
tartalmazza:

» 7. Forgalom lebonyolitasa
7.1 Rakosrendez allomas és Istvantelek Telephely k6zott

A vonatok VPE szam alapjan, vonatszéamban kézlekednek, a Palyavasuti Uzletag Teriileti
Forgalmi Osztalya altal elkészitett Végrehaijtasi Utasitas szabalyozasa szerint.

7.2. Telephelyen beliili kbzlekedés

7.2.2. Vonatok kijaratasa Istvantelek Gépészeti Telephelyrél

A kijaré vonatot a gépészeti diszpécser altal meghatarozott vaganyon kell el6késziteni és
inditani.

8. Az Istvantelek Telephely iizemeltetési személyzete — Diszpécser

A telephelyen a diszpécser feladata a motorvonatok forduldinak megfelelSen, javitasra vald
bedllitasanak _operativ__szervezése, valamint _a _telephelyrél _ki-bejar6 _menetek
kbzlekedésének lebonyolitasahoz sziikséges kapcsolattartas (engedélykérés, esetleg
engedélyadas) a palyavasut altal készitett forgalmi végrehajtasi utasitasban a forgalom
szabalyozasara kijelolt személlyel.

”

A Rakosrendezb és Istvanteleki Fémihely koézotti vonatforgalom lebonyolitasat a
Gy.426-41/2003. TFO sz. Végrehaijtasi Utasitas szabalyozza, mely Rakosrendezé
allomas Végrehajtasi Utasitasanak mellékletét képezi.

»lll. A forgalom lebonyolitasa Rakosrendezé és a Fémiihely kéz6tt
2. Engedélykérés és adas:

- A fémiihelybdl kbzlekedd szerelvények részére a kiils6s mozdony felvigyazé kételes
engedélyt kérni a rendelkezd forgalmi szolgalattevétdl, az engedélyadas bizonyitasara a
,B” kbzpont vezetd valtokezeldjét be kell vonni tanuként. ...”

Kiegészité adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb koériiményt nem tart 1ényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonlé esemény

Az eset helyszinén hasonl6 okokra visszavezethet6 eseményt a KBSZ korabban
nem vizsgalt.

Mivel azonban a magyarorszagi palyahal6zaton évente tobb jelz6-meghaladasos
eset is el6fordul, igy azokat — tekintettel kdzlekedésbiztonsagi kockazatukra - a
KBSZ kiemelt figyelemmel kiséri és vizsgalja.
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2.

ELEMZES

2.1. A 21125 sz.vonat

A 21125 sz. vonatot tovabbité vontatéjarmi az eset napjan 13 6ra 10 perckor
érkezett a telephelyre.

A 21125 sz. vonatba besorozott jarmivek tervezett karbantartas céljabol voltak a
jarmitelepen, az esetet megel6zd napon érkeztek oda. A jarmlveknél tervezett
karbantartasi tevékenységet a normaidén belll, ami 13 6ra, elvégezték. Az adott
napon a tervezett munkakon kivil tébb operativ javitasi és tisztitasi feladatot is el
kellett végezni, illetve a telephelyen rendelkezésre allé jarmimozgatasi kapacitas
(egy darab tolatbmozdony) miatt a 21125 sz. vonat szerelvényének kiadasa
késedelmet szenvedett.

A szerelvény a Budapest Nyugati palyaudvarrdl 14 ora 28 perckor induld 2126 sz.
vonat szerelvénye volt, ennek ellenére csak 14 6ra 09 perckor indult el az
Istvanteleki Fémuhelybél.

2.1.1. Menetvonal

A Budapest Nyugati palyaudvarrdl indulé 2126 sz. vonat szerelvényét biztositd
szerelvényvonat részére az egyedi menetvonalat 2014. december 09-én 16 6ra 13
perckor kérte meg a MAV-START Zrt. A menetvonalat 2014/236507/0 VPE szam
alatt fogadtak el és igazoltak vissza 2014. december 10-én. A menetrend tanusaga
szerint a vonat 20125 sz. alatt kdzlekedik.

Az eset id6pontjaban a 20125 sz. vonat mar lekdzlekedett. A vonat 13 ora 55
perckor haladt 4t Rakosrendezd allomas lll. sz. vaganyan. (A vonatot a 2926 sz.
vonat részére kiallitott harom DESIRO-motorvonat alkotta.)

A 21125 sz. vonat altal ténylegesen felhasznalt menetvonalat az eset napjan 13 6ra
44 perckor kérte meg a MAV-START Zrt. Az azonnali menetrendet a VPE
2014/253193/0 sz. alatt adta ki. A MAV-START Zrt &ltal beadott megrendelésben
nem a ténylegesen kozlekedett vonatadatokat adtak meg, hanem egy kétegységes
DESIRO-szerelvény részére kérték meg azt.

2.1.2. A vonat kozlekedése

Az eset napjan a 21125 sz. vonat 14 6ra 09 perckor indult el az Istvanteleki
Fémhelybdl.

A vontatéjarmi adatrogzitéi altal rogzitett adatok tanusaga szerint Rakosrendezé
allomas bejarati jelz6jét mintegy 10-12 km/h sebességgel kdzelitette meg.

A vonat odaérkezésekor az ,F” jelli bejarati jelz6n tovabbhaladast engedélyez6
jelzési kép volt. A jelzdn 1évd egy sarga fény (,Szabad a vonatnal alkalmazhato
legnagyobb sebességgel. A kovetkezd jelzén Megdllj! jelzés varhatd.”) mellett a
vonat mintegy 20 km/h sebességgel haladt el, majd a vonat sebessége az allomasi
vaganyon 57-58 km/h-ra nétt.

A vonat a kijarati oldali, K3 jelli egyéni kijarati jelz6h6z is ezzel a sebességgel
érkezett és haladt el, annak ellenére, hogy azon tovabbhaladast tilto jelzési kép
volt.

Mivel a szolgalati hely vaganyain jelfeladas nincs, ezért a vontatdéjarmi
vonatbefolyasolé berendezése gépi uton nem tudta kikényszeriteni a vonat
rendkivuli megallitasat. A jelz6 mellett elhaladva a vonat sebessége mintegy 40
km/h volt. (A K3 jell kijelz6 utani vaganyszakaszon 40 km/h mérték( ideiglenes
lassumenet volt érvényben, amit a mozdonyvezetd figyelembe vett.)
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2.2.

A mintegy 40 km/h sebességgel haladé vonat akkor kezdett intenziv fékezésbe,
amikor a mozdonyvezet6 észlelte, hogy a 16 sz. valté részére helytelendl, kitérd
iranyba all.

Az eset id6pontjaban kozlekedett a Rakosrendezd allomason megallo 2215 sz.
vonat, melynek részére allitottak be a szolgalati hely Il sz. vaganyarél Budapest-
Nyugati palyaudvar iranyaba a bal vaganyra a kijarati vaganyutat, illetve kezelték az
allomas K2 jell egyéni kijarati jelz6jét.

20405

A A 16 sz. valto

A 2215 sz. vonat részére bedllitott kijarati vaganyut és a 21125 sz. vonat altal
megtett ut nem érintette és nem metszette egymast.
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8. abra: A 21125 és 2215 sz. vonatok kozlekedésének eléjegyzése a fejrovatos
eléjegyzési napléban

A mozdonyvezet6 tevékenysége

Az allomas lll sz. vaganyan kozlekedd 21125 sz. vonat mozdonyvezetdje azt
észlelte, hogy elétte az egymashoz latszdlagosan kis tavolsagra elhelyezkedd
harom jelzé kdzil az egyik jelzési képe vordsrél sargara valtozik, s ez alapjan azt
feltételezte, hogy a kijarati jelz6t az  vonata részére kezelték, s a vonattal ennek a
téves jelzésértelmezésnek megfeleléen kdzlekedett tovabb.

A Vb a helyszinen megallapitotta, hogy a K3 jelii egyéni kijarati jelzd kdzvetlen
kérnyezetében vannak felallitva a K1 és a K2 jel egyéni kijarati jelz6k, melyek a
szolgalati hely ABI., illetve ABII. sz. vaganyarol szabalyozzak a vonatkozlekedést.

A harom jelzd felallitasi helye olyan, hogy a paratlan iranybdl érkezd vonatokbdl
megfigyelve az arbocaik egymashoz latszélagosan — az ivviszonyok miatt — kdzel
esnek. Az esetben hasznalt ABIIl sz. vaganyrol szemlélve egy adott tavolsagbdl
mindharom jelzéarboc a vaganytol jobbra helyezkedik el. A mozdonyvezetonek
ugyanakkor a vonalismeretébdl kdvetkezéen tisztaban kell lennie azzal, hogy adott
helyzetben melyik jelz6 vonatkozik ra. A bejarati jelz6n egy sarga fénnyel kapott
el6jelzést kovetben a kijarati jelz6t ugy kell megkozeliteni, hogy azon ,Megallj!”-
jelzés varhaté. (Kuldndsen igaz ez pl. a tavolbalatas korlatozottsaga vagy jelfeladas
hianya esetén.)
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E harom egymashoz kozel elhelyezkedd jelzd egyikén jelent meg a tovabbhaladast
engedélyezd jelzési kép. A jelzési kép egyértelml megfigyelését bar nem tette
lehetetlenné, de megnehezitette a paras id6jaras.

A téves érzékelést nemcsak az a tény segithette el6, hogy a 21125 sz. vonat
Rakosrendez6é allomason menetrend szerint athaladé vonat, hanem az is, hogy a
vonat késésben volt. A vonatban tovabbitott kocsik a Budapest Nyugati
palyaudvarrol 14 o6ra 28 perckor induld 2126 sz. vonat szerelvénye volt. (A
jelzbmeghaladas 14 6ra 15 perckor tortént.)

8. abra: Latszolagosan mindharom jelzéarboc a vaganytdl jobbra helyezkedik el.

2.2.1. A mozdonyvezetdé munkarendje

A Vb rendelkezésére 4all6 adatok szerint a mozdonyvezetd szolgalati
vezénylésében 2014. december hénapjara vonatkozéan a kotelezd érakon felll 37
oOra tervezett rendkivuli 6ra (tulmunka) szerepelt.

A mozdonyvezet6 az eset napjaig az alabbi vezénylés alapjan teljesitett szolgalatot.

Datum Kezdés Befejezés
2014. 12. 01./02 20.00 08.00
2014. 12. 03. 06.00 18.00
2014. 12. 04. 09.06 21.49
2014. 12. 07. 08.59 21.05
2014. 12. 08. 12.55 23.19
2014. 12. 09./10. 17.58 06.36
2014.12. 12. 08.38 21.09
2014. 12. 13./14. 22.13 08.15
2014. 12. 14./15. 20.40 09.20
2014. 12. 16. 06.34 19.16

Megj.: Az éjszakai szolgalatok sziirke szinnel vannak jelélve

A Vb rendelkezésére all6 adatok alapjan a mozdonyvezet6 a telephelyétél nagy
tavolsagra (mintegy 220 kilométerre) lakik. Munkaba vonattal, illetve abban az
esetben, ha a jelentkezési ideje azt megkdveteli, gépkocsival jar. Az eset napjan
sajat gépkocsijat hasznalva ment munkaba, mert a 6 éra 34 perces jelentkezési
id6ére vonattal nem tudott volna megérkezni. Lakasardl hajnali 3 6ra kordl indult el, s
kb. 6 Orara érkezett Budapestre.
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A vasuti jarmivezet6k munkabeosztasat szamos rendelkezés szabalyozza. Ezek a
szabalyozasok hatarozzak meg az egyszerre munkaban téltheté id6ét, és a
kotelezden elbirt pihendidét.

A MAV-START Zrt. a mozdonyvezetdk vezénylését informatikai uton az IVU.rail
program segitségével késziti el. A szoftver vizsgalja és biztositja valamennyi
jogszabalynak toérténé megfelelést. A Vb megallapitotta, hogy a vezénylés a
jogszabalyi el6irasoknak megfelelt.

A Vb vizsgalta ugyanakkor a mozdonyvezetd téves dontésének lehetséges emberi
tényezbit is, és megallapitotta, hogy az esemény bekdvetkezésekor a
mozdonyvezet6 faradt lehetett, még akkor is, ha 6 ezt még nem érezte, és erre
meghallgatasa soran nem hivatkozott.

A mozdonyvezetd szolgalat el6tti és szolgalat utani tevékenységét vizsgalva
megallapithatd, hogy a munkahelyétél mintegy 220 km tavolsagra lakd személy a
munkajabdl adodo terhelés mennyiségének megfelel tovabbi terhelést is kapott az
utazasabdl és a vezénylésébdl addddan

El6z6 nap éjszakas szolgalatabdl délutan 14 éra 30 percre érkezett haza vonattal.
A vonaton torténd pihenés nem poétolhatja sem mennyiségben, sem minéségben a
nyugodt kérilmények kdzotti (lehetbleg otthoni) alvast.

Fontos annak tudataban lenni, hogy az utasitasok kipihent allapotban torténd
szolgalatba jelentkezést irnak el6, azonban ez az allapot a szolgalat végzése
kézben megvaltozik az egyén egyre faradtabb lesz. A faradtsagot nem csak az
ébrenlét noveli, hanem hatassal van ra:

- a munkaterhelés (akar lényegesen nagyobb, akar lényegesen kisebb,
mint az optimalis),

- amunkakoérilmények (zaj, vibracié stb.),

- akulsd korulmények (pl. h6ség, hoesés, kod stb.).

A jarmlvezet6ket ezek a hatasok folyamatosan befolyasoljak és elérhetnek egy
olyan pontot, amikor a figyelmik lankad, s ezaltal a kornyezetukbdl érkezé
biztonsagkritikus informaciokat nem észlelik, vagy észlelésik esetén hibaznak a
feldolgozasi és értelmezési folyamatban. Ennek eredményeként kdvetkeznek be a
tévedések, tévesztések, helytelen cselekvések.

Egy embernek atlagosan napi nyolc ora alvasra van sziksége, lehetbleg éjszaka. A
nem éjszakai alvas mindségében gyengébb, mert ellentmond a természetes
életritmusnak. Az éjszakai szolgalatban valé munkavégzés szintén ellentmond
ennek a természetes ritmusnak, de egy bizonyos hatarig a szervezet képes
toleralni és kompenzalni az 6t ér6 hatasokat. Ez a kompenzaciéo tamogathatd
megfeleld minéségl és mennyiségl alvassal két éjszakai szolgalat kdzott, de a
kompenzacié elmaradasa kumulalja a faradtsagot.

A 14 ¢6ra 30 perces hazaérkezés utan az ember életritmusa megakadalyozza, hogy
lefekdjon és min&ségében is ki tudja magat pihenni. A természetes életritmust is
figyelembe véve kb. 21 drara tehetd az az idépont, amikortdl lehetséges volt az
életritmusba illeszkedd, hatékony alvas. A hajnal 3 érakor térténé indulashoz kb. 2
ora 30 perckor kellett felkelnie. Ebb8l az kovetkezik, hogy az érintett
mozdonyvezetd minddssze 6t és fél orat aludt, majd felkelt és gépkocsival 220 km-t
vezetve érkezett meg munkahelyére. A téli éjszakaban vald gépkocsivezetés
ugyanolyan megterhelS, mint példaul a mozdonyvezetés és ugyanugy faradtsagot
okoz.

Az esemény bekovetkezésekor a mozdonyvezeté mar kzel 12 6raja volt talpon.
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Ki kell még emelni tovabba, hogy a mozdonyvezetének a szolgalat befejezése utan
szintén gépkocsival kell hazamennie, ami Ujabb 3 o6ras téli, éjszakai vezetést
igényel, azaz a 19 6ra 16 perces szolgalat befejezés utan kb. 22 6ra 30 percre
érkezik haza ébren, valamint aktiv tevékenységgel toltott 20 6ra utan.

A fenti adatokbdél megallapithatd, hogy a mozdonyvezeté Osszesitve 20 6rat van
ébren, abbdl kb. 6 érat gépkocsivezetéssel, és kb. 13 érat pedig munkaval tolt el.

A vezénylését attekintve az is latszik, hogy december 11-én volt utoljara
pihenénapja. Azt kdvetben egy nappalos, majd az eseményt megelé6zben két
éjszakas szolgalata volt, amelyek koézott a Vb megitélése szerint nem volt
lehetésége kipihennie magat, mert a két éjszakas miiszak kdzott rendelkezésre alld
12 6ra 25 percbél kb. 7 orat utazassal toltétt, és csak kb. 5 orat az otthonaban,
amely idének egy részében volt alvasra volt lehetésége.

A tényleges pihenési id6ket 6sszesitve megallapithatd, hogy:

— a legutolso két egymast kévetd miiszak utan egyszer sem volt meg a
szukséges alvasi id6: 6sszesen 16 o6ra helyett csak kb. 10 orat
tolthetett alvassal a mozdonyvezetd, azaz alvas megvonast
szenvedett el;

— két egymas utani éjszaka is szolgalatban volt a mozdonyvezet6,
amely a természetes emberi életritmusnak ellentmond;

— az adott napon mar faradtan kezdhette a szolgalatot 220 km hosszu
és 3 ora id6tartamu vezetés utan.

A fenti hatasok kumulalédasa miatt a kuilvilagbol érkezé informaciéd helytelen
észlelésében a faradtsag a bizonyossaggal hataros médon szerepet jatszott.

A biztonsagkritikus muikodési teruleteken az ilyen nem kivant kdvetkezmények
megelézésére technikai berendezéseket alkalmaznak, amelyek megakadalyozzak
ez egyeén hibazasat, illetve annak kovetkezményeit csokkentik. Rakosrendezé
allomas technikai kialakitasa azonban ilyen berendezéseket és megoldasokat nem
tartalmazott.

A vasutvallalatok intézkedéseket tesznek olyan, a vezetési képességet negativan
befolyasolé tényez6k megelb6zésére, mint példaul az alkoholfogyasztas, de nem
tesznek hasonl¢ intézkedéseket a faradtsag megel6zésére.

Kutatasok azonban azt mutattdk, hogy 17 6éra ébrenlét utan az ember kognitiv
képességei olyan szintre csokkennek, mintha 0,05 ezrelék véralkohol
koncentracioja lenne, ez az érték 24 oranyi ébrenlét utan 0,1 ezrelékre ndvekszik.
Mindkét adat lényegesen magasabb, mint a vezetés kdzben megengedett
véralkoholszint. (Forras: Iris Haimov (Department of Psychology and Center for
Psychobiological Research Center, Emek Yezreel Academic College, Israel)
elbadasa, Rail Human Factors Conference, London, 2013.)

A fentiekben vazolt tényezdk (alvashiany, sajat gépjarmi vezetése) egyuttesen
hozzajarultak egy olyan allapotot el6idézéséhez — akar csak néhany masodpercre
is —, melynek kOvetkeztében a vonat részére tovabbhaladast tilto allasu jelz6 jelzési
képét a vasuti jarmi vezetdje nem volt képes felismerni, s annak megfeleléen
cselekedni.

A vonat menetadatait elemezve megallapithaté, hogy a vonat sebességét a
vészfékezésig ugy szabalyoztak, mintha tovabbhaladast engedélyezd jelzési kép
lenne a K3 jell egyéni kijarati jelzdn.

Az észlelt helytelendl allo valto elétt a mozdonyvezeté mar idében és az
el6irasoknak megfeleléen cselekedett.
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2.2.2.

2.3.

Az idékényszer hatasa a mozdonyvezeto tevékenységére

Utasitasok, szabalyzatok kialakitasakor tisztan racionalis tevékenységet
feltételezink a folyamatban részt vevd személyektdl. Ez a racionalitas azonban
nagyon konnyen felborul, amikor az emberi dontésekre hatassal vannak kilsé és
bels6 tényezok.

Az egyik ilyen kils6 tényezd az idényomas, amely azt jelenti, hogy a tevékenységet
végz6 személy tisztaban van elvégzendd feladataival, azok id6szukseégletével, és
azok szikségszeriiségével (azaz nem hagyhatéak el a feladatok). Ezzel egyutt
realisan fel tudja mérni és fel is méri a feladatok végzésére rendelkezésre all6 idét,
amely ha Iényegesen kevesebb, mint a ténylegesen szlikséges id6, a
tevékenységet végzbében belsd, mentalis feszliltség keletkezik.

llyen esetekben egyrészt a feladatokon bellli Iépések kihagyasat, a feladat
teljesitését akadalyozd tényezdk eltavolitasat (pl. figyelmeztetd vélemények
figyelmen kivul hagyasa), a feladatok O0sszevonasat vagy a feladatok gyorsabb
Utem( végrehajtasat valasztja a személy. Valamennyi ilyen stratégia hibahoz
vezethet.

Az eseményben érintett szerelvény a 2126 sz. vonat szerelvénye volt, amelynek
Budapest Nyugatibdl 14 6ra 28 perckor van a menetrendszerinti indulasi ideje. A
mozdonyvezeté gyakorlottsaganak koszonhetben felmérte, hogy a rendelkezésre
allé idé nem elegendd a feladatok végrehajtdsahoz a menetrend szerinti indulasi
id6ig, és emiatt idényomas ala kerult, tekintettel arra, hogy a legjobb teljesitmény
nyujtasa — jelen esetben a legkevesebb indulasi késés okozasa — motivalta.

Feladat-megoldasi kényszerébdl addéddéan a minél gyorsabb Utemi megoldast
valasztotta, a vonat lehetd legrévidebb id6 alatt torténd lekdzlekedtetésére
koncentralt elsédlegesen, és emiatt a jelz6k megfigyelésére a kell6 figyelemnél
kevesebb jutott.

A 21125 sz. vonat kozlekedtetésének szabalyai Istvanteleki Fémiihely és
Rakosrendezd kozott

Az Istvanteleki Fémlhelyben rendszeresitett eléjegyzési nyilvantartas adatai szerint
a vonat 14 6ra 6 perckor jart ki a telephelyrél.

A 21125 sz. vonat részére a Rakosrendez6 allomason rendszeresitett Fejrovatos
naplé tanusaga szerint 14 ¢éra 10 perckor kértek engedélyt. (A vonat a
Mozdonyfedélzeti Berendezés altal rogzitett adatok szerint 14 éra 09 perc 40
masodperckor indult el Istvanteleki Fémihelybdl.)

Az engedélykérés soran az Alloméasi Végrehajtasi Utasitas rendelkezései szerint
tanuként a ,B” kdzpont vezetd valtokezeldjét kell bevonni. A dokumentumok
értékelése soran kiderllt, hogy az allomason vezetett Fejrovatos el6jegyzési
napléban a vonat soraban a tanu eléjegyzése nem szerepel.

A Vb rendelkezésére allé informaciok szerint jelenleg az Istvanteleki Fémiihelyben
Onallositd forgalmi vizsgaval rendelkezé dolgozé nincs. Az engedélyt a vonat
kdzlekedésére a mihely Telepi Rendjének megfeleléen az Istvanteleki Fémlhely
diszpécsere kérte. A forgalom lebonyolitdsat szabalyozé és az Allomasi
Végrehajtasi Utasitas mellékletét képezd 2003-as kiadasu Végrehajtasi Utasitas
szerint viszont az engedélykérés a kuls6s mozdonyfelvigyaz6é feladata. A
hivatkozott végrehajtadsi utasitdés mas, a vonatkdzlekedéssel kapcsolatos
ténykedést is a klls6s mozdonyfelvigyazé feladatkérébe utal.
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Istvanteleki Fémihelyben a vonatszam és menetengedély birtokaban érkez6 és
indulé vonatok kozlekedésének dokumentalasra csak egy helyi készitési
nyomtatvanyt vezetnek, mely a kozlekedés idejét, a palyaszamokat, illetve a
kozlekedés okat tartalmazza. A hatalyos F.2. sz. utasitas rendelkezései szerint az
engedélykérés/adas dokumentalasat az F.2. sz. utasitas Flggelékének 7.2 pontja
szerint kell végezni, mely pont a forgalmi szolgalattevék részére készllt Fejrovatos
eléjegyzési naplo hasznalatara vonatkozoan tartalmaz eléirasokat.
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9 . dbra: A telephelyen vezetett nyilvantartas (részlet)

A Vb az Istvanteleki Fémihelybdl indulé vonatok esetében nem talalt szabalyozast
a helybél induld vonatok részére kézbesitendd irasbeli rendelkezésekre, de a
telephelyrél indulé vonatok felhatalmazasara vonatkozéan sem.

A 20409/2013/GEP szamon hatalyba Iéptetett Telepi Rend ugy kerilt jovahagyasra,
hogy Rakosrendez8 allomas képvisel6je, a csoméponti f6ndk a Telepi Rend,
forgalom lebonyolitdsaval kapcsolatos, 7. fejezetével tobb pontban nem értett
egyet, s ezt a tényt a Telepi Rendben az alairasa mellett fel is tlntette.

Osszességében a Vb arra a kovetkezetésre jutott, hogy a vonatforgalom
szabalyozasaval kapcsolatosan Istvanteleki Fémlhely és Rakosrendezd allomasok
ko6zott nincs minden feladat konzisztensen lefektetve. A vonatforgalom napi
szabalyozasa soran a vonatkozlekedés lebonyolitasaban részt vevé személyzet
ezen az inkonzisztencian is tullép. Az évek soran kialakult helyi szokasok alapjan
térténik a vonatok kdzlekedtetése Istvanteleki Fémihely és Rakosrendezé allomas
kozott, s ezt az eljarasi rendet a vonatforgalom lebonyolitasanak biztonsagat
feligyelni, ellendrizni hivatottak is eltdrik.

Ez a korilmény a vonatforgalom Iebonyolitdsa szempontjabdl potencialis
veszélyhelyzetet rejt magaban, ezért a Vb szukségesnek latja a kapcsolodd
rendelkezésekben (Telepi Rend, AVU, F.2. sz. Utasitas) meglévé ellentmondasok
feloldasat.
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3.

KOVETKEZTETESEK

3.1 Az esetek bekovetkezésével kozvetlen d0sszefliiggésbe hozhaté

ténybeli megallapitasok

A Vb a rendelkezésére all6 adatok alapjan az eset bekdvetkezését arra vezeti
vissza, hogy a mozdonyvezet6 tévesen, a sajat vonatara vonatkozoan értelmezte
a szomszédos, K2 jeli egyéni Kkijarati jelzbre Kkivezérelt tovabbhaladast
engedélyezb jelzési képet.

3.2 Az esetek bekovetkezésével kozvetetten Osszefiiggésbe

hozhaté ténybeli megallapitasok

A Vb megallapitotta, hogy az egyéni kijarati jelzén szerepld jelzési kép téves
értelmezéséhez hozzajarult az a tényez§ is, hogy a mozdonyvezetd az eset idején
— tobb tényezé egylttes hatasanak kdszonhetéen — faradt lehetett, melynek
kovetkeztében egy rovid idére nem volt képes olyan mértékl koncentraciéra, mely
a szomszédos jelz6k — egymashoz kozel fekvé — jelzési képeinek helyes
beazonositasahoz szukséges volt.

A mozdonyvezeté gyakorlottsaganak koszdonhetéen felmérte, hogy a
rendelkezésre allé id6 nem elegendd a feladatok végrehajtasahoz a 2126 sz.
vonat menetrend szerinti indulasi idejéig, és emiatt idényomas ala kerilt. Feladat-
megoldasi kényszerébdl adéddan a minél gyorsabb Utem( megoldast valasztotta,
a vonat lehetd§ legrovidebb idé alatt torténd lekdzlekedtetésére koncentralt
elsédlegesen, és emiatt a jelz8k megfigyelésére a kell6 figyelemnél kevesebb
jutott.

3.3 Az esetek bekovetkezésével oOsszefiiggésbe nem hozhato,

kockazatnovel6 tényezok

Az eset vizsgalata soran a Vb megallapitotta, hogy a vonatforgalom
szabalyozasaval kapcsolatosan Istvanteleki F6mihely és Rakosrendez6
allomasok kodzott nincs minden feladat konzisztensen lefektetve. A vonatforgalom
napi szabalyozdsa soran a vonatkozlekedés lebonyolitasaban részt vevd
személyzet ezen az inkonzisztencian tullépve, a helyben kialakult gyakorlat szerint
végzi tevékenységét.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb a vizsgalat soran tett megallapitasaira alapozva az alabbi biztonsagi ajanlas
kiadasat javasolja:

BA2014-1357-5-01: A Vb az eset kériilményeinek feltarasa soran megallapitotta,
hogy a vonatforgalom szabalyozasaval kapcsolatosan Istvanteleki Fémdiihely és
Rakosrendezé allomasok kb6z6tt nincs minden feladat konzisztensen
leszabalyozva. A gyakorlatban a vonatforgalom napi szabalyozasa soran a
vonatkbzlekedés lebonyolitasaban részt vevé személyzet ezen a meglévé
inkonzisztencian tulléepve, a helyben kialakult gyakorlat szerint végzi
tevékenységét.. Ez a kériilmény a vonatforgalom lebonyolitasa szempontjabdl
potencialis veszélyhelyzetet rejt magaban.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet ezért javasolja a Nemzeti
Kozlekedési Hatdésagnak, és rajta keresztil az érintett
vasuttarsasagoknak, hogy vizsgaljak feliil a jelenleg alkalmazott
eljarasokat annak érdekében, hogy a Rakosrendezé és Istvanteleki
Fémiihely k6z6tt vonatként kozleked6 szerelvények kozlekedtetése
a Dbiztonsagiranyitasi rendszer részét képez6é utasitasokkal
osszhangba keriiljon.

Az ajanlas végrehajtasaval a jelenleg meglévé, a rendszerbe beéplilt potencialis
veszélyhelyzet megsziintetheté lenne, melynek kbvetkeztében a vonatforgalom
altalanos biztonsagi szintje az adoft vonalszakaszon névekedne.

Budapest, 2016. marcius 1.

Karosi Rébert Kapocsi Jozsef
A Vb vezetéje A Vb tagja
Gula Florian
A Vb tagja
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