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Puspokladany
2014. aprilis 16.

6160 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
esemeények okainak, koérllményeinek feltardsa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
sziukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési esemeények
szakmai vizsgalatardél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembetartoi vizsgalat részletes szabalyairdl
sz0l6 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgéaltatas altalanos szabalyairdl sz6lé 2004. évi CXL. tdrvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kodzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (XII.29) GKM rendelet egyuttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdézbssegi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szold 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol szélo 2001/14/EK iranyelv
modositasarol (vasutbiztonsagi irdnyelv) szold unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korlilmények kézott sulyosabb kévetkezményil balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

- Jelen zardjelentés kotelez6 erbével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 0sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdosag szamara nem koteles hozzaférhetdévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2015. december 15-én megtartott zar6 megbeszélésen a Nemzeti Kozlekedeési
Hatosag, a MAV Zrt. és a MAV-START Zrt. képviseltette magat.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

EEVB Egyesitett éberségi és vonatbefolyasold berendezés
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési

események szakmai vizsgalatarodl szélo 2005. évi CLXXXIV. térvény
MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikédd Részvénytarsasag
MFB .Mozdonyfedélzeti berendezés”; GPS alapu, a jarmi aktualis
sebességét és egyéb Uzemi adatait regisztralo és tovabbitd
berendezés, melynek segitségével a mozdonyok Uzemi adatait egy
kdzponti szerver tarolja.

psz. palyaszam

Vb Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

Varatlan vasuti esemény

Az eset jellege

jelzdmeghaladas

Az eset idépontja

2014. aprilis 16. 7 6ra 50 perc

Az eset helye Piuspokladany
Vasuti rendszer tipusa orszagos
Mozgas tipusa Személyszallité vonat
Az eset kapcsan elhunytak/
. . . 0/0
sulyosan sériltek szama
Palyahalézat miikodtetd MAV 2zrt.

Rongaloédas mértéke

egy valtoé kis mértékben rongalédott

Erintett vonat szama

6160 /63251

Uzembentarté

MAV-START Zrt./Rail Cargo Hungaria

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye

1. dbra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén

KBSZ
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2. abra: a baleset kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2014. aprilis 16-an 8 dra 12 perckor (a bekovetkezes
utan 22 perccel) jelentette a MAV Zrt. halézati féluzemiranyitéja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ fbigazgatdja a vasuti
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

Mihaly Andras
Rézsa Janos
Demjén Péter
Nyari Zoltan

vezetdje
tagjai

kozlekedési

balesetvizsgald
balesetvizsgald
balesetvizsgalo
balesetvizsgald

baleset vizsgalatdara az alabbi

Mihaly Andrasnak 2014. oktéber 31-én megszint a kormanytisztviseli jogviszonya,
helyette a KBSZ féigazgatéja Rdzsa Janos balesetvizsgalot jeldlte ki a Vb vezetdjének.

Az eseményvizsgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb

2014. aprilis 16-an helyszini szemlét tartott.

Az esetben érintett mozdonyvezet6ket, forgalmi szolgalattevéket az eset
helyszinén meghallgatta.

Az altala szikségesnek vélt dokumentumokat (mozdonyvezeték Tipus-, vonal-
és allomasismereti kiegészitd tanusitvany, mozdonyvezetbi esemeényjelentés,
vezetd jegyvizsgaléi eseményjelentés, menetiré-regisztratum, végrehajtasi
utasitasok és egyéb szabalyzok) a vasuttarsasagoktél bekérte, azokat elemezte.

Megvizsgalta PUspokladany allomas ,B” jell bejarati jelz6jének lathatésagat.

Kiértékelte az érintett vonatokat tovabbité mozdonyok adatrégzitéjét és az MFB
berendezésének adatait.

Megvizsgalta a Puspokladany 4&llomason az esemény bekovetkezésekor
Uzemeld biztositoberendezés, illetve az azt helyettesitd jelz6 berendezés
mikodését és kialakitasat, ezeknél mikodési probat tartott.

KBSZ
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Az eset rovid attekintése

2014. aprilis 16-an kb. 7 éra 50 perckor Plspokladany allomas kezddpont feléli oldalan a
6160 sz. vonat elézetes felhatalmazas nélkll meghaladta a ,Megallj” jelzést mutaté ,B” jeld
bejarati jelz6t. Tovabb kozlekedve a mozdonyvezetd észlelte, hogy a vonat vaganyutjaban
gyok felél érintett 8 sz. valté szamara helytelen iranyban all. Gyorsfékezést alkalmazott, de
megallni mar nem tudott, a valtét felvagta, majd a csuccsal szemben érintett 10 sz. valté
csucsan az 1772+87 sz. szelvényben megallt. A ,Megall)” allasu jelz6 meghaladasat
kovetéen a vonatbefolyasolo berendezés nem lépett mikodésbe.

Ezzel egy idében az allomas XVIIl. sz. vaganyarol el6zetes jelz6kezeléssel és vonatindité
jelzbeszkozzel torténd felhatalmazasra elindult a 63251 sz. tehervonat. A rendelkezé
forgalmi szolgalattev6 észlelte, hogy a 6160 sz. vonat a Megallj! allasu jelz6t meghaladta és
intézkedett a tehervonat azonnali megallitasara. A két vonat egymastol 206 méter tavolsagra
megallt.

Az eset helyszinén az allomas atépitésének un. ,nulladik fazisu” kabelkivaltasi munkalatai
folytak, mely munkafolyamatot a kulon kiadott Végrehajtasi Utasitas és a Kikapcsolasi
Utasitas szabalyozza.

A Vb az esemény bekdvetkezését a 6160 sz. vonat mozdonyvezetdje részérdl felmertilt
emberi tényezére, valamint az allomason uUzemeld jelz6berendezés mikodésére vezette
vissza.

A Vb biztonsagi ajanlasokat fogalmaz meg a biztositéberendezési munkak atadas-
atvételével, illetve a biztositoberendezések szolgaltatasi szintjének csokkenésével jard
munkalatok szabalyozasaval kapcsolatban.
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1.TENYBELI INFORMACIOK

1.1.

Az esemény lefolyasa

Az esetet megel6z6en, 2014. marcius 24-én PuUspokladany allomas teljes
rekonstrukciojanak keretében kabelkivaltasi munkalatok kezd&dtek. Ennek
kovetkeztében az 4&llomasi biztositoberendezés részlegesen, tdbb fazisban
kikapcsolasra kertilt, el6bb az allomas végponti, majd kezd6éponti végén a valtokat
és jelz6ket a biztositoberendezésbdl kikotottek. A kikotott valtdkat biztonsagi
betéttel lezartak, a jelz6k kezelhet6sége érdekében ideiglenes jelzballitd
berendezést helyeztek Gizembe.

2014. aprilis 16-an kb. 7 6ra 50 perckor Puspdkladany allomas kezd&pont feldli
oldalan a 6160 sz. vonat el6zetes felhatalmazas nélkil meghaladta a ,Megallj!”
jelzést add ,B” jeli bejarati jelz6t, melyet a mozdonyvezetd nem észlelt. A
vonatbefolyasolé berendezés nem allitotta meg a vonatot, a vezetéallas jelzd
jelzése sem valtozott meg a bejarati jelz6 el6tti allapothoz képest. A
mozdonyvezetd tovabb haladva észlelte, hogy a vonat vaganyutjaban érintett 8 sz.
valté szamara helytelen iranyban all, gyorsfékezést alkalmazott, de megallni mar
nem tudott, a valtét felvagta, majd a 10 sz. valtdé csucsan az 1772487 sz.
szelvényben megallt.

Ezzel azonos idében az allomas XVIIl. sz. vaganyarol elbzetes jelzb6kezeléssel és
jelz6eszkdzzel torténd felhatalmazassal elindult a 63251 sz. vonat. A rendelkezd
forgalmi szolgalattevd észlelte, hogy a 6160 sz. vonat a Megallj! allasu jelz6t
meghaladta és intézkedett a vonat megallitasara kézi jelzés adasaval, illetve a
térhangoson adott utasitassal. A két vonat egymastdl 206 méter tavolsagra
megallt.
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et m[=] Vonaliranyito:0611-513-1306
felv.ap. Radié: 160MHz 3.csatorna

Biztber.: D55
Tel 0611-513-6133 PUSPOKLADANY

3. abra: A 6160 sz. vonat tervezett és megvalosult mozgasa

A helyszini vizsgalat azt tapasztalta, hogy Plspokladany allomason a korabban
telepitett D55 tipusu biztositoberendezés nem Gzemel, helyette a bejarati jelz6kre
a tovabbhaladast engedélyezd jelzési kép egy sarga fény kivezérlése a forgalmi
irodaban elhelyezett kapcsolo tablarél nyomoégombos kezeléssel lehetséges. A ,B”
jeld bejarati jelz6 és a 6 sz. valtdé kdzotti szakasz a kabelkivaltas miatt allandé
hamis foglaltsagban volt.

KBSZ
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1.2 Személyi sériilés

Személyi sérilés nem tortent.

1.3 Vasuti jarmiivek sérulése

Az érintett vasuti jarmivekben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar

Az érintett infrastruktiraban az eset kapcsan csekély anyagi kar keletkezett (a
felvagott valto).

1.5 Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.
1.6 Az érintett személyek adatai

1.6.1 A 6160 sz. vonat mozdonyvezetdje

Kora 44 év
Neme férfi
Orvosi alkalmassag érvényes
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes
1.7 A vonat jellemzéi

A 6160 sz. vonat jellemzéi
Vonatszam 6160
Vonat neme tavolsagi személyszallitd vonat
Mozdony palyaszama 91 55 0431 249-6
Uzembentarté MAV-START Zrt.
Vonathossz 138 m
Elegytémeg 298t
El6irt féekszazalék 103%
Tényleges fékszazalék 133%

A 63251 sz. vonat jellemzdi
Vonatszam 63251
Vonat neme tehervonat
Mozdony palyaszama 92 55 0418 303-7
Uzembentarté MAV-START Zrt.
Vonathossz 182 m
Elegytémeg 286t
ElGirt fékszazalék 60 %
Tényleges fékszazalék 105%

KBSZ
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1.8
1.8.1

1.8.2

1.8.4

Az infrastruktura leirasa

Vasuti palya

Karcag és Puspokladany allomasok kozott a palya kétvaganyd, villamositott,
jelfeladasra kiépitett, 6nmiik6dd térkdzbiztositd berendezéssel. Az allomaskdz nyolc
térkozre van osztva. Az engedélyezett sebesség 120 km/h.

Az allomasi biztositoberendezés

Plspokladany allomason D55 tipusu biztositoberendezés lizemel, mely az allomas
rekonstrukcidjaval kapcsolatos kabelkivaltasi munkalatok miatt funkciojat nem tudta
teljes egészeében ellatni.

Az esemény idején az allomas paratlan oldalan 1évé valtdk a biztositéberendezésbél
ki voltak kotve és biztonsagi betéttel voltak lezarva. A paros oldalon lévé valtok
megfeleléen Uzemeltek, ezeket a D55 berendezés kezelbpultjarol lehetett vezérelni.
Az allomas B/6 jeld, a ,B”jell bejarati jelzb és a 6 sz. valtd kdzdtti vaganyszakasza a
kabelkivaltasi munkalatok kdvetkeztében hamisfoglaltsagot mutatott.

Az allomas kijarati jelz6i, valamint az A, C, D, E jell bejarati jelz6i ,Megallj!” allasban
hasznalhatatlanok voltak, az ,F” és ,B” jelli bejarati jelz6k (helyes vagany felél) pedig
egy kuldén kapcsolétablardl voltak kezelhetdk. A jelz6k kezelhetéségének nem volt
miszaki feltétele a valtok megfeleld allasa, és a vaganyok szabad allapota.

A jelzéallité kapcsold

4. abra: A biztositéberendezés kezel6pultja és a jelz6allité kapcsolok

Térkozi és allomastavolsagu kozlekedés

A forgalmi személyzet részére kiadott végrehajtasi utasitas alapjan Karcag és
Plaspokladany allomasok kozdtt a vonatok allomastavolsagban kézlekedtek. Az
allomastavolsagu kozlekedésrél a vonatok személyzetét a végrehajtasi utasitas
alapjan nem értesitették.

1.9 Allomasi adatok

Plspokladany allomas a 100 sz. Budapest — Zahony févonal elagazé allomasa, 11
févagannyal, melyek kdzul harom atmend févagany. Az I. — VI. sz. vaganyok egyéni
kijarati jelz6kkel rendelkeznek, jelfeladasra kiépitettek. A XVI. — XX. sz. vaganyokrol

KBSZ
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csoport kijarati jelz6 mellett lehet kijarni az allomasrol. Az atépités alatt allé allomas
vaganyain az engedélyezett sebesség az esemény idépontjaban 40 km/h volt.

1.10 Vasuti jarmivek adatrogzitoi

A 63251 sz. vonatot a 92 55 0418 303-7 palyaszamu mozdony tovabbitotta, mely a
TEL1000 tipusu elektronikus sebesseégmeérd berendezéssel van felszerelve mely az
adatok kiértékelése alapjan jol mudkodott.. A sebességmér6k megengedett
pontatlansaga elektronikus sebességméréknél +1 % .

A 6160 sz. vonatot a 91 55043 1249-6 psz villamosmozdony tovabbitotta, mely
TELOC RT9 sebességmeérd és regisztrald berendezéssel van felszerelve, mely a
regisztratum kiértékelése alapjan jol mikodott. A sebességmérék megengedett
pontatlansaga mechanikus sebességméréknél £5 %.

1.11 Kommunikacios eszkozok

A rendelkezd forgalmi szolgalattevd és a kulsés forgalmi szolgalattevé k6zott URH
radios dOsszekottetés volt a baleset id6pontjaban, illetve hangszords utasitasado
berendezés mikodott. Ezek mikodtetésével lehetbség volt arra, hogy a 63251 sz.
vonatot megallitsak.

1.12 Meteoroldgiai adatok

A baleset idején a 6160 sz. vonat haladasi irdnyat, illetve a napsutés iranyat az 4 sz.
abra szemlélteti. Az adott napon:a napkelte 5 6ra 46-t6l 5 6ra 50 percig tartott,
felnézet nem takarta a napsutést.

Sun‘a.,,aIC for PlUspokladany, Hungary on 16 Apr, 2014 now
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A About SunCalc
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60 A napsutés @
4§ A 6160 sz. vonat irdnva

haladasi iranya

5. abra: a napsiités (Suncalic)

1.13 A tulélés lehetbsége

Az eset kovetkeztében személyi sérulés nem tortént, kozvetlen életveszély a 6160
sz. vonat alacsony sebessége és rdvid uton térténé megallasa miatt, valamint a
rendelkezd forgalmi szolgalattevé gyors helyzetfelismerése és intézkedése
kovetkeztében miatt nem alakult ki. A két vonat k6z6tt megallas utan a tavolsag
206 méter volt.

KBSZ 10/20
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1.14

1.15

Probak és kisérletek

A helyszini szemle soran a Vb megvizsgalta az allomasi és nyiltvonali
berendezések kialakitasat és mikodését, mely soran az alabbiakat tapasztalta.

Az allomasi biztositoberendezés vizsgalata
o A ,B” jeli bejarati jelz6 mikddési szempontbdl nem 6nmiikddd jelzd. azt
tovabbhaladast engedélyezé és ,Megallj!” allasba a forgalmi szolgalattevd
allita nyomoégombok kezelésével. A jelz6 semmilyen szerkezeti fliggésben
nincs, ezaltal a jelz6 a valosagban nem biztositott jelz6, ennek ellenére
arboca fehér-voros savozasu, mely biztositott jelzére utal.

o A ,B/6” (,B” jeli bejarati jelzd M! szigeteltsin szakasza) a kabelkivaltasi
munkalatok miatt folyamatosan latszolagos foglalt volt.

e A ,B” jelli bejarati jelz6n a potvords fényaramkor Gzemelt, a jelzdn csak
potvords fény vilagitott

o A Megallj! allasu ,B” jelli bejarati jelz6 az elbtte levd térkdzbe (elbjelzbs térkdz
AT), a sinaramkoérbe 1-es lGtem helyett X’ Utemet taplal. Az ,1760a” jell
térkozjelzén a jelzési kép sarga fény.

o A Megallj! allasu ,B” jel bejarati jelzd altal a sinaramkérbe taplalt ,X” tGtem
miatt a jelzés melletti elhaladas esetén a vonatbefolyasolé berendezés nem
tud beavatkozni.

e Ha a ,B” jeli bejarati jelzdn tovabbhaladast engedélyezé jelzési kép (egy
sarga fény van), akkor a sinaramkorbe 4-es tem kapcsolédik, az ,1760a” jeld
térkozjelzd jelzési képe nem valtozik, sarga fény marad.

A mozdonyon lévd berendezés és a lathatésag vizsgalata

A prébat a Vb az esetben érintett 91 55 043 1249-6 psz. mozdonnyal tartotta,
Karcag allomas felél a jobb vaganyon mozdonyvonatként kézlekedve Puspokladany
allomas felé. Az allomas bejarati jelzbjére elbjelzést add ,1760a” jeld térkdzjelzdn
egy sarga fény volt, a digitalis vezetdallas jelzén a ,MAX” felirat. Az ,1760a” jell
térkozjelzét elhagyva a vezetballas jelzd jelzése valtozatlan (,MAX”) maradt, kb. 400
meéter megtétele utan soététre valtozott, ujabb 200 méter megtétele utan ,---, jelzés
jelent meg. A mozdonyvonattal tovabb kbzeledve a bejarati jelz6hdz, mar kb. 100
méterre attél, még mindig nem volt egyértelmi, hogy azon milyen jelzési kép van
(vizualisan nem volt lathaté, a vezetéallasjelzén ,---, jelzés). Ezen a tavolsagon beldl
érve volt csak megallapithatd, hogy azon vords fény van. A bejarati jelz6 elbtt
megallva, kis id6 elteltével megjelent azon a sarga fény, és a vezetdallas jelzén a
»,MAX” felirat.

Az érintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az eset helyszinén az allomas atépitéseének ,,nuIIadik fazisu” kabelkivaltasi munkalatai
folytak, mely munkafolyamatot a 18092/2014/MAV Végrehajtasi Utasitas és a
18093/2014/MAV Kikapcsolasi Utasitas szabalyozta.

Ezek alapjan a biztositéberendezés atalakitasat egy kuls6é vallalkozo végezte el. A
ideiglenes berendezés mikddése soran biztonsagi okbdl a vonatokat csak
allomastavolsagban lehetett kdzlekedtetni, err6l azonban a koézlekedé vonatok
személyzetét nem kellett értesiteni.
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1.16 Szabalyok és szabalyzatok

A mozdonyvezet6 teendoi

F.2 sz. Forgalmi Utasitas 15.9.5.

16.2.2. ,Menet kézben a vonat elején lév6 mozdonyvezet6 és a mozdonyvezeté mellett tartézkodo
masodik dolgozo, tolt vonatnal pedig az elsé jarmiivén tartézkodd vonatkiséré elére és hétra
tekintéssel koteles figyelni:

— avonatot,

— apalyéat és a szomszédos vaganyokat,

— az utatjarokat,

— afigyelmeztets jeleket, a jelzbkkel és jelz6eszkbzbkkel adott jelzéseket,

biztonsagi hatarjelz6k utani térséget.

TB. 1. sz. Utasitas a Biztositoberendezések fenntartasara

V. Jelzok ellendrzése, jelz6izzok cseréje, a jelzék lathatosaganak ellendrzése

233. ,A féjelz6k folyamatos lathatésagat az engedélyezett palyasebesség fliggvényében az F. 1. sz.
Jelzési Utasitas elbirasai szerint: V palya x 10 /3, de legalabb 200 méter tavolsagbdl kell biztositani.”

236. ,A jelz6k vérés fényének izzéjat 3 havonként kell rendszeresen kicserélni, ha a jelzén nincs
potvérds izz6. Egyebekben a vérés fény izzéjat csak kiégés utan kell cserélni. A csere alkalmaval az
Uj izz6t a potvords foglalatba, az onnan felszabadulé izzét pedig a f6vérds foglalatba kell tenni.”

F. 1. sz. Jelzési Utasitas 8.7. Eljaras, ha a jelz6 lampaja nem vilagit.
8.7.(...)

» Ha a kézleked6 vonat mozdonyvezetéje megallapitia, hogy valamely fény f6jelzé lampaja nem vilagit,
és a jelz6 hasznalhatatlanségérél a mozdonyvezets nem kapott Irasbeli rendelkezést, akkor kbteles a
vonatot a f6jelz6 elétt megallitani, s onnan csak az F. 2. sz. Forgalmi Utasitasban szabalyozott
modon szabad elindulni és tovabbhaladni.”

Eljaras helyteleniil all6 valto esetén

16.2.3. ,Ha a vonatszemélyzet helyteleniil all6 valtét vesz észre, vagy ha a valté helyes allasa
tekintetében kételyei tamadnak, tovabba akkor, ha a jelzett iranyban val6 ki- vagy behaladast nem
tartia megengedhetének, akkor kételes a vonatot lehetéleg még az els6 helyteleniil allo valto el6tt
megaéllitani.”

1.17 Kiegészité adatok

Az eseményt kdvetéen kb. egy éraval, a MAV Zrt. Halézati Félizemiranyitsja
bejelentette, hogy a 15 sz. vonat Plspokladany allomas végponti oldalan [évé,
,Megallj!” allasu, ,F” jeli bejarati jelz6jét meghaladta. A jelen Zarojelentés targyat
képezb esemény helyszini szemléjét végzok az allomas paratlan oldalahoz vonultak,
ahol megallapitasra kerilt, hogy az ,F” jel(i bejarati jelzén egy sarga fény vilagitott,
azonban annak gyenge fényereje, illetve a hatulrél érkezd napfény kdvetkeztében azt
a mozdonyvezetd sotétnek latta, igy ennél a vonatnal nem tortént jelzémeghaladas,
azonban az eset jol szemlélteti a jelz6- és biztositoberendezés eseménykori allapotat,
és az abbol adddo bizonytalan helyzetet.

1.18.Korabbi hasonlé esemény

Korabbi hasonlé eseményt a KBSZ nem vizsgalt.
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2. ELEMZES

2.1.A 6160 sz. vonat haladasa

2.2

2.3
231

A 6160 sz. vonat mozdonyvezetbje Puspdkladany allomas bejarati jelzbjére
eléjelzést ado ,1760a” jelt térkdzjelzb felé kdzeledve azt észlelte, hogy azon egy
sarga fény, a vezet6éallas jelzén a ,MAX” felirat van. Az ,1760a” jell térkozjelzot
elhagyva a vezetballas jelzd jelzése nem valtozott. A mozdonyvezet6 a vonat
sebességét az irasbeli rendelkezés szerinti 40 km/h-ra csdkkentette, mikdzben a
vezetballas jelz6 sotétre valtott, egy ideig igy maradt, majd ,---, jelzés jelent meg.
A bejarati jelz6hdz kozeledve a kdzel szembdl siuté napfény, valamint a jelzé
csekély fényereje miatt azon (4.abra) nem latott semmilyen fényt. A jelzdn tévesen
tovabbhaladast engedélyezf jelzést feltételezett, ezért a vonatot nem allitotta meg.

Tovabb kézlekedve elhaladt a bejarati jelzé6 mellett és mivel a vonatbefolyasol6
berendezés nem Adllitotta meg a vonatot, illetve a vezetballas jelz6 fénye sem
valtozott meg és az utsorompo is le volt zarva, abban a vélelemben, hogy részére
szabad volt a jelz6, a vonatot kb. 30-32 km/h-ra felgyorsitotta. Tovabbhaladva
észlelte, hogy a vaganyutban fekvé 8 sz. valtd részére helytelen iranyba all,
gyorsfékezeést alkalmazott, de mar megallni nem tudott elbtte, azt felvagta, majd a
10 sz. valté csucsan megallt.

A tehervonat megallitasa

PUspokladany allomas XVIIl. sz. vaganyan a 63251 sz. tehervonat
menetrendszerinti indulasi ideje 7 6ra 45 perc. A vonat kis késéssel kb. 7 6ra 48
perckor tudott indulni. 7 éra 41 perckor pedig elindult Karcag allomasrél a 6160 sz.
vonat, mely el6zetes szamitas szerint kb. 7 éra 51 perckor érkezik az allomas
bejarati jelzdjéhez. A kialakult forgalmi helyzetet a rendelkezd forgalmi
szolgalattevé ugy szandékozta megoldani, hogy el6szér kijaratja az allomasrol a
63251 sz. vonatot Biharnagybajom allomas iranyaba, majd ezt kdvetéen a 6160
sz. vonatot IV. sz. vaganyra tervezte fogadni. A 63251 sz. vonatot a 24, 22, 16, 14,
10, 8 és 4 sz. valtdk alkotta vaganyuton at tervezte kozlekedtetni, keresztezve a
100 sz. févonal mindkét atmend févaganyat. Mivel a két vonat be- és kijarata
ko6zott nem sok id6 allt rendelkezésre, a forgalmi szolgalattevé folyamatosan
figyelte a berendezést. Arra lett figyelmes, hogy a 6160 sz. vonat T1 térkdzbe
érkezik (bejarati jelz6 és ,1760a” jelli térkozjelzbje kozotti szakasz), majd a
foglaltsag megsziint. A ,B” jell bejarati jelz6 és a 6 sz. valtd kdzotti szakasz a
kabelkivaltas miatt allandé hamis foglaltsagban volt, igy a vonat utja tovabb nem
volt kovetheté. Ezekbdl egyértelmi volt szamara, hogy a 6160 sz. vonat
meghaladta a bejarati jelz6t, ezért azonnal értesitette a kilsés forgalmi
szolgalatevét és a valtokezelbt, hogy mindkét vonat részére adjanak ,Megallj!”
jelzést, majd a térhangoson is ilyen utasitas adasara kerilt sor. Az azonnali, gyors
intézkedések hatasara mindkét vonat megallt, egymastél kb. 207 m tavolsagra.

Puspokladany allomas

A ,,B” jelii bejarati jelzd

Az atépitési munkak kdvetkeztében Plspokladany allomas ,B” jell bejarati jelz6je
a biztositoberendezés mellett mikddd, kulon jelzballitd keészulekrdl volt kezelhetd.
A jelz6t a forgalmi szolgalattevének kellett tovabbhaladast engedélyez6, tovabba
.Megallj!” allasba allitani. A jelz6 ténylegesen nem biztositott jelzéként Uzemelt,
mert az a valtokkal és az allomasi vaganyszakaszokkal semmilyen szerkezeti
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2.3.2

fliggésben nem volt. Ennek ellenére a jelzd arbocszinét nem valtoztattak meg, az
tovabbra is fehér-vorés savozasu maradt, amely biztositott jelzét jelent. Tekintettel
arra, hogy a nem biztositott jelz6kkel fedezett szolgalati helyeken a
vonatkozlekedés lebonyolitdsara  szigorubb  szabalyok vonatkoznak, a
palyahalozat mikddtetdje nem cserélte le a jelz6k arbocat, ehelyett az allomas
teljes teriletére 40 km/h sebességkorlatozast vezetett be. A Vb véleménye szerint
ez kbzlekedésbiztonsagi kockazatot rejt magaban, és ellentétes az F.1 sz. Jelzési-
, valamint az F.2. sz. Forgalmi Utasitassal, ezért biztonsagi ajanlast fogalmaz meg.

6. abra: A ,,B” jelii bejarati jelz6, melyen a p6tvoros fény vilagit

(a helyszini szemlén késziilt felvétel)

A jelzé uzembe helyezése

Az allomas atépitési munkalataival 6sszefliggésben szikségessé valt az allomasi
kabelhalozat atépitése is.

A munkavégzés szabalyait a 18093/2014/MAV szamon kiadott Kikapcsolasi
Utasitas tartalmazta. Ennek alapjan a munkat — a forgalom fenntartdsaval — kulsé
vallalkoz6 végezte el, a helyi blokkmesteri szakasz szakfellgyelete mellett. A
munkavégzést a klls6 vallalkozé munkavallaldja iranyitotta.

A munkavégzés és a vonatforgalom egyidejli folyamatossaga érdekében az
allomas biztositoberendezését nem kapcsoltak ki teljes mértékben. A
kabelkivaltasokat a kuls6 téri elemek valtoztatasa nélkul valdsitottak meg. A
munkak soran el6szor az allomas paros oldalan lévo valtokat és jelzOket kotottek
ki az allomasi biztositoberendezésbdl. A valtdkra biztonsagi betétet helyeztek fel, a
forgalom lebonyolitasa szempontjabdl nélkulozhetetlen jelz6ket pedig ideiglenes
kabelekkel kototték dssze, egy kuldn erre a célra kialakitott, biztositoberendezési
feltételeket nem vizsgalé jelzd kapcsolé tablaval

A berendezés ehhez szikséges atalakitasat a kilsé vallalkozé tervezte meg, az
ehhez szikséges terveket (rajzokat) a jelfogd teremben helyezte el. A rajzok
megfeleléségét a MAV Zrt. mint az infrastruktarat az atépités alatt is mikodtets, a
forgalom biztonsagos lebonyolitasaért felelés vasuti tarsasag részérél nem
ellendrizték.
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2.3.3

Plspokladany allomas fejrovatos eléjegyzési napldja alapjan megallapithatd, hogy
az atalakitasra és az Uzembe helyezésre 2014. marcius 24-én 2 6ra 52 perckor
keriilt sor. A telepitési munka végeztével a kiilsé vallalkozé és a MAV Zrt, mint
Uzemeltet6 kozott atadas-atvételre nem kerllt sor, igaz ezt nem irja el6 egyik
utasitas sem.

Az atalakitas soran a jelz6k nem biztositott jelz6kké valtak, azonban ezek
arbocanak ezt tukrozé kicserélésére, és az utasitas vonatkozo szabalyainak
alkalmazasara nem kertilt sor.

A Vb fontosnak tartja megjegyezni, hogy az ilyen esetekben a palyahaldzat
mikodtetének, mint az infrastruktira Gzemeltet6jének olyan berendezés
biztonsagaért és mikddésért kell felelésséget vallalnia, melynek mikédésérdl nem
rendelkezik kell6 informaciéval. A Vb ezért biztonsagi ajanlast fogalmaz meg az
ilyen jellegli munkak szabalyozasanak érdekében.

A biztositéberendezés miszaki naplojabdl megallapithatd, hogy 2014. marcius 24-
e és 28-a kozott a MAV Zrt. képvisel6je a kabelkivaltasban érintett valamennyi
objektum mikdodeését ellenérizte, az ideiglenes kapcsolotablaba bekotott jelzék
kivételével (igy a ,B” jelli bejarati jelzét sem).

A jelzdé miikodésének vizsgalata

A helyszini szemle soran a Vb megallapitotta, hogy a ,B” jelli bejarati jelz§ nem
rendeltetésszeriien tzemelt, mert:

e ajelzén Iévd ,Megallj” jelzés nappali fényviszonyok mellett csak kozvetlenil a
jelzé elétt volt felismerhetd, mert a jelzén a févords helyett csak a potvords
fény aramkdre tzemelt.

e a biztositéberendezés az ,1760a” jell térkdzjelzd felé a bejarati jelz6
,Megallj!” jelzése esetén az ilyenkor elbirt ,1-es” Utem helyett X’ Gtemet
sugarzott, igy a vonatbefolyasolé6 berendezés nem volt képes ellatni azt a
funkcidjat, hogy a Megallj! jelzés mellett 15 km/h-nal nagyobb sebességgel
elhalado vonatot megallitsa.

A baleset helyszinén jelen lévé kulsé vallalkozéi munkavallalok a hiba keresése
soran a jelfeladasi hiba okaként egy, a jelfogdé teremben bekdvetkezett vezeték
szakadasat jeldltéek meg.

A vizsgalat soran a Vb megvizsgalta 12 darab Karcag, és 18 darab Kaba allomas
felél érkez6 vonat menetiré regisztratumat, melyekbdl megallapithaté, hogy az
érintett bejarati jelz6k mar az Gzembe helyezést kdvetden X" Utemet sugaroztak, a
hiba nem az Uzembe helyezést kovetden keletkezett.

A helyszini szemle, valamint a menetird regisztratumok adatai alapjan azonban a
Vb megallapitotta, hogy a jelzvezérl6 aramkoér nem a terveknek megfelel6en
kerllt kialakitasra, és a miszaki atadas-atvétel hianyaban (lasd: 2.1.2) ez nem
kerilt feltarasara, erre nem is volt lehetéség.
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234

2.35

A kozlekedés szabalyozasa

Figyelembe véve, hogy Puspdkladany allomas bejarati jelz6i a munkalatok ideje
alatt nem o6nmikodd jelz6ként Uzemeltek, a palyahalézat mikddtetdje
szigoritasokat vezetett be a forgalom lebonyolitdsaval kapcsolatban. Annak
ellenére, hogy a vonalon 6nmikodé térkdzbiztositd berendezés lizemel, a vonatok
csak allomastavolsagban kozlekedhettek. Az allomastavolsagu kozlekedésrol
azonban a kozleked6 vonatok személyzetét nem értesitették. Ezen kivil az F.2.
sz. Forgalmi Utasitas 15.4.2. sz. pontja alapjan az ilyen palyakon a vonatokat
térkdzben kell kozlekedtetni mindaddig, amig a térkozbiztositdo berendezés nem
mindsul hasznalhatatlannak, igy az allomastavolsagu kozlekedés bevezetésére
ilyen modon nem is lett volna lehet6ség.

Ezen kivll az atalakitdsok kovetkeztében Puspokladany allomas bejarati jelz6i
nem biztositott jelz6ként miikddtek (lasd 2.1) Nem biztositott allomasokon a vonat
személyzetét értesiteni kell a bejarat iranyarél. Ez az értesités alapvetéen a
Szolgalati menetrend ,a bejarat” rovataban torténik. A vonatok menetrendjében
azonban ebben a rovatban ,*” jel szerepel, amely biztositott szolgalati helyre utal.

‘ 2 314|5]|6]|7]s8 9
65 Cealed oyf * 6 22| 6|24
9] Abony elagazas * 12 26 . ,
14 ; ‘S\b?ny All |8 34| |35 A biztositott
zolnok A elagazas |5 40 . ,
1.5| Szolnok B elagazas * |1 a1 bejaratra utald
0.8] Paladicspuszta elagazas *|1 42 H
32| Szolnok ofl |3 |45 |s0 jel
2.0] Szolnok E elagazas *|3 53
7.7| Szajol *16 59| 7 ;d
2.2| Torokszentmikis elagazas *|2
6.8| Torokszentmiklos Aoll*|5|7|07
3| Fegyvernek-Orményes ofl |8 17
15.0| Kistjszallas Aol * |11 /rzfr 29
16.4| Karcag ol * // 40 41 %
15.4| Puspokladany Aol *711 52 55
11.0] Kaba ofl*|8|8|03|8|04
13.0| Hajduszoboszié ofl |9 13 14
7.2| Ebes Aol *| 5 19 20
12.3| Debrecen ol |9 29 34
29| Debrecen-Csapokert mh 3 37 38
49| Apafa ol x| 4 42 42
6.5| Bocskaikert mh 5 47 48
5.1| Hajduhadhaz Aolf * |4 52 |53
3.3] Téglas mh. ipvk *|3 56 57
11.2] Ujffenérts Aol *|7|9|04|9 |05
8.2| Csaszarszallas Aol *|6 11
6.7| Nyiregyhaza *|5 16 48

7. abra: A 6160 sz. vonat menetrendje

Ezek alapjan a Vb megallapitja, hogy a megtervezett biztositoberendezési
atalakitdés mellett a forgalom utasitasszerli és biztonsagos végrehajtasahoz
szlkséges forgalmi technolégia nem kertilt kidolgozasra és alkalmazasra.

A jelfeladasi hiba észrevétele

A marcius 24-i Gzembe helyezést kdvetben tdbb vonat mozdonyvezetbje észlelte,
hogy a ,B” jell jelzd felé kozeledve hagyomanyos vezetballas jelz6n fehér fény,
digitdlis vezetballas jelzén pedig ,---, jelzés jelenik meg. A Vb az esemény
vizsgalata soran 15 MAV-START, tovabbi 10 Rail Cargo Hungaria mozdonyvezetd
eseménylapjat taldlta meg, melyek a jelfeladas hibajardl tesznek emlitést. A
keletkezett eseménylapok ellenére a MAV Zrt-hez, mint a palyahalézat
Uzemeltetdjéhez ezzel kapcsolatos megkeresés egyik vasuti tarsasaghoz sem
érkezett. Az érvényben 1év6 belsé szabalyozasok alapjan az eseménylapok
leadasat kovetben a vasuti tarsasag ugyintézdinek 15 munkanap al rendelkezésre
az eseménylapon jelzett hibak tovabbjelentésére. Ez az id6szak az esemény
idépontjaig nem telt le, igy az informaci® nem jutott el a palyahaldzat
mukodtetdjéhez.
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KOVETKEZTETESEK

3.1

3.2

3.3

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A bekovetkezett esemény emberi tényezbre vezethetd vissza.

e A 6160 sz. vonat mozdonyvezetdje

e a bejarati jelzé ,1760a” jeli térkdzjelzbjének sarga jelzését és a digitalis
vezetballas "---, jelzését nem értelmezte aggalyosnak,

o A bejarati jelzd jelzését nem tudta kiértékelni, azt sotétnek vélte, ennek
ellenére mellette elhaladt.

o A szamara helytelenl all6 valté allasat késén észlelte, azt felvagta.
A bejarati jelz6k nem az el6irt Gtemet sugaroztak a térkdzok felé.

o A bejarati jelz6k fényereje az elGirtak alatt maradt, a ,B” jelli bejarati jelzén a
potvoros fény vilagitott.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten Osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
e Az dllomasi biztositoberendezés atalakitasa soran a Kivitelez6 és az

Uzemeletetd kozott miszaki atadas-atvétel nem tortént, igy a kivitelezési hibak
a balesetig nem kerUltek feltarasra.

e A megtervezett biztositdberendezési atalakitds mellett a forgalom
utasitasszeri és biztonsagos végrehajtasahoz szukséges forgalmi technoldgia
nem kerilt kidolgozasra és alkalmazasra.

Az eset bekovetkezésével 6sszefuggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok
o Plspokladany allomas bejarati jelz6i nem 6nmkddd, nem biztositott jelzéként

mikddtek. A jelz6k arboca tovabbra is biztositott jelzére utalt.

e Az érintett allomaskdzokben allomastavolsagu kovetési rendet vezettek be,
errél azonban a kézlekedd vonatok személyzetét nem értesitették.
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4.
4.1

4.2

4.3

BIZTONSAGI AJANLAS

Megtett intézkedések

A Vb valamint a MAV Zrt. balesetvizsgaléinak észrevételei, megallapitasai alapjan

e a Megallj! allasu ,B” jell bejarati jelz6tél ismételten kivezérlésre kerilt az
X Utem helyett a jelzési képnek megfelel§ 1-es Gitem, melynek hatasara
biztosithato, hogy a jelz6 Megallj! jelzése esetén a jelz6h6z kdzeledd vonat
EEVB/EVM berendezéssel felszerelt mozdonyanak vezetéallas jelz6jén
.sarga” (0) jelzési kép jelenik meg. Ezzel az intézkedéssel az is
megvalosul, hogy  amennyiben  bekovetkezik egy  esetleges
jelzbmeghaladas, a vonatot a berendezés automatikusan befékezi,

e a kivitelez6 munkavallaloi a jelz6k fényerejét megndvelték.
o A MAV-START Zrt. az eseménylapok utjan érkezett bejelentések
Ugyintézési hataridejét lecsdkkentette.

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ a szakmai vizsgalat biztonsagi ajanlast nem adott ki.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat lezarasaként az alabbi biztonsagi
ajanlas/ok kiadasat javasolja:

BA2014-379-5-1 A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat soran azt
allapitotta meg, hogy a Plispbkladany allomas biztositoberendezésének ideiglenes
atalakitasa soran a kivitelez6 és az lzemelteté kbz6tt miiszaki atadas-atvétel ill.
mikoédési proba nem tortént, ezaltal toébb kivitelezési hiba rejtve maradt.

A KBSZ javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak, hogy
vizsgalja meg a MAV Zrt. Biztonsagiranyitasi Rendszerében a
kiilsé vallalkozasok altal végzett biztositoberendezési munkakkal
és azok atvételével kapcsolatos szabalyokat, hogy azok
tartalmazzak-e az infrastruktara biztonsagos mikodtetését
garantalé atadas-atvételi eljarasokat, és annak alapjan tegye meg
a sziikséges intézkedéseket.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint a hasonlé
esetek elkeriilhetévé valnak, ezaltal a biztositoberendezések ideiglenes
atalakitasa soran bekévetkezé kivitelezési hibak feltarhatok, az ebbdl eredd
események bekbvetkezésének kockazata jelent6s mértékben csbkkenthetd,
valamint a palyahélozat miikédteté feleléssége a jelz6- és biztositoberendezések
lizembiztos allapotaért valdban érvényre juthat.
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BA2014-379-5-2 A KBSZ Vizsgalbbizottsaga a szakmai vizsgalat soran azt
allapitotta meg, hogy Plispbkladany allomas biztositoberendezésének atalakitasa
soran az allomas bejarati jelz6i nem biztositott jelz6ként (zemeltek, a jelzbk
arbocszinét azonban nem valtoztattak meg, a forgalom e helyzetben térténé
utasitasszerii és biztonsagos lebonyolitaséhoz sziikséges forgalmi technologia
nem Kkeriilt kidolgozasra és alkalmazasra, igy az ilyen esetekre elbirt biztonsagi
szabalyok nem keriiltek alkalmazasra (pl.: a megvaltozott helyzetrél a vonatok
Személyzetét nem értesitettek).
A KBSZ javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatdésagnak, hogy
vizsgalija meg a MAV Zrt. Biztonsagiranyitasi Rendszerében a
biztositoberendezések atalakitasnak tervezési, bevezetési és
végrehajtasi szabalyait abbél a szempontbdl, hogy biztositjak-e a
vonatforgalom biztonsagos lebonyolitasat, és a vizsgalat alapjan
tegye meg a sziikséges intézkedéseket.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint a hasonlé
esetek elkeriilhetbvé valnak, ezaltal a biztositoberendezések szolgaltatasi
szintjének csdkkenésével jard atalakitasbdol eredé események bekbvetkezésének
kockazata jelent6s mértékben csbkkenthetd, valamint az F.2. sz. Forgalmi Utasitas
erre vonatkoz6 szabélyozasa valoban érvényre juthat.

A Zardjelentés Osszeallitasa soran érkezett eltéré
vélemények

A MAV Zrt. a Zéréjelentés-tervezet kézhezvételét kévetéen tébb ponton javasolta
a jelentés modositasat. A Vb a beérkezé vélemények alapjan a Zardjelentés

szbvegét tobb ponton modositotta, az alabbi észrevételekkel azonban nem ért
egyet:

5. A 12. oldalon a 1.17. pont utols6 mondata a rendkivili esemény
(jelzbmeghaladas)  szempontjab6él  pontatlannak  tekinthet6,  hiszen a
mozdonyvezetd a jelz6 megkdzelitésekor nem kerlilt ,bizonytalan helyzetbe”.

e A bejdrati jelz6 vérés fényének kiégése (és emiatt a potvérds fény vildgitdsa)
viszonylag gyakran fordul el6, az eljdrds ilyenkor utasitdssal egyértelmien
szabdlyozott, raaddsul a jelz6 mégiil vildgité napfény (ami csaknem naponta
eléfordul) miatt esetleg az elGirdsos vérés fény sem lett volna szamdra
megfigyelhetd, igy egyértelmlien az aggdlyosabb jelzést kellett volna feltételeznie.

e A hagyomdnyos biztositoberendezéseink a jelfeladds iitemezési hibdjat nem
képesek fel tdrni, a hiba esetleges bekévetkezésérél a mozdonyvezetbk jelzése
alapjan kap az lizemel teté tdjékoztatdst. A jelfeladds esetleges meghibdsoddsa
esetén kévetendd eljdrds is egyértelmiien szabdlyozott. A jelfeladds miikédése
mellett, vagy annak hidnydban is a mozdonyvezetbnek utasitds szerint a jelz6ket
meg kell figyelnie, és azok parancsa szerint kell eljdrnia. Az Ismert helyen allé
jelz6t kézelitve annak jelzését kellett volna megfigyelnie és kévetnie az adott
utasitdst.

e A mozdonyvezetd a bejdrati jelz6 elGjelzéjén egy sdrga fényt észlelt, ami a bejdrati
jelzé tovabbhaladast tilto dlldsdt jelezte elGre.

A fentiek alapjan a mozdonyvezetének egyértelmiien az elbjelzett tovabbhaladast
tilto allast kellett volna feltételeznie.
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A vb véleménye szerint a MAV Zrt. altal leirt érvek valéban egyértelmiiek, azonban
az abban foglaltak egyuttese hatasaként kerllt a mozdonyvezetd bizonytalan
helyzetbe, melynek hatasara nem megfeleléen reagalt és a jelzé mellett elhaladt.

6. A 2.3.1 ponthoz, nem értiink egyet a vizsgaldbizottség azon megallapitasaval,
hogy biztonsagi kockazatot jelentett a bejarati jelz6kbn a nem biztositott jellegre
térténd jelblés elmaradasa. Indokaink a kbvetkezOk;

e _Nem biztositott szolgdlati helyre bejaré vonatok személyzetével a Szolgalati
menetrend , A bejarat” c. rovataban kdzolni kell, hogy egyenes vagy kitérd iranyba
fognak behaladni. A mozdonyvezet6 a vonat behaladasi sebességét ennek
megfelel6en koteles szabalyozni. A biztositott szolgdlati helyre bejaré vonat a
bejarati jelz6n csak a behaladas sebességére kap jelzést (F.2.Ut. 15.12.2.)."
Tehat a mozdonyvezetd részére csak a behaladas sebességére vonatkozd
informacidt hordoz a bejarati irany nem biztositott bejarati jelz6 esetében. Ebben
az esetben a bejarati sebesség 40 kmi’h-ban lett meghatdrozva.

e ,Ha nem biztositott szolgalati helyen — elkerilhetetlen esetben — a vonatot nem
a menetrendben kijel6lt irdnyba kell bejaratni, akkor a bejarati irany
megvaltoztatasardl a vonat személyzetét értesiteni kell (F.2.Ut. 15.18.3.), kivéve a
15.18.4.1. pontban foglalt eseteket.”
Tehat a foglalt vaganyra jaré vonatok bejarati iranyat nem kell k6zolni. Miért is? A
foglalt vaganyra bejaré vonatok sebessége az F.2.Ut. 15.18.4.4. pontja szerint
legfeljebb 40km/h lehet. E pont értelmében 40 kmlh sebességnél a nem
biztositott bejarati jelz6 mellett torténé kozlekedés esetén nem szikséges a
bejarati iranyrdél torténd értesités.

e Az ,egy sarga” jelzés mellett torténd kozlekedést a Végrehajtdsi Utasitds és
Kikapcsolasi Utasitas kizarélag egyenes iranyban lezart, lebibézett vaganyuton
torténd kozlekedésre engedélyezi. Ez tulajdonképpen lezart vaganyuton torténd
kozlekedést eredményezett, de nem gépi uton ellenérzott vaganyaton. A jelzés
kivezérlésének elGfeltétele a valto- és vaganyut ellenérzés megtorténte.

A Vb véleménye szerint egy jelzd biztositott, vagy nem biztositott volta elsésorban
nem a behaladas sebessége szempontjabdl mértékadd. Az F.2. sz. Forgalmi
Utasitas 1.2.11 sz. pontja értelmében biztositott szolgalati helyen a valtok és a
jelz6k kozotti szerkezeti fuggés a vonat vaganyutjat a teljes be-, ki-, vagy
athaladasanak ideje alatt rogziti. Ezaltal a vonat személyzete joggal feltételezheti,
hogy vonataval lezart vaganyuton keresztil halad. Az esemény idején
Puspokladany allomas kezddpont feléli oldaldn ez a szerkezeti fliggés semmilyen
formaban nem valdsult meg. A helyi szabalyok szigoritisa nem egyezik meg a
szerkezeti fuggés kialakitasaval, az alacsonyabb biztonsagi szintet valdsit meg.

Budapest, 2015. december 17.

Demjén Péter Nyari Zoltan
Vb tagja Vb tagja

Rézsa Janos
Vb vezetéje
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