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35234 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérllményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szllkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formdban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sllyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentart6i vizsgalat részletes szabalyairol
sz0616 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kéz6sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl sz6l6 95/18/EK tanédcsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasiti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrél szo6l6 2001/14/EK iranyelv
médositasardl (vasltbiztonsagi iranyelv) széld unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Koézlekedéshiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Koézlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Koézlekedésbhiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korllmények kdzott sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kbzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetéeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezheté.

A Vizsgalbbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevdé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem kételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkulldétt zardjelentés-tervezet szolgéalt. A
zardjelentés—tervezet megkuildésével egyidejlileg a KBSZ f6éigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idbpontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2014. november 25-én megtartott zar6 megbeszélésen a Nemzeti Kozlekedési
Hatdsag, a MAV Zrt. és a MAV-Start Zrt. képviseltette magat.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalataroél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkdriien Mikddé Részvénytarsasag

MFB Mozdony Fedélzeti Berendezés (miiholdas nyomkovetdvel is ellatott
sokfunkcids adatrégzitd)

mh. megalléhely

psz. palyaszam

Vb Vizsgélbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

mozgo jarmii okozta személyi sériilés

Az eset idépontja

2013. augusztus 15. 14:43

Az eset helye

Ratka mh.

Vasuti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

regionalis személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama

0/0

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.
Rongalédas mértéke -

Erintett vonat szama 35234
Uzembentarto MAV-Start Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Az eset helye

1. abra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén
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2. abra: a baleset helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2013. augusztus 15-én 15 o6ra 17 perckor (a
bekdvetkezés utan 34 perccel) jelentette a MAV Zrt. haldzati f6lzemiranyitéja. A
bejelentés szerint egy id6s ndi utast leszallas utan a motorkocsi ajtajaba odazartak, és
a vonat igy megmozdult.

A vasuti tarsasag terlleti iranyitéja 15:30-kor azt jegyezte be a rendkiviili események
nyilvantartasaba, hogy ,Ratka megalldhelyen a 35234 sz. vonatrél leszallas kdzben
egy idés néi utas a kocsi lépcsbje és a vagany kdzé esett és a laban zluzédasos
sérilést szenvedett. Menték, rendérség értesitve.”

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kézlekedési baleset vizsgalatara 2013. augusztus 15-én
az alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Chikén Gébor balesetvizsgélé
tagjai Gula Flérian balesetvizsgalo
Kapocsi Jozsef balesetvizsgélé
Sarkézi Szilard meteorologus szakreferens

Az eseményvizsqgalat attekintése
A Vb 2013. augusztus 15-én helyszini szemlét tartott. A vizsgalat soran a Vb

- megvizsgalta a balesetben érintett jarmiveket;

- megvizsgalt mas hasonlé tipusu jarmiveket;

- meghallgatta a vonatszemélyzet minden tagjat, a sérult utast és egy tanut;

- amenetird regisztratumot kiértékelte;

- méréseket végzett a jarmiivek ajtajainak zardédasi pontossagara;

- megbeszélést folytatott a vaslti jarmivet lzemben tartdé tarsasag fenntartasi
vezetbivel.
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Az eset rovid attekintése

2013. augusztus 15-én a Szerencsrdl Abaujszantéra tartd6 vonatrdl Ratka
megalléhelyen leszallt idés hdlgy visszanyult a vonatra a csomagjaiért, mikdzben a
mozdonyvezetd tavmikodtetéssel becsukta az ajtét, odazarva az utas karjat, és a
vonat tovabbindult. A segitségére sietdk kialtasaira a vonat utolsé motorkocsijaban
tartézkodd masik mozdonyvezeté a vonatot megallitotta.

A hélgyet a megmozdulé vonat az odazart karjanal fogva elrantotta, elesett, a laban
és jobb karjan szenvedett kdnnyi sérlléseket.

A Vb megallapitotta, hogy a megalléhely kialakitasa miatt a vonatkiséré és a
mozdonyvezetd nem lathatta, hogy a hdlgy még visszanyul a vonatba. A jarmivén
lévé ajtovégallas-visszajelentés nem mikodétt megfelelen, és konstrukcidsan is
alkalmatlan az odazart kar megbizhat6 észlelésére.

A karbantart6 és Uzemelteté személyzet is tud arrél, hogy a végallasellenérzés nem
megfeleld.

A Vb ezért biztonsagi ajanlas kiadasat javasolja a jarmikonstrukcié modositasara.
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1  TENYBELI INFORMACIOK

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6
1.6.1

Az esemény lefolyasa

2013. augusztus 15-én 14 6ra 43 perckor a Szerencsrél Abauljszantéra tartd
vonatrél Ratka megdlléhelyen leszallt idés hélgy a vonat tovabbindulasat
kévetéen a peron és a jarmlvek kbzé esett. A vonat utols6 motorkocsijaban
tartdzkod6é mozdonyvezetd a vonatot megallitotta.

A sériilt utas a peron és a sinszal kéz6tt fekidt, a negyedik egység (motorkocsi)
mellett; a laban és jobb karjan szenvedett sérlléseket. A peron egyik padjara
Ultették, majd értesitették a mentdket, akik kdrhazba szallitottak.

A bejelentés szerint ,a jegyvizsgalo az utasok leszallasa utan elmenesztette a
vonatot. O mar nem latta (ivben van a megéliéhely), hogy egy hélgy visszanyilt a
csomagjaiért az ajtéhoz. A vonat vezetbje észrevette és régtén megallt. A hélgy
beesett a peron és a szerelvény kézé, labat belitétte.[...[’

Személyi sériilés

Sérilések Személyzet Utasok hl:;aztrllaé:gk Egyéb
Halélos - - - -
Sulyos - - - -
Kénnyi - 1 - -

A sérilt allapotarol felvett korhazi jelentés a laban és jobb karjan kdnyéktajban
Iévo sérliléseket rogzit.

Vasuti jarmivek sériilése
A vasuti jarmlvekben kar nem keletkezett.

Infrastrukturaban keletkezett kar
A vasuti infrastruktiraban kar nem keletkezett.

Egyéb kar

A vonat 29 perc késéssel indult tovabb.
Az érintett személyek adatai

A vonat mozdonyvezetdje

Kora 52 év
Neme ferfi
Mozdonyvezetdi vizsgat tett 1984-ben
Orvosi alkalmassagi érvényessége érvényes
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes
Szolgalatat megkezdte 3:07
El6z6 szolgalatat befejezte 13-an 2:02

KBSZ
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1.6.2 Az utolsé motorkocsin tart6zkodé mozdonyvezet6
Kora 48 év
Neme férfi
Mozdonyvezetéi vizsgat tett 1992-ben
Orvosi alkalmassagi érvényessége érvényes
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes
Szolgalatat megkezdte 13:52
El6z6 szolgalatat befejezte el6z6 nap 21:09
1.6.3 A vonat vezet6 jegyvizsgaldja
Kora 44 év
Neme ferfi
Vasuti szolgaltba lépett 1993-ban
1.6.4 A vonat jegyvizsgaldja
Kora 54 év
Neme ferfi
Vasuti szolgaltba lépett 1987-ben
1.6.5 A sérllt utas
Kora 76 év
Neme noé
1.7 A vonat jellemzéi
A vonat alap-6sszeallitasa két motorkocsi (3. abra) és egy kozéjik sorozott
mellékkocsi. Ezen fellil az eseményben részes vonat végére volt még sorozva az
Abaujszanté — Hidasnémeti szakaszon kozlekedd vonat szerelvényét kiadd, egy
tovabbi motorkocsi is.
Vonatszam 35234
Vonat neme személyvonat
9555 5429 228-9
Vontatojarmiivek palyaszama 9555 5429 171-1
9555 5429 250-3
Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Vonathossz 56 m
A jarmivek ajtaja kdzponti mikodtetésl, végallas-ellenérzéssel felszerelt. Ha
barmely ajté nyitva van, akkor a parhuzamosan beké6tott végallas-kapcsolok
visszajelzést adnak a vezetballasa, ahol ilyenkor az ,ajték nyitva” visszajelzé
lampa vilagit.
A jarmitipus beszerzésekor (1970-es évek vége, 1980-as évek eleje) beépitett
fliggés volt, hogy nyitott ajték esetén a jarmi nem indul el. Ez a fliggés azonban a
sebességvaltd kézi vezérlésével megkerllheté volt. Az 1990-es években tortént
atalakitasok soran ezt a flggést a feldjitott hajtasrendszerben mar nem alakitottak
ki.
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1.8

1.9

Az ajtok zardédasanal elbiras, hogy a zarasi idének 3-8 masodperc kdzbttinek kell
lennie.

Y |
1] (]
m@'uz

3. abra: a motorkocsi jellegrajza

Az infrastruktura leirasa

A baleset helyszinén, a vasuti palya 300 m sugaru ivben fekszik. Felépitménye
zuzottk6 dgyazatban fekvé betonaljakon 48 kg/fm sinekbdl ll.

Allomasi adatok

A megalldhely ivben fekszik, a peron az iv kilsé oldalan van (4. &bra). A peron
hossza 40 m, magassaga sinkoronaszintli. Megallas helye jelzé nincs kitlizve.

4. abra: egy hasonlo dsszeallitasu, de nem a balesetben érintett vonat
Ratka megallohelyen

1.10 Vasuti jarmii adatrégzit6i

Az MFB A&ltal rogzitett sebesség és fOvezeték-nyomas adatokat az alabbi
diagramok mutatjak be.
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1.11

1.12
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5. abra: a motorkocsik sebessége az id6 fliggvényében (km/h, masodperc)
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6. abra: a motorkocsik févezeték-nyomasa az ido6 fliggvényében (bar, masodperc)

A rbgzitett adatok szerint a kétszeri megallas féldrajzi koordinatai fokban:

elsé megallas masodik megallas
Bzmot 228 N48.21451 E21.23016 N48.21406 E21.23036
Bzmot 250 N48.21464 E21.23013 N48.21420 E21.23028

Kommunikacios eszk6zok

A kommunikacioés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem sziikséges.

Meteorolégiai adatok

A kérdéses térségben aznap eseménytelen, napos idéjaras volt, az évszakhoz
képest nem magas hémérsékletekkel; a baleset id6pontjaban 25-27°C kbz6tt. A
levego kifejezetten szaraz is volt, igy fllledtség sem merdil fel.

A megel6z6 nyari melegen még el6z6 nap enyhitett egy hidegfront - tehat ez
utébbi idegi-élettani hatdsa sem lehetett mér jelentds (az ennek fokmérdjeként
szamon tartott légnyomas sem valtozott mar gyorsan).

KBSZ
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1.13

1.14
1.14.1

A tulélés lehetésége

Az ilyen tipust esemény alacsony tulélési esélyt ado kdzvetlen életveszéllyel jar.
A konkrét esetben a segitséget nyUjté utastars és a hatul mikédé mozdony
vezetdjének gyors intézkedése tette lehetévé, hogy a sllyos kdvetkezményeket
sikertilt elkerdlni.

Probak és kisérletek

Ajtomiikodés, visszajelentés

A Vb 2013. augusztus 15-én (az esemény napjan) kiprobalta az érintett
szerelvény ajtdmikodtetését. (A szerelvény az eset utan — menetrend szerinti
személyszallité vonatként — tovabbkdzeledett Abaljszantéra, majd visszatért

Szerencsre, ahol valtozatlan 6sszedllitdsban maradt a Vb kiérkezéséig.) A proba
soran:

- az ajték nyitott/zart allapotat visszajelzd lampa az ajték tényleges
allapotatél fuggetlenlil folyamatosan nyitott allapotot jelzett, a
mellékkocsi ajtézarasra figyelmezteté hangjelzése folyamatosan szolt;

- a személyzet elmondasa szerint e hibak a vonatként vald
kozlekedéskor nem alltak fenn.

2013. szeptember 5-én szlUrbprobaszeriien sor keriilt egy masik, a befejezett
napivizsgalat utdn még ki nem adott motorkocsi ajtémikédésének vizsgalatara a
balesetben is érintett jarmivek jarmifenntartasi telephelyén. A préba soran

- a proba megkezdésekor az ajtok tényleges allapotatol flggetlendl a
vezetdballason 1évé visszajelz6 lampa nyitott ajtét jelzett vissza;

- gyors szerel6i beavatkozds utan a visszajelzés mar megfeleléen
makodott, de egy ajtonal karvastagsagu akadalyt odazarva is zart
allapotra utal6 visszajelzés volt.

1.14.2 Ajtézaras pontossaga

2013. oktéber 2-an a Vb harom jarmivén méréseket végzett az ajtdk zarddasi
pontossagara vonatkozéan. A mérés soran az ajtélapra rogzitett vonalzé az ajté
zart allapotaban ramutatott a kocsiszekrényen elhelyezett milliméter-skalara,
melyrél minden zarasi parancs utan leolvashat6 volt az adott zarédast jellemzé
érték (7. abra).

0 10 20 40 50 8

7. abra: a mérés eszkozei

KBSZ
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A mérés soran kilénb6zé kiindulasi helyzetekbdl (kézzel behuzott, részben kitart,
teliesen kitart) tortént az ajtd6 gépi zarasa, akadalytalanul, valamint egy 20 mm
vastag (megkdzelitleg emberi ujjak), tovabba 45 mm vastag (megkdzelitéleg
emberi csukld) akadalyra.

A tablazat a mérési eredményeket mutatja, az egyes értékek eléfordulasanak
szamaval.

Jarm: 243 298 342

Akadaly (mm):| 0 | 20 | 45 0 | 20 | 45 0o | 20 | 45
Mért érték (mm) Esetszam
29 1
30 13 14
31 1 3 6 1
32 3 5 10
33
34
35 2 1
36 3 1
37 2
38 1
39 4
40 2
41
42 1

N

=[O [=
H

48 1
49
50
51 4
52
53
54
55
56
57
58
59 1
60 1
61
62
63
64
65
66
67
68
69

W= |W|—=

—_ =
—_

= N[=|N|N

N

N~ |W|—=
N

E vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy az ajté zarddasat érzékeld végallas-
kapcsol6 érintkezdjének Uthossza a visszajelz§ aramkdér megszakitasatol
felltkdzésig: 3 mm.
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1.15

1.16

1.17
1.17.1

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A vasduti jarmivek karbantartasat a baleset idépontjaban az lizembentartd MAV-
Start Zrt. megbizasabdl a MAV-Gépészet Zrt. végezte szolgaltatasi szerzdédés
alapjan’. A szerzédés rendelkezésre &llas alaply, azaz a jarmd
kbzlekedésbiztonsagi hibait a karbantarté kiilén megrendelés nélkil is kijavitja, és
csak hibamentesen adhatja vissza forgalomba (csak utaskomfortot érinté kisebb
hibdk maradhatnak javitatlanul).

A hibakat részben a karbantartok az el6irt vizsgalatok soran tarjak fel; részben
Uzem kdzben a vonatszemélyzet fedezi fel. Utdbbi esetben a vasuti tarsasag
eljaréasat kévetve a hibakrol a kovetkezd lehetéségek szerint értesilhet a
karbantart6:

- amozdonyvezeté az lzemnaploba jegyzi be;

- a vonatkisérék értesitk a MAV-Start iranyitéjat, aki telefonon majd
emailban tovabbitja;

- a vonatkisérék bejegyzik a jarmilveken elhelyezett hibanapléba (Un. X-
minta);

- kocsivizsgal6 utalébarcat allit ki.

A forgalomba valé visszaadaskor a jarmiiveket a MAV-Start kocsivizsgéaloja veszi
at, a mozdonyos Uzemben érintett részegységeket a MAV-Trakcio
mozdonyfelvigyazéja. Az ajtok mikoédését kdzdsen probaljadk ki. Az atvétel
elmondas szerint kb. 20 percet vesz igénybe.

Szabalyok és szabalyzatok

Ajtoknal nem el6iras akadaly-probaval meggy6zdédni arrél, hogy odazaras ellen
véd-e az ajtovégallas-ellendrzés.

Kiegészité adatok

Vonatszemélyzet elmondasai
A vonatszemélyzet elmondasa alapjan:

- A tolé motorkocsi (4. egység) a tavvezérlésbe bekdtve nem volt, utasok
elél lezartan kozlekedett. Mozdonyvezetd tartdzkodott benne, aki a
menetirany szerinti elsé vezetdallasbdél vezette.

- A vonat vezetd jegyvizsgaldéja az els6 motorkocsiban (1. egység)
dolgozott, a jegyvizsgalé a mellékkocsiban (2. egység) és a masodik
motorkocsiban (3. egység).

- Ratkan a vonat ugy allt meg, hogy az utols6 motorkocsi (4. egység) a
megalléhely elétti utatjarén allt meg, a szerelvény elsé ajtaja pedig mar tul
volt a peronon.

- A balesetet szenvedett hélgy a harmadik egységben utazott; Ratkan vele

egylitt még egy utas szallt le. A jegyvizsgalo leszallas utan egy gérbe botot
és egy kis ndi taskat latott nala.

1

a vizsgalat idején tortént szervezeti valtozasok folyomanyaként a MAV-Trakcié Zrt. és feladatai

beolvadtak a MAV-Start Zrt-be.

KBSZ
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1.17.2

1.17.3

1.17.4

1.17.5

- A vezet6 jegyvizsgdlé az elsd ajton szallt le, a jarmitdl tavolabb Iépett,
majd kbzelebb 1épve az elsd ajté 1épcsdjén allva adott ,induldsra készen’
jelzést. A jegyvizsgal6 a mellékkocsibol szallt le és oda is szallt fel Gjra.

- A vonat indulasa utan a tolémozdony (motorkocsi) mozdonyvezetéje
kiabalast hallott, melynek nyoman a D2 fékezdszelepet felnyitotta és a
vonatot megallitotta. A vonat vége még az utatjaron volt, azt kb. félig zarta
le.

- A sérlilt utas a peron és a sinszal kdzott fekiidt, a negyedik egység
(motorkocsi) mellett. A vonatszemélyzet a sérilt ellatdsa idején két nala
Iévé csomagra emlékezett, a jegyvizsgalonak erre vonatkozd emlékei nem
voltak.

- Az eseményt magat nem lattdk, a sérilt elmondasara (szédllésre
hivatkozas) utalva egybehangzéan feltételezik, hogy a hélgy megszédilt
és nekiesett a mar indulé vonatnak.

- Eléfordul, hogy az ilyen motorkocsik ajtévezérlése, ajtéallapot-
visszajelentése nem mikédik megfeleléen.

- Az ajt6 olyan er6sen csukddik, hogy ha valakinek a keze ott van, azt szinte
biztosan el is tori.

A sérilt utas elmondasa

A megsérilt idés hoélgyet a Vb az esemény estéjén a koérhazban felkereste.
Elmondasa szerint a harmadik egységbdl szallt le. Mivel bottal jar, elébb leszallt,
majd visszanyult a csomagjaiért. Ekkor azonban az ajté a kezére zarddott és a
vonat elindult. A baleset utdn mar a peronon segitséget nyujtott szamara egy
kézelben laké fiatalember.

Tanu (utastars) elmondasa

A baleset napjan a késdébbi sérilttel azonos kocsiban [3. egység] utazott haza,
majd annak az els6é ajtajan szallt le, a kés6bb sériilt idés hdlgy a masodikon.
A tanlnak szandékaban allt segiteni az idés hoélgynek, de 6 addigra visszanydlt a
kocsiba a csomagijaiért, mikézben az ajté a kezére zardédott. A vonat megindult,
kbézben egy fil odaugrott segiteni. A tovabbi térténéseket nem latta, mert elfordult.
A vonat keveset haladt, mire megallt. Egy asszony felajanlotta, hogy a sériiltet
gépkocsival elviszi haza, de végil megvartak a mentéket, akik korhazba vitték.

Egyéb tanuk

A Vb megkisérelte felkeresni a fenti elmondasokban hivatkozott tovabbi
személyeket. A sérllt elmondasaban szerepld, a baleset utan segqité fiatalembert
megtalalta, aki azonban — elmondasa szerint — nem latta az eseményt, csak
roviddel utéana jelent meg a helyszinen.

A tanl elmondasaban szereplé segité ismeretlen személyére vonatkozéan
kbzelebbi adatokat beszerezni nem sikerdlt.

A karbantartast végzok elmondasa

A karbantartast végzok tapasztalatai szerint el6fordulhat, hogy a muihelyi
beallitaskor még rendben mikédé ajtévégallas-ellenérzés akar 1 hét mulva mar
nem biztos, hogy jol mikddik. Az ajtok mozgasi tlréshatara olyan nagy, hogy a
végallas kapcsolé téves visszajelzést ad. A jelenleg alkalmazott
végallaskapcsolék nem az eredeti kapcsoldk, de azok sem voltak
Uzembiztosabbak. Eléfordul az ajtéhiba elég gyakran.
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Nyitasi és zarasi id6 van elbirva, a zarasi sebességet és az erét a karbantartas
soran nem mérik. A vizsgalat és beallitas utan a zarasi id6 is hamar elallitodik.

A harom szervezet (Uzembentartd, karbantartd, mozdonyvezetét biztositd
tarsasag) képvisel6i rendszeresen talalkoznak tapasztalatcserére. Az esemény
vizsgalata idején e harom szervezet egy tarsasagba lett szervezve.

1.17.6 A vonatkisérok tipusismereti képzése

1.18

A vonatkisérék elmondasaiban — nem csak a targyalt eseményben érintetteket
meghallgatva — a Vb eltérd, részben ellentmond6 informacidkat kapott:

- a jarmivek kezelésére kilon elméleti, gyakorlati oktatast nem kapnak,
csak egy irasos tajékoztatot;

- van elméleti képzés, néhany tipuson gyakorlati is, de irasos anyag nem
mindig &ll rendelkezésre.

A vasuti tarsasag érintett vezetéivel folytatott megbeszélés szerint

a vonatkisérék alapkiképzése soran van altalanos jarmdismereti
(Altalanos ismeret a személyszallité jarmivekre) képzés, elméleti és
gyakorlati képzési rész is van a programban;

- a miszaki terlleten folyamatban van jarmitipusonkénti rdviditett leirasok
kiadasa a vonatkiséré személyzet részére.

- A Kkocsivizsgalé alapképzés keretében a képzési program részeként
szerepel a személyszallitd jarmivek szerkezeti felépitésének, valamint a
beépitett berendezések mikddésének és meghibasodasuk esetén a hiba
elharitasa érdekében teendd intézkedések (vésznyitd ellendrzés, ajtd
lezaras kiiktatas) oktatasa, amelynek kelld szintl elsajatitasarél a képesitd
vizsgan szamot kell adniuk. Az elméleti és gyakorlati ismeretatadas soran
az ajté meghibasodasok kiemelt szerepet tdltenek be, tekintettel azok
utasbiztonsagra gyakorolt hatasaira.

Korabbi hasonl6 esemény
2012. junius 27-én Ratkan (2012-423-5)

Ugyanezen a helyszinen egy évvel kordbban egy Szerencsr6él Abaujszantéra
kbzleked6 vonatnal a vezetd jegyvizsgald Ugy itélte meg, hogy az utasok le- és
felszallasa befejez6d6tt, és felhatalmazta a mozdonyvezetét az inditasra.

A szerelvény utolsé kocsijaban egy idés hélgy utas azonban még nem szallt le, az
altala a vonatrdl leadni kivant taskat és karjat a vonat ajtaja odazarta. Az
eseményt mas utasok, illetve a jegyvizsgald nem észlelte; a mozdonyvezetd
visszajelzései az ajtd zart allapotat mutattak. A vonat igy kodzlekedett tovabb a
kévetkezd allomasig.

Az esemény kdvetkeztében az idés holgy erds stresszes allapotba kerlt és végul
kérhazba szallitottak.

A Vb megallapitasa szerint az esemény megakadalyozasat lehetévé tevd
biztonsagi rendszer a motorkocsi ezen ajtajanal miszaki meghibasodas miatt
nem mikodott.
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2
2.1

2.2

2.3

2.3.1

ELEMZES

Bejelentés

A KBSZ-hez a vasuti tarsasagtol érkezett bejelentés olyan tartalmud volt, miszerint
az utast az indul6 vonat ajtajaba odazartédk. Ez 6sszhangban volt a sérillt utas és
a tand elmondésaval.

Az esemény utan tébb oraval tartott meghallgatasok soran a vonatszemélyzet
elmondasai ezt a lehetéséget Iényegében kizartnak tartottak, arrél széltak, hogy
az utas feltehetéen leszallas utan megszédilve esett a vonat mellé. A vasuti
tarsasag nyilvantartasaban — az esemény utan 47 perccel keletkezett bejegyzés
szintén nem utal odazarasra.

A vaslti tarsasag teljes bejelentési folyamatan végigment tehat egy olyan
esemény elmondas (odazaras), amelyet késébb mar a személyzet egyik tagja
sem er6sitett meg (beleértve az informacidt tovabbitokat is), és a nyilvantartasok
sem az eredeti formaban tartalmaztak.

Az, hogy az els6 jelentésben a helyszinrél a valésagtél eltéré informacio indul
Utnak, ami a KBSZ-ig eljutva éppen a késdébb bizonyitotta valt térténetté torzul,
kizarhaté. Valoszinlbb, hogy az elsd, gyors jelentéseket kdvetéen mddosult a
bejelentés tartalma, és mar azt napléztak a teljes folyamatban.

A vonat haladasa

A vonat — az MFB adatok (1.10) alapjan — 21 masodpercet allt a megalléhelyen.
Elindulas utan — a vészfékezéssel t6rténé megallasig — 7 masodperc alatt,
10 km/h legnagyobb sebességgel 17 métert mozdult. (A fdldrajzi koordinata-
adatokban vételi hibara utal6 rendellenes ugras nem lathato.)

A baleset folyamata

A baleset folyamatat az érintettek és egy tani elmondasa alapjan lehet
rekonstrualni.

Megallas
Ratkan a vonat ugy allt meg, hogy az utols6 motorkocsi a megalldhely elétti
atatjaron allt meg, a szerelvény elsé ajtaja pedig mar til volt a peronon.

Az elmondasokon tul alatamasztia ezt a peron hossza (révidsége) és a
motorkocsik MFB-je altal szolgaltatott féldrajzi koordinatak.

Abaujszanto Mad, Szerencs

KBSZ

16/26



2013-667-5

2.3.2

2.3.3

Az érintettek helye leszallas utan
A vonatszemélyzetbdl

- azelsé mozdonyvezetd az elsé egység els6 vezetdallasan tartdzkodott;
- amasik mozdonyvezetd a negyedik egység elsé vezetballasan;

- a vezet6 jegyvizsgalé az elsé egység elsé ajtajan szallt le és ellépett a
vonattél, hogy az ivben fekvé megalléhelyen, az iv kilsé oldalan 1évé
peron miatt belassa a vonatot;

- ajegyvizsgal6é a masodik egységbdl szallt le.

Az utasok koézil a kés6bbi sérilt a harmadik egység masodik ajtajan szallt le, a
tanU ugyanazon egység elsé ajtajan.

Mindezekben az elmondasok egybehangzoak, illetve nem ellentmondoak.

w

vonatszemeélyzet

@ uas

@ balsetet szenvedett utas

Kozvetleniil elindulas el6tt

A két vonatkisérd az inditasra valo felhatalmazas végzése kdzben visszaszallt a
vonatra ugyanott, ahol leszdlltak. A tani a késdbbi sérilt utas felé tartott
udvariassagi segitségnyujtasi szandékkal (ekkor még a leszallashoz, nem
szamitva balesetre).

Ebben az elmondasok egybehangzdak. A tanu magatartasat csak az 6
elmondasabdl  ismerjik, de mas elmondasok sincsenek vele
ellentmondasban. (A vonatkisér6k csak annyira emlékeztek, hogy a sériiltén
kiviil még egy utas szallt le.)

A késdbbi sérilt utas visszanyult a motorkocsiba a csomagjaért.

Ebben az elmondasok nem egybehangzdak. A sériilt és a tanu elmondasa
ezt tartalmazza, a vonatszemélyzet tagjai viszont azt allitiak, hogy az utas
csak az ajtok zarédasa utan esett a vonat oldalanak. A vonatszemélyzet
azonban az esetet nem lathatta (és ezt elmondasukban meg is erésitik), tehat
résziikrél ez csak feltételezés.

A vonatszemélyzet azzal indokolja feltételezését, hogy az utas késébb
szédiilésre hivatkozott. Idés korat figyelembe véve az atéltek hatasara
azonban szédlilés az esemény utani kbvetkezményként is el6allhatott.

A jegyvizsgalo a leszallaskor csak botot és egy kistaskat latott a hdlgynél, a
vonatszemélyzet tébbi eziranytu emlékekkel rendelkez6 tagja a sérilt ellatasa
idején két csomagra emlékezett. Ezek az allitasok akkor nincsenek
ellentmondasban, ha a vonat indulasa el6tt a hianyzé6 csomagok még a
vonaton voltak, azaz a hélgy valdoban visszanyult a csomagjaiért.
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vonatszemehzet

@© utas

@ balsetet szenvedett utas

2.3.4 Elindulas
A mozdonyvezetd zarta az ajtokat és a vonattal elindult.

Ez megfelel az elmondasoknak, és a folyamatbdl is kévetkezik. Az
ajtémiikédeés és visszajelzés ide tartozo elemzésével a 2.4 fejezet foglalkozik.
A mozdonyvezeté a megalldhely kialakitasa miatt (a peron az iv kiilsé oldalan
van) nem lathatta a tlikérbél az utasokat.

Az ajtd az idés utas kezére csukddott, és a vonat 6t vonszolni kezdte.

A vonatszemélyzet nem lathatta, mi tértént ekkor, de az el6z6ekben elemzett
feltételezés alapjan ezt kétségbe vonjak. Azonban az id6s hdlgy és a tanu
elmondasa, a hélgy kényéktaji sériilése alapjan, tovabba az el6z6 térténés
kbvetkezményeként erre lehet kbvetkeztetni.

Egyes elmondasok szerint az ajté olyan erb6sen zarédik, hogy az odazart kart
bizonyosan eltérné, az esemény ezért sem térténhetett meg igy. A Vb ezt a
nézetet nem osztja (lasd még a 2.5.4 fejezetet).

Egy fiatalember a holgy segitségére sietett, feltehetéen kifeszitette az ajtét
annyira, hogy a kezét kihiizhassa.

Erre a sériilt nem emlékszik, a vonatszemélyzet nem latta, a tanu annyit
latott, hogy egy fiatalember a vonat meginduldasakor odaugrik. A Vb ezért
csak feltételezi az irtakat.

Az ajté élének gumielemei kéziil azonban az odazart kar nagyobb erével akar
ki is huzhato.

ismeretlen seqgitd
wonatszemélyzet

@ utas

@ balsetet szenvedett utas

2.3.5 Megallas

A masodik mozdonyvezetdé a peronrél hangzé kialtozas nyoman megallitotta a
vonatot. A hdlgy elesett, a peron és a sinszal kozott fekidt. Ezt kdvetben
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ledltették a peron egyik padjara és értesitették a mentéket, aki ellattédk a sériltet
majd elszallitottak.

Mindezekben az elmondasok egybehangzdak, illetve nem ellentmonddak.
Alatamasztjak a megallas modjat, helyét az MFB altal régzitett adatok is.

Az egyik elmondas szerint a vonat vége még az utatjaron allt meg, azt kb.
félig zarta le — de ez a fenti, adatrégzitével is alatamasztott adatokkal
ellentmondasban van (az eltérés kb. 6-8 m).

vonatszemélyzet

® utas

@ Dbalsetet szenvedett utas

2.4 Ajtomikodtetés, ellendrzés
A biztonsagos ajtézaras akkor valésul meg, ha
- az ajté nem zarddik ra utasra;
- vagy ha mégis razarédik, akkor ez a megindulas el6tt észlelhetd
(akadalyészlelés), ezen belll
o észleli a végallas-ellenérzés az akadalyt, és azt megfeleléen
visszajelzi a mozdonyvezetének;
o tovabba az ellenérzé-rendszer tiltja a megindulast (vontatast) nem
megfeleléen zart ajtékkal.
2.4.1 Razaras megakadalyozasanak lehetésége
Az utdbbi években elterjedé jarmivek gépi mikodtetési ajtajai mar tartalmaznak
érzékel6ket, amelyek akadaly (utas) ottléte esetén eleve megakadalyozzak az
ajtézarasi folyamat meginditasat. A vizsgalt jarm( ilyen rendszerrel még nem
rendelkezik, itt ez a kezel6 személyzet (mozdonyvezetd, vonatkisérdk) figyelmén
és dontésén mulik.
E jarm{nél a zarési folyamat a kdvetkezd:
1. a vonatkisér6(k) a vonat mellett végigtekintve meggy6zddnek a fel- és
leszallas befejez6désérdl;
2. jelzik ezt a mozdonyvezetébnek (Indulasra készen! jelzéssel, a
mozdonyvezet6 felé fordulva);
felszallnak (hiszen az ajték zardédasakor nekik mar a vonaton kell lenniiik);
a mozdonyvezeté a tUkorbdl visszatekintve (helyzetébdl és a latasi
viszonyokbdl adéddan a vonatkiséréknél mérsékeltebb megbizhatdésaggal)
még egyszer ellenbrizheti, hogy utas nincs az ajtoknal;
5. majd a mozdonyvezeté mikddteti az ajtozarast.
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2.4.2

2.5

2.5.1

ad.1.

Jelen helyzetben, amikor az id6s holgy méar a peronon volt, a Vb nem tartja
szlkségszeriinek, hogy a jegyvizsgaléknak szamitaniuk kellett volna csomagokkal
utazasra, igy az id6s holgy részérdl csomagok levételére.

ad.2-3.

Ez a folyamatrész tébb masodpercig tart, mikézben az ajték még nyitva allnak, de
vonatkisér6k mar nem figyelnek az utasokra: nem is kell nekik és nem is all
médjukban. Ha a helyzet megvaltozik (utas mégis fel/leszall, visszanyul), azt 6k
mar nem észlelhetik.

ad.4.

A konkrét helyzetben a peron az iv kiilsé oldalan van, ezért a mozdonyvezetd
kizarélag az els6é jarmi ajtajait tudja megfigyelni. A hatrébb Iévé jarmiveknél
torténd utasmozgas észlelhetetlen. Ezt a problémat a megalldhelyen alkalmasan
elhelyezett tikor kezelhetné.

Mindezek alapjan a fenndllé kérilmények miatt a vonatszemélyzetnek nem volt
lehet6sége elkerlilni az ajténak az utasra zarédasat, a baleset az ajtd
akadalyészlel6 rendszerének megfelelé6 mikodésével és kiértékelésével lett volna
elkerllheté.

Akadalyészlelés, kiértékelés

A konkrét jarmi ellenérzése soran a Vb az ajtd6 akadalyérzékelését szolgald
végallas-ellenérzd rendszer hibas mikddését tapasztalta.

A mozdonyvezetd — elmondasa szerint — ugyan menet kdzben megfelelének
latsz6 mikodést tapasztalt, de a 2.6 pontban elemzettek alapjan a Vb
lehetségesnek tartja, hogy ez valéjaban nem allt fenn.

Ezek alapjan a végallas-ellenérzé rendszer hibaja, nem megfeleld kiértékelése,
vagy jelzésének figyelmen kivil hagyasa kellett ahhoz, hogy a vonat elinduljon az
odazart utassal. Mivel a jarmi vezérlése mar nem tartalmazza a vontatés tiltas
funkciét (1.7), ezért egy esetleges helytelen mozdonyvezet6i gyakorlatnal sincs
gatja a megindulasnak.

Jarmikonstrukcio

E fejezet megallapitasai nem csak a balesetben részes konkrét jarmivek, hanem
azonos tipusu jarmivek vizsgéalatain alapulnak.

Ajtovégallas-ellenérzés

A Vb a jelenlegi, és kordbban, a 2012-ben azonos helyszinen tértént esemény
vizsgalata soran is tanulméanyozta az ajték mikddését. Minden vizsgalt jarmdvoén
eléfordult az a hiba, hogy a mozdonyvezetd felé adott visszajelzés nem volt
megfeleléen fliggésben az ajté tényleges allapotaval, esetleges akadaly ottlétével.
Ugyanakkor a végallaskapcsolok beallitasaval elérhet6 volt, hogy a visszajelzés
és akadaly-érzékelés — az ellendrzés idején végzett néhany zarasi préba soran —
megfeleléen mikddjon.

Az ajtok zarddasi pontossagat mérve megallapithatdé, hogy az ajtok zarddasi
pontossaga a vizsgalt jarmlveken 2-4 mm szo6rast mutat, egy ajté tdbbszori
zarasa esetén is eltérd lehet, tébbek kdzott a zarasi folyamat kiinduld allapotatol
fliggben.
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Az alabbi gyakorisdg-dbra az
| zérés akacéitalanul 1142 fejezetben  irt mérés
adataibdl készult. A harom vizsgalt
jarmi adatsorainak egyesitésénél
az akadalytalan zardsi adatok
modusza a nullhelyzet.

Esetszam

-0 1 2 3 4 5 6 ¥ 8§ 8 10
Zarodasi tavolsag (mm)

8. abra: ajtézarasi pontossag akadaly nélkiil, 3 jarmii 6sszevont adatai

Az alkalmazott végallaskapcsolok uUthossza a nyitott allapotot jelzé aramkoér
megszakitasatél a fellitkbzésig 3 mm. Ha a fellitkbzési pont beleesik az ajtd
szérasi tartomanyaba, akkor a kapcsold szorosabb ajtézaraskor megsériilhet.

Mivel a 3 mm kisebb, mint az ajték lehetséges szérasa (vagy ahhoz tul kdzel van),
a nyitott/zart allapot visszajelzési hatarpontjanak bele kell esnie a szoérasi
tartomanyba. Emiatt a végallaskapcsoldk konstrukcidsan képtelenek a zart
allapotot megfeleléen ellendrizni. Ha igy valéban be is allithaté egy szabalyosnak
latszé mlkddés, az csak rdvid ideig all fenn, és a visszajelzés idénként hibas lesz
(zart helyzetben is nyitott ajtét jelez vissza vagy forditva) (9. abra). Ez a probléma
nagyobb mikédési tartomanyu végallas-kapcsoloval, induktiv érzékelével stb.
kiklisz6bolheté (10. abra).

40

zaras akadalytalanul
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9. abra: a végallaskapcsolo sériilése és visszajelzése az ajtéallapot fliggvényében
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10. abra: példa nagyobb miikodési tartomanyu végallas-érzékelésre

AN

Esetszam
o

Zarodasi tavolsag (mm)

2.5.2 Akadalyészlelés

2.5.2.1 Emberi ujjak

Ha az ajtéba kerll egy emberi ujjaknak megfeleld, 2 cm vastag akadaly, akkor az
ajtdé tdmitégumi valtozé6 deformaciéja miatt a zar6das szoérasa nagyobb lesz.
Amint a mérések mutatjak (11. dbra) ez a szorédasi mezd dOsszeér az
akadalytalan zaras mezejével.
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| zaras akadalytalanul

- zaras kis akadalyra

Esetszam

oo 23 4 5 8 7T 8 8 10
Zdrodasi tavolsag (mm)

11. abra: ajtézarasi pontossag kis akadallyal és anélkiil, 3 jarmii 6sszevont adatai

Ebbdl az kdvetkezik, hogy létezhet olyan véghelyzet, ami lehet akadalytalan zaras
és odazart emberi ujjak kovetkezménye is. Az ajtblap végallasat ellenérzé
kapcsolokkal (figgetleniil azok miikddési pontossagatol, tartomanyatol) ezért nem
donthetd el, hogy az ajté megfeleléen zarddott-e, biztonsagos-e az elindulas.

llyen ellendrzési megoldast nyujthat pl. az an. élvédelem, amellyel azonban ez a
jarmi nincs felszerelve.

2.5.2.2 Emberi kar

Nagy akadalyok (a prébak soran 45 mm vastag akadallyal modellezett emberi
csukld) odazérasa esetén a zardédas szérasa az el6z6eknél is nagyobb, de a
szélséséges értékek (akadalytalanul 3 mm, akadallyal 12 mm) kéz6tt is 9 mm
eltérés van (12. abra).

Esetszdam

zéaras akadalytalanul

zéaras nagy akadalyra

10 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38

2.5.3

Zarodasi tavolsag (mm)

12. abra: ajtozarasi pontossag nagy akadallyal és anélkiil, 3 jarmii 6sszevont adatai

Val6szinisitheté tehat, hogy egy emberi kar odazarasanak észlelése a jelen
ajtokonstrukcidval, az ajtélap helyzetének ellenérzésével is megoldhato, feltéve,
hogy a végallaskapcsold a 2.5.1 fejezetben elemzett széles szérasmezdben is
makddoéképes.

Az esemény ezért mas tipusi végallaskapcsolé alkalmazasaval — ha a
visszajelentés megbizhatd és azt komolyan is veszik — elkeriilhetd lett volna.

Vontatas-tiltas

E funkcié biztositja, hogy amig van nyitott ajté, a vonattal megindulni nem lehet.
Ez a tiltas azonban fennall akkor is, ha nyitott ajtd6 ugyan nincs, de a visszajelzés
hamisan nyitott allapotra utal.

Ha ez a helyzet gyakori (és a fentebb elemzett problémak miatt az), akkor a
védelem rendszeresen forgalmi akadalyt okoz, sok esetben tényleges veszélyes
allapot nélkil. Ha emellett a karbantartasi, jarmufejlesztési rendszer nem biztositja
a hibak, illetve konstrukciés hibak javitasat, akkor a személyzet rakényszerdl,
hogy a biztonsagi funkciot kiiktassa.

Ennek a kiiktatasnak egy magasabb szintje volt, amikor a jarmutipus 1990-es
években végzett korszerlsitése soran eleve tervezdi szinten mondtak le a funkcio
meg6rzésérél: az atalakitds soran ezt a fliggést kiszerelték a jarmabél anélkdl,
hogy azt mas médon pétoltak volna.
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2.5.4

2.6
2.6.1

2.6.2

Zarasi ero
A zarasi er6k nincsenek meghatarozva, az kdzvetetten, a zaras id6tartama
alapjan szabalyozott.

A vonatszemélyzet véleménye szerint az ajt6 olyan erésen csapddva zarédik,
hogy biztosan eltérné az odakerilt emberi kart. Azonban sem a vonatszemélyzet,
sem a Vb nem tud ilyen balesetrdl, sériilésrdl; ellenben el nem tért odazart karrol
igen.

A hibak kezelése

A személyzet szakismeretei

Ellentmondéak, valtozéak a kapott adatok és a személyzet beszamoléi abban a
tekintetben, hogy a jarmivek kezelésével kapcsolatban milyen szint(i oktatas kap
a személyzet (1.17.6).

Ez mindenképpen jele annak, hogy ezen a terlileten nincs egységes, j6l mik6dd
oktatasi rendszer.

Ugyanakkor a jelen esemény létrejéttében ennek csak csekély szerepe van, mivel

- (Uzem kozben csak a mozdonyvezeté szembesll az ajtdk visszajelentett
Uzemallapotaval;

- avonatkisér6 szerepe annyi, hogy a jarmi atvételekor tud egylttmikodni
a mozdonyvezetével a jarmivek ellenbérzésében — szakismereteitél fligg6
mértékben;

- a 2.5 fejezetben elemzett hibak miatt kénytelen elfogadni a hibas ajt6-
visszajelentést is.

A hibak elfogadasa

Hibas mikédés normalizalasarol akkor beszélink, amikor egy berendezés vagy
egy folyamat rendszeresen ismétlédé hibas mikdédését altalanosnak, normalisnak
tartjuk. Azért tesziink igy, mert a korabbi tapasztalataink azt mutatjak, hogy

- ahibas mikédésnek nincs komolyabb negativ kévetkezménye, vagy

- rendelkezésre allnak, vagy kialakitasra kerlltek olyan pét-eszkézok vagy
eljarasok, amelyekkel a hibds mikddési berendezés vagy folyamat elvart
funkciéinak megfeleld eredményt el tudjuk érni.

Egy id6 utan a hibas mikddést természetesnek talaljuk, altalanossa valik annak
figyelmen Kkivll hagyasa, athidalasa. Sok esetben a rendszerbe bekerlld U
kezel6személyzet vagy résztvevé mar a hibas mikddési folyamattal vagy
eszkdzzel talalkozik, azon tanulja meg a munkafolyamatokat. Ez a fajta kiképzés
er6siti a hibas mikoédés normalizalasat.
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2.7

A hiba normalizdldasa azonban balesethez vezet?, ha nem mikdédik a
potcselekvés, vagy a szokasosnal kedvezétlenebb tényezék a kdvetkezmények
sulyossagat novelik.

A vizsgalt eseményben az ajtomikddés bizonytalan mikédési visszajelentése
kézismert volt a jarmivén dolgozé mozdonyvezeték szamara. Valamennyien a
szokasos, ,normalis” mik&dés részének tekintették ezt és példaul a visszapillanto
tikorben gy6zédtek meg az ajték bezarddasarél. A normalizalt hibas mikddés
Ratka megalldhelyen azonban balesethez vezetett, mert az ivben all6
szerelvénynél a visszapillant6 tikérben nem tudott meggy6zédni a
mozdonyvezetd az ajték helyzetérél valamint az idés utas a szok&sosndl
hosszabb id6 alatt szallt le. Ezaltal a hibds mikddés kivédésére alkalmazott
eljaras csédét mondott.

A vonatok hossza

Ratka megalléhely peronjanak hossza 40 méter, az ott izemszerlien — 3 kocsival
— koézlekedd vonatok hossza 42 m. A vonat ténylegesen nem fér el a peron
mellett: a konkrét esetben az érintett utas a peronra szallhatott le, de az elsé ajt6é
nem volt peronnal. (A balesetben részes szerelvény a szokasostol eltéréen 4
kocsibdl allt, de az utolsé az utasok el6l lezarva kbzlekedett.)

A fenti hossz-eltérés — mint (zemszer( jelenség — a konkrét balesetre nincs
hatassal, de utasbiztonsagi kockazatot hordoz. A Vb nem talalt el6éirast sem arra
nézve, hogy a vonat-Osszedllitasoknal a peronok hosszat miként kellene
figyelembe venni.

2 A hiba normalizalasardl a NASA beszélt eldszor a Columbia (rsiklo balesete kapcsan, ahol a levalo
habdarabok nekilitédtek az Grsiklét védd hdszigetelésnek és egy darabot kitdrtek beldle. Ez vezetett
az Ursiklo visszatéréskori pusztulasahoz. A mérndkok tisztaban voltak azzal, hogy a habdarabok
nekiitédnek az Grsiklé testének, de korabbi tapasztalataik alapjan ezt normalis, kdvetkezmény nélkli
folyamatnak tekintették. A kedvezétlen tényez6 ez esetben az volt, hogy a Columbia Ursiklon a
jellemzéen 6 cm vastag hévédé fellletnek, egy mindéssze 2,5 cm vastag terlletéhez Ut6dott
felszallaskor a habdarab. Ez a kedvezétlen kérilmény azonban mar tragédiahoz vezetett. (Julianne
G. Mahler: Organizational Learning at NASA (The Challenger and Columbia Accidents), Georgetown
University Press, Washington, D.C., USA, 2009, 147. oldal)
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3
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kdzvetlen 6sszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
Az utas leszallasa utan a vonatszemélyzet nem feltételezte, hogy csomagokkal

utazik, amelyekért még visszanyul a jarmibe. A megalldhely geometridja miatt
pedig a vonatszemélyzet nem észlelhette az utas odazarasat.

A jarm( ajtévégallas-visszajelzé rendszere nem jelezte az odazarast, vagy esetleg
azt a mozdonyvezeté — a hiba normalizdlédasara tekintettel — nem megfeleléen
értékelte ki.

Az eset bekovetkezésével koézvetetten Osszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A jarmiajtokba épitett, azok zart allapotat ellenérzé végallaskapcsoldk
konstrukcidésan alkalmatlanok a zart allapot megbizhaté ellenérzésére.

A jarmivekbdl pétlas nélkll eltavolitottak azt a funkciét, amely ajtézarasi probléma
(pl. odazart utas) esetén letiltana a megindulast.

Az eset bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhatd,
kockazatnovel6 tényez6k

Az ajté mechanikus szerkezetének zarasi pontatlansaga olyan nagy, hogy kis
akadalyok (emberi ujjak) odazarasa esetén az ajtélap végallasanak figyelésével
nem lehet eldénteni a zaras sikerességét (de nagyobb akadaly, mint emberi kar
észlelése lehetséges).

A vonat hosszabb volt, mint a megalléhely peronja.
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4.1

BIZTONSAGI AJANLAS

BA2013-667-5-01: A Magyarorszagon lizemelé Bz motorvonatok ajtéiba ugyan be van
épitve nyitott/zart helyzetet gépi visszajelentése, de az ajiok és az ajto-végallas
ellen6rzés konstrukcidja nem teszi lehet6vé a megbizhaté ellenbrzését. Emiatt a
visszajelentés rendszeresen hamis, illetve egy odazart testrész nem feltétlendl
észlelheté.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kozlekedési
Hatésagnak, hogy vizsgdlja meg a Bz motorvonatok ajté-végallas
ellenérzésének konstrukcidjat, megbizhatdsagat, és ha sziikséges, irjon
el6 atalakitasokat.

Az ajanlas elfogaddsa és végrehajtasa esetén észlelhetévé valik, ha valakit az ajté
odazar.

Megtett intézkedések

A MAV-Start Zrt. meginditotta a hatésagi engedélyezési eljarast a motorkocsik
atalakitasara, melynek keretében az ajték végallaskapcsoléit induktiv jeladéra
cserélné.

Budapest, 2014. november 25.

Chikan Gabor Kapocsi Jozsef
Vb vezetdje Vb tagja
Gula Flérian Sarkoézi Szilard

Vb tagja Vb tagja
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