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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérlilményeinek feltarasa, és a hasonldé esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célia a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megéllapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sllyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentart6i vizsgalat részletes szabalyairol
sz0616 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. tbrvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kéz6sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl sz6l6 95/18/EK tanédcsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasiti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrél szo6l6 2001/14/EK iranyelv
médositasardl (vasltbiztonsagi iranyelv) széld unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Koézlekedéshiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Koézlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Koézlekedésbhiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korllmények kdzott sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kbzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetéeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezheté.

A Vizsgalbbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevdé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem kételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalataroél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkdriien Mikddé Részvénytarsasag

mh. megalléhely

psz. palyaszam

Vb Vizsgélbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset (jelent6s)

Az eset jellege baleset vasuti atjaréban

Az eset id6épontja 2013. augusztus 15. 6 6ra 08 perc
Az eset helye Bakonygyir6t mh.

Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa regionalis személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/

sulyosan sériiltek szama 1/0

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

Rongalédas mértéke kozuti jarmd javithatatlan
Erintett vonat szama 39510

Uzembentarto MAV Zrt.

Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye

1. abra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén
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2. abra: a baleset helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2013. augusztus 15-én 6 ora 30 perckor (a
bekdvetkezés utan 22 perccel) jelentette a MAV Zrt. halozati félizemiranyitéja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatodja a vasuti kézlekedési baleset vizsgalatara 2013. augusztus 15-én
az alabbi Vizsgéaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Chikan Géabor balesetvizsgalé
tagja Sarkézi Szilard meteorologus szakreferens
Pataki Ferenc baleseti helyszinel6é

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2013. augusztus 15-én helyszini szemlét tartott. A vizsgalat soran a Vb

- az altala szikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta,
- amenetird regisztratumot kiértékelte,

- ellenérizte az utatjaréban a ralatasi haromszéget,

- részt vett az illetékes kormanyhivatal altal 6sszehivott bejarason.

Az eset rovid attekintése

2013. augusztus 15-én egy Gy6rbdl Bakonyszentlaszlora tarté vonat a Bakonygyirét
megalléhelyet keresztez6 Ut nem biztositott Utatjaréjaban gépkocsival (tk6zott. A
gépkocsi vezetdje az Utkdzés kdvetkeztében a helyszinen életét vesztette.

A Vb megallapitotta, hogy a baleset a gépkocsi vezetbjével 6sszefliggd emberi
tényezdre vezethetd vissza, de az utatjaréban — a megengedett sebességhez tartozé
— ralatasi haromszdg névényzet miatt nincs biztositva.

A KBSZ biztonsagi ajanlast adott ki, melynek nyoman a terlletileg illetékes
korméanyhivatal bejarast hivott 6ssze az Utatjaré biztonsagnak megaéllapitdsdhoz. A
bejaras jegyz6kényve alapjan a Kormanyhivatal kotelezni fogja a vasuti palyahal6zat
mik&dtet6jét a tényleges ralatasnak megfeleld sebességkorlatozas bevezetésére.
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Jelen zaréjelentés alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl —
jogszabalyban meghatarozott — érintettek szamara megklldétt zaréjelentés-tervezet
szolgalt. A zardjelentés—tervezet megkiildésével egyidejileg a KBSZ f6igazgatdja
értesitette az érintetteket a zaré6 megbeszélés id6épontjardl, és arra meghivta az
érintett személyeket, szervezeteket.

A 2014. aprilis 1-én megtartott zaré megbeszélésen a Nemzeti Kdzlekedési Hatdosag
képviseltette magat, a zardjelentéshez észrevételt nem tett.
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1 TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
2013. augusztus 15-én 6 6ra 8 perckor a Gy6rbdl Bakonyszentlaszlora tartd
39510 sz. vonat a Bakonygyir6t megalléhelyet keresztezd Ut nem biztositott
Utatjaréjaban egy Trabant gépkocsival Utk6zott. A gépkocsi vezetbje az Utk6zés
kbvetkeztében kiesett a gépkocsibdl és a helyszinen életét vesztette.
A vonat Ugy allt meg, hogy az els6é vezetéallason Iévdé GPS vevd az Gtatjarétol
96 méterre volt.
3. abra: az esemény helyszine (foto: kisalfold.hu)
1.2 Személyi sérilés
N ) Utatjaro ,
Sériilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halélos - - 1 -
Sulyos - - - -
Kénnyi - - - -
1.3 Vasuti jarmivek sériilése
A motorkocsi és mellékkocsi lemezburkolata sériilt, homokoldcsé csatlakozésa
eltorétt. A jarmivek Gzemképesek maradtak, a baleset utan menetrend szerinti
vonatként tértek vissza Gy6rbe.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Egy vasuti atjaré kezdete jelz6tabla kidolt.
KBSZ
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1.5 Egyéb kar
A kézuti jarm javithatatlan lett.
Az esemény miatt 3 személyszallité vonat késett, 6sszesen 283 percet.
1.6 Az érintett személyek adatai
1.6.1 A vonat mozdonyvezetdje
Neme ferfi
Kora 38 éves
Mozdonyvezetéi vizsgat tett 2010-ben
Orvosi alkalmassag érvényes
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes
Szolgalatba lépett az esemény napjan 4: 03
El6z6 szolgalat befejezése 08.13-an 5:47
A mozdonyvezeté elmondasa szerint Bakonygyirét megalléhely el6tt kb.
100 méter tavolsagbdl latta, hogy egy Trabant személygépkocsi gurult az Gtatjard
felé a menetirany szerinti jobb oldalrél. A gépkocsi vezetbje a vonat érkezésével
ellentétesen, Bakonyszentlaszlé irdnyaba nézett. Mivel latta, hogy az nem all
meg, Figyelj! jelzést adott és gyorsfékezett.
1.6.2 A gépkocsi vezetdje
Kora 75 év
Neme noé
Vezet6i engedély kategoriai B
Orvosi alkalmassagi érvényessége érvényes
A gépkocsivezetd — a renddrség tajékoztatasa szerint — a balesetkor nem
telefonalt, nem fogyasztott alkoholt, biztonsagi 6vét nem hasznélta. A telepllésen
bellli otthonabdl kézlekedett volna a telepllési pincesorra.
1.7 A vonat jellemzé6i
Vonatszam 39510
Vonat neme személyvonat
, , 9055 5429 271-4
Mozdony palyaszama 5055 2428 545-7
Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Vonathossz 28 m
Elegytomeg 45t
El6irt fékhatas 47%
Tényleges fékhatas 86%
KBSZ 8/18
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1.8 Az infrastruktura leirasa
1.8.1 Vasuti palya
A baleset helyszinén, az Gtatjaréban a vasuti palya egyenes, de a vonat érkezési
irdnyaban az atatjarétél 190 méterre iv kezdddik. A vagany 48 kg/fm sinekbdl all
zUzottkd agyazatban fekvé betonaljakon. A palyasebesség 50 km/h, az érintett
szakaszon sebességkorlatozas nincs. A vasuti palya szerkezete azonban a
balesetben nem jatszott szerepet, részletesebb leirasa nem szilkséges.
Az Utatjaréjelzék az atjarétol (kezddpont feldl) 260 és (végpont feldl) 250 méterre
vannak kitlizve.
A megélléhely peronjanak hossza 115 m. A péaros vonatok szamara kitlzott
Megaéllas helye jelzd ugy van elhelyezve, hogy a vele egyvonalban megallé
vonatok mindenképpen az utatjaron alinak meg (4. abra).
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4. abra: a megallohely helyszinrajza (a gépkocsi lentrél, a vonat balrol érkezett)
1.8.2 Ut
Az utatjaron — mely Bakonygyirét megalléhely peronjat megszakitva keresztezi a
vasuti palyat — a teleplilés egyik mellékitja vezet keresztil. A mellékdt csekély
forgalmu utca, a vasuti megalldhely kapcsolatat biztositja és a pincesorra vezet.
Az Ut vonalvezetése egyenes, a keresztezés a vasUti palyaval merdleges. A rajta
megengedett sebesség 50 km/h. Burkolata a vasuti atjar6ig és az atjaréban
aszfaltos, azt kdvetéen foldit.
1.8.3 Kozuti jelzétablak
Az atjar6hoz vezeté Ut mentén mindkét irany felél egyforman a kévetkezé tablak
voltak kitGzve (5. abra):
- vasuti atjaréra figyelmezteté 3 savos,
- vasuti atjaréra figyelmezteté 2 savos,
- vasUti atjaroéra figyelmezteté 1 savos,
KBSZ 9/18
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- sorompé nélkilli vasuti atjaro,

- vasUti atjaré kezdete és Allj! elsébbségadas kételez6 kdzds oszlopon (a
széls6 sinszaltol 3,3 méterre).

5. abra: a kozuti jelzétablak a gépkocsi érkezési iranyabol

1.8.4 Ralatasi haromszégek
A vonat érkezeési iranyabol a ralatas a palyaiv €s a ndvényzet takar6 hatasa miatt
— az Allj! elsé6bbségadas kotelezé tabla elétti megallas pontossagatdl fiiggéen —
legfeljebb 170-200 m tavolsagig szabad (6. abra). Az elsé helyszini szemle
idépontjaban (2013. augusztus 15. délelétt) a ndvényzet egy szakaszon mar el
volt tavolitva, ezen a részen harmatos levagott faagak hevertek a féldén.

Az esemény utan 2013. augusztus 26-an tartott ismételt helyszini szemlén a
ralatasi kdrilmények véltozatlanok voltak, a félbehagyott ndvényzet-irtas nem volt
folytatva.
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1.9

1.10

1.11

1.12

6. abra: ralatas az utatjarora kb. 170 m tavolsagbol

A Vb megvizsgalta az Gtatjaré idészakos ellenérzésének bizonylatait, az utatjaréd
vizsgalati adatlapot. Az ebben megjeldltek alapjan az atjarét kéthavonta
vizsgaltak, és egyetlen alkalommal sem taldltak a rélatdsi haromszégben
eltavolithaté akadalyt.

Ugyanez fennall a vasutvonal 6sszes Utatjaréjara.

A ralatasi korlatozottsaggal érintett Utatjaroknak csak egy kis részében van a
vonatok szamara el6irt sebességkorlatozas.

Allomasi adatok

Az allomasok kialakitasa az eseményben nem jatszott szerepet.

Vasuti jarmi adatrogzitéi

A motorkocsi Teloc RT12 tipust, 120 km/h méréshatari sebességmérd és
regisztral6 berendezéssel van felszerelve. A benne lévd szalag 100 km/h-ra
skalazott. (Az eltérést az értékelésnél figyelembe kell venni.)

7. abra: a motorkocsi menetiré regisztratuma

Kommunikaciés eszk6zok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szlkséges.

Meteoroldgiai adatok

A Bakonyaljan el6z6 nap esett kevés esé, a felh6zet csak éjjel szakadozott fel
(papai észlelési adatok szerint), a levegé igy lehilt, nyirkossa valt. Hajnalra kéd is
képzddott, az esemény ideje elétt-utan 500-800 m latastavolsag volt. Nincs

KBSZ
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1.13

1.14

1.15

1.16

észlelési adat arrél, hogy az esemény helyszinén kéd volt-e, de a Vb felé ilyet
egyetlen érintett sem jelzett.

A Nap a baleset idépontjaban 72°rdl sitétt, 3° magassagban.

A tulélés lehetosége

Az ilyen tipusu baleset alacsony tulélési esélyt ad6 kdzvetlen életveszéllyel jar. A
konkrét eseményben a gépkocsivezett altal elfoglalt tér nem nyomédott 6ssze, de
a gépkocsivezetd az Utkdzéskor kirepllt a jarmibdél és a helyszinen életét
vesztette.

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A vasuti palya menti ndvényzet eltavolitasat kisebb részben a vasuti palyahalézat
mikodtetéjének palyafenntartasi személyzete, nagyobb részben kiilsé vallalkoz6
végzi.

A kulsé vallalkozéval majus hénapban koéttetett meg a szerzédés, az év ezt
megel6zd részében velik munka nem volt végeztetheté.

Nincs el6re tervezett bozotirtasi munka, azt mindig esetileg kell megrendelni.

Szabalyok és szabalyzatok
A kozuti koézlekedés szabalyair6l szolo 1/1975. (11.5.) KPM-BM egyiittes rendelet

/////

(2) A vasdti atjaron csak folyamatosan - megallas nélkil - legalabb 5 km/dra atlagsebességgel
szabad athaladni.

(4) Biztositatlan vasuti atjardra jarmiivel csak abban az esetben szabad rahajtani, ha a
vezetbje meggydz6détt arrdl, hogy az atjaré felé vasuti jarmd egyik iranybdl sem
kézeledik, és a (2) bekezdésben meghatarozott folyamatos athaladasra lehet6ség van.

Ugyanezen rendelet szerint a veszélyt jelzd tablat a veszély helye el6tt 50-100
méterre kell kitlizni.

16.§ (2) A veszélyt jelz6 tabla és a veszély helye (a veszélyes Utszakasz kezdete) kézétt a tavolsag
— autdpalyan 250-500 méter,
— lakott teriileten kiviil egyéb uton 150-250 méter,
— lakott teriileten 50—100 méter,
kivéve ha a jelz6tabla alatt elhelyezett kiegészité tabla (96. abra) révidebb tavolsagot jeldl meg.

Az utak forgalomszabalyozasarol és a kdzuti jelzések elhelyezésérél sz616 20/1984
(XI.21.) KM rendelet meghatarozza az utatjarékban a vasuti palyara biztositandé
ralatas feltétleit, ezen bellll a cs6kkentett ralatasi haromszdget.

Il. fliggelék h) Csbkkentett ralatasi haromszég: az a haromszdg, amelyet az Uttest felez6vonalanak
és a vasuti palya tengelyének metszéspontjatol
- az ut tengelyén a fénysorompod jelzéjétél, illetve a vasuti atjard kezdete jelzétabla oszlopatdl
visszafelé mért 1 méter tavolsagban, valamint
- a vasuti palyan mindkét iranyban Lv tavolsagban levé pontok hataroznak meg. Az Lv tavolsag
azonos a teljes ralatasi haromszdgnél leirt definicidval. (=Az Lv tavolsag a vasuti palyara
engedélyezett — km/oraban kifejezett — sebesség szamértékének btszérése, méterben.)

KBSZ
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1.17

1.18

Kiegészité adatok

A rendbrségtdl kapott tajékoztatdas szerint a gépkocsinak a balesettel
Osszefliggésbe hozhaté miszaki hibaja nem volt.

Az érvényes vasuti menetrend szerint Bakonygyiréton naponta 17 személyszallité
vonat all meg, és egy — a balesetben érintett — athalad.

Korabbi hasonl6 esemény

A KBSZ rendszeresen vizsgal hasonlé eseményeket, melyek nem fliggenek 6ssze
kézvetlenil a jelen balesettel, azonban j6I szemléltetik a hasonl6 események
elszaporodottsagat, és sulyos kévetkezményeit.

2012. majus 31. Vors (2012-360-5)

Egy nem biztositott vasuti atjaréban személyszallitd vonat motorkerékparral
Utk6zott. A motorkerékpar vezetdje a helyszinen életét vesztette.

A Vb megallapitotta, hogy a ralatasi haromszdgben 1évé ndévényzet miatt a vonat
nehezen figyelhetéd meg, a baleset csak nagyon szerencsés forgalmi kériilmények
esetén kertlhet6 el.

A ralatasi haromszogek tisztan tartasara a vasuti tarsasdg nem rendelkezik
elegendd munkavégzési kapacitassal, és az arra kivalasztott egyetlen kils6
véllalkozas nem képes azt a szliikséges id6ben elvégezni, a szerzédésben foglalt
hataridék sem &sztdnzik erre.

A szerz8dés a vasuti kdzlekedés biztonsagaval 6sszefliggd feladatokkal szemben
els6bbséget ir eld mas, birsaggal fenyegetett esetekben (pl. parlagfii) sziikséges
bozo6tirtasi munkakra.

KBSZ

13/18



2013-666-5

2
2.1

211

2.2

2.3
2.3.1

2.3.2

ELEMZES

A vonat haladasa

Az (tkdzést megel6zéen a vonat Veszprémvarsanybdl elindult, és 47-48 km/h
sebességre gyorsitott, majd megkdzelitbleg egyenletes sebességgel haladt a
baleset helyéig.

A szalagos adatrégzitésnél a révid fékut csak kézelitéleg becsiilhetd, a megallas
el6tti legnagyobb sebességrél a vonat 130-170 m Gt alatt allt meg.

Tekintve, hogy a jarml az itk6zés helyétél 96 méterre allt meg, a lassuléas kb. 35-
75 méterrel azt megel6zéen kezdddott. Figyelemmel a fékberendezés mikddési
késedelmére is, a fékezést a mozdonyvezetd kb. 100 méterrel az Utkdzés elbtt
kezdte meg.

A mozdonyvezetdé elmondasaban szereplé folyamatot (gépkocsi kdzeledése, a
vezet6je ellenkezd irdnyba figyel, rahalad az Gtatjaréra) is figyelembe véve 6 a
gépkocsira ennél hamarabb figyelhetett fel, tehat a mondott 100 méterrel
valészinilileg alabecsiilte a tavolsagot. A 170 méteres szabad ralatasi tavolsaggal
azonban ezen kdvetkeztetés nincs ellentmondasban.

Menetrend

Az érintett vonat az egyetlen menetrend szerinti személyszallité vonat, ami a
megalléhelyen athalad.

Mint helybéli, helyismerettel rendelkezé atatjaré hasznal6tol feltételezhetd, hogy
tévesen a személyszallitd vonat megallasaval szamol, amikor az utatjar6 felé
halad. Ez a meggondolas azonban nem adhat okot arra, hogy a jarmi a kézeledd
vonat el6tt az Gtatjaréba hajtson.

A gépkocsi haladasa

A gépkocsi haladasara vonatkozé adatként csak a mozdonyvezetd elmondasa all
rendelkezésre, amely szerint kis sebességgel haladt be az uGtatjaroba.

A koérlGlmények alapjan (emelkeddben vezeté (t, nem biztositott vasuti atjard
megkdzelitése) ez nagy valdszinliséggel helytalld informécid.

A lathatésagi viszonyok

A tényleges ralatasi viszonyok

Az eseménykor a vonat és gépkocsi érkezési irdnyai éaltal meghatérozott
csokkentett ralatasi haromszdg csak legfeljebb 170-200 m tavolsagig volt szabad.
Ez kevesebb, mint az 50 km/h péalyasebességhez elbirt 250 m, csak 30-40 km/h
sebességre lenne megfeleld.

A ralatasi hianyossag hatasa

Mivel a balesetben érintett vonat a megalléhelyen menetrend szerint athalad, a
megengedett 50 km/h sebességgel haladva legalabb 12 masodperc alatt futja be
a tényleges ralatasi hatarponttél az atatjaréig terjedé utat. Ennyi idé all
rendelkezésre az utatjaré hasznalénak, hogy

- az (tatjaro elétt allva meggy6z6djon — mindkét irany felé eltekintve — arrdl,
hogy vonat nem kézeledik;
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2.3.3

2.4

2.5

- jarmivével az it emelked&jében meginduljon,
- és az utatjaron athaladva a vasuti Grszelvényt el is hagyja.

A megfigyeléshez sziikséges megallas helye (vasuti atjaré kezdete tabla), és a
vasUti szerkesztési szelvény elhagyasa kozoétt a kozati jarminek legaldbb 9 m-t
kell megtennie.

A biztonsagos athaladasrél valé meggy6z6désre (eltekintés két iranyba)
3 masodpercet szamitva e tavolsagot — emelkeddben, helybdl indulva — 9
masodperc alatt kell megtenni. Ez mar 0,25 m/s® gyorsulassal is teljesiilhet (ami
Iényegesen kisebb, mint a gépkocsi valddi gyorsuld-képessége), ezért a fennalld
kérilmények kézott a balesetmentes athaladas lehetésége fennallt.

Hosszabb, nehezebben gyorsulé jarmivel (pl. munkagéppel) azonban mar
kockazatos lehet az atkelés.

Id6jaras hatasa
A hajnali kéd altal kb. 500-800 m-re csdkkent latastavolsag (mely nem pontosan

helyi adat) az eseményre nem lehetett hatassal, mivel a biztonsagos atkeléshez
szlikséges, ezen Utatjardban elbirt szikséges latastavolsag csak 250 m.

A nap még alacsonyan sitétt, a 3° magassag miatt a fak még biztosan takartak,
ezért nem befolyasolhatta a lathatésagot.

Az utatjaro fenntartasa

Az (tatjaro vizsgalatat végzék minden vizsgalat alkalmaval (kéthavonta) azt
jegyezték fel, hogy a ralatasi haromszdgekben eltavolithaté akadaly nincs. Ezzel
szemben az esemény utani helyszini szemlén a Vb ralatast akadalyozé
névényzetet talalt, tovabba észlelte annak megkezdett eltavolitasat.

Ebbdl is kévetkezik, hogy az akadaly eltavolithatd, és annak léte az Utatjard
fenntartasat végzd szervezeti egység elétt — a bejegyzéssel ellentétben — ismert
volt.

A vasutvonal minden atatjaréjanal fennall, hogy az Gtatjaré vizsgalati adatlapokon
ralatasi hianyossag nincs feljegyezve. A Vb altal megvizsgalt harom tovabbi
Utatjaré alatamasztja ezen bejegyzést, az (tatjarokban nem volt ralatasi
hianyossag. A palyafenntartasi személyzet azonban maga is panaszkodott olyan
atatjarékra, ahol a ralatasi viszonyok nem megfeleléek, noha azok naplélapjai
sem tartalmaznak ilyen bejegyzést.

Az Utatjaro-vizsgalati kdnyvek vezetése tehat nem felel meg a valésagnak.

Munkaszervezés

Az (tatjaroban a ralatast akadalyozé ndévényzet a természetes folyamatok altal
tavasszal megné, és — fuggéen attél, hogy milyen ,rédhagyassal vagjak le” —
folyamatos gondozast kivan.

A nbvényzet eltavolitasara a vasuti palyahal6zat mikodtet6jének sajat kapacitasai
elégtelenek, a kiszervezésben vald6 munkavégzéshez pedig majusban kéttetik
meg a szerz6dés. Az ekkor megkezdhetd munka — az addigra felgydlt, el nem
végzett feladatok miatt — csak hosszU atfutdssal vezet eredményre. Emiatt
kedvezd esetben is tébb hénapos idészakban nem biztositott a megfelelé ralatas,
ami ugyanakkor nem jar egyUtt azzal, hogy a tényleges ralatasnak megfelel
sebességkorlatozast is bevezessék.
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Mivel a sajat kapacitasok elégtelensége mellett majusig kiszervezetten sem
végezhetdé ndvényzet-eltavolitas, az év els6 részében e szempontbdl nem allnak
rendelkezésre a biztonsagos kozlekedés feltételei.

Ezt a problémat a ténylegesen meglévé ralatasi haromszdgeknek megfelels (ez
esetben a vasulti jarmivek szamara el6irt) sebességkorlatozas kezelhetné az
utatjarékban. Meg kell azonban jegyezni, hogy — bar a targyi balesethez nem
tartozik — ugyanez a feltételhiany a jelzék lathatésaga esetén is probléma, és ott
nem helyettesithet sebességkorlatozassal.
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KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kdzvetlen 6sszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A baleset bekdvetkezését a Vb a gépkocsi vezetdjével kapcsolatban felmer(ilt
emberi tényezdre vezeti vissza.

Az eset bekovetkezésével koézvetetten Osszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

Az (tatjaréban az aktualisan megengedett sebességhez tartozd csokkentett
ralatasi haromsz6g nem volt szabad.

A vasuti tarsasag rendszerében az Utatjarok biztonsagos Uzemeltetésének
feltételei (ralatasi haromszdg tisztan tartasa) nincsenek meg: nem rendelkeznek
elegendd sajat kapacitasokkal és kiilsé vallalkozasokkal sincs érvényes szerzédés
az év egy részében; ugyanakkor nem tortént meg a szikséges
sebességkorlatozas elrendelése.

Az eset bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényez6k

Az utatjaré vizsgalati adatlapok kit6ltése a ralatasi hianyossagok tekintetében nem
tikrdzi a valésagot.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vizsgalat kozben kiadott biztonsagi ajanlas

BA2013-666-5-01A: A szakmai vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy az 323
sz. szelvényben 1évé utatjaronal az elbirt ralatas a vasdti palya mellett huzddo
névényzet miatt nem szabad: a csbkkentett ralatasi hdromszégek nem
biztositottak, ezért az utatjaré nem felel meg a 20/1984. (Xll. 21.) KM rendelet
mellékletében foglaltaknak. Ezen tdlmenden az atjaron atvezeté ut mellett a kézuati
jelzétablak kitlizése sem megfeleld.

A KBSZ javasolja a Gyé6r-Moson-Sopron Megyei Kormanyhivatal
Kozlekedési Felligyeléségének, hogy kotelezze az infrastruktura
miikodtetét (MAV Zrt.) arra, hogy Bakonygyirét megallohelyen, a 323 sz.
szelvényben lévé utatjaronal biztositsa a jogszabalyban eléirt,
engedélyezett sebességnek megfelel6 ralatasi haromszoget; tovabba
kotelezze az ut kezeldjét a kozuti jelzések megfelelé elhelyezésére.

Az ajanias elfogadasa és végrehajtasa esetén a hasonld okbdl bekdvetkezé
balesetek kialakulasanak kockazata jelent6s mértékben csékkenthetd.

Tovabbi biztonsagi ajanlasok

A Vb a szakmai vizsgalat lezarasaként az alabbi biztonsagi ajanlasok kiadasat
tartja még sziilkségesnek:

BA2013-666-5-02: A vasuti palyahalozat miikédtetéjenél az év egy részében
nincsenek meg a feltételek ahhoz, hogy az utatjardk ralatasi haromszégeét tisztan
tartsak (illetve mas, szintén biztonsagot szolgalé névényzet-karbantartasi
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munkakat elvégezzenek). Emellett — a konkrét eseményben — nem tértént meg a
tényleges ralatasi haromszégnek megfelelé sebességkorlatozas bevezetése sem.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kozlekedési
Hatésagnak, hogy vizsgalia meg a MAV Zrt. biztonsagiranyitasi
rendszerében a ralatasi haromszogek tisztan tartasahoz sziikséges
eréforrasok biztositasanak, és a sebességkorlatozasok bevezetésének
eljarasat, illetve annak teljesiilését.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a ralatasi viszonyok dsszhangba
keriilnek a ténylegesen alkalmazott sebességgel, igy a nem biztositott
utatjiarokban a balesetek kialakulasanak kockazata — haldzati szinten is — jelentés
mértékben csékkenthetd.

BA2013-666-5-03: A vizsgdlat soran megallapitast nyert, hogy a vasuti
palyahalézat mikddtetéjének rendszerében nem  biztositott a ralatasi
haromszdégek tisztan tartasanak kells prioritasa, az gyakran nem is térténik meg,
és alternativ biztonsagi intézkedések (pl. sebességkorlatozas) sem szliletnek.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a megyei kormanyhivatalok
kozlekedési feliigyeléségeinek, hogy ellenérzései soran vizsgalja az
utatjarok ralatasi haromszogeit is, és tegye meg a sziikséges lépéseket
azok kitisztittatasara, vagy alternativ biztonsagi intézkedésekre.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén nagyobb eséllyel biztosithatd, hogy
a biztonsagiranyitasi rendszerben foglalt eljarasok meg is valdsuljanak.

Megtett intézkedések

A Gyér-Moson-Sopron Megyei Kormanyhivatal Kézlekedési Feliigyel6sége 2013.
szeptember 26-ara helyszini bejarast hivott 6ssze a BA2013-666-5-01A biztonsagi
ajanlas alapjan. A bejarason részt vevék megallapitottak, hogy a palya menti
névényzet miatt kezdépont felél 40 km/h sebességkorlatozds bevezetésével a
szlikséges ralatasi haromszog biztosithatdé, mig a palya vonalvezetése miatt a
névényzet levagasa aranytalan terhet jelentene.

A Kormanyhivatal ezért a bejaras jegyzékdnyvének tervezete alapjan kételezni
fogja a MAV Zrt-t a sebességkorlatozas bevezetésére, tovabba az utat kezel6
teleplilési 6nkormanyzatot a sorompé nélkili vasuti atjaréra figyelmeztetd veszélyt
jelzé kozuti jelz6tablak athelyezésére.

Budapest, 2014. aprilis 1.

Chikan Gabor Sarkozi Szilard
Vb vezetdje Vb tagja

Pataki Ferenc
Vb tagja
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