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69-es villamos

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
okainak, kérilményeinek feltarasa, és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. tdérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentart6i vizsgalat részletes szabalyairdl
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras és
szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6élé 2004. évi CXL. tdrvény rendelkezéseinek
megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kézlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdz6sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szolo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitds elosztaséarél, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrdl szélé 2001/14/EK iranyelv
médositasarél (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgéljak.

A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korlilmények kdzott sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kbzlekedési baleset, illetve az egyéb kbzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
biintetéeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalbdbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mer(lt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott ligyben inditott mas eljarasban szakértéként
nem jarhatnak el.

A Vb koételes meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarojelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabél — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megklldétt zardjelentés-tervezet szolgalt. A tervezet
megklldésével egyidejileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az érintetteket a zaré
megbeszélés idépontjarol, arra meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

Az érdekeltek a megtett és tervezett intézkedésekrdl tajékoztatast adtak.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BKK

BKV
KBSZ

Kbvt.

psz.

Vb

Budapesti Kézlekedési Kézpont Zartkorien Mkodd
Részvénytarsasag
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Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarol szol6 2005. évi CLXXXIV. térvény
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

vonat kisiklasa

Az eset idopontja

2014. februér 10. 16:04

Az eset helye

Budapest, Erdékerl6 u.

Vasuti rendszer tipusa

helyi, villamos

Mozgas tipusa villamos
Az eset kapcsan elhunytak/

. e ; 0/0
sulyosan sériltek szama
Palyahal6zat miikodtet6 BKV Zrt.
Rongal6das mértéke jarmi kis mértékben
Uzembentarté BKV Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye

Dersbiieer
s

Tomgnapesta s

R Pandes |

vt peid

“hggeek Rostalcn

St e

Rudabinys S
a4 \oe

L3
. ot MISKET
g pSisczni

T

K vezsesa

Meztiresd
et

¥ Faaeiiang

i siey
[ .

SZEGECYE

KEena  Raska

2

Bicsalmas

1. abra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén

vasasrarigy

Fenérggamat
B

KBSZ

4/16



2014-0143-5
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Az:esethelye

o

2. abra: a baleset helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2014. februér 10-én 16 6ra 16 perckor (a bekdvetkezés
utan 12 perccel) jelentette a BKV Zrt. fédiszpécsere.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgalatara 2014. februar 10-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot jelélte ki:

vezetdje Chikan Gabor balesetvizsgald

tagja Ro6zsa Janos balesetvizsgald
Gula Flérian balesetvizsgéld
Szentesi Laszlé baleseti helyszinel®

Az eseményvizsqgalat attekintése
A Vb 2014. februar 10-én helyszini szemlét tartott.
A vizsgalat soran a Vb

- az altala sziikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta;

- részt vett az érintett vasuti jarma kimérésén;

- a forgalomiranyitassal folytatott beszélgetéseket meghallgatta (a hangrégzitével
felszerelt csatornak esetében);

- amenetird regisztratum kiértékelését megkapta.

Az eset rovid attekintése

2014. februar 10-én egy az Erddkertl6 u. végallomasrél — az esemény elétt 37 perccel —
indulé villamos jelezte, hogy az éltala csucsiranybdl érintett valtdé nincs megfeleléen
végallasban. A valtét ellenérizte, allitbvassal megigazitotta, majd azon kisiklasmentesen
athaladt; mindezt bejelentette a forgalomiranyiténak.

A késbébb kdzlekedd 1553 psz. jarmi elsd forgovadzanak mindkét tengelye Kisiklott
ugyanezen valton. A jarmi kis mértékben megsérilt, személyi sériilés nem tortént. A
forgalom 112 percen at sziinetelt.
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A vizsgalat megallapitotta, hogy

- a veszélyes helyzet a baleset el6tt mar ismert volt, de nem tértént intézkedés
forgalomkorlatozasra, fokozott 6vatossagu kdzlekedésre;

- a jarmlvezetd a valtéra haladas el6tt nem észlelte azt, hogy a csucssin kis
mértékben eldll a tésintél.

Az elébbi probléma 6sszefligg azzal, hogy a forgalomiranyitasi feladatokat nem a vasuti
tarsasag végzi, nincs meg a kelléen hatékony informacios kapcsolat a forgalomiranyitas
és a forgalom lebonyolitasaban érintett szakszemélyzet kdzott.
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1

TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa

2014. februar 10-én a 69-es viszonylaton kbzlekedd 1528 psz. villamos jarmi
vezetbje az Erdékeriild u. végalloméasrdl 15 éra 27 perckor' vald induldsa utan
észlelte, hogy az éaltala csucsiranybdl érintett (K3121 jell) valtd nincs megfeleléen
végallasban. A valtét ellendrizte, az allitbvassal a csucssint megigazitotta, majd
azon kisiklasmentesen athaladt. Ezutdn tapasztalatait bejelentette a
forgalomiranyiténak.

A kb. 16 drakor érkez6é 1553 psz. TW6000 tipusu jarmi behaladt Erdéker(lé u.
végéllomas bal oldali vaganyéra, gyok feldl érintett, kitéré irdnyban jart valtokon at.

Irany- és vezetdallasvaltas utan visszaindulva az elséként érintett valton a villamos
els6 forgbvazanak mindkét tengelye a sinek kdzé esett. Ezt észlelve a jarmiivezetd
a villamost megallitotta; kézben a masodik forgbvaz a valtéra még rahaladt, azon
helyes iranyba terelédve.

A jarmi kis mértékben megsérilt, személyi sériilés nem tértént. A forgalom 17:56-
kor indult meg.

B

3. abra: a kisiklott villamos

! jarmlivezet6i eseményjelentés alapjan
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1.2 Személyi sériilés

et . Utatjaro .
Sériilések Személyzet Utasok hasz r" alok Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Kénnyii - - - -

1.3 Vasuti jarmiivek sérilése
Az életmenté keret fa alkatrésze eltorott.

1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar

A kisiklasban érintett kitéré masodik 6sszekdté-rudja elgérbult. Egyéb palyakar nem
keletkezett.

1.5 Egyéb kar

A villamosko6zlekedés 15:27-17:56 k6z6tt szlinetelt.

1.6 Az érintett személyek adatai

A villamos vezet6jének (tovabbiakban: jarmiivezet61) adatait az alabbi tablazat
foglalja dssze:

Kora 56 év

Neme ferfi

Orvosi alkalmassag érvényes
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes
Szolgalat megkezdése 2014.02.10. 13:36

1.7 A villamos jellemzéi

Viszonylatszam 69
Tipus TW6000
Palyaszam 1553

1.8 Az infrastruktura leirasa

A Kkisiklas a végallomas el6tti kettés vaganykapcsolaton tortént. A kitérék 48 kg/fm
sinekbél allnak, erésen szennyezett zizottké agyazatban fekvé talpfakon.

A konkrét kitéré rugés visszaallito-szerkezettel van felszerelve. Uzemszeri
mikoédés esetén a valtét a kitéré-gydkiranybol érkezé jarmi hasitja, majd a rugé
visszaallitia a csucssineket egyenes dllasba. Az ellenkezd iranyba visszainduld
jarmi igy emberi beavatkozas nélkiil a helyes vaganyra terelédik.

A valt6 gépi ellenérzéssel, visszajelentéssel nincs felszerelve.

1.9 Allomasi adatok

Az érintett végallomas kétvaganyos, elétte kettds vaganykapcsolat biztositja az
atjarast a vaganyok kdzott.
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1.10 Vasuti jarmii adatr6gzitoi

A villamoson adatrégzit6jébél az lizembentarto a kdvetkezdket allapitotta meg:

Utadat Idépont

Esemény

1345,694 m 16:04:41

elindult a szerelvény az Erdékerilé utcai
végallomasrél a Zsékavér utcaban a Fé tér felé

1345,706 m 16:04:47

16,399 km/h sebességnél kapcsolt ki menetrél a
jarmivezet6 és futatta ki a szerelvényt

1345,726 m 16:04:51

17,525 km/h sebességnél lizemi fékre kapcsolt a
jarmivezeté

1345,738 m

a fékezési folyamat vége, a kocsi sebessége
13,871 km/h sebességre csdkkent

1345,744 m

10,364 km/h sebességtdl ismét menetre kapcsolast
regisztralt a berendezés, mely 6 méteren keresztil
tartott és csak sebességtarto jellege volt. Ezutan
rogtén Uzemi fékezés tértént, mely a megallasig
tartott

1345,753 m

a megallasig vészfékkapcsolas is tértént, majd

1345,755 m 16:05:00

megallt a villamos a kisiklas kdvetkeztében

1.11 Kommunikacios eszk6zok

Az esemény soran a valtohibat észlel6 jarmivezeté mobil telefonon, a munkalapjan
megadott telefonszamot felhivva jelentette be a hibat.

A kisiklast az érintett jarmlvezet6 a jarmire szerelt forgalomiranyitdi,

készliléken jelentette be.

DIR

A diszpécser rogzitett hivasainak hanganyagat a Vb beszerezte. A lényeges
beszélgetések:

Idé Beszélgetok Téma
15:27 | jarmiivezet64 és a jarmivezet6 bejelenti a valtd hibajat
diszpécser
15:32 | diszpécser és a diszpécser bejelenti a valtohibat, hogy csak
miszaki személyzet vassal allithaté
16:06 | jarmiivezeté1? és a jarmivezet6 bejelenti a kisiklast
diszpécser
16:07 | diszpécser és a diszpécser bejelenti a kisiklast
mszaki személyzet a diszpécser szerint a toébbi jarm{ elvileg elfér
mellette, de még rakérdez
16:08 | diszpécser és a diszpécser visszakérdez — mivel el6zéleg nem
jarmivezet61 kérdezte — hogy a tobbi jarmi elfér-e mellette; a
valasz egy hatarozott IGEN (,most ment be
mellettem a ...”)
16:16 | MAV-Telep tab.kezelé | a tabulatorkezel intézkedik, hogy még sincs
jarmivezet64 kbzlekedés Erdokeriild utcaig; mert nem férnek
el egymas mellett
16:18 | jarmilvezet63 és egy jarmivezetd jelenti, hogy behajtott tlkorrel
diszpécser éppen elfért a kisiklott jarmi mellett

#1533 psz. jarmii
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16:20 | jarmilvezet65 és a diszpécser egy jarmivezet6tdl ertesil rola,
diszpécser hogy MAV-telep nem engedte tovabb a
jarmiveket Erdékeriild utcdba, mert nem férnek
el a kisiklott jarmi mellett

16:52 | diszpécser és egyeztetik, hogy a jarmG Erddékerilé u.
jarmivezet62 végallomas elétt all, mar nem haladt be;a siklott
jarmivet még csak nézegetik, ,rengetegen
vannak itt”
17:56 | fédiszpécser megindulhat a forgalom  Erdékerilé u.
diszpécser végallomas egyik vaganyan
17:58 | diszpécser engedélyezi a forgalom megindulasat Erdékerilé
jarmivezet62 u. — MAV Telep koz6tt (egy id6k6zben tortént

kézuti baleset miatt MAV-Telep és Mexikdi Gt
k6zott a kozlekedés lehetetlen)

18:00 | diszpécser a diszpécser visszavonja a hozzajarulast a
jarmivezet62 forgalom meginditasatol, egy Vb altal nem ismert
forrasu utasitasra hivatkozva
18:05 | diszpécser a szerelvény elindulhat  Erdékertlé  wu.
jarmivezet62 végallomasrél 18:15-kor, a teljes vonalon
kdzlekedve

1.12Meteoroldgiai adatok
Felhés, de délutdn még eseménytelen id6jaras volt a hémérsékletek pedig
rendhagydan enyhék voltak: a levegéé +10°C koérdli alakult.

1.13 A tulélés lehetosége

A balesetben életveszély nem alakult ki.

1.14Probak és kisérletek

A helyreallitast kdvetéen a Vb allitasi probakat végzett az érintett valtéon. Az allitas
kézzel, vasrudakkal tortént; teljes atéllitast nem sikerlt megvalésitani.

A prébak soran a valté tébb esetben nem ker(lt végallasba, valtozé nagysagu nyilas
marad az egyenes csucssin és a tésin k6zo6tt. Ezen a viselkedésen a soron Kivili
kenés nem véltoztatott.

A meggorbilt masodik 6sszekoté rud eltavolitasa utan a valté ilyen mikddtetéssel
rendben mikddott, a megnyilast eléallitani nem siker(ilt.
1.15Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A villamosforgalom iranyitasat egyes végallomasokon, esetiinkben MAV-Telep-en, a
vasuti tarsasag végzi, a hal6zaton a forgalomszervezd tarsasag, a BKK Zrt. erre
kijelolt szervezeti egysége.

1.16 Szabalyok és szabalyzatok

Az F.1-F.2. Jelzési és Forgalmi Utasitas 8.9 pontja szerint a valtéra csak akkor
szabad rahaladni, ha a jarmlvezeté a valtéra vald ratekintéssel meggy6z6dott
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csuccsal szembeni haladas esetén arrél (is), hogy csucssinnek a tésinhez vald
tapadasa altal a szerelvénynek a kivant iranyba terelése biztositott.

1.17Kiegészité adatok
Tovabbi adat ismertetését a Vb nem tartja sziikségesnek.

1.18 Korabbi hasonlé esemény

A KBSZ korabban ilyen eseményt nem vizsgalt.
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2

ELEMZES

2.1 Az esemény tényleges lefolyasa

A Ténybeli informacidk fejezet alfejezeteiben rogzitett adatok alapjan az esemény
és a zavar kezelésének folyamata a kdvetkezé:

Idépont Esemény

15:27 az 1528 psz. jarmi vezetbje (jarmilvezetd4) észleli a valtd hibjjat,
bejelenti a diszpécsernek

15:32 bejelenti a miszaki személyzetnek a valtéhibat, hogy csak vassal
allithato

n.a. az 1553 psz. jarmi megérkezik a végallomasra

16:05 az 1553 psz. jarm elindul a végallomasrol és 10 km/h sebességgel
réahalad a valtéra

16:05 az 1553 psz. jarmu kisiklik a valton

16:06 az 1553 psz. jarm( vezetdje (jarmivezet61) bejelenti a kisiklast a

diszpécsernek

16:07 a diszpécser Ugy tajékoztatja a miiszaki személyzetet, hogy a tébbi
jarm elvileg elfér a kisiklott mellett, de még rakérdez

16:08 a diszpécser hatarozott IGEN valaszt kap a jarmiivezet61-t6l arra,
hogy a tobbi jarmi elfér-e a kisiklott jarm{ mellett; a jarmivezetd
ennek alapjaként hivatkozik arra, hogy egy masik szerelvény most
ment be mellette

16:16 MAV-Telep tabulatorkezel6je intézkedik jarmiivezet64 felé, hogy ne
kézlekedjen Erdoékertld utcaig, mert nem fér el a kisiklott jarmi
mellett

16:18 jarmivezet63 bejelenti a diszpécsernek, hogy behajtott tlkorrel

éppen elfért a kisiklott jarma mellett

16:20 a diszpécser jarmivezet66-tol értesul réla, hogy MAV-telep nem
engedte tovabb a jarmiveket Erdéker(l6é utcaba, mert nem férnek
el a kisiklott jarm mellett

17:56 megindulhat a forgalom Erd&ker(l6 u. végallomas egyik vaganyan

A vordssel irt idépontok nem a hangrdgzité rendszerbdl szarmaznak, részben
becsllt adatok. Az események sorrendje szempontjabdl azonban helyesnek
fogadhatdk el.

2.2 A valtoé miiszaki allapota

A Vb altal végzett probak soran a valté az allitdsa utan nem ker(lt végallasba. Ha ez
a villamos rahaladasakor is igy volt, akkor ez a hiba alkalmas kisiklast okozni.

Bar a kisiklas kovetkeztében meggdrbilt masodik 6sszekétd rud eltavolitasa utan a
hiba nem volt elédllithaté, az, hogy a valté hibajat mar a kisiklast megel6zéen
észlelték, er6sen valdszindlsiti, hogy az a konkrét jarm rahaladasakor is fennallt.
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Az Gzembentartd tajékoztatasa szerint a valtéban a rugd nem kell huzéereje és a
sinszékek szarazabb allapota miatt allhatott el6, hogy a cslUcssin nem tapadt
megfeleléen a tésinhez.

A csulcssinen lathato Gtésnyom (4. abra) arra utal, hogy a nyomkarima azt enyhén
hatulrél Otétte meg, azaz legalabb fél nyomkarima-vastagsagnyit (kb. 12-15 mm)
elallt a t8sintél.

4. abra: (itésnyom a csucssinen

2.3 A jarmiivezet6 tevékenysége

2.3.1 A villamos haladasa

A villamos a valtéra 10 km/h sebességgel haladt ra, ami megfelel az oft
megengedettnek.

2.3.2 A valté megfigyelése

A jarmilvezetének kotelessége a valtéra haladas el6tt megfigyelni annak allasat, és
azt, hogy a csucssin megfeleléen tapad-e a tésinhez. Ha a csucssin nem tapad
megfeleléen, és az elallas mértéke alkalmas a kisiklas el6idézésére, akkor az
alapos megfigyeléssel mar biztosan észlelhet6. A fentebbi megallapitasbdl
kovetkezd 12-15 mm korili elallas mar mindenképpen lathaté (sétét, vagy mas
latasi korlatozottsag sem volt).

Mivel a csucssin megfigyelése normal sebességgel halad6 jarmibél korlatozott,
ezért az ilyen valtékra indokolt olyan csdkkentett sebességgel rahaladni, amely
mellett az még jol megfigyelhetd, és hiba észlelése esetén még meg is lehet allni
elétte. Erre a kildbnb6z6 vasutak 10-15 km/h korlatozasa jo érték, amely magaban
hordozza azt a passziv biztonsagi elényt is, hogy ha a kisiklas mégis bekdvetkezik,
annak kévetkezményei nincsenek vagy nem sulyosak.

2.4 Forgalmi intézkedések

2.4.1 Intézkedés a kisiklas elkeriilésére

A veszélyes valt6hiba a baleset el6étt kb. 37 perccel ismertté valt, egy jarmivezetd
részérél a BKK forgalomiranyitasnak tett bejelentés altal. Ezt a bejelentést fogadd
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diszpécser tovabb is jelentette a miszaki személyzetnek. Nem tértént azonban
intézkedés a jarmiivezetdk értesitésére, vagy akar forgalomkorlatozasra.

llyen helyzetben a szigord forgalombiztonsagi szempont a valté forgalombdl valé
kizarasat is indokolhatta volna a miszaki személyzet intézkedéséig. Megengeddbb
szemléletmdd esetén is azonban a jarmivezetdk értesitése és fokozott figyelemre
val6 felhivasa csékkenthette volna a baleset esélyét.

2.4.2 Kisérlet a forgalom fenntartasara

A diszpécser kozvetlenll a baleset utan (16:07) a forgalom fenntartdsa mellett
dontétt, a Vb szamara nem ismert okbdl feltételezve, hogy a kisiklott jarmi nem
jelent forgalmi akadalyt. Csak ezen dontésének kdzlését kdvetben jart utana, hogy e
feltételezés helytallo-e.

A balesetet szenvedett jarmi vezet6je nem megalapozottan mérte fel azt, hogy
mellette a forgalom fenntarthaté-e, és hatarozott igenlé valaszaval lényegében
valétlan tajékoztatast adott a diszpécsernek (a mellette behaladé jarmi mas
vaganyuton kozlekedett, annak akadalytalan haladdsa ebben a kérdésben nem
mértékado).

A fentiek alapjan elébb a diszpécser korai dontése, utdna a jarmivezetd
megalapozatlan valasza veszélyes helyzetet teremtett. Egy masodlagos, Utkdzéses
baleset bekdvetkezésének lehetésége ezzel nagyban megnétt, annak elkerlilése a
késdbbi jarmivek vezetbinek figyelmén mulott.

A kés6bb arra kozlekedd jarmivezet63 maga is felismerte e veszélyt, ezért
Ovatosan, behajtott tiikrokkel kdzlekedett mellette, a kis oldaltavolsag miatt azonban
Uzemszeri kdzlekedésnek ez nem fogadhaté el. Ezt a tényt a forgalmi személyzet
kezelte azzal, hogy a forgalom fenntartasarol végul lemondtak.

2.4.3 A forgalmat iranyité személyzet

A szerelvények iranyitasat a diszpécser (BKK) is végezte, valamint a 16:16-kor
rogzitett hangfelvétel alapjan a MAV-Telep szolgélati hely tabulatorkezel6je (BKV) is
(visszaforditotta a jarm(iveket, nem engedte a kozlekedést a végallomasig). A
diszpécser errél a dontésroél utdlag, egy jarmivezetén keresztll érteslt.

Ebben a helyzetben tehat két személy is végzett forgalomiranyitast egymastol
flggetlenll, egymassal nem egyeztetve, am azonos jellegl intézkedésekkel
(szerelvények utvonalanak meghatarozasa), egymasnak ellentmondva.

Amint az el6z6ek is mutatjak, a BKV és BKK forgalomiranyit6i egymas dontéseirdl
nem feltétlendl tudnak, nincs koéztik erre j6I mikdédd informacios kapcsolat, a
munkatarsak &ltal is betartott dontési hierarchia.
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3
3.1

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefiiggésbe hozhato
ténybeli megallapitasok

A jarmivezeté a valtéra haladas elétt nem észlelte azt, hogy a csucssin kis
mértékben elall a tésintdl.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe hozhaté

ténybeli megallapitasok
A veszélyes helyzet a baleset el6tt mar ismert volt, de nem tértént intézkedés
forgalomkorlatozasra, fokozott 6vatossagu kdzlekedésre.

A forgalomiranyitasi feladatokat nem a vasuti tarsasag végzi, nincs meg a hatékony
informacios kapcsolat a forgalomiranyitas és a forgalom lebonyolitasaban érintett
szakszemélyzet (jarmivezetdk, fenntartasi személyzet) k6zott.

3.3 Az eset bekovetkezésével Osszefiggésbe nem hozhato,

kockazatnovel6 tényezék

Az eseményt kdvetéen nem kezelték megfeleléen azt a kérdést, hogy a kisiklott
szerelvény forgalmi akadalyt képez-e.

Az eseményt kdvetben a forgalmat tdbben, egymastdl flggetlenil, egyeztetés
nélkll, egymasnak ellentmondo6 intézkedésekkel iranyitottak.
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4.1

BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a jarmivezet6tdl elvarhaté figyelemmel elkeriilheték, tovabba az
alkalmazott sebességre vonatkozé szabalyok biztositjak, hogy a mégis bekdvetkezé
kisiklasok esetén ne legyenek sulyos kévetkezmények.

A Vb felhivja a figyelmet arra, hogy a forgalomiranyitdsnak az Gzemeltetdn kivilre
szervezése a rendkivili helyzetek kezelésében komoly kockazatokat hordoz. Ebben
a kérdésben a 2013-0035-5-04 biztonsagi ajanlas nyoman 2015-ben hatésagi
intézkedés szlletett a BKV sajat forgalomiranyitasi szervezetének kialakitasa
érdekében.

Megtett és tervezett intézkedések

A BKV Zrt. tajékoztatasa szerint a cég 2015. oktéber 15-ig megujitia a
vasUtbiztonsagi tanusitvanyat. Az Uj Biztonsagiranyitasi kézikdnyv mar a hivatkozott
ajanlasnak és hatésagi intézkedésnek megfeleléen tartalmazza a BKV-BKK kozti
munkamegosztast.

A BKV fédiszpécsere hozzaférést kapott a FUTAR-hoz, ami megkénnyiti szamra is
a forgalomiranyitasi rendelkezések kiadasat.

Budapest, 2015. oktéber 6.

Chikan Gabor Ro6zsa Janos
Vb vezetdje Vb tagja
Gula Flérian Szentesi Laszlé

Vb tagja Vb tagja
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