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VARATLAN VASUTI ESEMENY

Balassagyarmat allomas
2014. augusztus 8.

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérllményeinek feltdrasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szilkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Uzembetartéi vizsgalat részletes szabalyairdl
sz0l6 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl sz6lé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurdpai Parlament és a Tanacs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdzdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati dijanak
felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol szél6 2001/14/EK iranyelv médositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) szo6l6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI1.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korlilmények kdzott sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kodzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetdéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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A 2015. december 15-én megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

— Nemzeti Kdzlekedési Hatésag
— Magyar Allamvasutak Zrt.
~  MAV-START Zzrt.

A MAV Zrt. az elé6zetesen megkiildott véleményében javasolta a jelentés kiegészitését
az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 4.1.17. pontjaval. A javaslatot a Vb elfogadta, és a
Zardjelentésben szerepelteti a hivatkozott pontot.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kodzlekedési
események szakmai vizsgalatarél szo6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV START Zrt. MAV START Vasuti Személyszallité Zartkdériien Milkodd Részvény-
tarsasag

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkortien Miikodd Részvénytarsasag

MAV KERT Kit. MAV Kertészeti Korlatolt Felel6sségii Tarsasag (szervezeti atalakulas
utan jelenleg MAV Létesitménylzemeltetd és Vasutor Kit.)

Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja Varatlan vasuti esemény

Az eset jellege Fgglglt vaganyra jaratas el6zetes értesités
nélkal

Az eset idépontja 2014. augusztus 8. 13 6ra 05 perc

78. sz. vasutvonal

Az eset helye Balassagyarmat allomas

Vasuti rendszer tipusa Orszagos

Mozgas tipusa Helyi személyvonat

Az eset kapcsan elhunytak/

sulyosan sériiltek szama 0/0
Palyahalézat miikddteto MAV Zrt.
Rongalédas mértéke Csekély mérteki
Erintett vonat szama 33615 sz. vonat
Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Nyilvantart6 allam Magyarorszag

1. abra Az eset helye
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B10ko ©5200

Balassagyarmat

2, abra:
Az esemény helye Balassagyarmat telepiilésen

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2014. augusztus 8-an 14 o6ra 07 perckor (58 perccel az
eset bekOvetkezése utan) jelentette a MAV Zrt. halozati félzemiranyitdja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara 2014. augusztus 8-an az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Gula Florian balesetvizsgalo
tagja Demjén Péter balesetvizsgalo
Kovacs Andras technikus

Az eseményvizsqgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb:
— az esemeényt kdvetéen azonnali helyszini szemlét tartott;
— az eseményben érintett személyeket meghallgatta;

— az déltala szikségesnek vélt alabbi dokumentumokat bekérte és elemezte az
alabbiakat:

- UNIMOG-jarm{i engedélyei;

- agyomirtasra vonatkozé szabalyozasok;
- Vvégrehajtasi utasitasok;

- UNIMOG-jarmi menetregisztratuma;

— lathatésagi probat tartott.

Az eset rovid attekintése

2014. augusztus 8-an 12 éra utan a MAV KERT Kft. tulajdonaban és (izemeltetésében
lévé, UNIMOG tipusu kozuti-vasuti jarmi Balassagyarmat allomason tervezett
gyomirtasi munkat végzett.

A munkak kdzben engedélyt kaptak, hogy az allomas kezdbponti végérdl a végponti
végére haladjanak a lll. sz. vaganyon. A mozdonyvezeté a jarmivel hatramentben
haladt, de nem allt meg a lll. sz. vagany biztonsagi hatarjelzéjénél, hanem kihaladt a
vaganyrol és rahaladt gyokkel szemben a szamara helytelendl allé, 11. sz. valtéra. A
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csucssineket atallitotta (felvagta a valtot), de nem haladt le a csucssinekrdl, hanem
megallt.

A valtofelvagast kovetben a valtot megvizsgalta a jarmi személyzete, azon nem
tapasztaltak rongaldédast, majd visszaalltak a biztonsagi hatarjelz6 mogée. A
valtéfelvagast nem jelentették.

Id6kdzben a forgalmi szolgalattevd elrendelte a 33615. sz. vonat részére a vaganyut
beallitasat a Il. sz. vaganyra. A valtokezel6 nem tartott helyszini valtoellenérzést, nem
észlelte a felvagott valtot, és a vaganyutban helytelenul allé 11. sz. valto ellenére
szabad vaganyutat jelentett a 33615. sz. vonat részére.

A behaladé személyvonat mozdonyvezetdje észlelte, hogy a biztonsagi hatarjelzénél
egy jarma all és megallitotta a vonatot. Megallas utan a két jarm{ kozott a tavolsag 15
méter volt

A helyzet tisztazasa, a felvagott valté felfedezése utan a jarmiivek allva maradtak, az
utasokat leszallitottak. A félzemiranyitdé engedélyt adott a rendkivili esemény
bejelentése utan a helyszin megvaltoztatasara.

A Vb az esemény bekovetkezését egyrészt az UNIMOG-jarmi mozdonyvezetdjével
kapcsolatos emberi tényezére vezette vissza, mert nem tartotta be a mozgasi
engedélyben meghatarozott megallasi helyet, és nem figyelte meg a valtd allasat
miel6tt rahaladt, valamint nem jelentette a valtofelvagast.

A Vb az esemény bekovetkezését masrészt a valtdkezelbvel kapcsolatos emberi
tényezére vezette vissza, mert nem tartott valtéellenérzést a vonat bejarati
vaganyutjanak elrendelése utan, igy nem ismerte fel, hogy valtofelvagas tortént.

A Vb biztonsagi ajanlas kiadasara nem tesz javaslatot.
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

A wvasuti palya gyommentesitése érdekében az elb6zetesen megkotott
szerz6désnek megfelelsen a MAV KERT Kft. UNIMOG tipusi kézuti-vasuti
jarmive 2014. augusztus 8-an, az esemény napjan reggel 5 o6rakor kezdte
munkajat. A kezel6személyzet megtoltdtte a telephelyen, Budapesten a tartalyt
vizzel és vegyszerrel, majd kézuton Aszdd allomasra mentek.

A MAV-START altal az adott napra vezenyelt mozdonyvezetd Aszdd allomason
csatlakozott a MAV KERT Kft. két munkatarsahoz.

Az aznapi allomasi gyomirtasi munkat elkezdték a 78. sz. vonalon haladva
Galgamacsatél Balassagyarmat iranyaba. Az egyes allomasokon a kozuti jarmi
raallt a vasuti palyara és a vaganyok kornyezetét permetezte le gyomirté anyaggal.
A gyomirtast kdvetéen kdzuton haladt a kdvetkezd allomasra. A kdzuti szakaszon
a MAV KERT Kft. megfelel6 jogositvannyal rendelkez6 munkavallaléja, a vasuti
palyan végzett munka soran pedig a mozdonyvezetd vezette a jarmlvet. A vonal
szolgalati helyein a palyamester tartotta a kapcsolatot a forgalmi szolgalattal.

Balassagyarmat allomasra érkezve el6szdr a forgalmi irodaba ment az UNIMOG
jarma kisérdje, és a forgalmi szolgalattevével el6zetesen egyeztették az allomason
végzendod feladatokat.

Az UNIMOG vaganyra torténé felallasra az SR1. jeld, teljes sorompoval biztositott
utatjarot jelolte ki a forgalmi szolgalattevé. A jarm{ koézdaton kiment az utatjaréhoz
és 12 ¢dra 50 perckor felallt a vaganyra. A vaganyra torténd felallas utan a
mozdonyvezetd atvette az ettél az id6éponttdl mar vasuti jarminek mindsulé
UNIMOG vezetését. A MAV KERT Kift. két dolgozdja kozil az egyik a
vezet6filkében tartdzkodott a permetez6 berendezés kezelése érdekében, a
masik a forgalmi iroda el6tt maradt, hogy a forgalmi szolgalattevével tartsa a
kapcsolatot.

Els6 mozgasként az el6zetesen tervezettnek megfeleléen az UNIMOG az allomas
végponti végérdl felment a kezdépont feléli végére, lepermetezve az I. és Il. sz.
vaganyt. Ott feladata volt a csonka vagany leszorasa is, de a vaganyon a
Palyafenntartasi Szakasz kezelésében Iévé jarmlvek alltak, ezért a palyamester,
aki Balassagyarmat allomasra valo érkezés utan elhagyta a permetez6 menetet,
intézkedett a csonka vagany felszabaditasara. A csonka vagany lepermetezése
utan az UNIMOG engedélyt kapott, hogy a lll. sz. vaganyon az allomas paratlan
végére visszamenjen, mikozben lepermetezi a Il. sz. vaganyt is. Ez a mozgas mar
eltért a korabban tervezettél, a megvaltozott munkafolyamatrdl a Il. sz. érhely
valtdkezelbje utjan értesitették az UNIMOG személyzetét.

A hatrafelé haladé UNIMOG elhaladt a forgalmi iroda el6tt, majd a valtokoérzethez
érve nem gy6zodott meg a valtok helyes allasarol és nem varta meg, hogy a
valtokezel6 kézijelzéssel engedélyezze a vaganyrdl torténd kihaladasat, hanem
megallas nélkul elhaladt a biztonsagi hatarjelzd mellett.

A mozdonyvezetd nem volt benne biztos, hogy a valtdo helyesen all-e, ezért
mozgas kbézben kérte a gépkezelbt, hogy probalja & is figyelni, am meglatta a
tikdérben hogy a sulykorte ,atlenddl”. Ebbdl gyanitotta, hogy felvagta a valtét.

A valto valtozarral volt lezarva. A felvagas kovetkeztében a valtozar kampdja a
gyengitésnél letort. A kampo kialakitasa olyan, hogy az a csucssint nem tudja a
helyén tartani, a valtéfelvagas megakadalyozasara nem alkalmas. A valtén mas
szemmel lathato sérulés nem kovetkezett be.
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A jarmlvet megallitotta a mozdonyvezetd, leszallt, hogy megnézze mi tortént a
valtoval. A valtén nem talalt semmilyen sérilési nyomott, ezért a jarmiibe
visszaszallva visszahaladt a biztonsagi hatarjelz6 mogé, és ott megallt a
biztonsagi hatéarjelzén belldl. A valtét megszemlélés utan nem Aallitottak vissza
eredeti allasaba, bar a sulykérte mozgasa alapjan tudniuk kellett a
valtofelvagasrol.

A mozdonyvezeté ezutan a jarmivet rogzitette, majd bement a forgalmi irodaba
inni egy kavét. A valtofelvagast - bar a képzések és oktatasok, valamint szakmai
tapasztalata alapjan annak veszélyességével tisztaban kellett lennie - sem a
forgalmi szolgalattevének, sem a MAV KERT munkavezetéjének nem jelentette.

Az |. sz. 6rhely valtokezel6je nem érzékelte a jarmi mozgasat: sem kihaladasat,
sem a valton valo tartézkodasat, sem a visszaallasat a biztonsagi hatarjelzé6 mogé.

A 33615. sz. vonatnak a forgalmi szolgalattevé elrendelte a vaganyut beallitasat,
de a valtdékezel6 nem tartott helyszini valtéellenérzést, mert az UNIMOG korabbi
tolatasi mozgasa soran mar beadllitotta és lezarta a valtokat és a lezart valtok
kulcsait elhelyezte a biztositéberendezésben. A vaganyut szabad voltardl is csak a
kulcsok alapjan gy6z6dott meg. A valtok hasznalhatdésagi ellenbérzése elmaradt,
pedig a helyszinen a letdrt valtézarnyelv jol mutatta a valtéfelvagas megtorténtét,
illetve felfedezhette volna, hogy bar az egyenes iranyban allé valtd lezarasat
biztosité valtézarkulcs van a birtokaban, a valtoé ténylegesen kitéré iranyban all.

A vaganyutbeadllitas elvégzésének bejelentését kdvetben a forgalmi szolgalattevd
a berendezés kezelésével hozzajarult, hogy a 33615. sz. vonat részére a bejarati
jelz6t szabadra allitsa a valtdkezel6, aki ezt meg is tette. A behaladd 33615. sz.
vonat mozdonyvezetbje szamitott ra, hogy foglalt vaganyra fog behaladni, mert a
Szolgalati menetrend megfelelé rovataban ,F” betli szerepelt. Behaladas kdzben
észlelte, hogy az UNIMOG azon a vaganyon all, amelyre a valtok terelnek, de épp
a foglalt vaganyra jaratasrol szolé ,F’-betl miatt ennek nem tulajdonitott
jelentéséget csak akkor, amikor latta, hogy a munkagép a biztonsagi hatarjelzénél
all. Ekkor megallitotta a vonatot és allva maradt.

A valtdékezel6 és a forgalmi szolgalattevé azt észlelte, hogy a vonat megall a
valtokorzetben és akkor odasiettek. A forgalmi személyzet csak ekkor szerzett
tudomast arrél, hogy a vonat tényleges vaganyutja a szandékolt Il. vagany helyett
a lll. vaganyra vezet, és felfedezték a valtéfelvagast.

A személyvonaton utazd utasokat leszdllitottak a vonatrol és az iranyitas felé
bejelentésre kerllt az esemény.

1.2 Személyi sérilés
Az eset kovetkeztében személyi sérulés nem tortént.
1.3 Vasuti jarmivek sérulése
A vasuti jarmivekben kar nem keletkezett.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Infrastrukturaban csekély kar keletkezett: a 11. sz. valto valtdozarnyelve letort.
1.5 Egyéb kar
Egyéb karrdl a Vb-nek nincs tudomasa.
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1.6

A személyzet adatai

1.6.1 Az UNIMOG-jarmii mozdonyvezetdje

Kora 51 év

Neme férfi
Szakképesitése Mozdonyvezetd
Beosztasa a baleset idején Mozdonyvezet6
Orvosi alkalmassagi érvényessége | érvényes

A szolgalatba lépés ideje

2014. augusztus 8. 5 6ra 45 perc

Munkaltato

MAV-START Zrt.

A mozdonyvezetd a jarmiire vonatkozo tipusismerettel rendelkezett. A szolgalatba
Iépés elbtt szamara a kotelezé pihendidét a munkaltatdja biztositotta.

Az eseményben érintett vonal nem szerepelt azon infrastruktura elemek kozott,
ahol a mozdonyvezetd jogosult vezetésre.

1.7 A vonat jellemzoi
1.7.1 A 33615 sz. vonat jellemzéi

Vonatszam 33615

Vonat neme Személyszallitoé vonat

Vonattovabbitas médja CSM

Uzembentarté MAV START Zrt.

Mozdony palyaszama 91 55 0432 258-6

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

Vonathossz 14 m

Elegytomeg 25t

Eloirt fékszazalék 52 %

Tényleges fékszazalék 85%
0,0] Ipolytamoc A0 12|13
3.3] Litke mh. ~ 5 12]118 19
49| Rarospuszta mh. 8 27 28
4 2| Nagradszakal o T 35 36 40
53] Ludanyhaldszi mh. a8 44 44 20
45 Szécsény Ao 7 51 52
8,1] Hugyag mh. 13|13|05]13 |05
20| Orhalom mb. e e 09 09
74| Balassagyarmat 1 | F 1\3 13|22
Menettartam: 01:09 (40,6 km) NN

3. abra

A 33615 sz. vonat menetrendje a foglalt vaganyra utalassal
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1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
Balassagyarmat allomason helyszini allitasu, valtozarral ellatott valtok vannak, és
kulcsazonosité berendezés Gzemel, amely nem min&sul biztosité berendezésnek.
A valtok helyszini allitastuak, melyeket szintén a helyszinen, valtézarral lehet
lezarni. Az allomast harom db. nem biztositott bejarati jelz6 fedezi.
A lezart valtok kulcsait az O6rhelyeken I|évé elzarasi szekrényben 1évd
kulcsnyilasban a berendezés a menet lekdzlekedésnek idejére régziti.
1.9 Allomasi adatok
Balassagyarmat allomas a 78. sz., Aszdd - Balassagyarmat - Ipolytarnéc
egyvaganyu mellékvonalon fekvé kozépallomas, elagazé éallomas a 75. sz
vonalra, Vac allomas felé.
Az allomason 6t vonatfogadd vagany mellé utasperonok kerlltek kialakitasra. Az
allomas terlletérdl agazik ki egy iparvagany, és a Palyamesteri Szakasz tarolo
vaganya.
Az allomason vontatasi kirendeltség Uzemel.
Dejtar
iz - \m\\: Xl Hh=50m
%% g\\‘*&\\\‘% 204, 205, Xl Hr=20m
g . . Pkl P (’19.X HR=30m
MK lp-Vo. 1. Hh=375m 15. e Ipolytaméc
. Hn=375m \11.A_J y1 @
I o R
A N — 13'(’/7' 5. = 3.
VI. Hh=;2m 17.@/ XHI. k=30 m 520 u
VIl Hh=198 m 21.*7/ 203, XIV. Hh=30m
VIl Heezszm 23.0/ foz' XV._tiv=75m
201. \ XVI. Hh=140m SR1
22......IX. Hh=210 m
‘e 3'......-,3;5;»%
4. sz. abra
Balassagyarmat allomas helyszinrajza, a 11. sz. valté jeldlve
1.10 Vasuti jarmivek adatrogzitoi
1.10.1 Az UNIMOG adatrogzitoje
Az UNIMOG olyan digitalis adatrogzité berendezéssel van ellatva, amely mind a
kézuti, mind a vasuti kdzlekedés sebességadatait rogziti. A kinyomtatott grafikont
az 5. sz. abra mutatja.
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1.11

1.12

1.13

1.14

IRy

A e 1 Ju ‘ ( w1l } 1y T m‘—. A f )
8 -#J.J.x;;h ,‘ll;J_‘L,J_- ﬂ.n'ﬂ .Y_[h] i |, ) - lJ._I."_JL_A.AwLJ“L ﬁlu..."- 1 — .",L L.JI{V‘
09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00
5. sz. dbra

Az UNIMOG jarmii sebesség-grafikonja

(egy vizszintes beosztas 10km/6)

A grafikonbdl megallapithatd, hogy az esemény el6tt a jarmd legfeljebb 12
km/6 sebességgel kdzlekedett.

Kommunikacios eszkozok

Balassagyarmat allomason a forgalmi iroda és a valtokezelbi 6rhelyek kozott
helyi tavbeszéld dsszekottetés van. Hangrogzité berendezés, radids korzet az
allomason nem uzemel.

Az UNIMOG-on radié van és a munkavezetd is rendelkezik ilyen készulékkel, ami
lehetbéséget ad arra, hogy kapcsolatot tartson, utasitast adjon, azonban az
UNIMOG és az allomas személyzete kozott kdzvetlen kommunikacios lehetdség
nem volt.

Meteorolégiai adatok

Az esemény idején az iddjaras napos, derllt volt, a szabadlatas és a tavolbalatas
nem volt korlatozott. A levegé hémérséklete +25 °C volt.

A tulélés lehetosége

Az eset kdvetkeztében személyi sérilés nem tortént, kdzvetlen életveszély a
behaladé személyvonat alacsony sebessége és rovid uton térténd megallasa
miatt, nem alakult ki. A két vonat k6zott megallas utan kb. 25 méter volt.

Probak és kisérletek

A Vb az eseményt kovetéen, 2015. szeptember 09-én a MAV KERT Kit.
telephelyén probat végzett arra vonatkozéan, hogy az UNIMOG-jarmi hatfalara
felszerelt kamera a jarm{tél milyen tavolsagra 1évé targy képét tudja megmutatni.

A préba soran, a telephelyen olyan helyre Allitottdk a jarmlvet, amely
betonaljakkal kertlt burkolasra, igy meghatarozhatd volt az utolsé még élesen
lathatd betonal;.

A proban a Vb megallapitotta, hogy 18 méter tavolsagra mutat éles, jol lathato
képet a kamera.
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1.15
1.15.1

1.15.2

6. sz. dbra
A monitor képe

Munkaszervezés jellemzése

A forgalmi szolgalat szervezése

Balassagyarmaton egy idében egy forgalmi szolgalattevé és két valtokezelb teljesit
szolgalatot, az allomason rendszeresitett tolatasvezet6 nincs.

A vasuti palyak gyommentesitésének szervezése

A MAV Kert Kft. a vegyszeres gyomirtast a 2014. eévre vonatkozéan marcius 24-én
megkotott szerz6dés alapjan végzi a MAV Zrt. részére. A szerz8dés szerint évente
legalabb két alkalommal kell gyomirtast végezni a palyahalézat egyes pontjain.

A szerzGdés alairasa utan a Kft. késziti el javaslatat a gyomirtas Utemezésere
vonatkozdéan. Ezt a tervezetet a MAV Zrt. illetékesei attekintik, modositjak, és
személyes megbeszélésen kialakitjak a Kft.-vel kdzbsen a végleges Utemtervet.

A végleges itemterv kialakitasa utan valamennyi teriileten értekezletet tart a MAV
Zrt., ahol a feladatban érintettek részt vesznek. A napi szint(i tervezett titemtervet
tavirati uton is megkapja valamennyi érdekelt fél.

Ha barmilyen ok miatt a tervezet Gtemterv nem tarthat6 a Kft. kezdeményezi annak
megvaltoztatasat, a tartalék napok igénybeveételével. A valtoztatasok egyeztetése
szintén megtorténik a MAV Zrt-vel.

Az esemény napjan az elbre tervezett szerint tortént a munkavégzés, mddositasra
nem volt szukség.

A MAV-START Zrt. biztosit szerz6dés, és az itemterv szerinti megrendelés
alapjan mozdonyvezeté6t a munkavégzéshez. A megfelel6 mozdonyvezetd
vezénylése (munkaidd, pihendids, tipusismeret, vonalismeret) a MAV-START Zrt.
felel6ssége.

A napi munkavégzés soran a forgalmi szolgalattal valé kapcsolattartas a
munkavezetd feladata. A munkavezetd Balassagyarmat allomasra torténd érkezés
utan a forgalmi szolgéalattevdvel egyeztette az elvégzendd feladatokat.
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1.16 Szabalyok és szabalyzatok

1.16.1 A kozlekedés lebonyolitasaval kapcsolatos szabalyok

F2. sz. Forgalmi Utasitas
VALTOELLENORZES

2.12.1. Alapszabaly

A vonatok érkezése, indulasa illetve athaladasa elbtt a valtok allitasara kotelezett dolgozok
minden esetben kotelesek valtéellenbrzést tartani. A valtéellenérzés alkalmaval meg kell
gy6zd8dni arrél, hogy a vaganyutban fekvé valtok a kijelolt vaganyra vezetnek- e és hogy a
figyelembe jov6 védévaltok védbéllasba allnak-e. A valtok allitasara kbtelezettek munkajat az
AVU-ban kijelélt dolgozé (méasodik személy) ellenérizni kételes.

A valtok allitasdval megbizottak munkajat nem kell ellenérizni akkor, ha az alloméason vagy a
nyiltvonali szolgalati helyen csak eqy, a valto allitdséval, 6rzésével megbizott dolgozd végez
szolgalatot, vagy ha a valtékat a forgalmi szolgalattevé maga allitja.

Teenddk a vaganyut beallitasanak elrendelése utan

2.7.3. A vaganyut beallitasanak elrendelése utan:
a) meg kell sziintetni a vonatkézlekedés kbzben meg nem engedett tolatasokat,

c) meg kell gy6z6dni a vaganyutban fekvé valtok hasznalhatésagardl,

d) a valtékat a kijelolt vaganyra vezeté allasba (helyes éallasba), a vaganyuthoz tartozé
védévaltokat véddballasba kell allitani, a lezarandé valtokat le kell zarni,

e) a lezart valtok kulcsait a szolgalati helyiségbe kell vinni,

j'). él kell foglalni a vonatfogadasra kijel6lt helyet.

A hasznalhatosag ellenérzése a vaganyut beallitasakor

2.8.5. A vaganyut beallitasakor az atallitandd valtok hasznalhatésagardl ugyanugy kell
meggy6zd&dni, mint valtéallitas kézben.

A vagényut beallitasakor az at nem allitandé valték hasznéalhatésagardl az alabbiak szerint kell
megqgybzbdni:

c) helyszini allitasu valtok hasznalhatésagardl a helyszinen tartandé valtéellenérzés soréan kell
meggy6zddni.
A valtok hasznélhatosagarol mindig az allitasukkal megbizott dolgozé kételes meggySzédni

Valtofelvagas

2.9.4. A valtéfelvagas a helyteleniil all6 valténak gydkkel szemben haladé jarmii kerekeivel
térténd atallitasa. A valtofelvagas tiltott cselekmény, balesetnek mindstil.

2.9.4.1. A felvagott valtén a jarmiivel (jarmiivekkel) teljesen at kell haladni és csak akkor kell
megalini, ha a tovabbhaladas veszéllyel jar. Felvagott valtén annak megvizsgalasaig illetve
helyreaéllitasaig nem szabad visszahuzni, visszatolni vagy csuccsal szemben mozgast végezni.
2.9.4.2. A valtofelvagast azonnal jelenteni kell a tolatasvezetének, a valtokezel6nek illetve a
forgalmi szolgalattevének, nyilt vonalrél mind a két szomszédos allomas forgalmi
Szolgalattevéjének.

2.10. A valtok lezarasa, felnyitasa és feloldasa. Lezarasi tablazat. Elzarasi tablazat

Alapszabalyok

2.10.1. A lezarhat6 valtékat vonatkézlekedési, valamint tolatasi szlinetekben — az allandéan
zarva tartandé valtok kivételével — nyitott allapotban kell tartani, a vonat véaganyutjianak
beadllitasakor helyes allasukban le kell zarni, a vonat teljes elhaladasa utan fel kell nyitni.
2.10.1.1. A lezarhaté valtokat tolatasi mozgasok vaganyutianak beéllitasakor csak akkor kell
helyes allasukban lezarni, ha a biztositoberendezés kezelése a lezarast megkéveteli. Részletes
rendelkezéseket a Kezelési Szabalyzat tartalmaz.

Tolatasvezeto kijelolése
4.1.5.2. A tolatast vezetheti:

<'1')' jarmivek nélkiil egyediil, vagy legfeljebb egy kocsival tolatast végzé mozdony esetén a
valtékezelbi szolgalati helyiségben szolgalatot végzbk koziil kijelblt dolgozo;
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f) a forgalmi szolgalattevs, ha nem &ll rendelkezésre igénybe veheté mas alkalmas dolgozo;

Mozdonyok mozgasanak szabalyozasa

4.1.17. Az éllomés teriiletén vonatra jaro, vonatrol tavozo, egyik vaganyrol a masik vaganyra
atallo, koriiljaro, tovabba az allomas és a vontatasi telep k6zétt nem vonatként, egyedtil vagy
legfeljebb egy kocsival kbézlekedé mozdonyok illetve mozdonycsoportok mozgasat a
tolatasvezetS és a tolatasban érdekelt valtokezelbi szolgalati helyiségben dolgozok egylittesen
kételesek szabalyozni az AVU-ban el6irtaknak megfeleléen. Ha a tolatas személyek éltal
elfoglalt vaganyon térténik, azt a 4.1.12. pontban foglaltak szerint kell végrehajtani.

Tébb 6sszekapcsolt mozdonnyal térténé tolatéds esetén a mozdonyvezeté a tolatas irdnyét
tekintve az els6 mozdony vezetballasardl kételes a mozdonyt vezetni. Ha ez barmely ok miatt
nem lehetséges, akkor a tolatadsi mozgés csak tolatasvezetd jelenléte és iranyitasa mellett
végezhets, melynek végrehajtaséat az AVU-ban kell szabalyozni.

4.1.17.1. Ha a vaganyok k6zbtt, folott vagy azok kbzelében nem tartézkodnak személyek, a
mozdonyok mozgasa lebonyolithatd kisérés nélkil is. A (tolatasvezeté6 koteles a
mozdonyvezetét, tovabba a tolatasban érdekelt elsé valtdkezelbi szolgalati helyiségben
dolgozdt, 6 pedig a tolatasban érdekelt tébbi valtdkezelSi szolgalati helyiségben dolgozdkat a
tolatasrol és annak mikénti végrehajtasardl értesiteni (4.1.6. p.).

4.1.17.2. A tolatasvezet6 a mozdonyvezetét a mozgas megkezdése elétt kbteles felhatalmazni
a mozgasra és utasitani annak mikénti végrehajtasara, melynek soran kbézéini kell a
mozdonyvezetével, hogy a tervezett mozgast:

— honnan, mely vaganyrél, mely valtékon (amelyek egy vaganyutat meghataroznak és a tolatasi
mozgas soran a vaganyutban érintett legutolsé valtd szama), vaganyuton keresztiil, mely
tolatasi, guritdsi mozgast szabalyozé jelz6k és azok milyen jelzési képe mellett,

— milyen sebességgel,

— hova, mely szabad vagy foglalt vagany felé vagy vaganyra, foglalt vagany esetén a jarhato
vaganyrész hosszanak kézlésével végzik.

A mozdonyvezeté felhatalmazasa a mozgasra térténhet él6széval, elbzetes szdbeli
felhatalmazast kbvetben jelzésadassal vagy a biztositott tolatasjelzé jelzésével (4.1.3.3. p.).

4.1.17.3. A mozdonyvezeté kbteles a jelzéseket és a vaganyutat megfigyelni illetve
megfigyeltetni, a mozgast a tolatasvezetd altal kéz6lt mdédon és helyig végrehajtani, a
tolatasvezetd altal meghatarozott helyen megallni, ahonnan csak Gjabb felhatalmazas utan
indulhat el.

A mozdonyvezetét a tovabbhaladasra a tolatasvezetd vagy az érdekelt valtokezelbi szolgalati
helyiségben szolgalatot végz6 dolgozd kételes felhatalmazni és k6zdini a tovabbi mozgas
mikénti végrehajtasat.

4.1.17.4. A mozdonyok koriiljaratasara lehetéség szerint olyan vaganyt, vaganyokat kell az
AVU-ban kijel6lni, amelyen, (amelyeken) az utasok az utasperon megkézelitése céljabél nem
Jarnak at.

D.2. sz. Utasitas

Vasuti munkagép: 1.9. Kizardlag vasut, felsévezeték és biztositoberendezés épitési fenntartasi
munkéra alkalmazott, kbzlekedés szempontjabol mozdonynak is minéstilhetd jarmd.

Gépkezels: 1.15. A munkagép kezelésére kiképzett és esetenként a munkagép kisérésére
kijelolt személy.

Miiszaki kisér6: 1.16. Vontatojarmiivel tovabbitott szallitoszerelvény kiséréje, a miszaki
kisérének az adott szerelvény kezelésére jogosité képzettséggel kell rendelkeznie.

b) Vegyszeres gyomirtégép

Miiszaki leiras

2.197. Az alapgép Mercedes gyartmanyu UNIMOG tipusu kézuti jarmd, vasuti
vezetbkerékparral. A gépre vegyszeres gyomirtasra hasznalt tartaly és széréberendezés van
felszerelve, meghajtasat a gumikerekek biztositjak. A jarmi rendelkezik az F.1. Jelzési
Utasitasban eldirt jelz6 és jelzést ad6 berendezésekkel.

Kozlekedése
2.199. A munkagép mozdonyvonatként kbzlekedhet. Kézlekedtetése soran be kell taratani a
6000 kg-nal kénnyebb jarmiivek kézlekedtetésére vonatkozd rendelkezéseket. A jarmlivet csak
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1.17
1.17.1

allomastavolsagban szabad kézlekedtetni és a kéveté vonat is allomastavolsagban kézlekedhet.
A gép Onjarémiivel egyedil 25 km/h, kitér6kdn és vaganyatszeléseken egyenes iranyban 10
km/h, kitéré iranyban 5 km/h sebességgel kbzlekedhet.

2.200. A munkagép vaganyra val6é be és kialldsa vaganyzari vagy vonatmentes idén beliil kell,
hogy megtérténjen, az I.R fejezet elSirasai szerint.

E.1. sz. Utasitas
A vonal, allomas, illetve vontatasi telep ismerete

3.5. A mozdony személyzetének minden olyan vonal és allomés helyi viszonyait ismernie kell,
amelyen vonali, illetve rendszeres tolatészolgalatot teljesit.

3. sz. melléklet: A mozdonyszemélyzet vonalismerete

1. Az ismeret megszerzése

A mozdonyvezetét 6nalld vonali, illetve allomasi tolatészolgalatra térténé beosztasa elétt vonal-,
illetve allomasismeretre kell beosztani.

3. Jelentéstétel a vonalismeret hianyaroél

Ha a mozdonyvezetét olyan vonalra (allomasra) osztjak be, ahol nincs vonalismerete, akkor
kételes a vonalismeretének (allomas ismeretének) hianyat a munkaidé beosztast készité
dolgozénak jelenteni, aki azt szolgélati fbn6kének jelenti. A szolgélati f6néknek vizsgalnia kell,
hogy a dolgozok beosztasa kellb elbrelatassal (a vonalismereti adottsagokra tekintettel) tértént-
e, illetve ha ilyen helyzet ismétibdéen fordult el6, vizsgalnia kell, hogy a vonalismeret
megszerzésére miért nem tértént idében, elérelatéan intézkedés.

Balassagyarmat allomas Allomasi Végrehajtasi Utasitasa

2.44 A vaganyuttol jobbra, illetve balra fekvé vaganyokon a vaganyut érintése nélkiil
végezheto tolatasok helyi szabalyozasa (F.2. 4.4.5. p.).

Az éllomas kezddbpont feldli oldalan vonat be ill. kihaladasa kbzben tolatas nem végezheté.

Az éllomas végpont felbli oldalan az alabbiak szerint végezheté tolatas:

A . lll. vaganyra be ill. onnan Szécsény iranyabdl be-, illetve irdanyaba kijaro vonatok
kbézlekedése kbzben a IV. V. VI. VII. vaganyon Magyarnandor irdnyaba végezhetd tolatas,
tovabba a VIIl. vaganyon a Gépészeti telephely kiszolgalasa engedélyezett amennyiben a
vaganyutak teljes hosszukban a lezart valtdkkal fliggetlenitve vannak.

A IV. V. VI. VII. vadganyra be- ill. onnan Magyarnandor iranyabdl be-, illetve iranyaba kijaré
vonatok kézlekedése kézben a Il. és lll. vaganyon Szécsény iranyaba végezhetd tolatas,
tovabba az |. vaganyon a Gépészeti telephely kiszolgalasa engedélyezett amennyiben a
vaganyutak teljes hosszukban a lezart valtékkal fliggetlenitve vannak.

Kiegészité adatok

Az UNIMOG jarmii kialakitasa

A jarmi MERCEDES gyartmanyu. A jarmire felszerelésre kerult egy tartaly,
amelyben a gyomirto folyadék van elékészitve, és szivattyuval kerul tovabbitasra a
jarmi elején 1évé fuvokakhoz. A favokak valtoztathatd szélességben szorjak ki a
vegyszert: Kinyitott allapotban a haladasi vagany jobb és baloldalan egy-egy
tovabbi vaganyt tudnak lepermetezni.

A jarmi{ alkalmas kézuton és normal nyomtava vasuti palyan valé kdzlekedésre is.
Koézuton megfelelé jogositvannyal rendelkezd személy, mig vasuti palyan
megfeleld tipusismereti vizsgaval rendelkezd mozdonyvezetd vezeti.

A vezet6fulke kialakitdasa annyiban tér el, hogy a szokasos kozuti filke
kiegészitésre kerul egyrészt a vasuti palyan torténé kozlekedés, masrészt a
gyomirto berendezés kezelésére szolgalo berendezésekkel.

A hatrameneti haladaskor a mozdonyvezeté nem lat hatra a jarmi elétti tertletre,
csak a tlkrok altal biztositott kétoldali megfigyelésre van lehetésége. A probléma
megoldasara a jarmi végre felszerelésre kerUlt egy tolatbkamera, amelynek képét
a vezetd el6tt Iévé monitorra vetitik ki.

A jarm( rendelkezett a Nemzeti Kdzlekedési Hatdsag lzemengedélyével, abban
az eset szempontjabdl relevans Gzemeltetési feltétel nem szerepelt.
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7. sz. abra
A visszapillanté tiikrokbdl lathato teriilet

1.18 Korabbi hasonlé esemény

Hasonlé eseményt korabban a KBSZ nem vizsgalt.
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2.1

ELEMZES

Az események osszefoglalasa

Az esemény napjan, 2014. augusztus 8-an a MAV KERT Kft. munkavallaléi a
szerz8déses jogviszonynak és az el6zetesen kialakitott Gtemtervnek megfeleléen
gyomirtasi feladatokra késziltek a 78. sz. vonal allomasain. Ennek érdekében
reggel 6 ora kortli id6ben a budapesti telephelyen a 99 55 9904 008-7 palyaszamu
kozuti-vasuti kozlekedésre alkalmas, UNIMOG tipusu jarmivet el6készitették.
Szintén el6készitették az elsé tartalynyi permetezészert.

Az igy felkészitett jarmivel k6zuton Aszod allomasra kozlekedtek, ahol megvartak
a MAV-START létszamaba tartoz6 mozdonyvezetét. A mozdonyvezetd
megérkezett és 6 ora koruli idében elindultak a vonalon Balassagyarmat felé. Az
allomasokon raalltak a vasuti vaganyokra, elvégezték a permetezést, majd a
kovetkez6 allomasra kdézuton kodzlekedtek. Az allomasokon a Balassagyarmati
Palyamesteri Szakasz palyamestere kisérte a munkagépet.

Balassagyarmatra érkezve a munkavezeté a forgalmi irodaba ment és a forgalmi
szolgalattevével megbeszélte az elvégzendd feladatokat, és azok sorrendjét.
Ekézben a gépkezel6 vizet toltott a jarmU tartdlyaba és elkészitette a
permetezdszer Ujabb adagjat.

A forgalmi szolgalattevé az I. sz. 6rhelynél Iévé utatjarot jeldlte ki a vasuti vaganyra
valo feldllasra. A vaganyra térténé felallas utdn a munkagép az allomas |. sz.
vaganyan permetezve haladt a paros végére. A paros valtékérzetben az I. sz.
vaganyrol kiagazd PFT-csonkat is meg kellett szorni gyomirtéval, azonban azon
jarmlvek Aalltak, ezért meg kellett varni, amig a Palyafenntartds munkatarsai
felszabaditjak a csonkavaganyt. Ezzel eltelt az id6, emiatt a tervezett mozgasokat
meg kellett valtoztatni, igy a jarmi nem az eredetileg tervezett szerint a IV. vagany
haladt fel a paratlan végre, hanem a személyvonatok kozeledé csoportja miatt,
valamint azért, hogy ne maradjon ki a foglalt Il. sz. vagany, a forgalmi
szolgalattevé engedélyével a lll. sz. vaganyon haladt az allomas paratlan vége
felé.

Ugyanakkor az eredeti sorrend megvaltoztatasakor a mozdonyvezeté hallotta a
radion keresztul azt a tajékoztatast, hogy a VI. sz. vaganyon fog visszajonni az
allomas paratlan végérdl a paros végeére.

A jarmi a Il. sz. vaganyon hatramenetben kdzlekedett, egyenletes 10-12 km/6
sebességgel. A vezetéfulkében a mozdonyvezetd és a gépkezel6 ult. A
mozdonyvezetd a palyat a tukorbdl illetve a kamera-képét hasznalva kozlekedett.
A valtokorzethez kdzeledve a vezetdfilkébe balrdl és felllrdl besuté Nap fénye a
monitorkép észlelhetéségét csokkentette. A mozdonyvezeté nem tudott
egyértelmien meggybzédni a 11. sz. valtd allasrol ezért kérte, hogy a gépkezelb is
nézzen hatra. A valtokorzethez érve egyik6juk sem gy6z6dott meg a valto
alldsarol, és nem vartdk meg, hogy a valtokezel6 kézijelzéssel engedélyezze a
vaganyrol torténd kihaladast, hanem tovabbhaladtak. A gépkezeld latta meg, hogy
a sulykorte atrepul és szolt, hogy alljanak meg. Ennek hatasara allitotta meg a
jarmivet a mozdonyvezet6.

A jarm(rél leszallva a valtdon nem észleltek karosodast, ezért felszalltak a jarmdre,
és visszaalltak a lll. sz. vagany biztonsagi hatarjelz6jén bellulre. Nem észlelték a
valtd zarszerkezetének sérllését, a valtéfelvagast nem jelentették, és nem
ismerték fel a jelentés elmaradasanak veszélyességét. A  valtdk
hasznalhatésaganak forgalmi feltételeib6l a mozdonyvezeté képzést kapott,
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2.2

2.3

azonban a valtozarakkal kapcsolatos ismeretek hianyaban a valtozarat nem
ellendrizte. A gépkezel6 nem rendelkezett ilyen képzettséggel illetve gyakorlattal.

A valtdkezeld, amikor az utatjarotol beengedte az allomas paratlan végérdl a paros
végére az |. sz. vaganyon haladé UNIMOG-ot - készilve a személyvonatok
varhaté csoportjara, de még a vaganyut beallitas elrendelése elétt -, a valtokat
beallitotta a késébbi vonatforgalomhoz varhatéan szikséges, Il. sz. vaganyra
vezetd allasba és ebben az allasukban valtozarral lezarta 6ket.

Késébb, a vaganyutbeallitds elrendelése utdn nem ment ki helyszini
valtéellendrzést tartani, illetve nem tartott térfelligyeletet, hanem a szolgalati
helyiségében Ulve varta a behaladé személyvonatot.

A 33615. sz. vonat tovabbhaladast engedélyezd bejarati jelz6 mellett haladt be, a
mozdonyvezetd készilt a foglalt vaganyra valé behaladasra a Szolgalati
Menetrendkonyv jele alapjan. A személyvonatot az allomas |l. sz. vaganyara
tervezték bejaratni, a vaganyutbeallitds elrendelése is erre a vaganyra
vonatkozott, és a biztositéberendezés kezelése is mind a forgalmi irodaban, mind
a valtokezel6i szolgalati helyen ennek megfeleléen tértént. Azonban a 11. valté az
eltitkolt valtéfelvagas miatt a lll. vagany felé terelt.

Vonal- és allomasismeret

A permetezési feladathoz a mozdonyvezetét a MAV-START biztositott, és a Vb
megallapitotta, hogy a mozdonyvezetd nem rendelkezett a vonalra
allomasismerettel. EImondasa szerint ez maskor is gyakorlat, hogy az UNIMOG-
hoz tortén6 vezényléskor nem vizsgaljgk az allomasismeretet. A jogszabaly
rendszeres allomasi tolatas végzésekor irja el6 az allomasismeret meglétét, amely
fogalomba a nagyon ritka, egyszeri munkavégzés nem értendé bele.

A Vb megitélése szerint ez kuldndsen balesetveszélyt jelenthet, amikor minden
szolgalati helyen, minden vaganyt le kell permetezni. llyenkor nem csak a
févaganyokon kell végezni tolatdsi mozgasokat, hanem ritkdn hasznalt, a
févaganyoktdl tavol lévé mellékvaganyokon is. Ezeknek a mozgasoknak a
megfeleld helyig és a megfeleld modon torténd végrehajtasahoz szilkséges a helyi
elnevezések, szokasok ismerete.

A valtokezelo tevékenysége

A valtokezeld tevékenységét a felvagott valtdé lezart allapota bizonyitja. A
valtokezel6 a tolatdsi mozgas befejezése utan, azonban a vaganyutbeallitas
elrendelése elétt beallitotta a valtokat és lezarta valtdzarral.

A vaganyutbeallitas elrendelése utan végrehajtando feladatok szigoruan kotottek
és sorra veszik a biztonsagos vonatkdzlekedés feltételeinek biztositasat. A 33615.
sz. vonat részére tortént vaganyutbeallitas elrendelése utan a valtdkezelének
ezeket sorra kellett volna vennie, ezzel felismerheté lett volna az altala nem észlelt
mozgas soran tortént valtéfelvagas. EImondasa szerint a valtokezeldi drhely el6tt
allva ranézett a vaganyutra, de nem latta az eseményben érintett valtojelzét, mert
azt takarta a masik valto jelzéje.

A Vb a helyszini szemle soran megallapitotta, hogy az &rhely ajtajabdl valoban
takarasban van a valtd, de a vaganytengelyben allva mar biztosan megallapithaté
a 11. sz. valté allasa.
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2.4

8. sz. abra
A 11. sz. valté valtojelzdje takarasban

Tekintettel arra, hogy a valtékezel6 tevékenységében az egyszerlsitésre torekvés
volt a hangsulyos, esély sem volt arra, hogy a valtéfelvagast, majd késébb a
személyvonat Il. sz. vagany helyett a Ill. sz. vaganyra torténé behaladasat
megakadalyozza.

A mozdonyvezetd tevékenysége

A lll. sz. vaganyon torténé kozlekedésre vonatkoz6 engedélyt a valtokezelbtol
kapta a mozdonyvezet6. Mivel a PFT-csonka permetezése kortili tevékenységek
megnovelték a valtokorzetben toltétt idét, a mozdonyvezetd nem tisztazta a
mozgasi engedélynek azt a részét, hogy az eldzetes terveknek megfeleléen még
kihaladhat a vaganyrdl annak érdekében, hogy atéllitsak a személyvonatok altal
nem érintett vaganyokra, vagy az id6 elérehaladta miatt, csak a biztonsagi
hatarjelzbig kézlekedhet.

A tolatasi mozgas soran a figyelési kdtelezettség ellatasat hatraltatta, hogy a jarmi
hatrafelé mozgott, igy a menetirdnyba tekintd kozvetlen kilatds nem volt
lehetséges. Ebben az esetben a jarm( visszapillanto tikrei, és egy tolaté kamera
képe segithette volna a mozdonyvezetét, azonban a kamera monitorja ugy van
telepitve a jarmire, hogy annak képét a kormany részben kitakarja, valamint a
szembesUté Nap fénye pedig nehezitette a kép észlelését. A proba soran a Vb
megallapitotta, hogy a kamera 18 méter tavolsagra ad éles képet. A mozgés soran
alkalmazott alacsony sebesség miatt ez elegendd volt.

A fenti nehezitett figyelési korilmények kdzott a mozdonyvezetd elfogadta azt a
gyakorlatilag nem gy6z6détt meg a valto allasarol és nem varta meg a valtokezeld
kézijelzését.

A jarm(iben tartézkodd gépkezeld — akit a mozdonyvezetd felkért a figyelési
kotelezettség részbeni ellatasaval — nem rendelkezett vasuti szakvizsgaval,
feladatai kozott nem szerepelt semmilyen forgalmi feladat. Ebbél addéddan a
valtok, és a kézijelzések megfigyelése sem lehetett feladata, igy a mozdonyvezetd
onalé megfigyelési kotelezettségét a gépkezeld jelenléte nem befolyasolta.
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9. abra

A hatfalon elhelyezett kamera kijelz6 monitora

A mozdonyvezetd a valtofelvagast észlelte (sulykorte mozgasa, valté
szemrevételezése), annak veszélyességével oktatdsok és szakmai tapasztalata
alapjan tisztaban kellett lennie. Ennek ellenére a valtéfelvagast eltitkolta, amelyben
szerepet jatszhatott, hogy a valtéfelvagas tiltott cselekménynek minésiti a Forgalmi
Utasitas, és a vasutvallalati gyakorlat szerint azt buntetéssel sujtjak.

A Vb megitélése szerint a valtéfelvagas elhallgatdsa a vasuti kdzlekedés
biztonsagara komoly veszélyt jelent, ezért a valtéfelvagasok bejelentését
szorgalmazni, és minden lehetséges eszkdzzel tamogatni kell. A valtofelvagas
okozta veszély elharithatosaga mellett a bekdvetkezett esetek okainak elemzése
lehetéséget ad a mikddési problémak feltarasara és a megel6z6 intézkedések
meghozatalara.
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3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A Vb az eset bekdvetkezeését egyrészt az UNIMOG-ot vezetd mozdonyvezetével
kapcsolatos emberi tényezdre vezette vissza, aki a 11. sz. valté helytelen allasa
ellenére, és a valtdkezel6 kézijelzésének bevarasa nélkll kihaladt a Ill. sz.
vaganyrol.

A Vb az eset bekdvetkezését masrészt Balassagyarmat allomas I. sz. valtokezeldi
6rhelyén szolgalatot teljesité valtokezel6vel kapcsolatos emberi tényezbére vezette
vissza, aki elmulasztotta a vaganyutbeallitds elrendelését kdvetben elvégzendd
biztonsagi intézkedések végrehajtasat, nevezetesen a 11. sz. valtd helyszini
ellenérzését a 33615. sz. vonat vaganyutjanak beallitdsakor, és nem tartott
térfelligyeletet, igy nem észlelte a valté felvagasat, arra vaganyutat zart le, és
jelzbt kezelt.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefuggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A valtézaras valtok a valtéfelvagast nem tudjak jelezni a valtok felligyeletével
megbizott személy felé.

Az eset bekovetkezésével 6sszefliiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok
Az UNIMOG jarmivon elhelyezett hatfali kamera visszajelz6 monitoranak

elhelyezése olyan, hogy részben takarja a kormany és emiatt a lathatosaga nem
megfeleld.
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4 BIZTONSAGI AJANLAS

4.1 Biztonsagi ajanlas

A meglévd szabdalyok betartasaval a hasonlé esetek elkerllhetéek, ezért
Biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja szilkségesnek a Vb.

4.2 Tanulsagok

Annak ellenére, hogy a Nemzeti Kézlekedési Hatéosag 40 km/6 sebességgel
engedélyezte a vasuti jarmiként kézlekedd UNIMOG sebességét hatramenetben,
a mozdonyvezetének minden alkalommal figyelembe kell vennie, hogy csak olyan

sebességgel haladjon, hogy a kamera kép altal biztosan belathatd tavolsag
elegendd legyen a jarmd megallitasara.

Budapest, 2015. december 15.
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