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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

2015-0023-5
vasuti baleset

Budapest, Timar utca
2015. januar 6.

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérlilményeinek feltarasa, és a hasonldé esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célia a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sllyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentart6i vizsgalat részletes szabalyairol
sz0616 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kéz6sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl sz6l6 95/18/EK tanédcsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasiti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrél szo6l6 2001/14/EK iranyelv
médositasardl (vasltbiztonsagi iranyelv) széld unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Koézlekedéshiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Koézlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Koézlekedésbhiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korllmények kdzott sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kbzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetéeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezheté.

A Vizsgalbbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevdé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem kételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megklldott zardjelentés-tervezet szolgéalt. A
tervezet megkiildésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az érintetteket a
zaré megbeszélés idépontjardl, arra meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

Az érdekeltek a megtett és tervezett intézkedésekrdl tajékoztatast adtak.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BHEV Budapesti Helyiérdek( Vasut

BKV Budapesti Kézlekedési Zartkdriien Mikddé Részvénytarsasag

KBSZ K&zlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalataroél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

mh. megalléhely

psz. palyaszam

Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

kisiklas

Az eset idépontja

2015. januér 6. 17:30

Az eset helye

Budapest, Timar u.

Vasuti rendszer tipusa

elévarosi

Mozgas tipusa

elévarosi vonat

Az eset kapcsan elhunytak/

. e ; 0/0
sulyosan sériiltek szama
Palyahal6zat miikodteto BKV Zrt.
Rongalédas mértéke csekély
Uzembentarto BKV Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye
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1. abra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén
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2. abra: a balese 'helye

t
Bejelentések, értesitések

A KBSZ ligyeletére az esetet 2015. januar 6-an 17 6ra 35 perckor (a bekdvetkezés
utan 5 perccel) jelentette a BKV Zrt f6diszpécsere.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgédlatara 2015. januar 6-an az
alabbi Vizsgélébizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Chikan Géabor balesetvizsgalé
tagja Demjén Péter balesetvizsgalo
Kovacs Andras baleseti helyszinel®

Az eseményvizsgalat attekintése
A vizsgalat soran a Vb:

- januér 6-én helyszini szemlét tartott.

- ahelyszinen meghallgatta az érintett jarmi vezetéjét;

- a palyahalézat mikodtetéjével kézésen megmérte a vasuti palya jellemz6 adatait
és januar 15-én megvizsgalta a vasuti palya terhelés alatti slippedését;

- a jarmi Gzembentartéjaval kdzésen januar 7-én méréseket végzett a kisiklott
jarmivon és megbontotta annak forgévazat;

- a korabbi, 2014. december 7-én tértént vaganymérési dokumentumokat bekérte,
azokat megkapta;

- ajarmi karbantartasi el6irasait bekérte és megkapta;

- amenetiro regisztratumokat bekérte, megkapta, az elsé motorkocsié kiértékelheté
volt;

- az Uzembentarté vasuti tarsasag megbizasabdl készitett vizsgalati jelentést
(tovabbiakban: szakért6i jelentés) megkapta és attanulmanyozta;

- konzultalt az Gzembentartdé szakembereivel a vizsgalatok megallapitasairdl és a
megtett intézkedésekrdl, a vasuti tarsasag jarmifenntartasi szakteriiletére
vonatkozé intézkedési tervét magkapta.
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Az eset rovid attekintése

A hat kocsibdl allé6 4093 sz. vonat Timar u. mh.-re érkezésekor az 6tédik kocsiként
kdzlekedd 774 psz. pbdtkocsi menetirdny szerinti elsé forgbvaza két tengellyel kisiklott.
A siklott forgévaz kb. 50 métert tett meg az agyazatban, ennek soran megrongalta az
aljakat, sincsavarokat, a peronszegélyt és a biztositéberendezés kabeleit.

A helyszini vizsgalat soran a Vb a péalyaban és a jarmivdn nem talélt olyan elvaltozast
vagy hibat, amely a kisiklast okozhatta, igy tovabbi vizsgalatokat végzett a palyan és a
jarmivodn; tovabba az Gzembentarté a jarmi tébb alkatrészét laboratoriumi vizsgalatra
kildte.

A vizsgalat megallapitotta, hogy a beépitett alkatrészek nem megfeleléek, a
rugérendszerek aszimmetrikusak. Az (zembentarté a vizsgélat kbzben a fenntartasi
rendszer, a jarmivek futasjosaganak javitasara programot dolgozott ki, és annak
végrehajtasat elinditotta.

A vasuti palydban kisebb siktorzulas volt, amelynek kijavitdsa nem, vagy nem
megfeleléen tértént meg a baleset el6tt 3 héttel. A siktorzulasok értékelésével
kapcsolatban a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat javasolja.
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1 TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
2015. januar 6-an a Szentendrérdl Budapest, Batthyany térre kdzlekedé BHEV
4093 sz. vonat o6tédik kocsijanak elsé forgévaza Timar u. megalldhelyhez
kbzeledve — mar a fékezési szakaszban — mindkét tengellyel kisiklott.
A kisiklott szerelvény a peron mellett allt meg, az utasok sérilés nélkiil elhagytak.
1.2 Személyi sériilés
A ] Utatjaro )
Sériilések Személyzet Utasok hasznalék Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Kénnyii - - - -
1.3 Vasuti jarmiivek sérilése
A vasuti jarma forgdvéaza sérilt meg. Karérték: 140 eFt.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Megsérilt a peronszegély és cserére szorult néhany sincsavar, valamint a
biztositbberendezésnek a kisiklott kerék altal megvagott két vezetéke.
A szamlazott biztositéberendezési kar: 1006 eFt.
Mas kart a palyahal6zat miikédteté nem itélt szamszerisithetének.
1.5  Egyéb kar
A baleset miatt Batthyany tér és Szentlélek tér kdzott mindkét vaganyon
vaganyzar lett bevezetve. A vonatok helyett ezen a szakaszon autébuszok
kbzlekedtek. A vaganyzarat 22:55-kor mondtak le, igy 325 perc forgalmi akadaly
keletkezett.
1.6 Az érintett személyek adatai
A jarmi vezetdjének adatait az aldbbi tablazat foglalja dssze:
Kora 24 év
Neme férfi
Orvosi alkalmassag érvényes
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes
Szolgalat megkezdése 5:24 (8:47-13:11 k6zo6tt megszakitas)
El6z6 szolgalat vége el6z6 nap 14:51
1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam 4093
Tipus MX/A
KBSZ 7/25
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1.71

Palyaszam 1139-770-1140-1147-774-1148
Hossz 110 m

Teljes szerelvény sajat tomege 182 t

Kisiklott potkocsi sajat tomege 24t
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3. abra: a motorkocsi és a poétkocsi jellegrajza

A kisiklott kocsiban a két vészfékfoganytl egyikérél és a hat ajté-vésznyitd kar

kéz0l négyrél hianyzott a plomba.

A forgodvaz kialakitasa

A PXXVIII A tipusu potkocsi forgévaza kéttengelyes, tengelyenként tarcsafékkel

fékezett. A tarcsafékek nem csak

légfékezéskor lassitjak a potkocsi tengelyeit,

hanem a villamos ellendllas fékezésben is részt vesznek. Villamos ellenallas
fékezés kdzben a pétkocsi tengelyei az 6tddik fékfokozattol kezdédéen — a fékkar

allasatol fuggéen — 1,8 vagy 3,6 bar

nyomassal fékezédnek.
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4. abra: a forgévaz metszete egy kerék felfliiggesztésénél

1.7.2  AKkisiklott jarmiivén végzett mérések
A Vb a balesetet kdvetd napon az lGzembentartd mihelyében megvizsgalta a
kisiklott kocsi kerékterheléseit. A Szabados-féle hordozhat6 csapnyomasmeérével
végzett vizsgalat a kovetkez6 nyomasértékeket mutatta az egyes
tengelycsapoknal
- 2014. december 12-én, a J2-es javitas utan (d6lf), és
- abalesetet kdvetd napon a Vb jelenlétében (félkéveér):
55 56 56 56
67 54 55 53
2 3 o 6 7
€ menetirany
1 4 5
55 59 61 60
55 55 56 56
Az Uzembentartd altal a Kkisiklott forgovazon végzett nyomkarima-vastagsag
mérés eredménye (kivll), és a tengelyek azonosité szama (bellil):
30 mm 30 mm
2 3 6 7
19970 9727 € menetirany
1 4 5 8
31 mm 30,5 mm
KBSZ 9/25
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1.7.3 A Kkisiklott forgévaz megbontasos vizsgalata

A Kkisiklott forgévaz megbontdsaval a Vb ellenérizte a forgévaz rugédzasat, a
forgévazkeret esetleges deformacidjat.

A rugdk helye er6sen szennyezdd6tt volt, a rugék és hézaglemezek méreteit az
alabbi tablazat mutatja be:

Rugé Rugéfedél belsé Rugéfedél kilsé U
Csapszam magassag hézaglemez vastagsag | hézaglemezek vastagsaga
mm mm mm
1 305 -
2 306 6
3 297 6 -
4 306 - 12

A rugok szakmiihelyi kimérése alapjan' azok karakterisztikajat az 5. abra mutatja:

Csavarrug6
60 -
50 /
40 I
30
=
=L
0
w20
10 Vd
0 1
0 10 20 30 40
Elmozdulas mm
e (2 1 — mugo 2
Comamud3,  ——Comvamud 4

5. abra: a rugok kimért karakterisztikaja
A csuszétamokat alatdmaszté gumirugék magassaga (névleges méret 244 mm):

jobb (2-3 csap): 227 mm (a szakértéi jelentésben a 2. rugd)
bal (1-4 csap): 233 mm (a szakértéi jelentésben az 1. rugo)

A gumirugbék mért karakterisztikajat a 6. abra mutatja:

! szakértdi jelentésbdl
KBSZ 10/25
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Gumirugé
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6. abra: a gumirugok karakterisztikaja

A forgovazkeret f6 méretei (az adott csapszammal jel6lheté mérépontok kdzott):

1 — 2 szélesség: 2020 mm
3 — 4 szélesséq: 2020 mm
1 -4 hossz: 1370 mm
2 — 3 hossz: 1370 mm
1 -3 étlo: 2442 mm
2 — 4 atlo: 2442 mm

A baleset utdn a forgdvazbol kibontott lengéscsillapiték szakmiihelyben térténé
kimérés alapjan ,nem felelt meg” mindsitést kaptak.

A rug6-himbak elfordulasat biztosité gumielemek Shore keménysége 83-85 volt,
az eldirt érték: 70+5.

1.8 Az infrastruktura leirasa
Batthyany tér — Békasmegyer allomasok kdzott a palya kétvaganyd, villamositott,
jobbjaratd. A kovetési rend 6nmikddoé térkodzi, jelfeladas nincs, a megengedett
legnagyobb sebesség 60 km/h.
A vasuti palyan a kisiklast megel6zéen (a vonat menetiranya szerint) jobb, majd
375 m sugaru bal iv kdéveti egymast, utana egyenesen fut be a Timar utcai peron
mellé. A kisiklas helye a bal iv vége. A palya jellemzéi:
Agyazat tiszta zGzottkd
Aljak betonalj, kb. 64 cm-enként
Sinleerosités geo
Sinek 48 kg/fm, hézagnélkaiili
1.8.1 Nyomok a sineken
A felkapas helye (a felkapott nyomkarima nyoma) a 32+70 szelvényben volt, a
leesés a 32+63 szelvényben.
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1.8.2

A sinkoronan egy kb. 7 m hosszl, és egy azt keresztezd, révidebb nyom volt
lathato (7. abra).

11 alj, kb. 7 m

A vagany mért adatai

7. abra: nyomok a sinen

A vagany mérésérdl tobb adatsor all rendelkezésre:

— az eseményt megel6z6en 2014. december 7-én mérékocsis mérés 0,25
méteres gyakorisaggal;

— kozvetlenll az esemény utan a palyahalézat mikodtetéjének kézi mérése
a Vb jelenlétében, aljanként,

— a kisiklast kdvetdé napon a palyahalézat mikddtetéjének kézi mérésre 2,5
méterenként,

— 2015. februar 17-én a pélyahalézat mikodtetdjének kézi mérésre 0,5
méterenként, melyet siktorzulasra kilén kiértékeltek (8. abra).

A tablazatok a vonat menetiranyaban tartalmazzak az adatokat.

Gépi vaganymérés

Kézi vaganymérés az
esemény utan

Kézi vaganymérés az
eseményt kdveté napon

§ | %2 | 52| | =5 | %2 52 § | 2¢ | 52
§ | SE| 2E| | Tg | 5E| 2E s | SE| 2E
n z L n =z [ %) =z s
3280 | 1434,00| 86,62 1 1432 83 33+14,00 1432 40
3279| 3568| 85,54 2 32 82 33+11,50 31 46
3278 | 3568| 83,66 3 32 80 33+09,00 30 55
3277| 3586| 8240 4 32 79 33+06,50 31 67
3276| 3528| 80,44 5 32 76 33+04,00 31 75
3275| 3540| 77,36 6 32 74 33+01,50 32 79
3274| 36,16| 72,94 7 32 72 32+99,00 33 82
3273| 36,04| 68,18 8 32 68 32+96,50 34 86
3272| 36,86| 64,40 9 33 66 32+94,00 35 91
3271| 37,78| 60,14 10 39 64 32+91,50 35 95
3270| 37,78| 5462 11 39 59 32+89,00 35 92
3269 | 38,32| 4758 12 39 55 32+86,50 34 88
3268 | 39,30| 40,90 13 39 51 32+84,00 34 86
3267 | 39,02| 36,30 14 39 46 32+81,50 32 83
3266 | 37,44| 32,34 15 40 42 32+79,00 32 76
3265| 36,10| 28,62 16 40 38 32+76,50 33 63
3264| 3560| 24,80 17 40 35 32+74,00 39 49
3263| 3528 20,38 18 39 33 32+71,50 39 35
3262| 34,90| 16,70 19 39 31 32+69,00 37 27
3261 | 34,90| 13,46 felkapasi nyom (32+70) 32+66,50 35 18
3260 | 1434,82| 10,56 20 38 29 32+64,00 35 8
Megiegyzés: . oépi 21 37 27 32+63,75 35 7
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vaganymeérés 0,25 m-enként

vett fel adatokat,

a fenti

tabldzat az eredményeket
kivonatosan tartalmazza.

s
)

22 36 25 32+61,50 34 5
23 36 23 32+59,00 34 2
24 35 21 32+56,50 35 1
25 35 18 32+54,00 32 2
26 35 16 32+51,50 1434 4
27 35 13
28 35 10
29 35 8
30 1435 7

leesési nyom

e
=3

w
&

w
=

Siktorzulas (mm)
8 8

32,667

32,717

32,767

32,817

Szelvény (hm)

32,867

32,917
32,967

w—Siktorzulas 2,5 m Szam. énték

e Siktorzulas 6,0 m "B"

fennt. méreth.

s Siktorzulds 2,5 m "B"
fennt. méreth.

wme Siktorzulas 6,0 m "C"
beav. méreth.

Siktorzulas 2,56 m "C"

beav. méreth.

w Siktorzulas 6,0 m Szam. énték

wm Siktorzulas 2,0 m Szam. érték  emm=Siktorzulas 7,5 m Szam. érték

8. abra: gépi vaganymérés kiértékelése siktorzulasra (forras: BKV Zrt.)

Januar 15-én sor kerllt a vasiti palya sippedésének mérésére: a mérési adatok
azt mutatjak, hogy a sinek a terheletlen allapothoz képest mekkora mértékben
sUppednek a rajtuk haladd vonatok miatt akkor, amikor a jarmi elsé tengelye a

felkapasi helyen jar:

2,0 mm 2,0 mm

g,g 22 g,g mm 2,5mm 2,0 mm
: ’ 2,0 mm 1,5 mm

2 3 6 7
€ menetirany

2,0 mm 2,0 mm

romm Semm 2,5 mm 2,0 mm
, ’ 1,5 mm 2,0 mm

A vonatok a vizsgalatot végzdk biztonsaga érdekében dvatosan, az lizemszer(inél
lassabban kozelitették a mérés helyszinét. Az 5-8 kerekeknél a harmadik adat
mérése — a vizsgalok kifejezett kérésére — lizemszer( sebesség mellett tortént.

KBSZ
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A pélyahdalézat mikddtet6je elvégezte a vasuti palya iranyviszonyainak mérését,
értékelését. Az értékelés kisebb iranyhibat mutatott ki a kisiklas kérnyezetében. A
gépi vaganymeérés az iranyt hataron belllinek mutatta ki, de szembetliné annak
gyors valtozasa.

1.8.3 Vaganyjavitasi munkak
2014. december 15-én kb. 9-14 6ra kdzott a vaganyon a 32-34 szelvények kozott
86 aljon vaganyszabalyozasi munkakat végeztek. A baleset utan, 2015. februar
20-a4n ismét sor kerilt hasonlé beavatkozdsra. A munkavégzésekrdl készilt
mérési jegyz6kdnyv szerint a fekszint valtozasa:
2014. december 15. 2015. februar 20.
> Fekszint (mm) a > Fekszint (mm) a
2 munkavégzés 2 munkavégzés
ﬁ elétt utan ﬁ elétt utan
32+79 73 72 32+79,2 74 61
71 70 71 59
69 68 68 57
67 66 65 54
32+76,5 64 64 32+76,7 63 52
61 61 59 50
58 58 55 48
53 56 52 45
32+74 50 54 32+74,2 49 43
47 52 46 41
43 50 42 38
40 48 38 36
32+71,5 37 45 32+71,7 34 34
35 43 32 32
33 41 30 30
31 39 28 28
32+69 28 37 32+69,2 26 26
26 35 24 25
24 32 20 24
22 30 18 22
32+66,5 20 28 17 21
18 26 32+66,7 16 19
15 24 14 17
12 22 12 15
32+64 10 20 10 14
8 18 8 13
7 16 32+64,2 7 11
6 14 6 10
32+61,5 6 12 5 9
3 8
32+61,7 2 7
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1.9  Allomasi adatok
Az allomasoknak az eseményben nem volt jelentéségiik.

1.10 Vasuti jarmii adatrégzitoi
A vonaton HEV MR 15/1 tipusl elektronikus adatrdgzité talalhatd. A régzitett
adatok kiértékelését az lizembentarté elvégezte, ennek alapjan:

a vonat sebessége a kisiklott forgovaz
(km/h) helye (szelvény)

a gyorsitas (el6z6 mh-t6l) végén 54,0 34+73
a villamos fékezés kezdetén 53,3 34+15
a villamos fékezés végén 24,4 32+76
a légfékezés kezdetén 21,1 32+52
megéallaskor 0,0 32+15
A villamos fékezés jel a jarmivezet6i beavatkozast rogziti, a fékaramkoérok ehhez
képest kis késleltetéssel mikédnek.
A szamolt helyadatok a jarmlnek az el6z8, Szentlélek tér megalldhelynél vald
pontos megallast feltételezik. Amennyiben a Szentlélek téri megallas pontatlan
volt, a szamitott adatok minimalisan eltérhetnek a tényleges adatoktol.

1.11 Kommunikaciés eszk6zok
A kommunikéacids eszkdzéknek az eseményben nem volt szerepilk.

1.12 Meteoroldgiai adatok
Az esemény idején hideg, derilt koraesti id6 volt, -3 °C léghémérséklettel,
csapadék nélkal.

1.13 A tulélés lehetésége
A balesetben életveszély nem alakult ki, a vonat alacsony haladasi sebessége
miatt az ilyen kisiklasok altalaban nem is jarnak sulyos sérllés veszélyével.

1.14 Proébak és kisérletek
Az (zembentart6 megbizasabol a jarmi egyes alkatrészeit laboratériumi
vizsgalatnak vetették ala. A mérési eredmények az 1.7 fejezetben (A vonat
jellemzéi) alatt talalhatok.

1.15  Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
Az érintett szentendrei HEV vonalon a vasuti palyahalézat fenntartasara 19 fés
munkacsapat all rendelkezésre, akik el6re tervezett palyafellgyeleti és
karbantartasi munkakat végeznek, de a palyafelligyelet soran feltart hibak
kijavitasara is — akar azonnal — igénybe vehetok.
A kézi vaganyszabalyozasnal csavarors6s emelével térténik az emelés (amely
forgalom alatt is hasznalhat6), az alaverés kézi kisgéppel. Vaganyzar e munkahoz
nem mindig sziikséges, de azt bejelentik elére a diszpécsernek, valamint a munka
megkezdésekor a munkavezeté is bejelentkezik valamelyik szomszédos
allomason; emellett ilyenkor a munkavégzés helyén sebességkorlatozast
rendelhetnek el.
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1.16 Szabalyok és szabalyzatok
1.16.1 Vonali kételezo légfékezés
A HEV E.1. sz. Utasitasanak 92. pontja meghatarozza, hogy minden HEV vonalon
egy megalléhelyen koételezéen légfékezéssel kell megélini. A vonali végrehajtasi
utasitas alapjan ezen a vonalon a Timar u. a kijel6lt Iégfékes megallohely.
,»,92. Vonali kételezé légfékezés
A jarmlvezetéknek a fékpréba megtartdsan kivil a légfék miikddéképességérdl, annak
mikddtetésével is meg kell gy6zddnie.
A fentiek biztositdsa érdekében — minden viszonylatra vonatkozéan — ki kell jeldIni egy
megalléhelyet, ahol minden rendes vonattal Iégfékkel kell megalini. (...)"
1.16.2 Vaganygeometria
A BHEV pdlyahalézatan a P.1. Palyaépitési és fenntartdsi miszaki adatok,
eléirasok utasitas alapjan

- a nyomtavolsag tlrése 40 km/h f6lotti sebességgel jart vaganyokban —
korlatozasi, azaz un. C hatarértékként — +30 -6 mm (127. tablazat);

- a nyombdvités mértéke a baleset helyszinén Iévé 375 m sugaru ivben 0
mm (40-41. tablazatok);

- a nyombdvités kifuttatdsa meglévé vaganyoknal nyilt palyan és atmend
févaganyban 2 mm (42. tdblazat).

A siktorzulds mérethatarait a 131. tablazat hatarozza meg, melynek 60 km/h-val
jart vaganyon a korlatozasi (C) mérethataraira vonatkoz6 kivonata az alabbi:
Siktrozulas C mérethatara (mm)
Megengedett
) 1,5 | 2,5 | 4,0 | 6,0
sebesség —
m bazishosszon
<40 km/h 9 12 16 22
50< <60 km/h 8 10 14 19
1.17 Kiegészité adatok
1.17.1 A jarmiivezetd nyilatkozata
A jarmivezet6 nyilatkozata szerint

- az el6z6 (Szentlélek tér) megalldhelyrél val6é indulas utan a szikséges
sebességet elérve a vonderét megszintette, majd ekkor a jarmi révid
ideig tarté furcsa mozgasara lett figyelmes;

- a vonatot el6bb villamos-ellenallas fékkel, majd légfékkel megfékezte, a
kozelitett Timar u. megalléhelyen valé megallas miatt is; a 1égfék a vartnal
erésebb hatésu volt, és nem sikertilt szabalyozni;

- a megalldhelyen kijeldlt megallasi hely el6tt réviddel — még haladas
kézben — a fékapcsolok kiesését és az utastéri ajtdk kinyilasat jelezték
vissza a miiszerek;

- a féket — a pontos megallas érdekében — oldani nem tudta, a
szikségesnél hamarabb megallt;

- ezutan hatratekintve a vonat végénél flstdt észlelt és latta a leszallé
utasokat.
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1.17.2 Vezetéstechnika

Timar u. megalléhelyre — normdal Uzemmenetben — a Vb altal megismert
vezetéstechnikai gyakorlat szerint a peron kezdete el6tt néhany, néhanytiz
méterrel kezdenek a jarmivezetdk fékezni.

1.17.3 Intézkedések

Az lzembentartd a vizsgalat idején programot dolgozott ki a jarmifenntartas és a
jarmavek futasjosaganak javitasara. Annak fé elemei:

1. atfogd Intézkedési terv készitése és a végrehajtas megkezdése

- Erintett technolégiak soron kivili feltlvizsgalata

- Evtizedes karbantartasi, javitasi rutinok megvaltoztatasa

- Mérbeszkdz biztositasa

- Ellendérzések nbvelése — terv betartasa, folyamat végrehajtasa

- Erintett alkatrészekre vonatkozé intézkedések - valogatas, javitas,
beszerzés, mindsitésik rendszere

2. Teljes allomanyra vonatkozé lengéscsillapité csere beszerzés
kezdeményezése (k6zbeszerzés koteles)

3. Eredeti lengéscsillapito javitasi eljaras korrekcidja

- elsd generacids alkatrészek bels6 atalakitasa
- tarolasi és beépitési korlatozas elrendelése
- mindsitési eljaras szigoritasa (mérés, mibizonylat)

4. Kerékerémérés

- aszentendrei kerékeréméré karbantartasa, javitasa, kalibralasa;
- acinkotai kerékerédméré kalibralasi eléirasainak pontositasa

- mérés gyakorisaganak novelése a gyakorisagi id6 felezésével

- mérbeszkdz biztositasa Csepelre és Dunaharasztiba

- MX allomany soron kivili kerékeré mérése

Kerékcsapagy cseréjének szigoritasa - 2 ciklus utan mindig

Csavarrugd, gumirugok altalanos fellilvizsgalata, a beszerzési eljaras
elékészitése

7. Javitast lezar6 dokumentum bevezetése - nyilatkozat a technologiak
betartasardl

Beruhazasi tervben az Uzembiztonsagi korszer(sités programja
Eléterjesztés - forrasbévités érdekében

1.18 Korabbi hasonlé esemény

Vasuti jarmivek kisiklasat a KBSZ gyakran vizsgalja, azonban a jelen eseménnyel
0sszehasonlithatét még nem vizsgalt.
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2
2.1

211

2.1.2

ELEMZES

Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben rogzitett tényadatokbdl, azok 0Osszefliggéseit, szamitasokat
felhasznalva az esemény tényleges lefolydsa a kdvetkez6k szerint allithatd 6ssze:

Az esemény el6tti torténések

A vasuti palyat az eset el6tt 30 nappal gépi vaganyméréssel ellenérizték, és
szamottevd siktorzulasokat észleltek. Ennek nyoman 8 nappal késébb (a baleset
el6tt 22 nappal) a késébbi kisiklas helyén is fenntartasi munkakat végeztek. A
munka nyoman a vagany tulemelései, siktorzulasa nem valtozott meg, vagy olyan
min6éségben, hogy annak hatasa nem volt tartés.

A balesetet kovetd, januar 6-i vaganymérés adatai pontosan
megfelelnek december 15-i gépi mérésnek. Ha a fenntartasi munkak
soran a vaganyt szintezték, akkor 3 hét alatt a vagany eredeti
allapotaba romlott vissza (részletesebben lasd a 2.2.1.4 fejezetben).

A balesetben részt vevd kocsit 2014. december 22-én adték forgalomba an. J2
jelt javitas utan. A javitas és a baleset kdzott kb. 2000 km-t futott, mely soran a
futébmivel, forgévazzal kapcsolatos meghibasodasa nem volt.

Az esemény lefolyasa

Szentlélek tér mh-rél indulva a vonat felgyorsult 54 km/h-ra, majd révid (58 m)
kifuttatds utan a jarmlvezet6 rendellenesnek tiné mozgast észlelt a
szerelvényben, ezért a vonat lassitasa mellett dontétt. A vonatot villamos-
ellendllas fékkel lassitotta 53,3 km/h-rol.

A sebesség és utadatokat az adatrégzitd igazolja, ugyanigy, mint a
folyamat leirdsanak kdvetkez6 pontjaiban is.

A fékezésre okot add rendellenes mozgas pontosabb mibenlétét a
jarmivezetd sem tudta megmondani, az adatrégzité sem mutatta ki,
és a Vb a palyan sem talalt ezzel 6sszefliggésbe hozhaté nyomot, de
nem kizarhaté révid fék- vagy vonderé-ingadozas.

A fékezés a megdllas el6tt 200 méterrel kezdddétt, mig a
vezetéstechnikai gyakorlat alapjan a fékezést kb. 50 méterrel késébb
is elég lett volna megkezdeni. Ez megerdsiti a jarmivezetd
elmondasat, miszerint a fékezés megkezdésének oka nem csupan a
tervezett megallas volt.

A vonat sebessége a villamos-ellenallas fékezés hatasara 139 méter uthosszon
24,4 km/h-ra csdkkent, ami 0,6 m/s® atlagos lassulasnak felel meg. Ekkor a
jarmivezeté befejezte a vonat villamos-ellendllas fékkel torténé lassitasat, a
fékkart ,,0” poziciéba allitva.

A fékvezérlés megszintetése utan kb. 31 méterrel, a 32+73x1 szelvényben az 5.
kocsi els6 forgévazanak jobb elsé kereke elemelkedett a sinrél.

A sinkoronara felfutott nyomkarima nyomot hagyott a sinen a 32+70
szelvényben (7. abra), azonban ezt megel6zéen kellett a keréknek
elemelkednie. Feltételezve, hogy az elemelkedés kdzben is a nyom
meredekségével kbzel megegyezd palyat futott be a kerék egy
nyomkarima-vastagsagnyi oldaliranya dton, az elemelkedésnek kb.
3+1 m-rel a nyom el6tt kellett megkezdddnie.

KBSZ

18/25



2015-0023-5

| J
f |
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menetirany

A 32+70 szelvényben a kerék felfutott a sinre, majd tovabbi 7 méterrel késébb
a sin kiils6 oldalan leesett, és ekkor a masodik tengely is kisiklott.

A helyszinen egy kb. 7 méter hosszan sinkoronan futd, egyenes
nyomkarima-nyom, majd egy azt keresztezé rdvid nyom volt lathaté.
Ha a masodik tengely siklott volna ki el6sz6r, akkor a nyomok nem
keresztezhetnék egymast.

Ezutan mar megallasig tarté légfékezés kezdédott, mely 21,1 km/h-rél 37 méter
uton éllitotta meg a szerelvényt.

A kisiklott forgbvaz a peronszegélynek (itk6zott, azt megrongélva vezet6dott a
megallas helyéig.

A Kisiklas helyét és a forgbvaz vezetédését a helyszinen talalt nyomok
igazoljak.
A kocsin tartézkod6 utasok a lassul6é vonaton vészféket huztak és hasznélték az
ajtod vésznyitokat.

A vészhelyzeti kezel6szervek mikddtetésére utalnak a hianyz6
plombéak (1.7) (az utasok nyilatkoztatasa nem volt lehetséges, a
helyszint a vizsgalok megérkezése elétt elhagytak), a jarmiivezetd
altal tapasztalt vezetbasztali visszajelzések, és a fékhatas
csbkkentésének sikertelensége (0).

A megrongalddott peronszegélybdl a megallas kdzben porfelhd szallt fel.

A jarmivezet6 fust észlelésérdl szamolt be, de mint azt késébb maga
is megallapitotta, égés nem tortént, égésnyomokat a Vb sem talalt a
jarmlveken; a megrongalddott peronszegély pora latszédhatott

flstnek.
2.1.3 Az esemény utani torténések
A jarmivezetd megallaskor azonnal az aramszed6 és a fékapcsold vezérld
kapcsoldkat ,Le” illetve ,Ki” allasba kapcsolta. Az utastéri vészfékhlzas miatt a
fékapcsolé mar korabban kiesett, az aramszedé pedig levezérlédott.
Ezzel a mozzanattal a jarmiivezeté a jarmi rendellenes megallasa és
a fistnek vélt porfelhd miatt kialakult vészhelyzetben a tovabbi
esetleges suUlyosabb kdévetkezmények megelézésének szandékaval
aramtalanitani kivanta a jarmivet, bar ez mar kordbban, téle
figgetlendl megtértént.
2.2 A balesethez vezet6 korilmények a folyamatban
2.21 A vasuti palya allapota
Az esemény utani, a kisiklast megel6z6en kb. egy kocsi hosszan végzett
vaganymeérés alapjan elmondhato, hogy
- anyomtav a névleges érték koril -3 +5 mm értékben ingadozott,
- atulemelés pedig kézel egyenletesen csdkkent.
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2.2.1.1 Nyomtav

A nyomtav értéke jol megfelel a megengedett tliréseknek.

A nyomtav-valtozast vizsgalva a felfutdsi nyomot megel6zéen 10 aljjal
tapasztalhaté egy nagyobb, kb. 6 mm/aljk6z mértéki bévilé nyomtav-valtozas: ez
Iényegesen nagyobb, mint a megengedett 2 mm/aljkéz (Hiba! A hivatkozasi
forras nem talalhato.). Sz(Ukild nyomtavba befuté jarmi esetén ez okozhat
rendellenes terel6erét, itt azonban a vonat haladasi iranydban a nyomtav
ndvekedett, ezért ezt a jelenséget a Vb nem hozza dsszefliggésbe a kisiklassal.

2.2.1.2 Fekszint

A vasuti palya siktorzuldsa a 2014. december 7-én készil mérés kiértékelése
szerint a kisiklas helyén tul volt a megengedett mértéken, a kisiklas utan egy
hénappal (februar 17-én) készilt mérés kiértékelése szerint a tullépés minden
bazishosszon fennallt.

A vagany siktorzulasi hatarértékére nem all rendelkezésre el6irds a jarmi
2 méteres tengelytavjan. A szomszédos 1,5 és 2,5 m-es bazishosszak 8-10 mm-
es korlatozasi hatarértékei alapjan azonban

- az engedélyezett 60 km/h sebességnél 9 mm-nek tekinthetd;

- a vonat tényleges sebességének megfelelé6 adatsort elemezve hasonld
megfontolassal 10,5 mm hatarérték adodik.

Mindkét hatarértéken tdl volt azonban a vagany, a 2.2.1.5 fejezet elemzése
alapjan 13 mme-es siktorzulasban volt a forgévaz.

Az értékelt bazishosszak (1,5 m, 2,5m, 6,0 m, 7,5 m) kéz6tt nincs a kisiklott jarm
2 m-s tengelytavja, és a 9,8 m-es forgécsap-tavja sem. Az értékelés azonban igy
is kimutatta, hogy a vagany beavatkozast/korlatozast kivant.

E megallapitasokkal dsszhangban volt az az intézkedés, amelynek keretében
december 15-én a vagany kijavitasara vezényeltek egy munkacsapatot (lasd a
2.2.1.4 fejezetet).

2.2.1.3 Irany

A palyahalézat mikodtet6je altal feltart kisebb iranyhiba, illetve a gépi mérés
szerint kimutatott gyors irdnyvaltozas miatt a jarmivek kereke és a sin kdzott
oldaliranyu erék hatnak, amelyek alkalmasak révid idékre atmenetileg nagyobb
terel6erét 1étrehozni.

A nagy terel6erd sziikséges el6zménye a kisiklasnak.

2.2.1.4 Vaganyszabalyozas

Az 1.8.3 fejezetben irt fekszintszabalyozasi munkak soran mérték a munka elétti
és utani tulemelést. Azokat &sszevetve a gépi méréssel, majd a baleset utani
méréssel (9. abra), a kdvetkezdk allapithatok meg:
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9. abra: vaganymeérések 6sszehasonlitasa

1. A december 15-i, vaganyszabalyozas el6tti kézi mérés (narancs) lefutasa
viszonylag jol 6sszhangban van a 8-an készllt gépi méréssel (bordd).

2. A munkavégzést kdveté mérés (szaggatott narancs) egy jol kiszabalyozott
vaganyt mutat, 8 mm /2,5 m siktorzulassal.

3. A balesetet kdvetd, januar 6-i mérés (kék) nagyon pontosan megfelel a
december 15-i gépi mérésnek, és nincs Osszhangban a
vaganyszabalyozasi utani (szaggatott narancs) adatsorral.

Abbdl, hogy a vaganyszabalyozast kévetéen, majd a 3 héttel késébb készilt
mérés nem fedi egymast, arra lehet kdvetkeztetni, hogy

- a vaganyszabalyozas val6jaban nem tértént meg, a bizonylaton rogzitett
adatsor nem valés mérés eredménye, vagy

- avaganyszabalyozas hatasa nem volt tartés, a vagany visszaromlott.

Tekintve, hogy a lehetséges visszaromlas aligha idézne elé egy korabbi méréssel
pontosan megegyez6 Adllapotot, a Vb az utébbi lehetéséget nem tartja
valdsziniinek.

2.2.1.5 A jarmii viselkedése a vaganyon

A 10. abra mutatja a kisiklott jarml kerékparjainak elhelyezkedését a vasuti
palyan akkor, amikor a jobb els6 kerék a felkapas kezdetének feltételezett helyén
volt. Az abran megadott méretek az esemény utani kézi vaganymérések adatai.

Nyomtav: 1439 39 40 40 40 39 39 39 39 389 383 32 32 32 32 32 32 32 32 34 34
Fekszint: 31 33 35 38 42 46 51 55 59 64 66 68 72 74 76 79 80 82 83 86 88

| | 1 | | 1 | | I I |
32+70 32+72 32+74 32+76 32+78 32+80 32+82 32+84 32+86

10. abra: a kerékparok feltételezett elhelyezkedése a felkapas kezdetén

Ebben a helyzetben a kisiklott fogévaz két tengelye alatti tilemelés kilénbsége
13 mm, a forgévazak kézépvonalai kéz6tt 33 mm.
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2.2.2

Amennyiben a vaganyszabdlyozas a dokumentacié szerint megtértént volna, ugy
a kérdéses forgovaz tengelyei ugyanezen a helyen 53 és 60 mm tulemelésben
lettek volna (7 mm eltérés). Tekintettel arra, hogy a 13 mm-es eltérés is a
futasbiztonsag hataran volt (ugyanez a jarm{ korabban kisiklasmentesen futott itt,
csak egyéb, npillanatnyi kedvezétlen tényezék egylttalldsaval siklott ki),
kijelenthet8, hogy a Iényegesen kisebb, 7 mm-es eltérés mellett a jarm kisiklasa
nem kovetkezik be.

A felkapas kezdetének helyére vonatkoz6 feltételezés +1 méteres
hibatartomanyan belll ez az érték azonos. Emellett a vagany terhelés alatti
slippedése is kis mértékl (1,0-3,5 mm) és egyenletes, annak kdvetkeztében sem
alakul at érdemben a siktorzulds mértéke.

A vasuti jarmii allapota

2.2.2.1 Mért kerékterhelések

Az 1.7.2 fejezetben megadott, esemény utdn mért kerékterhelésekbdl szamithaté,
tengelyeken bellli kerékterhelés-eltérések (kllbnbség / atlag):

2 3 6 7
20% -9% € menetirany -10% -12%
1 4 5 8

A mérési, és abbdl szamitott eredmények felhasznalhatésagat korlatozza, hogy a
jarm J2-es javitasakor mért nyomasértékek dsszege 445 bar, mig az esemény
utan 464 bar. Ezen eltérés (4%) — megfeleld mérémiiszerek esetén — miszakilag
nem alatamaszthato, tovabba a mérés csupan egy alkalommal tértént meg, ezért
a fenti adatok nem tekinthet6k mértékadd eredménynek.

Ez a mérési technolégia a kialakult gyakorlat a vasuti tarsasagnal. A hibas mérési
gyakorlat, és ebbdl kovetkezéen nagy valdszinliséggel helytelen mérési
eredmények miatt a jarm{ hibai nem feltétleniil ismerheték fel, vagy akar éppen a
mérések nyoman végzett beallitasokkal lesz a jarmi kerékterhelése hibas.

2.2.2.2 A forgovazkeret méretei

A forgbvazkeret f6 méretei (1.7.3) annak szimmetriajat mutatjak, nem allapithat6é
meg torzulas.

2.2.2.3 Rugozas

A rugdék kimérésérdl készilt diagrambél a kdévetkezd rugémerevségek
szamithatok:

RUQG Elmozdulas| Eré |Merevség

ug mm kN N/mm

1 31 50 1597

) 2 32 50 1539
Csavarrugé

3 30 50 1667

4 34 50 1477

GUMIrLGs jobb 2-3 19 100 5318
umirugo

bal 1-4 32 100 3136
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2.2.3

Figyelemremélt6, hogy a rugék mérete (1.7.3) és az el6bbi tablazatban megadott
merevsége egymastol is jelentds eltérés mutat. A vasuti tarsasag karbantartasi
rendszerében nincs biztositva, hogy ezen alkatrészek megfeleléségét vizsgaljak,
és a szimmetridhoz szilkséges médon azonos alkatrészeket épitsenek be.

Az eltér6 rugok miatt a jarmd terhelése nem oszlk meg egyenletesen a
kerekeken. Amennyiben az eltérést a mdlhelyi végszerelés soran
hézaglemezekkel kezelik, ugy sik palyan az egyenletes kerékterhelés kialakithato,
de siktorzult palyan az egyes tengelycsapok viselkedése, terhelés-valtozasa mar
ez esetben is eltérd lesz.

Menetdinamika

2.2.3.1 Rangatas

A jarmivezet6 altal észlelt, és a szokasostdl eltérd fékezési modra okot add
rangatas vélhetd oka a BKV vizsgalati megdllapitasai alapjan® az érintett 774
palyaszamu kocsi elé besorozott 1147 psz. motorkocsi féaramkdri hibaja, ami
vond és fékezberd kimaradasat eredményezve okozta a rangatast. A jelenség
palyahibaval — a Vb altal t6bbszdr is végzett palyabejaras alapjan — nem
igazolhaté.

Mivel ez a kisiklast megel6zéen kb. 150 m-rel tértént, a kisiklassal 6sszefliggésbe
nem hozhatd, azonban ha a meglévé féaramkaéri hiba hasonlé jelenséget késébb
is okoz, az hozzajarulhat a jarm{ rendellenes futdsahoz, és mas okbdl bizonytalan
futasmindségl helyzetben a kisiklashoz.

2.2.3.2 Fékhatas

2.3
2.3.1

A jarmivezet6 a kisiklas el6tt, amikor az érintett forgévaz 32+76 szelvényben jart,
megszlntette az addig alkalmazott villamos fékezést. Ezt kdvetéen a 32+73+1
szelvényben a kisiklas megkezd6détt. A vonat ezt a 2-4 m tavolsagot az ekkori
24,4 km/h sebességével 0,3-0,6 masodperc alatt futotta be.

Mivel a villamos fékezés vezérlésének megsziintetése, és a fékhatas tényleges
megszinése kdzott a kapcsolo-berendezés mikddési ideje miatt kis id6 eltelik, a
kisiklas kezdete nagy valoszinliséggel egybeesett egy hossziranyl eréhatas-
valtozassal.

A jarm(vezet6 a villamos fékezés megsziintetése utan légfékezésbe kezdett, de
tekintettel a légfék néhany masodperces mikodési idejére is, kijelenthetd, hogy a
légfékes fékhatas a kisiklas pillanatdban még nem volt jelen. A fékhatas
kialakulasa egybeesett a kisiklott forgbvaz miatti fékvezeték sériiléssel és/vagy
utastéri vészfék kezelésével (aminek kdvetkezménye a maximdlis fékhatas
kialakulasa), ezért érzékelhetett a jarmivezetd a kivezéreltnél nagyobb és nem
szabdlyozhat6 fékhatéast.

Egyéb észrevételek

Siktorzulasok értékelése

Az érintett vasuti palyan kb. 30 éve, kdzel kizarélagosan 2 m-es tengely-, és
9,8 m-es forgdcsap-tavu jarmivek kdzlekednek, és varhatéan tovabbi 10-20 évig
még fognak.

Ezzel nem &ll 6sszhangban az, hogy a siktorzulasokat a palyan nem kdzlekedd
jarmiméretekhez értékelik.

% a szakértéi jelentésbél
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3

3.2

3.3

4

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kdzvetlen 6sszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A kisiklassal egyértelmiien 0Osszefliggésbe hozhaté kdzvetlen ok nem volt
feltarhato.

Az eset bekovetkezésével koézvetetten Osszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A jarmiibe beépitett rugék méretei, merevségei egymastél — a csavarrugok

esetében kisebb mértékben, a gumirugok esetében jelentésen — eltéréek voltak. A
beépitett lengéscsillapiték nem voltak megfeleléek.

A vasUti tarsasag karbantartasi rendszerében nincs biztositva, hogy a rugék,
lengéscsillapitok megfeleléségét vizsgaljak, nem megfelelé alkatrészek
beépitésére is sor kertil.

A kerékterhelés-mérésre nem rendelkezik a karbantartdé hely megbizhaté mérési
eljarassal.

A vasUti palyan a kisiklas helyén siktorzulas és iranyhiba volt kimutathaté. A
kisiklas el6tt harom héttel végzett fenntartdsi munkak nyoman nem ker(lt sor a
vagany szabalyozasara vagy annak hatasa nem volt tartos.

A kisiklott szerelvényben rangatast okozé vezérlési hiba volt.

Az eset bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényez6k

A vaganymérések soran a siktorzulasokat nem értékelik ki a palyan szinte
kizarélagosan kozlekedd vonatok tengelytavjaihoz.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vizsgalat soran feltart hianyossagok megszintetését a karbantartasi rendszer
felllvizsgalatara vonatkoz6 biztonsagi ajanlas szolgalhatja. Ennek kiadasara
azonban nincs szilkség, mert az (izembentartdé a vizsgdlat kézben a fenntartasi
rendszer javitdsara programot dolgozott ki, és annak végrehajtasat elinditotta
(1.17.3).

A program végrehajtadsadnak szikségességére azonban a Vb felhivja a vasuti
tarsasag figyelmét.

Szintén felhivja a Vb a figyelmet a vaganyszabdlyozasi munkak megfelel6
mindéségll elvégzésére, és a beavatkozds eredményességének pontos
ellendrzésére.

BA2015-0023-5-01: A Vb megdllapitotta, hogy a BHEV hélézatan a
palyafeliigyeleti mérések soran megtérténik a vagany siktorzulasainak értékelése,
azonban csak az orszagos halozatok gyakorlatanak megfelelé6 bazishosszokon,
ami nem felel meg az e vasutvonalon kézlekedb jarmiivek forgovaz-
tengelytavjanak.
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4.1

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kozlekedési
Hatésagnak, hogy kezdeményezze a BHEV vasuti palyahalozatara
vonatkozé biztonsagiranyitasi rendszer részeként meghatarozott
palyafeliigyeleti szabalyok, gyakorlat hatékonysaganak feliilvizsgalatat,
szilkség szerinti modositast, a kézlekedé vonatok tengelytavjanak
megfelelé bazishossz alkalmazasa érdekében.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a siktorzulasok értékelésébél
levonhatd kévetkeztetések dsszhangba keriilnek az ebbdl ereds tényleges
kisiklasi kockazatokkal.

Megtett és tervezett intézkedések

A Nemzeti Kbzeledési Hatésag és a BKV a biztonsagi ajanlassal egyetértett, a
BKV tervez annak megfeleléen médositani a palyafenntartasi szabalyait.

Budapest, 2015. oktéber 6.

Chikan Gabor Demjén Péter
Vb vezetdje Vb tagja

Kovéacs Andrés
Vb tagja

KBSZ

25/25



