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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
okainak, kortlményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kodzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. torvény (a
tovabbiakban: Kbvt.),

- asulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az uUzembentartéi vizsgalat részletes
szabalyairdl szolé 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi
eljaras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6z0sségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szold 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasarél, tovabba a vasuti infrastruktura
hasznalati dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrél szélé 2001/14/EK
iranyelv modositasarol (vasutbiztonsagi iranyelv) szél6 unios jogi aktusoknak valo
megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva
kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti
eseményeket, amelyek megitélése szerint mas korulmények kozott
sulyosabb kdévetkezményli balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb
kozlekedési esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi,
szabalysértési, illetve blntetbeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 0Osszeférhetetlenség nem mertlt fel. A
szakmai vizsgalatban résztvev® személyek az adott igyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetéve tenni
a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt zarojelentés-tervezet szolgalt. A
tervezet megkildésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatdja értesitette az érintetteket
a zar0 megbeszélés idOpontjardl, arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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A zarojelentés-tervezethez az érintett a MAV-START Zrt. és a Nemzeti Kbzlekedési
Hatdsag tett észrevételt irasban, illetve széban a 2016. aprilis 27-én megtartott
zaroértekezleten.

Az észrevételeket a Vb a zardjelentés és a biztonsagi ajanlas végleges
kialakitasakor figyelembe vette.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi
CLXXXIV. torvény

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

MAV-START Zrt. MAV-START Vasuti Személyszallitasi Zrt.
ovsz Orszagos Vasuti Szabalyzat

psz. palyaszam

Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

Vasuti baleset (jelentés)

Az eset jellege

Utk6zés targgyal

Az eset id6pontja

2015. aprilis 5. 06 6ra 35 perc.

Az eset helye

Budapest-Keleti (12. vagany )

Vasuti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

vonat / személyszallité / regionalis

Az eset kapcsan elhunytak /
sulyosan sériiltek szama

0/0

Palyahalézat miikodteté

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté

MAV-START Zrt.

Rongalédas mértéke

A motorvonat kdzponti kapcsoldkésziléke,
Utkdz6i, valamint a vaganyt lezard Utk6zébak
megrongalddott.

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye

1. &bra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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3. abra: Az esemény helyszine.

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2015. aprilis 5-én, 06:47-kor (a bekovetkezés utan 12
perccel) jelentette a MAV Zrt. halézati f6lizemiranyitoja.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kdzlekedési esemény vizsgalatara 2015. aprilis 5-én
az alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Gula Fldrian balesetvizsgalo
tagja Kapocsi Jozsef balesetvizsgald
Nyari Zoltan balesetvizsgalo
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Az eseményvizsqgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb

- Az eseményt kdvetden azonnali helyszini szemlét tartott;
- Az eseményben érintett alabbi személyeket meghallgatta:
- mozdonyvezetd,
- vezet6 jegyvizsgalo,
- jegyvizsgalo.
- Az eseményben érintett vaganyt és kornyezetét ellendrz6 térfigyelé kamera
altal készitett felvételt bekérte.
- A mozdonyvezet6 szolgalati beosztasat bekérte, azt elemezte.
- A motorvonat adatrogzitéjének adatallomanyat bekérte, annak tartalmat
elemezte.
- Muhelyi kéralmények kozott a motorvonat fékberendezéseit megvizsgalta.

Az eset rovid attekintése

2015. aprilis 5-én 06 ora 35 perckor Budapest-Keleti palyaudvar 12. sz. vaganyara
behalad6 3059 sz. személyvonat kis sebességgel a vaganyt lezard Utkdzébaknak
Utkdzott. A baleset kovetkeztében a vonaton tartdzkodd utasok koziul 3 személy
kdnnyebben megsérult. A motorvonatban és a vaganyt lezaré Utkoz6bakban
jelentds anyagi kar keletkezett.

A Vb biztonsagi ajanlas kiadasat javasolta az utk6zdbakok kialakitasanak
vizsgalatara.
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1. TENYEK
1.1 Az esemény lefolyasa
1.1.1 A vonat haladasa
2015. 04- 05-én 06 6ra 31 perckor a 3059 sz. vonat mozdonyvezetdje az altala
vezetett motorvonattal Budapest-Keleti palyaudvar csdkkentett, legfeljebb 40 km/h
sebességgel tovabbhaladast engedélyezd jelzést add bejarati jelz6je mellett
elhaladva, a bejarati valtékon a vonat sebességét tovabb csdkkentve késziilt fel a
vonat érkezési vaganyaként kijelolt, utkoz6bakban végz6ddé 12. sz. vaganyon
térténé megallasra.
A mozdonyvezet a bejarati vagany elején a vonat sebességét 15 km/h sebesség
ala csokkentve haladt be a 12. sz. vaganyra, és ezt kovetéen a szerelvénnyel a
vontatast megsziintetve, fékezést nem alkalmazva haladt a vagany végét lezaré
utkézébak felé.
A vontatasi er6kifejtés nélklli haladas soran a menetellenallas a motorvonat
sebességét 12 km/h sebességre csokkentette.
A 12 km/h-ra csdkkent sebességli vonatot azonban a mozdonyvezetd nem fékezte
megallasig, hanem az elért sebességgel nekiltkdzott a vagany végét lezaro,
munkaemeésztés utkdzdébaknak.
1.1.2 Személyi sérilések
Az utkézdbakkal tortént Utkdzés soran a mar leszallashoz készul6dd, alldé utasok
kézul harman kénnyebb sérliléseket szenvedtek. Két sérllt az adataik meghagyasa
nélkll, a felkinalt orvosi segitséget visszautasitva a helyszint elhagyta. A harmadik,
fejsérulést szenvedett, er6sen vérz6 férfi utast a kiérkezé6 mentdk a helyszinen
torténd ellatas utan kérhazba szallitottak, ellatasa utan még azon a napon folytatta
utazasat..
1.1.3 Anyagi kar
A motorvonat és a palya elemét képez6 munkaemésztbs Utkdzobak jelentds
rongalodast szenvedett. A javitasok és a helyreadllitasok teljes koltsége meghaladta
az 50 millié forintot.
1.2 Személyi sérilés
Sériilés Személyzet Utas Utatjaro Idegen Egyéb
hasznalo
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Koénnyl - 3 - - -
Nem sériilt 3 30 - -
1.3 Vasuti jarmiivek rongaloédasai
1.3.1 A motorvonat 1. sz. vezetéallas fel6li rongalédasai
e A kozponti vondkészuléke megsérult.
o A bal oldali segédiitk6z6 letort.
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Az aramvonalas klsé boritas tdbb helyen 6sszetort.

A vezet6filke deformaciot szenvedett.

4. abra: A jarmiben keletkezett karok.

1.4 Infrastruktiraban keletkezett kar

141 A munkaemésztds litkozébak sériilései

A munkaemésztds utkdzébak eldfités villamos csatoléfej sérdlt.
Az Utk6z6bak kiegészité szerelvényei letortek.

Az (tkdzBbak jobb oldali része koérilbelldl 0,8 métert elcsuszott.
Az Utk6zBbak 6sszekdtd gerendaja elhajlott.

Az Utkdzdbak bal oldali Utkdzéje letorott.

5. abra: Az (itkoz6bak sériilései

KBSZ
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1.4.2

1.5

1.6
16.1

1.6.2

1.7

A vasuti palyaban keletkezett kar

A baleset utan a 12. sz. vaganyt a munkaemeésztds Utkozébak teljes helyreallitasaig
csak Megallj!-jelz6vel megjeldlt, révidebb hosszban lehetett — elsésorban vonatok

inditasara — hasznalni.

Egyéb kar

Egyéb kart nem hoztak a Vb tudomasara, az esemény a vonatkdzlekedés
menetrendszeriségére szamottevé hatast nem gyakorolt.

Az érintett személyek adatai

A 3059 sz. vonat mozdonyvezetdje

Vonatszam: 3059
Kora: 42 év
Neme: férfi
Alapvizsga: érvényes
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése:

2015. 04. 04. 21 6ra 36 perc.

El6z6 szolgalat vége:

2015. 04. 04. 06 6ra 42 perc.

A 3059 sz. vonat vezeté jegyvizsgaldja

Vonatszam: 3059
Kora: 47 év
Neme: férfi
Alapvizsga: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése:

2015. 04. 05. 04 6ra 35 perc,

A 3059 sz. vonat jellemzéi

Vonatszam: 3059

Vonatnem: Regionalis személyszallito vonat.
Mozdony: 94 55 5341 059-4

Utvonal: Hatvan — Budapest-Keleti pu.
Kocsik: 1 egység motorvonat

Hossz: 75m

Elegytomeg: 154 t

Tényleges fékhatas: 220%

El6irt fékhatas: 105%

KBSZ
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1.7.1

1.7.2

A motorvonat izemi fékberendezésének sajatossaga

A motorvonat els6dleges fékberendezése a mozdonyvezetd jobb keze mellett
elhelyezkedd Menet- / Fékkarral mikddtetett villamos fékberendezés. A jarmditipus
sajatossagaibdél adodoéan amennyiben a villamos fels6vezeték fesziltsége
megszlnik, vagy a villamos fesziltség tranziensei a villamos fék Uzemében
nehézségeket okoznak, a jarmivezérl§ elektronika azonnal a leveg6s fékkel
kompenzalja a kies6 fékhatast.

—

\

6. abra: A fékeket miikodtetéo Menet- / Fékkar.

A vonat sebessége az utvonalon

A mozdonyfedélzeti berendezés altal rogzitett adatok alapjan megallapitast nyert,
hogy a vonat az egész utvonalan a menetrendben eldirt sebességet betartva
kozlekedett. Az id6 és sebességadatok a vonat menetdinamikajara is ratekintést
engednek.
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1.8

1.8.1

1.9

1.10

1.11

1.12

Az infrastruktura leirasa

A vagany jellemzéi:

Agyazat: Zuzottkd

Aljak: Vasbetonalj
Sinleerdsités: Osztott sinleerésités
Sinek: 54,0 kg/fm
Megengedett sebesség: 20 km/h
Megengedett tengelyterhelés: 210 kN

Allomasi adatok

Budapest-Keleti palyaudvar a varos kdzpontjaban a VII. és a VIII. keriletek hataran,
a Baross téren helyezkedik el. A palyaudvar a Thokoly ut, Verseny utca, Dézsa
Gyodrgy ut, Asztalos Sandor utca, Kerepesi ut, tovabba a Michelin Gumiipari vallat
és a Fiumei uti sirkert altal kértlhatarolt tertlet.

Budapest Keleti palyaudvar egyrészt kezdépontja a Budapest Keleti palyaudvar -
Gyér - Hegyeshalom, oh., masrészt a Budapest Keleti palyaudvar - Hatvan - Miskolc
Tiszai palyaudvar - Szerencs - Nyiregyhaza vasuti févonalaknak.

Az allomasbdl kiinduld vonalakat Kébanya- fels6 felé kétvaganyu "baljaratd”,
Budapest-Ferencvaros felé kétvaganyu "jobbjaratd", felsévezetékkel ellatott,
onmikdédd ellenmenetet- és utolérést kizaré térkdzbiztositd berendezéssel
felszerelt, vonatbefolyasolasra és jelfeladasra kiépitett palya alkotja.

Budapest Keleti palyaudvar vonatindité fejallomas.

A vasuti jarmivek adatrogzit6i

A motorvonat Deuta KWR-21 elektronikus sebességmérd berendezéssel, és
digitalis kijelzésli vezetballas jelzbvel rendelkezik. A baleset id6pontjaban a
sebességmérd és -regisztraldé berendezés jol mikodott, a rogzitett id6- és
sebességadatok kiértekelhetbek voltak.

Az adatrogzitd berendezés a jarmi menetadatai mellett egyes kezel6szervek
allapotat és helyzetét is rogziti.

Kommunikacios eszkozok

A kommunikacios eszk6zoknek az eseményben nem volt szerepuk, részletezésik
nem szukséges.

Meteorolégiai adatok

Egbolt: dertilt
Hémérséklet: +6 °C
Légmozgas: csendes
Csapadék: nem volt
Tavolbalatas: nem korlatozott

KBSZ
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1.13

1.14

1.15

1.16

A tulélés lehetbsége

A motorvonat behaladas kézben alkalmazott alacsony sebessége miatt életveszély
nem alakult ki, ezért ebben az esetben a tulélés lehetéségének elemzése nem
szliikséges. Nagyobb sebesség alkalmazasa esetén az éberségi berendezés
mikodése a veszélyhelyzetet nagy valdszinliséggel megelézte volna.

A személyi sérulések bekovetkezésének valoszinliségét, és a bekdvetkez6 anyagi
kart csOkkenti, ha egy ilyen kisebb sebességi Utkdzés az érintett jarmi
adottsagainak megfeleld kialakitasu, és un. munkaemésztés Utk6z8bakkal torténik,
mely képes felvenni, és részben elemészteni a jarmi mozgasi energiajat.

Probak és kisérletek

A Vb a balesetet kdveté napon, 2015. aprilis 6-an, Pusztaszabolcson, a Stadler
Magyarorszag  Vasuti Karbantarté  Kft. telephelyén a  motorvonat
fékberendezéseinek mikodésére vonatkozdan prébat végzett.

A prébak soran megallapitasra kerult, hogy a fékberendezések j6l mikodtek.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A munkaszervezés az esemenyre nem volt hatassal.

Szabalyok és szabalyzatok

MAV E.1. sz. Utasitis a vontatéjarmii személyzet részére 1., Ill., IV. rész 5. A
mozdonyszemeélyzet szolgalatellatasara vonatkozé altalanos elbirasok cimii fejezete:

»,9.1. A mozdonyszemélyzet f6 feladata a vonattovabbitads és a vontatéjarmiivel végzett
tolatas. Szolgalata soran kételes fegyelmezett, utasitdsszerii magatartast tanusitani.
Mindent el kell kbvetnie annak érdekében, hogy az emberi életek és anyagi javak épségét
megovja.”

MAV E.2. sz. Fékutasitas :

,3.6.1. A vonali ellenérzé fékproba a vonat haladasa kbézben a teljes fékprobanal elGirt
févezeték nyomascsbkkentéssel miikbdésbe hozott fékek hatasossaganak vizsgalatabol all.
Vonali ellen6rzé fékprobat kell tartani a kbvetkezd esetekben.

3.6.6. Minden fejallomasra, illetve kézvetleniil az litkbz6bakban végzddé fogadbévaganyra
térténd behaladas elétt, legkésébb a bejarati jelz6nél.”

MAV F.2. sz. Forgalmi Utasitas:

15.18.5.2. Az (itk6z6bakban végz8d6 vonatfogadd vaganyra bejaré vonatok sebességét tgy
kell szabalyozni, hogy azt az (ltk6zbbak elbtt biztonsagosan és (litkbzésmentesen meg
lehessen éllitani. A vonattal ugy kell megélini, hogy az elsé jarmi (mozdony, vezérlékocsi,
stb.) eleje az litkbz6bak el6tt, de attél 20 méternél nem nagyobb tavolsagra legyen. A vonat
sebessége az (itk6z6baktol szamitott 100 méteren beliil legfeliebb 15 km/h lehet.

A fejpalyaudvarra bejaré vonatok sebessége azonban mar az utasperon elejétél nem lehet
t6bb mint 20 km/h. Az ettdl eltéré kisebb behaladasi sebességet az allando- és elre latott
ideiglenes lasstumenetekrél kiadott kimutatésban kell szerepeltetni és az AVU-ban kell
Szabalyozni.

Orszdagos Vasuti Szabalyzat (A hagyomanyos vasuti rendszerek kblcsénés
atjarhatésagarol szolo 103/2003. (Xll. 27.) GKM rendelet melléklete, I. kbtet):

1.1.11. Allomastervezés

1.1.11.1. Altalanos elGirasok
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LErésitett, fékez6 hatasu (munkaemésztds) litkbzébak sziikséges 10,0 m épitési hosszal

— személyvonati vonatfogadd vaganyok végére (kivéve a kizarélag motorkocsis
személyvonatokat fogadd vaganyokat),

— nagy gyalogosforgalom védelmére,

— nagy értékii létesitmények védelmére.

Erésitett (itkbz6bak sziikséges

— a kizarélag motorkocsis személyvonatokat fogadé vaganyok végére,
— az épitmények védelmére.

Minden egyéb helyre féldprizmat vagy egyszerii litk6zébakot kell tervezni.”

1.17 Kiegészitoé adatok
Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja szukségesnek.
1.18 Korabbi hasonlé esemény
Korabban hasonl6 eseményt a KBSZ nem vizsgalt.
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2. ELEMZES

2.1
211

2.1.2

2121

Az esemény tényleges lefolyasa

A mozdonyvezet6 szolgalatba torténé vezénylése

A baleset el6zményeinek és kérlilményeinek vizsgalata soran megallapitast nyert,
hogy a mozdonyvezet6 2015. marcius 21. és 2015. aprilis 04. kozott 6sszesen nyolc
szolgalatot teljesitett. A nyolc szolgalatbdl hat éjszakai idépontokra esett.

A balesetet megel6z6en az utolsé szolgalat szintén éjszakai volt, ami 2015. aprilis.
03-an 18 6ra 38 perctdl 2014. aprilis 04-én 06 6ra 42 percig tartott. Ezt kdvetéen
még aznap este a mozdonyvezet6 ismét szolgalatba jelentkezett. A két szolgalat
kozott 14 6ra 54 perc telt el, ami a térvényben biztositottaknak megfelel6, de a Vb a
sorozatos éjszakai munkavégzést ennek ellenére kockazatosnak tartja.

A balesetet megel6z6 események

A mozdonyvezetd a balesetben érintett szolgalatra 2015. 04. 04-én 21 6ra 36
perckor jelentkezett, Hatvan vontatasi telephelyen. Az aznapi feladat szerint Hatvan
— Budapest-Keleti palyaudvar, valamint Budapest-Keleti palyaudvar — Hatvan
viszonylatban tovabbitotta a 3041 és a 3058 sz. vonatokat. A vonatok szerelvényét
a késébb balesetben részes 94 55 5341 059-4 palyaszamu motorvonat alkotta.

A 3058 sz. vonat Hatvanba érkezését kdvetben a mozdonyvezetd Uj feladatot
kapott. A 91 55 0431 370-0 palyaszamu mozdony mozdonyvonatként
Vamosgyorkre tortént tovabbitasa utan onkdltségben kellett visszautaznia Hatvan
allomasra, ahonnan a 3059 sz. Hatvan — Budapest-Keleti palyaudvar viszonylatu
személyvonat lekdzlekedtetését kellett elvégeznie.

A 3059 sz. vonat indulasaig a mozdonyvezetd szolgalati ideje alatt rendkivili
esemény nem tortént.

A 3059 sz. vonat kdzlekedése soran a mozdonyvezeté Hatvan allomasrdl tortént
elindulast kdvetéen szabalyszerlien megtartotta az el6irt vonali ellen6rzd fékprobat,
majd Kébanya-felsd allomasig az érvényes utasitasok betartasa mellett kozlekedett.

A balesetet megel6z6 rovid idészak torténései:

A jarmi adatrogzitdje altal rogzitett adatallomanyok elemzése alapjan a kovetkez6k
voltak megallapithatdak:

o Kd&banya-fels6 allomast elhagyva 06 6ra 29 perc 16 masodperckor a 3059
sz. vonat 49 km/h sebességgel haladt el egy ,Szabad legfeljebb 40 km/h
sebességgel, a kdvetkezb jelz6n Megallj! jelzés varhatd’-jelzést ado f6jelzd
mellett, majd ezt a sebességet 58,5 méterrel késébb a jelzd altal eldirt 40
km/h sebességre csdkkentette.

e Budapest-Keleti palyaudvarra, mint fejallomasra térténé behaladas elétt a
Iégfékkel kdtelezéen elGirt vonali fékproba nem lett megtartva.

e A Budapest-Keleti palyaudvarra tértént behaladas alkalmaval a
mozdonyvezetd a valtokdrzetben a valtdkra engedélyezett legnagyobb
sebesség ala csokkentette a 3059 sz. vonat sebességét, majd ezt kdvetéen
a 12. sz. vaganyra behaladva az utasitasban el6irt 20 km/h sebesség ala
fékezte a szerelvényt (14 — 12 km/h).

KBSZ

15/21



2015-0302-5

2.1.3

214

2.15

e A 15km/h sebesség ala cstkkentett sebességgel a motorvonat vontatasi er6
kifejtése, valamint fékezés nélkil haladt a vagany végét lezard
munkaemésztds Utkdzdbak iranyaba.

A vonat az Utkézdbaknak 12 km/h sebességgel Utkdzott. Az Utkdzés elbtt a
sebességmérd és regisztrald berendezés fékezés megkiserlésére utaldé adatot nem
rogzitett. Ugyanigy nem Kkerilt rogzitésre a Budapest-Keleti palyaudvarra
behaladast megel6z6en kotelez6en megtartandd Ilégfékes vonali fékpréba
elvégzése sem.

Rogzitette viszont a jarml fedélzeti adatrogzité berendezése az Utkdzés
pillanataban a menet-fékkar elérelendiilé allapotat, amibdl arra lehet kdvetkeztetni,
hogy a mozdonyvezet§ fogta a kart az utkozés pillanataban, és a vonat
impulzusanak nullara csokkenésével egy idében a mozdonyvezet6 elérelendllése
a kar elmozdulasat eredményezte.

A mozdonyvezetd az Utk6zés bekovetkezését a fékberendezés nem megfelel
mikodésével indokolta. EImondasa szerint a Menet- / Fékkarral kezdeményezett
fékezés hatastalan volt, masik fék alkalmazasara pedig mar nem maradt ideje. Ezt
az elmondast alatdmaszto tényt az adatrogzité nem tartalmazott.

A villamos felsdvezeték fesziltségének vizsgalata

Az 1.7.1.1 sz. pontban részletezett, a jarmi villamos fékberendezése miikodésének
sajatossagai miatt a villamos felsévezeték Uzemének folyamatossaga is
megvizsgalasra kerilt. A mozdonyfedélzeti berendezés masodperces adatai nem
jelezték a villamos fels6vezeték fesziltségének megsziinését vagy ingadozasat,
ami a villamos fékberendezés folyamatos, Gzemszer(i mikoddésének feltételezését
igazolja.

A 3059 sz. motorvonat fékberendezésének vizsgalata

Az ilyen és ehhez hasonlé Utkdzések okai kozott a fékberendezés meghibasodasa
is felmerulhet. A fékberendezések mikddésének ellenérzése céljabdl a VBO, illetve
a Vb balesetvizsgaloi tobb probat is végeztek.

A 3059 sz. vonat indulasa el6tt megtartott fékproba soran a vonat
fékberendezésének semmilyen hibajat nem jegyezte el6 a mozdonyvezetd.

A vonat kozlekedése soran rogzitett adatokbdl kiszamithaté menetdinamika nem
mutatta a fékberendezés rendellenes mikodését, illetve ilyet a mozdonyvezetd sem
tapasztalt.

A baleset bekovetkezése utan a helyszinen megtartott rendkivili fékpréba szintén
a fékek Uzemszerl mikddését igazolta.

Az eseményt kovetd napon, mihelyi korilmények koézoétt megtartott proba és
miszaki ellen6rzés sem mutatott rendellenes miikodést.

A fékberendezés hibas miikddését a fent ismertetett adatok és a megtartott probak
eredményei alapjan a Vb kizarta.

Az litkozébak miikodése, karenyhité hatasai

A 12. sz. vagany végét lezard erdsitett, munkaemésztés (tk6zébak a vasuti
jarmavek kiméletlen Gtkdzéseit hivatott enyhiteni. Az Utkéz6bak csuszé talpat a
sinekre leerdsitett fékez6 elemek lassitjak, a fékut meghosszabbitasaval nyelve el
az Utkdzb jarmi mozgasi energiajat, vagy annak egy részét. Az ilyen Gtk6zébakok
alkalmazasat az OVSZ irja el6, olyan személyvonati fogadévaganyok végére, ahol
motorkocsis vonatokon kivil mas vonatok fogadasa is torténik. Olyan vaganyok
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végére, amelyeken csak motorkocsis szemelyvonatok fogadasa térténik elegendé
az er6sitett Utkdzébak kiépitése.

Az OVSZ a szabalyokat csak a munkaemésztés szempontjabdl vizsgalja, az
Utk6zbbakok kialakitasat nem részletezi.

Az Utk6z6bakok csak akkor képesek feladatuk ellatasara, amennyiben kialakitasuk,
formajuk koveti az érintett infrastrukturan kézlekedé jarmiivek alakjat, kialakitasat,
es egy esetleges Uitkdzés esetén a jarmivek Utkdzokészuléke érintkezik elészor az
Utkdzébaknak az Utkozés felvételére kialakitott fellletével.

A munkaemészté funkcid uagy valésul meg, hogy a jarmi Utkdzékészilékei
nekiltkdznek az Gitkd6zdbak terhelés felvételére kialakitott fellleteinek, a jarma ekkor
kozel szimmetrikusan terheli az Gtk6zébakot, melyet ha a méretezésénél nagyobb
impulzus ér, akkor elmozdul, és a munkaemészté elemek és a sinszal kozotti
surlédast kihasznalva emészt fel mozgasi energiat.

Ezaltal biztosithatd, hogy a jarm{ minimalis sebesség esetén rongaldédas nélkil
megallitasra kerdl. Kicsit nagyobb — a jelen balesetben szerepléhdéz hasonléd —
sebesség esetén az Utkozébak elmozdulasa révén a jarmi ugy kerul megallitasra,
hogy azt (valamint utasait) csdkkentett mértékl lassulas éri, igy a személyi
sérilések valdszinlisége, valamit a kialakulé rongaldédas mértéke csdkkenthetd.

A Flirt tipusu villamos motorvonatok kézéputk6z8s kapcsoldkészulékeinek eleje a
jarmi oldalutkozéitél joval elérébb talalhaté. Az ilyen jarmivek Utk6zésekor az
Utk6zdbak mellgerendajaval el6szor ez, az egyébkeént draga, bonyolult elektronikat
is tartalmazoé kapcsolokészulék talalkozik, és mar kis energidju utkdzés esetén is
nagy karok keletkezhetnek benne. E kapcsolokészilék kialakitasa — ellentétben az
Utk6zbkészilékek, valamint az (Gtk6zdbakok kialakitasaval — a jarmi
hossztengelyére nézve aszimetrikus, ami miatt egy Utk6zés esetén az utk6zdbakot
aszimetrikusan terheli. Ez a jelen baleset altal is igazolt médon azt eredményezi,
hogy az Utk6zébak az utkdzési folyamat els6é részében keresztbefordul, és nem
képes elcsuszni, és betolteni a funkcidjat.

V | S ‘fwz

7. abra
Flirt motorvonat kozépiitkozés kapcsoldkésziilékének tulnyulasa

A munkaemésztési funkcié megfelelé érvényesiilése és a karosodas megelézése,
illetve csdkkentése céljabdl olyan Utkdzébakokat alkalmaznak tébb helyen (pl. a
javitébazison), amelyek kialakitasa a kapcsolofejnek biztositia a szabad
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2.2

eléremozgast, mig a mozgasi energia atadasa az oldallitk6z6koén keresztil valosul
meg, melyek maguk is képesek valamennyi energia elnyelésére. A 8. sz. abran a
Stadler pusztaszabolcsi javitdbazisan alkalmazott lGtk6zébak (bal oldali kép) és egy
német gyarto altal gyartott Utk6z6bak képe lathato (jobb oldali kép). Mindketté
alkalmas kapcsoldéfejes jarmiivek és oldalltk6z8s jarmiivek megallitasara

8. abra
Kapcsoloéfej fogadasara alkalmas utk6zébakok

A hazai fejpalyaudvarok felujitasakor, amikor a jelenleg alkalmazott Utk6z6bakok
telepitésre kerlltek, a kapcsolofejes, kdzépltkdz8s motorkocsik és motorvonatok
csak elenyész6 szamban kdzlekedtek. A szabalyozas és az Utkdzébakok kialakitasa
nem kovette az ilyen jarmivek tdmeges megjelenését.

Az utkéz6bakok telepitésekor korabban elért és megfelelének tekintett biztonsagi
szint tovabbi fenntartasa csak ugy biztosithatd, ha ezek a berendezések a
megjelend Uj jarmivekkel is kompatibilisek, vagy megfeleld atalakitassal azza teszik
Oket.

Az emberi tényez6 szerepe a folyamatban

Az elemzések és a probak eredményei alapjan a Vb megallapitotta, hogy miszaki
meghibasodas nem jatszott szerepet az esemény bekdvetkezésében, ezért az
emberi tényezd vizsgalatara is sor kerlt.

Az adatrogzité adatai szerint a mozdonyvezet6 utolso aktiv cselekvése az Utkdzést
megel6z6en 2 perc 55 masodperccel, 6 6ra 31 perc 00 masodperckor volt, amikor
a vonat sebességét normal Gzemi fékezéssel 15 km/h ald csdkkentette, majd a
fékhatast megszintette. Ett6l az idéponttdél az éberségi berendezés éberségi
felhivast nem adott, mert a vonat sebessége nem érte el a 15 km/h-t.

A Vb megvizsgalta a mozdonyvezet6 szolgalati beosztasat 2015. marcius és aprilis
honapra vonatkozdan, és megallapitotta, hogy az a kiilénb6z8 jogszabalyokban és
szabalyzatokban elGirtaknak megfelelt.

Az eseményben érintett szolgalatot megel6z6 szolgalatanak az eseményben érintett
szolgalat kezdetének reggelén (szombat reggel) 6 éra 42 perckor volt vége, és
szombaton este 21 o6ra 42 percre kellet visszatérnie a munkahelyére. A
munkahelyétdl kb. 1 6ra tavolsagra lak6 mozdonyvezetd részére mennyiségileg
(kbzel 15 o6ra) a pihenéidd elegendd volt, de a szervezet regeneralddasaban az
alvas minéségének is szerepe van: egybefliggé alvas mennyisége, alvas mélysége,
elalvas id6tartama, alvas idépontja (éjszakara esik-e) stb.

A megfelel6 mindségl alvast olyan esetben, amikor az a természetes emberi
életritmussal ellentétesen, nappali érakra esik nehéz elérni. Ugyanakkor a hétvégi
idépont (szombati nap) miatt egyéb aktivitas is (pl. hétvégi bevasarlas, rokon-
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latogatas, haz koruli munkak, szabadidés program stb.) befolyasolhatja az alvas
idépontjat és mennyiségét. Ugyancsak befolyasolhatja a nyugodt alvast, hogy
csalados személyeknél ebben az id6szakban a csalad otthon tartézkodik, éli
megszokott szombati életét, ezért nehezebb a nyugodt alvas korulményeit
megteremteni.

Az alvas mellett szerepet jatszik, hogy a faradtsag kumulalodik, azaz a személy
korabbi kialvatlansagahoz hozzaadodik az adott szolgalat kdzben fellépd faradtsag
€s ez sulyosabb faradtsagi allapotot okoz.

A Vb a mozdonyvezeté meghallgatasakor kérte, hogy idézze fel, mit észlelt a
kornyezetében a 12. vaganyra torténd behaladaskor. A Vb 6sszehasonlitotta a
mozdonyvezetd 4altal elmondottakat a térfigyel6 kamerak felvételén lathato
képekkel, és megallapitotta, hogy a mozdonyvezetd altal elmondottak és a
tényleges kornyezeti korilmények kozott jelentds eltérések voltak.

A Vb megitélése szerint a 3059 sz. vonat mozdonyvezet6je a Keleti pu. 12. sz.
vaganyara torténdé behaladaskor a kumulalt faradtsag miatt rovid idére elaludt.
Erbsitette ezt a hatast az alacsony sebesség, az ingerszegény kornyezet, és végul
a vezet6fulke komfortos kialakitasa.

Alvasabdl csak az Utkdzéskor riadt fel, amikor a menet-fék karon pihené keze
elérelendult.

A mozdonyvezetd meghallgatasa alkalmaval faradtsagra nem hivatkozott. Ez a tény
kiemeli annak fontossagat, hogy az érintett személyzet egy dnértékelési folyamat
alkalmazasaval képes legyen sajat lehetséges faradtsagi szintjét meghatarozni és
annak tudataban donteni a szolgalat felvételérdl, a munkavégzés felfliggesztésérdl,
illetve egyes megel6z8 intézkedések megtételérdl.

A nemzetkdézi gyakorlatban léteznek olyan egyszerii megoldasok, amelyek
alkalmazasaval a munkavallalé fel tudja mérni a faradtsagi szintjét és szikség
esetén intézkedéseket tud tenni a kockazatok csdkkentésére.

Az Egyesiilt Allamok Kézlekedési Minisztériuma altal javasolt modszer, amely az
alvas mennyiségének megfeleléségét vizsgalja harom szabalyt alkalmaz:

e A kezdés 5/12-es szabalya: a miiszak megkezdese el6tti 24 6raban legalabb 5
orat aludt-e az egyén ES 6sszesen 12 6rat aludt-e a megeldzd 48 draban.

o A befejezés szabalya: a miiszak befejezésekor legfeljebb annyi lehet az ébren
toltétt id6, mint a miszak megkezdése el6tti 48 draban alvassal toltott id6.

e A végsd szabaly: ha nem teljesil a fentiek k6zul valamelyik, potencialis veszély
afaradtsag, és a vallalat altal |étrehozott kockazatkezelési eljarasokat kell életbe
[éptetni.t

A Vb értékelése szerint a fenti feltételeknek nem felelt meg a mozdonyvezet6 az
esemény bekdvetkezésekor, ugyanakkor a hazai gyakorlatban nem létezik ilyen a
faradtsagbdl adédé kockazatot felismerd és szilkség esetén csdkkentd modszertan.

1 Stephen Popkin, Volpe Center eléadasa alapjan. Washington, 2003. aprilis 22.
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekodvetkezésével kozvetlen osszefliiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
A Vb az esemény bekdvetkezését a mozdonyvezetével kapcsolatos emberi

tényezbre vezette vissza, aki nagy valdszinliséggel a behaladas kézben, a megallas
el6tt rovid idére elaludt, és emiatt nem allitotta meg a vonatot az itk6zébak el6étt.

Az eset bekdvetkezésével kozvetetten dsszefliggéshe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A hazai vasuti gyakorlatban nem létezik a faradtsagbodl adodo kockazatot felismerd

és szukség esetén csokkenté modszertan. Emiatt a mozdonyvezet6 faradtsagabdl
adodo kockazat mértéke nem kerdlt megallapitasra, és kezelésre.

Az eset bekovetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok
A kapcsolofejes jarmiivek megjelenésekor elmaradt a korabban épitett (itk6zébakok

kompatibilissé tétele, igy e jarmlvek esetében az Utkdzébakok nem képesek ellatni
biztonsagnoveld funkcidjukat.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

BA2015-302-5-1 A KBSZ Vizsgaldbizottsaga a szakmai vizsgalat soran azt
allapitotta meg, hogy Budapest Keleti pu. 12. vaganyanak végén lévé Uitk6zébak
kialakitasa nem alkalmas a kapcsolofejjel, illetve k6zépitkdzdvel felszerelt jarmdvel
valo (itkézés esetén a funkcidja ellatasara.

A KBSZ javasolja a Nemzeti Koézlekedési Hatosagnak, hogy
vizsgalja meg, hogy az orszagos vasuti halézat azon pontjain, ahol
litkoz6bakokat kell alkalmazni, azok — kialakitasukbdél adédéan —
motorvonati kozlekedés esetén is képesek-e ellatni feladatukat, és
a vizsgalat megallapitasait kiildje meg az érintett infrastruktura
lizemelteté vasuti tarsasagoknak.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint az
infrastruktara tizemeltet6é vasuti véllalatok a vizsgalat megallapitasait felhasznalva
felkutathatjak, kialakithatjak azokat a mdiszaki megoldasokat, amelyek egyrészt
megfelelnek a vegyes 0Osszetételli jarmipark keltette igényeknek, masrészt a
kapcsolofejjel felszerelt jarmivek (itkbézbbaknak Ultkézése esetén a jelentkezé
terhelést szimmetrikusan tudjak felvenni. Az igy kialakitott miszaki megoldasok
bevezetését a feldjitasok, atépitések vagy kilén ilyen célu fejlesztés soran
alkalmazva magasabb biztonsagi szint érheté el.

Budapest, 2016. aprilis 27.

L 78R
Kapbosi Jozdef Nyari Zoltan
Vb tagja Vb tagja
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