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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

2014-1145-5
VASUTI BALESET

Dombodvar
2014. november 4.

63871-2 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
okainak, korulményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarél szél6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- asulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az Uzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl szo6ld
24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatdsagi eljaras és
szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6ld6 2004. évi CXL. térvény rendelkezéseinek
megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurépai Parlament és a Tanacs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdzbsseégi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl széld 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktdra hasznalati dijanak
felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv médositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek megitélése
szerint mas koértilmények kozott sulyosabb koévetkezményil balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merult fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott tgyben inditott mas eljarasban szakértéként
nem jarhatnak el.

A Vb koteles megbrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megklldoétt zardjelentés-tervezet szolgalt. A tervezet
megkuldésével egyidejileg a KBSZ fdigazgatdja értesitette az érintetteket a zard
megbeszélés idépontjardl, arra meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

A zarojelentéshez az érdekeltek észrevételt nem tettek.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK MEGHATAROZASOK ES
ROVIDITESEK

AGMI Anyagvizsgalo és Minéségellendrzé Zrt.
KBSz Kbzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési

események szakmai vizsgalatardl szoloé 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkoriien Mikodd Részvénytarsasag
MT magnesporos vizsgalat

psz. palyaszam

TSH Technische Services Hungaria Kft.

RCH Rail Cargo Hungaria Zrt.

Ut ultrahang vizsgalat

Vb Vizsgalobizottsag

Vik. vonatterhelési kimutatas
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

vonat kisiklasa

Az eset idépontja

2014. november 4. 4 6ra 20 perc

Az eset helye

Dombovar allomas VIII. vagany

Vasuti rendszer tipusa orszagos
Mozgas tipusa tehervonat
Az eset kapcsan elhunytak/

y . . 0/0
sllyosan sériiltek szama
Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

Rongalodas mértéke

A vasuti palya rongalédott, 1 kocsi sérilt

Erintett vonat szama

63871-2

Uzembentarté

Rail Cargo Hungaria Zrt.

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye
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1. abra: az esemény helyszine Magyarorszag teriiletén
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2. dbra: az esemény helyszine Domboévar allomason
Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2014. november 4-én 4 ora 49 perckor (a baleset
bekovetkezése utan 29 perccel) jelentette a MAV Zrt. rendkivili helyzetek iranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a vasuti baleset vizsgalatara az alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Kapocsi Jézsef balesetvizsgalo
tagja Rézsa Janos balesetvizsgald
tagja Nyari Zoltan balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb a baleset napjan azonnal helyszini szemlét tartott melynek soran:

— megvizsgalta a baleset helyszinét, a tengelycsaptordtt jarmivet, ezekrél
fényképfelvételeket készitett,

— adombdvari gépészeti mihelyben megvizsgalta a torétt tengelycsapot és a hozza
tartoz6 csapagyazasokat.

Az Uzembentartotol bekérte és megkapta:

— a vonat és a mozdonyvezetd okmanyait, a balesetet okozdé kocsi javitasi
dokumentacioit és azokat elemezte.

A Vb 2015. marcius 4-én Dunakeszi JJU - ben a térdtt tengelycsapon és a hozza tartozd
csapagygylrikon vizsgalatokat végzett, melyekrél fényképfelvételeket készitett.

A letorétt tengelycsapot szakért6i vizsgalatra anyagvizsgalé laboratériumba kildte.
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Az eset rovid attekintése

2014. november 4-én 4 6ra 20 perckor Dombévar allomason a VIII. vaganyrdl kihalado
63871-2 sz. tehervonatba huszonhetediknek besorozott 31 55 5977 357-3 psz. teherkocsi
5. szamu. kerékcsapja letorott.

Ennek kovetkeztében a csaptordtt kocsi négy tengellyel, az elétte 1évé kocsi kettd
tengellyel kisiklott. A kisiklas utan kb. 20 m-re a letorott tengelycsap a csapagytokkal a
palyara esett. A vonat utolsé ketté kocsija a 25 sz. valtbhoz érve a vonatrdl leszakadt,
ennek kovetkeztében a vonat befékezett és megallt. Az eset kdvetkeztében személyi
sérulés nem volt.

A siklas kovetkeztében a vonat vaganyutjaba esé 7 db valté és azokhoz kapcsolddo lira
vaganyhalézat megrongalddott, amelyek kizarasra keriltek a forgalombdl.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy a 63 871-2 sz. vonatba sorozott 31 55 5977
357-3 palyaszamu teherkocsi kisiklasat a menetiranyat tekintve az elsé tengelyének
anyagfaradasos torése okozta.

T

|l |-
ALl a8

3. abra: a baleset kovetkezménye
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1

TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa

2014. november 4-én a 63871-2 sz. tehervonatot 28 darab nyitott, négytengelyes,
cukorrépaval rakott kocsibol allitottak dssze, Kaba és Kaposvar allomas kozott
cukorrépa fordavonataként. Dombdvar allomason a vonat a VIII. vaganyon
tartozkodott.

Az indulasra vald felhatalmazast kovet6éen a vonat elindult, és kb. 26 km/h
sebességre gyorsult fel. A kihaladasakor a 45 szamu valté el6tt a sérilt
csapagyazasu kocsi négy tengellyel, az el6tte 1évé kocsi hatso forgovazanak mindkét
tengelyével kisiklott. A siklott kerékparok a talpfakon és az agyazatban haladtak,
ezaltal a palyat megrongaltak. A siklas helye utan kb. 20 méterre a letorott csap a
csapagytokkal egyutt a kocsirdl a palyara esett. Az utols6 harom kocsi a 25 sz.
valtohoz érkezett és ekkor a vonatrol leszakadt, ennek hatasarara a vonat befékezett
és megallt. A vonat az indulastdl a megallasig kb. 725 m utat tett meg. A
mozdonyvezetd az eseményt jelentette a vonaliranyiténak.

1.2 Személyi sérulés

Sériilések | Személyzet | Utasok | Utatjaré hasznaldk | Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Konnyd - - - -
Nem sérult 1 - - -

1.3 Vasuti jarmi sérulése

A balesetben a huszonhatodiknak és a huszonhetediknek besorozott teherkocsik
megrongalddottak.

[33 &‘?

9 55 59575731
a2

4. abra: a csaptorott kocsi

1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
A baleset kovetkeztében a vasuti palya kb. 725 m hosszban megrongalddott, a
keletkezett kar értéke kb. 45 millié forint.
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5. abra: a sérult palyarész

1.5 Egyéb kar

Egyéb kart nem hoztak a Vb tudomasara.

1.6 A 91759-2 szamu vonat mozdonyvezetdjének adatai:

Kora 54 év

Neme férfi

Szakképesitése p’rszégos i kézforgalmu  vasuti

jarmivezeto

Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd

Vonalismeret érvényes

Tipusismeret vontatéjarmiire érvényes

Orvosi alkalmassag érvényes

El6z6 szolgalat befejezése 2014. november 3. 13 6ra 30 perc
1.7 A vonat jellemzéi

Vonatszam 63 871-2

Vonat neme tehervonat

Vonattovabbitas médja CSM

Mozdonyok palyaszama 91 55 630 046-5

Mozdony tulajdonosa MAV-START Zrt.

Tovabbitott kocsik tulajdonosa RCH Zrt.

Tovabbitott kocsik szama 28 db rakott teherkocsi

Vonathossz 415 m

Elegytomeg 1961 t

El6irt fékszazalék 56%

Tényleges fékszazalék 71%

1.7.1 A balesetet okozo6 kocsi adatai

A tengelycsap torott 31 55 5977 357-3 psz. Eas teherkocsi Y25 tipusu forgovazzal
szerelt, a kerékparok Daxk jellegliek, futokor atmérsjuk 920 mm.
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A balesetet okozé kerékpartengely csapagylilés névleges atméréje 120 mm, a
tomitégydra Glés névieges atmérdé 146 mm, a kerékullés névleges atméréje 185 mm.
A kerékpartengely gyartasi datuma 06. 75, a gyarto jele DIG, tipusa VRS, adagszama
78 209/843, (datum: honap, év, gyarto jele: Diosgydri Gépgyar).

A 6. abra a kerékpartengelyt szemlélteti.

6. abra: a kerékpartengely és lilései

1.7.2 A kocsi javitasai

A 31 55 5977 357-3 psz. teherkocsi févizsgalata 2011. junius 30-an volt a TSH
miskolci jarmdjavité Gzemben.

A balesetet okozé kerékpar el6zményei:

A balesetet okoz6é 22 908 sz. kerékpart 2012.06.18-an az Ausztriai Knittenfeldrél
kuldték javitasra a miskolci TSH jarmUjavitoba. A kerékpar a 31 55 5330 243-3 psz.
kocsibdl kerult kiszerelésre, csapagyhaz tdmortelen (zsirkifolyas) hibaval. A kerékpar
IS2 fokozatu javitast kapott, ekkor a kerékpartengely ultrahangos vizsgalatat
elvégezték, annak az eredménye rendben volt. A tengely ultrahangos ellenérzésének
dokumentacioit az 7. dbra mutatja be. A javitas elkészulése utan 2012.07.16-an a
kerékpar kikuldésre kerult a gyékényesi kocsijavitd mihelybe.

A balesetet okozd kocsi 2012.05.24-én keréklaposodas hibaval a gyékényesi
kocsijavitdo mihelybe kerult és vart kerékparra. A kerékpar csere a 2012.07.16-an a
TSH jarmdjavitobol kikildésre kerllt a 22 908 szamu kerékpar beépitésével valosult
meg, ekkor kerllt a kocsiba bekotésre.

KBSZ
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7. abra: a torott tengely ultrahangos vizsgalati eredménye

1.7.3 A 22 908 szamu kerékpar helyszini vizsgalata

A balesetet okozé 31 55 5977 357-3 psz. kocsi sérllt kerékparjanak a letorott
tengelycsonkja Dombévar gépészeti milhelybe lett szallitva. A sérilt kerékpar
csapagyazasa, a torétt tengelycsonk és a tengely szemrevételezéses vizsgalatara
kerdlt sor.

A vizsgalat alkalméaval megallapitasra kerult, hogy:

- atengely térése a labirintgy(ri-ilés és az agyilés atmérd 1épcsében
kovetkezett be,

- acsapagyhazba viz kerllt, a kenéanyag vizes volt,

- atengely vizsgalatakor a toretfellleten a faradasos torésre jellemzé kagylds
toretkép volt lathaté,

- a toretfelilet kb. 1/2 részben rozsdas volt.
A toretfellleteket az 8. abra mutatja be.

7 -. _ s ’
rideg téret b N
% 2 ' = t;‘

kagylos toret

8. abra: a tengely toretfeliiletei
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1.7.4 A tengelycsap tovabbi vizsgalata

A torott tengelycsap anyagvizsgalatara a KBSZ az AGMI Zrt. laboratériumat rendelte
ki szakértének.
Az elvégzett vizsgalatok az alabbiakra terjedtek ki:

- Makroszkoépi vizsgalat
- Atengelycsonk anyaganak kémiai 6sszetétel meghatarozasa

- Atengelycsonk anyaganak mechanikai tulajdonsagainak ellenérzése szakité-
uté vizsgalattal

- Atengelycsonk anyaga kifaradasi gorbéjének meghatarozasa forgé-hajtogatéd
vizsgalattal

- Mikroszképi vizsgalat
Az AGMI Zrt. a tengelycsonk vizsgalata alapjan az alabbi megallapitasokat tette:

- A kiinduldé repedés keletkezési helyén a vizsgalatra atadott tengelycsonk
darabon nem volt kimutathatd olyan behatas (fellleti sérilés, szdvetszerkezeti
rendellenesség, stb.) amely e repedéskeletkezéssel kodzvetlen kapcsolatba
hozhato.

- Afaradasos torés bekovetkezéseéig eltelt ciklusok szama akkor becsilhets, ha
ismert a tengelycsonk igénybevételeinek nagysaga és az adott nagysagu
igénybevételnél figyelembe veheté ciklusszam. A becslést azonban
megneheziti az a kérilmény, hogy a kifaradasi hatarnal kisseb feszlltségen
torténd Uzemeltetés ciklusszamat a halmozédé karosodas elmélet nulla
ertékkel tudja figyelembe venni és csak a kifaradasi hatar feletti
feszultségszinteken megtett ciklusszamokat veszi figyelembe.

- A tengelycsonk anyaga OtvOzetlen nemesithet§ acél. Kémiai Osszetétele
alapjan megjeldlheté anyagmindésége C45 (MSZ EN 10083-2:2006).

- Mechanikai tulajdonsagai alapjan a tengelycsonk anyagallapota
normalizaltnak mindsithetd.

- Forgé-hajtogatd vizsgalattal megallapitott kifaradasi hatara 270-280 N/mm?2,
Ezen érték az azonositott anyagmindséget és anyagallapotat figyelembe véve
nem kifogasolhato.

- A mikroszképi vizsgalat a kapott anyagjellemzéket alatamasztéd
szdvetszerkezeti sajatossagokat tart fel. A tengelycsonk térésével kapcsolatba
hozhatd, kifogasolhaté rendellenességet nem tapasztaltak.

1.8 Az infrastruktura leirasa

Kelenfold-Pécs vasutvonal a MAV 40 sz. villamositott f&vonala, mely
Pusztaszabolcsig kétvaganyu, a visszataplalo fékezés megengedett. A magyar és az
euroépai torzshalézat V/C. paneurdpai folyoséjanak része.

A vasuti palya zuzottké agyazatba fektetett betonaljas felépitményd. Az alkalmazhato
tengelyterhelés 210kN. Onmi{koédé térkdzbiztositd berendezéssel felszerelt,
jelfeladasra kiépitett.

Az infrastruktura nem jatszott szerepet az esemény kialakulasaban, ezért
részletesebb ismertetése nem szikséges.
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1.9 Allomasi adatok

Dombodvar é&llomas a 40 sz. févonal &llomasa az 1575+50 és a 1601+50 sz.
szelvények kozott fekszik. Dombadvar allomason SH-FM tipusu biztositéberendezés
van telepitve, jelfeladasra kiépitett. Az allomasrdl az 41 és az 50 sz. vonalak agaznak
ki.

Az allomas kialakitasa nem jatszott szerepet az esemény kialakulasaban, ezért
részletesebb ismertetése nem sziikséges.

1.10 Vasuti jarmi adatrogzitdje

Az esemeény bekdvetkezésekor a 630 046-5 psz. mozdony DEUTA DSK20 (ETCS)
tipusu elektronikus sebesség mérd berendezéssel volt felszerelve. A berendezés a
baleset idején és azt megel6zéen megfeleléen mikédoétt. A mozdony
menetregisztral6 berendezése az idét MET id6 szerint rogziti, ezért +1 ora id6
korrekcidval kell értelmezni az idéadatokat. A mozdony idémérdje +1 percet sietett a
tényleges id6korrekcio ezért +59 perc.

/06 - Long-term memory

a siklas utani
megallas helye

8. abra: a 630 046-5 mozdony menetregisztratuma

1.11 Kommunikacios eszkozok

Az eseménykor a kommunikaciés eszkdz mozdonyradié volt, ami megfeleléen
mikodott.

1.12 Meteorolégiai adatok

Az esemény id6pontjaban borult volt az ég, légmozgas nem volt a leveg6
hémérséklete 6 C° volt.

1.13 A talélés lehetésége

A baleset soran kozvetlen életveszély nem alakult ki.

1.14 Prébak és Kisérletek

A Vb a vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytatott.
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1.15 Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek munkaszervezése nem jatszott szerepet az esemény

kialakulasaban, ezért ismertetésiik nem sziikséges.

1.16 Szabalyok és szabalyzatok

1.16.1 Ril 800.02.00 Iranyelv a futékerékparok javitasahoz

9.3 Karbantartasi fokozatok a kerékparjavitasban

b. IS2: a kerékpéar egy csapagyjavitast és futofeliilet egy ujra profilozast kap. Az
IS2 csere csoport fliggben vagy csapagy févizsga hataridejének fliggvényében
idéfiiggben vagy kilométer fliggben a 2-es fiiggelék szerint keril végrehajtasra,
vagy kilénleges események utan.

Altalanossagban
2-es fliggelék: Dokumentalasi kotelezettség

Ril 800.02.00A02
Oldal 1/9

(3) Ezen szabvanygy(jtemény mindenkori részeinek kerékparjait alabbiak szerint kell kezelni:

a.

o o 0 T

1.

2
3
4
5

rész: teherkocsikent (=GW) kezelendd.

. rész: Ro-La kocsiként kezelendd.
. rész: személykocsikent (=PW) kezelendd.
. rész: teherkocsiként (=GW) kezelendd.

. rész: szemelykocsiként (=PW) Idezelendé.

| e [1s1]1s2]1s3 |

| Pw | GW | RoLa |

Kerekpartengely UT-vizsgalat

Meg nem engedett jel, csapagyulék kereszirepedés

Meg nem engedett jel, szikségcsonk keresztrepedés

Meg nem engedett jel, tarcsaulék kereszirepedes

Meg nem engedett jel, kosargorbe keresztrepedés

Meg nem engedett jel, tengelyszar keresztrepedés

Meg nem engedett jel, csapagyilek harantrepedés

Meg nem engedett jel, szukségcsonk harantrepedés

Meg nem engedett jel, tarcsaillék harantrepedés

Meg nem engedett jel, kosargdrbe harantrepedés

Meg nem engedett jel, tengelyszar harantrepedés

Meg nem engedett jel repedéshalo

XXX | X | X | X | X[X|X|X|X]|Xx

XX XXX | XXX | x| xX]|x
H X | X | X | X | X | X[ XX | X |X]|x

| e [1s1]1s2]1s3 |

| Pw | GW | RoLa |

K

@

rékpartengely MT-vizsgalat

Meg nem engedett jel, csapagyulék hosszanti repedés

Meg nem engedett jel, szikségcsonk hosszanti repedes

Meg nem engedett jel, tarcsailék hosszanti repedés

Meg nem engedett jel, kosargorbe hosszanti repedes

Meg nem engedett jel, tengelyszar hosszant repedés

Meg nem engedett jel, csapagyilék keresztrepedés

Meg nem engedett jel, szilkségcsonk kereszirepedes

Meag nem engedett jel, tarcsallék kereszirepedes

Meg nem engedett jel, kosargorbe keresztrepedés

Meg nem engedett jel, tengelyszar kereszirepedés

Meg nem engedett jel, csapagyiilék harantrepedés

XX | X | X | XX | X|X|X]|x]|Xx

XX | X | X | X | X|X|X|X|xX]|xX|Xx
XX | X | X | X | X | X |X|X|X]|xX|Xx
XXX X | XX XXX XX
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Meg nem engedstt jel, szilkségesonk harantrepedes X X X X
Meg nem engedett jel, tarcsatlék harantrepedés X X X X
Meqg nem engedett jel, kosargdrbe harantrepedés X X X X
Meg nem engedett jel, tengelyszar harantrepedés X X X X
Meg nem engedett jel repedéshald X X X X
1. rész: Teherkocsi-kerékparok Ril 800.02.01A03
»,3-as filggelek”: Roncsolasmentes vizsgalat 2/2

(4) A roncsolasmentes vizsgalatok esedékességét az alabbi tablazat hatarozza meg:

Alkatrész D9 | Eljaras Vizsgalati utasitas Esedékesség
a uT Mechanikus eljaras specialis vizsgalati 1S2és1S1 7
eléirds szerint @
Kerckpartengely |, MT ld-es fiiggelék” szerint ¥ 1S3, 1812, 182 %)
S MT .15-6s fiiggelék™ szerint * Is1¥. 18279

roncsolasmentes vizsgalatok jelolése az 1-es tablazatban

Y komplett festésmentesités esetén

3 részleges javitas utdn a ,,7-es fiiggelék” ¥ szerint

9 vizsgalat 0j alkatrészekre nem sziikséges

' radialisan hengerelt keréktaresak ill. keréktarcsak meneszté-furattal
9 szakmailag illetékes hatésag altali elismervény

7

egyszer vizsgalat IS1 vonatkozasaban, amennyiben nem volt 2009. 08. hotol MT- vagy UT-
vizsgalat a teljes tengelyen elvégezve.

1.17 Kiegészité adatok
Az eseményvizsgalata soran egyeb kiegészité adatok nem mertiltek.

1.18 Korabbi hasonl6é esemény

Hasonl6 faradasos toreti futokerékpar tengely okozta kisiklast a KBSZ nem vizsgalt.

KBSz 14 /17



2014-1145-5

2

ELEMZES

2.1 A vonat haladasa

A 63 871-2 sz. tehervonat Dombadvar allomasra 2 éra 12 perckor érkezett a vonatnal
mozdonyvezet valtas tortént 3 6ra 53 perckor. A személyzet valtasa utan a vonat 4
ora 18 perckor indult a VIII. vaganyrol. Az eseményt megel6zben - pontosan nem
meghatarozhatd helyen és id6ében, a huszonhetediknek besorozott 31 55 5977 357-3
psz. kocsi 5 szamu kerékcsapja letorétt, a csaptorés nem kerilt felfedezésre. A vonat
az allomasrdl térténd kihaladasakor a 45 sz. valté elétt, a balesetet okozé kocsi négy
tengellyel, az el6tte 1évd kocsi hatso forgbvazanak mind két tengelyével kisiklott. A
siklas helye utan kb. 20 méter tavolsagra a letérétt tengelycsap a csapagytokkal
egyutt a palyara esett. A siklott kerékparok az agyazatban, és a talpfakon csuszva,
gérdilve haladtak, ennek kovetkeztében a palyat megrongaltak. A vonat utolsé
harom kocsija a 25 sz. valtbhoz ért, ekkor a sebessége kb. 26 km/h volt. A
menetiranyt tekintve a tengelycsaptorétt kocsi elsé forgdévaza az agyazatba furddott.
Ennek hatasara a 26. és 27. kocsik kozott a vonat szétszakadt, a fékberendezés
onmikoédbéen befékezett és a vonat megallt. Az indulas helyétdl a megallas helyéig a
vonat kb. 720 méter tavolsagot tett meg.

2.2 A torott tengelycsap vizsgalata

A kirendelt anyagvizsgald laboratérium makroszkopi vizsgalata a toretfellileten és a
palastfelileten a kiindulasi pont kornyezetében a kifaradast leginkabb befolyasolo
tényez6k kozul feluleti hibat, repedést nem mutatott ki. A tovabbi vizsgalatok
elvaltozast, anyaghibat, szévetszerkezeti eltérést nem tartak fol.

A tengely mechanikai anyag allapota megfelel6 volt a vizsgalat normalizaltnak
mindsitette.

A tengelycsonk kifaradasi hatara az anyagallapotanak megfelel6 volt.

A tengelycsonk torése ciklikusan ismétl6dé mechanikai igénybevétel okozta
kifaradas. A torés az eredeti tehervisel® keresztmetszet lecsokkenését kovetden
kovetkezett be.

A tengelycsonk torését megel6z6 utolsd ultrahangos vizsgalatkor a tengelyen
kimutathatdé hibat nem észleltek. Az ilyen és hasonlé faradasos torések
bekbvetkezése az alkalmazott vizsgalati technologiakkal, roncsolasmentes
anyagvizsgalatokkal  (ultrahangos, = magnesporos) nem minden esetben
kimutathatéak, mivel a pillanatnyi allapotot adjak. A hibafelismerés valdszinlsége
(Flaw Detection Probality) nagyban figg a hibdk méreteitdl elhelyezkedésuktdl, és a
roncsolasmentes anyagvizsgalati modszerektdl.

Megel6zhet6 ugy lenne, ha a tengely gyartdsakor meérnoki modszerekkel
meghataroznak annak élettartamat, és ennek végén a tengely, selejtezésre kerline,
illetve az Uzemeltetés soran a tengely gyartasi idejétél flggetlenil, tdbb
roncsolasmentes anyagvizsgalati modszerrel megvizsgalnak. A jelenleg ismert
gyakorlat szerint a teherkocsik tulajdonosai, az 1970 el6tt gyartott tengelyeket teljes
korGen (UH+MT) megvizsgaltatjak, ha a vizsgalat soran hiba nem talalhatd, akkor
tovabbra is engedélyezik a hasznalatukat. Az 1975-ben gyartott tengely még a
baleset idején, 2014-ben is egy jarmiben futott, elérte élettartamanak végét, és
faradasos torést szenvedett.
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A tengelycsonk anyaganak kifaradasi gorbéjének meghatarozasa forgé-hajtogatd
vizsgalattal tortént. Az alkalmazott igénybevétel nagysagat és a kapott élettartamot az

1. sz. tablazat és a 9. abra mutatja be.

Igénybevétel Elettartam
nag)l;séga N Megjegyzés
N/mm?’ Ciklus
264 10 000 000 )
274 10 000 000 :epl:’lg“r:e;‘
284 10 000 000
284 4 200 000
294 1 850 000
294 1 650 000
304 620 000
304 735000 A probatest
313 450 000 eltdrt
313 636 000
313 510000
323 296 000
323 168 000

1. sz. tablazat: az igénybevételi nagysagok és a kapott élettartam

350
330
» ®- ® |y =-26,86x + 464,48
£ 2
R“=0,9386
£ Q9 @ '
= 310 8 o
(-3 ® 0
2P S
a [ X
5 290 i -
b ]
&
270
250
5 5,5 6 6,5 7

Elettartam log (N)

9. abra: a torott tengely Wohler gorbéje
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3 KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekovetkezésével kozvetlen Osszefiiggésbe hozhato
ténybeli megallapitasok
A VB a baleset bekdvetkezését az alabbi kozvetlen okokra vezette vissza:

-a 31 55 5977 357-3 psz. kocsi menetiranyat tekintve az elsé tengelye
vezetetlenné valt, az 5 sz. tengelycsap térése kdvetkeztében,

- a tengelycsonk toérése a ciklikusan ismétlédé mechanikai igénybevétel okozta
kifaradasi folyamat kévetkezménye.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten Osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

3.3 Az eset bekovetkezésével Osszefiiggéshe nem hozhato,
kockazatnovel6 tényezok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan kértlményt, amely biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2016. aprilis 26.

~ AL |
Roézsa Janos ! Nyari Zoltan
Vb tagja Vb tagja
A
L[
Tl
Kapocsi Jozsef

Vb vezetdje
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