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Objava izvjesSca i zastita autorskih prava

Ovo izvjesée izradila je i objavila Agencija za istraZzivanje nesrec¢a u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom
prometu na temelju ¢lanka 6. stavaka 1. i 4. Zakona o osnivaju Agencije za istrazivanje nesreéa u
zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (,,Narodne novine” broj: 54/13, 96/18), ¢lanka 7. stavaka
1. i 4. Statuta Agencije za istrazivanje nesreéa u zraénom, pomorskom i Zeljeznickom prometu, ¢lanka
132. Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog sustava (,Narodne novine” broj: 63/20),
odredbama Direktive (EU) 2016/798 Europskog parlamenta i Vijeca od 11. svibnja 2016. o sigurnosti
Zeljeznica (preinaka) i Provedbene Uredbe Komisije (EU) 2020/572 od 24. travnja 2020. o strukturi
izvjeSc¢ivanja koje se potrebno pridrzavati u izvjes¢ima o Zeljezni¢kim nesreéama i incidentima, te na
temelju smjernica Agencije Europske unije za Zeljeznice.

Nitko ne smije proizvoditi, reproducirati ili prenositi u bilo kojem obliku ili na bilo koji nacin ovo
izvjesce ili bilo koji njegov dio, bez izri¢itog pisanog dopustenja Agencije za istraZivanje nesreéa u
zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu.

Ovo izvjeS¢e moze se slobodno koristiti iskljucivo u obrazovne svrhe.

Za sve dodatne informacije kontaktirajte Agenciju za istraZivanje nesreé¢a u zracnom, pomorskom i
zZeljeznickom prometu.

Vodic za Citanje

Sve dimenzije i brzine u ovom izvjeséu su izrazene u Medunarodnom sustavu mjernih jedinica (Sl). Sve
skraéenice i tehnicki termini (oni koji su pisani u kurzivu prvi put se pojavljuju u izvjescu) su objasnjeni
u pojmovniku.

Opisi i graficki prikazi mogu biti pojednostavljeni kako bi ilustrirali koncepte za ne-tehnicke Citatelje.

Cilj istraga koje se odnose na sigurnost ni u kojem slucaju nije utvrdivanje krivnje ili odgovornosti.

utvrdivanje krivnje ili odgovornosti pojedinaca.

gradanskopravne, kaznenopravne ili upravnopravne odgovornosti pojedinca.

Istrage su neovisne i odvojene od sudskih ili upravnih postupaka i ne smiju dovoditi u pitanje

Konacno izvje$¢e ne moie biti koristeno kao dokaz u sudskom postupku koji ima za cilj utvrdivanje
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Predgovor

Agencija za istraZivanje nesrec¢a u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (u daljnjem tekstu:
AIN) osnovana je Zakonom o osnivanju Agencije za istraZivanje nesreca u zratnom, pomorskom i
zeljeznickom prometu (,Narodne novine”, broj 54/13, 96/18) kao pravna osoba s javnim ovlastima.
Osnivac Agencije je Republika Hrvatska, a osnivacka prava obavlja Vlada Republike Hrvatske.

Na nacin obavljanja poslova Agencije primjenjuju se posebni propisi, odnosno zakoni kojima se
ureduje zracni promet, pomorstvo, te sigurnost i interoperabilnost Zeljezni¢ckog prometa, odnosno
propisi doneseni za njihovu provedbu.

Odjel za istrage nesreca u Zeljeznickom prometu je samostalna i nezavisna ustrojstvena jedinica AIN
koja obavlja stru¢ne poslove koji se odnose na istrage ozbiljnih nesreca i izvanrednih dogadaja u
Zeljeznickom prometu na Zeljezni¢koj mrezi u Republici Hrvatskoj. Istrage se provode na temelju
odredaba Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava (,,Narodne novine”, broj 63/20)
i Direktive (EU) 2016/798 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. svibnja 2016. o sigurnosti Zeljeznica
(preinaka), te na temelju smjernica Agencije Europske unije za Zeljeznice.

AIN istrazuje sve ozbiljne nesrece u Zeljeznickom prometu, a to su svi dogadaji koji ukljucuju sudar
vlakova ili iskliznuée vlaka koje ima za posljedicu smrt najmanje jedne osobe ili teske ozljede pet ili vise
osoba ili veliku Stetu na vozilima, Zeljeznickoj infrastrukturi ili okoliSu, kao i svaka druga sli¢na nesreca
s oCiglednim utjecajem na sigurnost Zeljeznickog sustava ili na upravljanje sigurnoscu.

AIN moZze istrazZivati i one nesrece i incidente koje su pod neznatno drugacijim okolnostima mogle
dovesti do ozbiljnih nesreca, ukljucujuéi tehni¢ke otkaze u radu strukturnih podsustava ili njihovih
sastavnih dijelova.

AIN provodi sigurnosne istrage u svrhu sprecavanja nesreca i ozbiljnih nezgoda, Sto ukljucuje
prikupljanje i analizu podataka, izradu zaklju¢aka, uklju¢ujuéi utvrdivanje uzroka i kada je to prikladno,
izradu sigurnosnih preporuka kako bi se sprijecile nesreée i incidenti u buduénostii poboljsala sigurnost
u Zeljeznickom prometu.
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AIN - Agencija za istraZivanje nesreca u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (engl. Air,

Maritime and Railway Traffic Accidents Investigation Agency),

APB - automatski pruzni blok,

ASZ - Agencija za sigurnost Zeljeznickog prometa (engl. Agency for Railway Safety),

DB - Deutsche Bahn,

ERA - Agencija Europske unije za Zeljeznice (engl. European Union Agency for Railways),

HZI - HZ Infrastruktura d.o.o.,

HZ PP - HZ Putnicki prijevoz d.o.o.,

ID-3 - Istrazno izvjeSc¢e o provedenoj istrazi Istraznog povjerenstva,

IM - Upravitelj infrastrukture (engl. Infrastructure Manager),

KM - kilometarski polozaj pruge,

R202 - oznaka pruge za medunarodni promet: Varazdin - Dalj,

RU - Zeljeznicki prijevoznik (engl. Railway Undertaking),

DMV - dizel motorni vlak,

TSZV - Tehnicki servisi Zeljeznickih vozila d.o.o.,

SMS - Sustav upravljanja sigurnoséu (engl. Safety management system),

!

- skradenica za minute.
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1. SAZETAK

Dana 16. listopada 2020. godine u 21:10 sati prilikom prometovanja putnic¢kog vlaka broj 6016 po pruzi
oznake R202 u KM 072+600 nedaleko kolodvora Nasice doslo je do pozara na dizel motornoj garnituri
serije 7121-101. U trenutku nastanka poZara u vlaka je bio odredeni broj putnika i vlakopratnog
osoblja, nitko od navedenih nije ozlijeden, dok je dizel motorna garnitura u potpunosti izgorjela.

Uzrocni ¢imbenik predmetne nesrece je kvar na elektro instalacijama na putnickoj dizel motornoj
garnituri serije 7121 (poglavlje 4.3.1.).
Cimbenici koji doprinose:

- vremenski period eksploatacije motornih garnitura serije 7121 (poglavlje 3.1.7.).

Sistemski ¢imbenici:

ne pronalaZzenje uzroka gubitka hidrostaskog ulja od strane nadleZznog odrZavatelja (poglavlje

3.1.9.i4.2.5)),

- ne otklanjanje kvara uslijed kojeg dolazi do gubitka hidrostaskog ulja od strane nadleznog
odrZavatelja (poglavlje 3.1.9.i4.2.5.),

- neispitivanje elektri¢ne instalacije na vozilu sa termovizijskom kamerom od strane nadleznog
odrzavatelja ,sigurnosna preporuka SP 2/15, izdana 18.05.2015" (poglavlje 3.1.9.i4.2.5.),

- ne reagiranje nadleznih sluzbi za odrZavanje vozila uklju¢enog prijevoznika u svezi analize

ucestalih kvarova (poglavlje 3.1.9.i4.2.4.).

Sigurnosne preporuke

Agencija za istraZivanje nesreéa u zrathom, pomorskom i Zeljeznickom prometu, temeljem provedenog
istrazivanja ove nesrece, u cilju povecdanja sigurnosti Zeljezni¢kog sustava izdaje Agenciji za sigurnost
Zeljeznickog prometa sljedece sigurnosne preporuke:

AIN/06-SR-07/2021: Ukljuéeni Zeljezni¢ki prijevoznik trebao bi poduzeti radnje u svezi ugradnje
detektora poZara u prostoru motora i hidrostatskog prijenosnika, na garniturama serije 7121 7122.

AIN/06-SR-08/2021: Ukljuceni Zeljeznicki prijevoznik trebao bi kod slijedeéeg procesa redovnog
popravka na garniturama serije 7121 i 7122 poduzeti postupke u svezi ugradnje automatskog sustava
gasenja poZara.

SUMMARY

On October 16, 2020, at 9:10 pm, during the traffic of passenger train number 6016 on the line marked
R202 at KM 072+600 near the station Nasice, a fire broke out on a diesel engine set of series 7121-101.
At the time of the fire, there were a number of passengers and train staff on board, none of them were
injured, while the diesel engine set was completely burnt.

The causal factor of the accident in question is a fault in the electrical installations on the passenger
diesel engine set of series 7121 (Chapter 4.3.1).
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Contributing factors:
- time period of operation of engine set of series 7121 (Chapter 3.1.7).
Systemic factors:

- failure to find the cause of hydrostatic oil loss by the competent maintainer (Chapters 3.1.9
and 4.2.5),

- non-elimination of the fault due to which the hydrostatic oil is lost by the competent
maintainer (Chapters 3.1.9 and 4.2.5),

- failure to test the electrical installation on the vehicle with a thermal imaging camera by the
competent maintainer "safety recommendation SP 2/15, issued on 18.05.2015" (Chapters
3.1.9and 4.2.5),

- non-response of the competent vehicle maintenance services of the involved carrier regarding
the analysis of frequent failures (Chapters 3.1.9 and 4.2.4).

Safety recommendations

The Air, Maritime and Railway Traffic Accidents Investigation Agency, based on the conducted
investigation of this accident, in order to increase the safety of the railway system, issues the following
safety recommendations to the Agency for Railway Safety:

AIN/06-SR-07/2021: The involved railway undertaking should take action regarding the installation of
a fire detector in the engine compartment and a hydrostatic transmission on sets of series 7121 and
7122.

AIN/06-SR-08/2021: The involved railway undertaking should take steps to install an automatic fire
extinguishing system at the next regular repair process on sets of series 7121 and 7122.

2. ISTRAGA | NJEZIN KONTEKST

2.1. Odluka o pokretanju istrage

Nakon obavljenog ocevida dana 17. listopada 2020. godine od strane AIN, Odjela za istrage nesreca u
Zeljeznickom prometu, te analizom prikupljenih informacija i dokaza, utvrdeno je da je u predmetnoj
nesreci doslo do ugroZavanja sigurnosti Zeljeznickog sustava stoga je glavni istrazitelj Zeljeznickih
nesreca donio dana 12. studenog 2020. godine Odluku o pokretanju istrage ove nesreée temeljem
¢lanka 126. stavka 3. Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog sustava (,,Narodne novine”,
broj 63/20). Obavijest o pokretanju istrage ove nesrece poslana je dana 12. studenog 2020. godine
svim uklju¢enim stranama, nacionalnom tijelu nadleZznom za sigurnost - Agenciji za sigurnost
7eljeznickog prometa (ASZ), upravitelju infrastrukture (/M) HZ Infrastruktura d.o.o., Zeljeznickom
prijevozniku (RU) HZ Putnicki prijevoz d.o.o.

Agencija Europske unije za Zeljeznice (ERA) obavijesStena je putem baze podataka ERAIL
https://erail.era.europa.eu/ o pokretanju istraZivanja, sukladno roku od sedam dana od dana

donoSenja odluke o pokretanju istrazivanja, clanka 133. stavka 1. i 2. Zakona o sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljeznickog sustava (,,Narodne novine”, broj 63/20).
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2.2. Obrazlozenje Odluke o pokretanju istrage

Odluka o pokretanju istrazivanja predmetne nesreée donesena je na temelju ¢lanka 127. stavaka 2. i 3.
tocke a) Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava (,,Narodne novine”, broj 63/20)
tj. ¢lanka 20. stavak 2. tocke (a) Direktive (EU) 2016/798 Europskog parlamenta i Vijec¢a od 11. svibnja
2016. o sigurnosti Zeljeznica (preinaka).

2.3. Opseg i ogranic¢enja istrage

Opseg istrage naveden je detaljnije u tocki 4. ovog izvjeSéa, dok ogranicenja i kasnjenja nije bilo.

2.4. Skupni opis tehnickih mogucénosti i funkcija osoba u timu istrazitelja

AIN je dojavu o nesreci zaprimio dana 16. listopada 2020. godine u 21:57 sati od strane glavnog
dispecera HZI, Sektora za promet. Temeljem prikupljenih informacija odlu¢eno je da ée istrazitelji
Zeljeznickih nesre¢a AIN-a iza¢i na mjesto dogadaja radi obavljanja ocevida i prikupljanja dokaza i
¢injenica navedene nesrece. Istrazivanje su proveli glavni istrazitelj i istrazitelji Zeljeznickih nesrec¢a AIN-
a. Istrazivanje koje provodi AIN je potpuno razdvojeno od istrazivanja koja provode druga nadlezna
tijela u okviru svojih ovlasti sukladno nacionalnim propisima i sporazumima.

Na mjesto nesrece pristigli su i djelatnici Vatrogasne jedinice, Policijske postaje Nasice i Drzavnog
odvjetnistva Republike Hrvatske.

Policijski sluzbenici Policijske postaje Nasice i djelatnici Drzavnog odvjetnistva Republike Hrvatske
izvrsili su neovisnu kriminalisti¢ku istragu o nastalom izvanrednom dogadaju.

Ocevid i istraZivanje svih izvanrednih dogadaja takoder obavlja i istrazno povjerenstvo koje moze biti
zajedni¢ko istraino povjerenstvo i povjerenstvo HZI. Rad i imenovanje predsjednika i &lanova
zajednickog istraznog povjerenstva propisan je Sporazumom sukladno Pravilniku o postupanju u
sluéaju izvanrednog dogadaja (Pravilnik HZI-631). Za predmetnu nesreéu upravitelj infrastrukture
formirao je istrazno povjerenstvo koje je provelo tehnicku istragu nesreée sukladno vazecoj legislativi.
Po okoncanju istrage izradeno je istrazno izvjesce ID-3.

2.5. Opis postupka komunikacije i savjetovanja uspostavljenog s osobama ili subjektima
uklju¢enima u izvanredni dogadaj tijekom istrage i u vezi s dostavljenim informacijama

Komunikacija sa IM i RU uspostavljena je i obavljena isti dan putem telefona, dok je nastavljena
slijedece jutro na mjestu nesrece prilikom ocevida, te su naknadno u roku dostavljeni svi ostali trazeni
dokumenti potrebni za neovisnu istragu nesrece.

Nadalje obavljena je komunikacija sa inspektorom zaStite od poZara iz Policijske uprave osjecko-
baranjske koji su obavili ocevid na putnickoj garnituri.

2.6. Opis razine suradnje koju nude ukljuceni subjekti

Ukljuceni subjekti dostavili su u roku sve potrebne podatke, informacije i dokaze koje je AIN zatraZio
za potrebe sastavljanja ovog izvjesca.
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2.7. Opis istraznih metoda i tehnika, kao i metoda analize primijenjenih radi utvrdivanja
¢injenica i nalaza iz izvjesca
AIN je utvrdio opseg istrazivanja kako bi se osiguralo da se prikupe i pregledaju informacije i utvrdene

¢injenice bitne za provodenje istrazivanja kako slijedi:

- utvrditi slijed dogadaja,

- utvrditi uzroke i ¢imbenike,

- ispitivanje relevantnih elemenata sigurnosnog sustava,
- ispitivanje svih ostalih znacajki sigurnosnog sustava.

Izvor dokaza, informacija i ¢injenica:

- ocevid istrazitelja zeljeznickih nesrec¢a AIN-a,

- ocevid inspektora zastite od poZara

- zapisi o ispitivanju sudionika i svjedoka,

- podaci od upravitelja infrastrukture i Zeljezni¢kog prijevoznika,
- zapisi iz Zeljezni¢kog vozila,

- dokumentacija o Zeljeznickim vozilima.

Tehnike za analizu:

- vremenska analiza dogadaja,
- analiza procesa odrzavanja putnicke garniture,
- analiza postupaka uslijed pozara na putnickim vlakovima.

2.8. Opis poteskoca i posebnih izazova na koje se naislo tijekom istrage

Tijekom provodenja istrage nije bilo poteSkoéa kao niti posebnih izazova i problema, koji bi mogli
utjecati na sam tijek istrage i donosenje zakljucaka.

2.9. Svaka interakcija s pravosudnim tijelima

Interakcija s pravosudnim tijelima obavljena je na ocevidu dana 17. listopada 2020. godine.

2.10. Ostale informacije relevantne u kontekstu istrage

Sve informacije su navedene u izvjeséu.

3. OPIS IZVANREDNOG DOGADAIJA

3.1. Informacije o izvanrednom dogadaju i popratne informacije

3.1.1. Opis vrste izvanrednog dogadaja

Kategorija izvanrednog dogadaja: Nesreca
Podkategorija izvanrednog dogadaja: PoZar na putnickoj garnituri.
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3.1.2. Datum, to¢no vrijeme i mjesto izvanrednoq dogadaja

Datum nesrece: 16. listopad 2020. godine
Vrijeme nesrece: 21:10 sati
Mijesto nesreée: pruga R202, u KM 072+600, otvorena pruga,pripadnost kolodvoru Nasice (071+582).

3.1.3. Opis lokacije izvanrednog dogadaja, ukljucujuéi vremenske i zemljopisne uvjete u trenutku
njegova nastanka te jesu li na mjestu izvanrednoq dogadaja ili u njeqovoj blizini bili u tijeku ikakvi
radovi

Mjesto zaustavljanja opozarene dizel motore garniture nalazi se na pruzi oznake R202, regionalna
pruga Varazdin - Dalj, sa poloZzajem u KM 072+600 (Slika 1.) otvorena pruga nedaleko od kolodvora
NaSice (KM 071+582). Navedena pruga projektiran je za osovinsku nosivost od 22,5 tona, te sa
definiranom duljinom zaustavnog puta od 700m.

Mjesto zaustavljanja opoZarene dizel motorne garniture zemljopisni poloZaj je 45° 29'39" sjever i 18 °
07'00 istok. Temperatura zraka je iznosila 11° C, bila je obla¢na no¢ ,vidljivost je bila dobra i radova nije
bilo u blizini.

Slika 1. — Lokacija garniture (/zvor slike: Google Earth)
3.1.4. Smrtni slucajevi, ozljede i materijalna Steta

U nesredi nije nitko ozlijeden i nije nitko smrtno stradao, u trenutku nastanka poZara u putnickoj
garnituri nalazilo se oko 60 putnika, te pratece osoblje.

Prilikom nesreée nastala je totalna materijalna Steta na putnickoj garnituri u iznosu od 1.500.000,00
kuna, dok na Zeljeznickoj infrastrukturi nije zabiljeZzena materijalna Steta.

Radi preglednosti u donjoj tablici koristena je taksonomija Agencije Europske unije za Zeljeznice (ERA):
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putnici osoblje korisnici neovlastene drugi UKUPNO
ZCP-a osobe
Smrtno stradali 0 0 0 0 0 0
Teske tjelesne ozljede 0 0 0 0 0 0
Lakse tjelesne ozljede 0 0 0 0 0 0

3.1.5. Opis drugih posljedica, ukljucujuéi utjecaj izvanrednog dogadaja na redovite operacije
ukljucenih subjekata

Prekid u prometu vlakova na dionici pruge oznake R202 (Nasice -Durdenovac) trajao je od trenutka
nastanka izvanrednog dogadaja dana 16. listopada 2020. godine do dana 17. listopada 2020. godine u
17:40 sati, dok se nije uklonila opoZarena garnitura do kolodvora Nasice. Prijevoz putnika za vrijeme
prekida prometa obavljao se autobusima. Zabiljezena su sljedeéa kasSnjenja vlakova: 6016+135’,
6010+36', 6011+36, 580+110', 783+75', 2313+40’, 702+56’, 703+32’, 6013+16',6014+10" i 782+9’,
ukupno za putnic¢ki promet 11 vlakova i 555'. Teretni vlak 61410 kasnio 87’, te je isti raspusten i
lokomotiva otpremljena za Osijek.

3.1.6. Identifikacija osoba, njihovih funkcija i ukljucenih subjekata

U ovoj nesredi su sudjelovali izvr$ni radnici drustva HZ Putnicki prijevoz.

Uklju¢ene osobe su:
- strojovoda vlaka broj 6016,
- kondukter na vlaku broj 6016,
- putnici na vlaku broj 6016.

Ukljuceni subjekti :
- upravitelj infrastrukture drustvo HZ Infrastruktura,
- Zeljezni¢ki prijevoznik drustvo HZ Putnicki prijevoz;
- odrzavatelj uklju¢enog zeljezni¢kog vozila drustvo TSZV.

3.1.7. Opis i identifikatori viakova i njihova sastava, ukljucujuci Zeljeznicka vozila i njihove
registracijske brojeve

U navedenoj nesredi sudjelovao je putnicki vlak broj 6016 sastavljen od dizel motorne garniture serije
7121 oznake 101 102 (Slika 2.). Dizel motorna garnitura serije 7121 je proizvod tvrtke ,, Duro Dakovi¢”
( 1980. — 1986.) u suradnji sa Spanjolskom tvrtkom ,Macosa“, te je ista proizvedena po konceptu MAN
serije 624 DB-a.

Garnitura je opremljena sa dva dizel motora koji omogucavaju ukupnu najveéu snagu od 2 x 230 kW,
za prijenos snage zaduzeni su hidraulicki prijenosnici koji prenose snagu na pogonske osovine preko
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kardanskih vratila i osovinskih prijenosnika. Maksimalna brzina navedene garniture je 120 km/h i
najpogodniji su za prijevoz putnika na srednjim relacijama sa udaljenostima izmedu 100 — 200 km.

Ukupna duljina DMG-a preko kvacila je 44,2m. Postotak koCenja je 130%. Na vlaku su ugradene
pneumatska kocnica Oerlikon te ru¢na kocnica. DMG ima u svakom vozilu upravljaénicu. Iz jedne
upravljacnice moZe se upravljati s maksimalno tri spojene garniture. Garniture se spajaju automatskim
kvacilima u kojima su prikljucci za zra¢nu i elektri¢nu instalaciju. Vrata na DMG se otvaraju automatski
iz upravljacnice. Mehanizam za upravljanje rada vratima je pokretan komprimiranim zrakom. Sva vrata

su opremljena uredajem koji omogucava otvaranje vrata u slu¢aju nuzde.

Uvidom u podatke upisane u rastere na samoj dizel motornoj garnituri vidljivo je da je zadnji srednji
popravak (modernizacija) obavljena tijekom 2009. u pogonima tvrtke TZV Gredelj Zagreb, dok je zadniji
kontrolni pregled (KP4) obavljen dana 14. listopada 2020. godine u tvrtki TSZV pogon Osijek.

3.1.8. Opis odgovarajucih dijelova infrastrukture i signalnog sustava - vrsta pruge, skretnice,
signalno-siqurnosni uredaji, signal, sustavi za zastitu vlakova

Mijesto zaustavljanja opoZarene dizel motore garniture nalazi se na pruzi oznake R202, regionalna
pruga Varazdin - Dalj, sa poloZajem u KM 072+600 (Slika 3.) otvorena pruga nedaleko od kolodvora
Nasice (KM 071+582). Navedena pruga je jednokolosije¢na pruga, sa definiranom duljinom zaustavnog
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puta od 700m. Takoder projektirana je za osovinsku nosivost od 22,5 tona, odnosno sa dozvoljenim

opterecenjem po duznom metru od 8 tona.
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Slika 3. — Dio karte Zeljeznitke mreze RH (/zvor slike: HZ Infrastruktura)

3.1.9. Sve ostale informacije relevantne za opis izvanrednoq dogadaja i popratne informacije

Izjave sudionika nesrece:

Strojovoda je izjavio: “Dana 16. listopada 2020. godine vozio sam vlak 6016 iz smjera Osijeka u smjeru

Virovitice. Za vrijeme puta do Nasica nisam zamijetio nista sumnjivo ili Sto bi upucivalo da je doslo do
samozapaljeja vlaka. Iz stanice Nasice krenuli smo u 21:07 sati, za vrijeme stajanja u kolodvoru Nasice
nije zamijetio nista sumnjivo, a Sto bi upucivalo da je doslo do samozapaljenja vlaka, vec da je
prolaskom silosa u Nasicama njemu NN osoba rekla da je doslo do zapaljenja vlaka, te da je tom
prilikom zamijetio da plamen dolazi iz prostora hidrostatike za hladenje dizel motora, nakon cega je
zaustavio vlak poceo sa gasSenjem poZara sa aparatom za gasenje kroz otvor vrata. Takoder iz
sigurnosnih razloga, se bojao otvoriti vrata, jer bi vatra naglo buknula u prosotr vagona, te je gasenje
poduzimao kroz otvor, te je tom priikom upotrijebio Cetiri aparata za gasenje ali nije uspiougasiti poZar.
Nadalje naveo je da hidrostatika za hladenje dizel motora nije bila ispravna i da je gubila ulje, te da je
uslijed toga moglo doci do samozapaljenja”.

Kondukter je izjavio: “Dana 16. listopada 2020. godine obavljao sluZbu na vlaku 6016 iz smjera Osijeka

u smjeru Virovitice, dolaskom u kolodvor Nasice stajali su oko 5 minuta te je izasio dio putnika i nastavili
su se kretati u smjeru Burdenovca. Za vrijeme stajanja nisu zamijetili vatru niti dim koji bi upucivao da
je doslo do samozapaljenja viaka. Prolaskom silosa dok se nalazio u drugom dijelu viaka NN putnik je
dojavio da je doslo do samozapaljenja viaka. Nakon toga putnicima iz prvog dijela viaka pomogao je
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da prijedu u drugi dio, a potom izaduiz istog dok je strojovda zaustavio vlak i zapoceo sa gasenjem u
prostoru hidrostatike. U vlaku je bilo oko 60 putnika, te nitko nije ozlijeden”.

Putnik na vlaku je izjavio: ” Putovao sam vlakom iz Osijeka u smjeru Virovitice, jer pohadam srednju

Skolu u Osijeku. Prilikom voZnje do Nasica svaki put kad bi se vlak zaustavljao i ponovno kretao culo se
neobicno skripanje, ali nista nije upucivalo da mozZe doci do samozapaljenja istog. Prilikom stajanja u
kolodvoru Nasice nije primijetio dim i vatru niti iSta sto bi dovelo do samozapaljenja viaka“.

Ukljuceni Zeljeznicki prijevoznik dostavio je pregled obavljenih radova (kontrolni pregled) na
odrZavanju garniture unatrag godinu dana od dana nastanka izvanrednog dogadaja.

Iz dostavljene dokumentacije u tablici ispod vidljivo je da su obavljene slijedeée vrste kontrolnih
pregleda na garnituri i to:

Vrsta KP1 KP2 KP3 KP4 KP5

Koli¢ina 7 3 1 1 /

Takoder dostavljen je pregled obavljenih radnji korektivnog odrzavanja (izvanredni popravak IP) od
srpnja mjeseca 2020. godine do dana nastanka ID-a.

Iz dostavljene dokumentacije u tablici ispod vidljivo je da su obavljene slijedec¢e radnje korektivnog
odrzavanja i to:

Vrsta IP-a Radovi na
. . Dopuna . .y .
Ostali popravci ) ) hidraulicnom Ukupan broj IP-a
. hidrostatskog ulja B . .
(koli¢ina) - prijenosniku (kolicina)
. (koli¢ina) .
Mjesec (kolic¢ina)
Listopad 2020. 2 4 1 7
Rujan 2020. 4 16 20
Kolovoz 2020. 3 10 13
Srpanj 2020. 4 8 12

3.2. Cinjenicni opis dogadaja

3.2.1. Uzrocno-posljedicni slijed dogadaja koji su doveli do nastanka izvanrednog dogadaja

Dana 16. listopada 2020. godine u 19:56 sati iz kolodvora Osijek je pokrenuta dizel motorna garnitura
serije 7121-101/102, koja je ¢inila sastav putni¢kog vlaka broj 6016 koji prometuje na relaciji Osijek -
Virovitica. Vlak broj 6016 prometovao je po pruzi oznake R202 dolaskom u kolodvor Nasice (KM
072+410) u 21:06 sati zadrzava se jednu minutu, te nastavlja dalje voznju prema kolodvoru Velimirovac
(KM 079+880). Dolaskom do polozaja u KM 072+600 (Slika 4.) strojovoda vlaka prema dojavi putnika o
nastanku poZara u garnituri zaustavlja istu, te zapoc€inje sa gaSenjem pomodu aparata za gasenje tip S-

AIN/06-FR-01 Stranica: 15/33



o@fde AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA
3:5 U ZRACNOM, POMORSKOM |
. ZELJEZNICKOM PROMETU 16. listopada 2020., Nasice

6. Istovremeno kondukter organizira napustanje putnika iz poZzarom zahvaéene garniture. Nitko od
putnika i osoblja na vlaku nije ozlijeden.

o -

Slika 4. Opozarena dizel motorna garnitura serije 7121 na mjestu zaustavljanja (/zvor slike: AIN)

3.2.2. Slijed dogadaja od nastanka izvanrednoq dogadaja do zavrsetka djelovanja sluzbi za
spasavanje

Na mjesto dogadaja pristigli su sluzbenici Policijske postaje NasSice, Javne vatrogasne postrojbe Nasice
i Drzavnog odvjetnistva Republike Hrvatske, policijski sluzbenici osigurali su mjesto nesrece i u suradnji
sa opc¢inskom drZzavnom odvjetnicom iz Opéinskog drZzavnog odvjetnistva u NaSicama obavili su ocevid
i izvrSili neovisnu kriminalisticku istragu kako bi utvrdili da li izvanredni dogadaj ima elemenata
kaznenog djela.

Istrazitelji Zeljeznickih nesrec¢a AIN-a obavili su ocevid mjesta nesrece i opozarene garniture slijedeci
dan tijekom jutarnjih sati, te su pristupili prikupiljanju dokaza i ¢injenica uz navedenu nesrecu.

Ocevid i tehni¢ku istragu nesrece obavilo je i istraino povjerenstvo HZI, temeljem Pravilnika o
postupanju u slu¢aju izvanrednog dogadaja (Pravilnik HZI-631), te su izradili istrazno izvje$ce ID-3.

Prekid u prometu vlakova na dionici pruge oznake R202 trajao je od 16.10.2020 u 21:10 sati do
17.10.2020. u 17:40 sati dok se opoZarena garnitura nije otpremila do kolodvora NaSice. Prijevoz
putnika za vrijeme prekida prometa obavljao se autobusima.
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3.2.3. Ocevid opoZarene garniture

Dolaskom u kolodvor Nasice istrazitelji AIN-a su na sporednom kolosijeku zatekli drugi dio opozarene
garniture vlaka broj 6016 oznake 7121 -102 (Slika 5.), dio garniture na koju se pozar prosirio sa prvog
dijela garniture gdje je doSlo do nastanka pozara.

Slika 5. Opozarena dizel motorna garnitura serije 7121 -102 u kolodvoru Nasice (/zvor slike: AIN)

Ista je u potpunosti unistena uslijed Sirenja pozara nastalog sa prvog dijela garniture oznake 7121 -101,
s tim da je vatra opozarila u znacdajnijoj mjeri dio od strane spoja dviju garnitura u smjeru upravljacnice
B. Uslijed nastanka visokih temperatura prilikom poZara doslo je i deformiranja same konstrukcije
navedenog dijela garniture, a pogotovo u srediSnjem dijelu ispod kojeg se nalazi spremnik goriva
volumena 790 litara. Na samoj upravljacnici B vidljiva su oStecenja od pozara medutim niti priblizno
istog intenziteta kao na suprotnoj strani ili na sredisnjem dijelu garniture.

Prvi dio garniture oznake 7121-101 na kojem je nastao inicijalni poZar zatecen je na otvorenoj pruzi
oznake R202 u KM 072+600 (Slika 6.).
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Slika 6. OpoZarena dizel motorna garnitura serije 7121 -101 otvorena pruga (/zvor slike: AIN)

Vidljivo je prema ostecenjima na samoj konstrukciji garniture (znacajnija deformacija okvira sanduka)
da je nastanak poZara zapoceo u sredisSnjem donjem predjelu garniture gledano od strane upravljacnice
A. Ispod poklopca poda u sredisSnjem dijelu garniture smjesen je dizel motor i u nastavku hidraulicki
prijenosnik (Slika 7.) oznaceni brojem ,4“. Desno od dizel motora nalazi se alternator, od alternatora
imamo glavni naponski kabl (pribliznog promjera 15mm) izraden od bakrenih licni. Na kraju navedenog
kabla do motora nalaze se tragovi taljenja u obliku kuglicenja promjera 5-6 mm (Slika 9.). Drugi kraj
navedenog kabla spojen je na serijski povezane akumulatorske baterije koje se nalaze uz doniji lijevi
rub garniture (Slika 6.). Oznakom ,,1“ oznacen je izmjenjivac topline ulja hidrostatskog prijenosnika, te
oznakom ,,2“ bo¢na vanjska rebrenica iza koje se nalazi prostor hladnjaka ulja hidrostatike (Slika 8.).

Uslijed proboja izolacije glavnog naponskog kabla vidljivo je da dolazi do oStec¢enja dovoda sustava
goriva. Isti se dalje Sirio prema hidrostatskom prijenosniku i njegovim dovodima ulja iz sustava
hladnjaka ulja. Takoder na intenizitet Sirenja poZara utjecao je dotok svjeZeg zraka preko boc¢ne vanjske
rebrenice, te se isti naglo prosirio na samu oplatu i unutrasnjost garniture.
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Slika 7. Lokacija dizel motora i alternatora na garnituri 7121 -101 (/zvor slike: AIN)

AIN/06-FR-01 Stranica: 19/33



AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA
U ZRACNOM, POMORSKOM |
ZELJEZNICKOM PROMETU 16. listopada 2020., Nasice

i

1
1 ~3
)

W‘\\' »

,"'_‘

Slika 8. Prostor hladnjaka na garnituri 7121 -101 (/zvor slike: AIN)
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Slika 9. Alternator (Izvor slike: AIN)

4. ANALIZA IZVANREDNOG DOGADAIJA

4.1. Uloge i duznosti

4.1.1. Zeljeznicki prijevoznici i/ili upravitelji infrastrukture

Zakon o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava (,Narodne novine“, broj 63/20), koiji se
primjenjivao i vaZio u vrijeme nastanka navedene nesrece:

OdrZavanje i unaprjedenje sigurnosti Zeljeznickog sustava
Clanak 21.

(1) Upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici, u okviru svoje djelatnosti, odgovorni su za
sigurnost Zeljeznickog sustava Europske unije i za upravljanje povezanim rizicima.
(2) Upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici duZni su provoditi mjere potrebne za upravljanje
rizicima, primjenjivati pravila Europske unije i nacionalna pravila te uspostaviti sustav upravljanja
sigurnoscu u skladu s ovim Zakonom.
(3) Uz gradanskopravnu odgovornost, upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici odgovorni su
korisnicima, putnicima, radnicima i ostalim strankama za dio sustava u okviru svoje djelatnosti i za
njegov siguran rad, uklju¢ujuci nabavu materijala i ugovaranje usluga.
(4) Zeljeznicki prijevoznici i upravitelji infrastrukture:
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a) u svojim sustavima upravljanja sigurnoscu uzimaju u obzir rizike povezane s aktivnostima drugih
sudionika i trecih osoba

b) prema potrebi, ugovorno obvezuju druge sudionike iz stavka 5. ovoga ¢lanka koji imaju moguci
utjecaj na siguran rad Zeljeznickog sustava Europske unije da provode mjere za upravljanje rizicima i
c¢) osiguravaju da njihovi izvodaci provode mjere za upravljanje rizicima putem primjene zajednickih
sigurnosnih metoda za postupke nadgledanja koji su utvrdeni u zajednickim sigurnosnim metodama o
nadgledanju te da je to propisano u odgovaraju¢im aktima koje treba predociti na zahtjev Agencije
Europske unije za Zeljeznice ili Agencije.

(5) Uz odgovornosti Zeljeznickih prijevoznika i upravitelja infrastrukture iz stavka 4. ovoga c¢lanka,
subjekti nadlezni za odrZavanje i svi ostali sudionici koji imaju potencijalni utjecaj na siguran rad
Zeljeznickog sustava Europske unije, ukljucujuci proizvodace, pruZatelje usluga odrzavanja, posjednike,
pruzatelje usluga, narucitelje, prijevoznike, poSiljatelje, primatelje, punitelje, praznitelje, utovaritelje,
iskrcatelje:

a) provode potrebne mjere za upravljanje rizicima, prema potrebi u suradnji s drugim sudionicima i

b) osiguravaju da podsustavi, pribor i oprema koje dostavljaju te usluge koje pruZaju ispunjavaju
navedene zahtjeve i uvjete koristenja kako bi ih Zeljeznicki prijevoznik i/ili upravitelj infrastrukture
mogao koristiti na siguran nacin.

(6) U cilju razvoja i unaprjedenja sigurnosti na mreZi Europske unije razvijaju se zajednicki sigurnosni
cilievi i zajednicke sigurnosne metode te se razvijaju i objavljuju godisnji sigurnosni planovi u kojima se
navode mjere planirane za ostvarivanje zajednickih sigurnosnih ciljeva.

(7) Zeljeznicki prijevoznici, upravitelji infrastrukture i svi sudionici iz stavka 5. ovoga ¢lanka koji otkriju
sigurnosni rizik povezan s nedostacima i nesukladnostima u konstrukciji ili kvarovima tehnicke opreme,
ukljucujuci one na opremi strukturnih podsustava ili su obavijesteni o njima, u granicama svojih
nadleZnosti:

a) moraju poduzeti potrebne korektivne mjere kako bi se otklonio utvrdeni sigurnosni rizik i

b) moraju obavijestiti ukljucene stranke o rizicima kako bi im omogucili poduzimanje svakog daljnjeg
potrebnog korektivnog djelovanja radi osiguranja neprekinute izvedbe Zeljeznickog sustava Europske
unije u pogledu sigurnosti.

Dijelovi sustava upravljanja sigurnoscu
Clanak 25.

(1) Osnovni dijelovi sustava upravljanja sigurnoscu su:
a) politika sigurnosti odobrena od uprave trgovackog drustva i dostupna svim radnicima
b) kvalitativni i kvantitativni ciljevi odrZavanja i poboljSanja sigurnosti te planovi i postupci trgovackog
drustva za postizanje tih ciljeva
¢) postupci za zadovoljavanje postojecih, novih i izmijenjenih tehnickih normi i operativnih standarda ili
drugih propisanih uvjeta utvrdenih u:

—TSl-ima

— nacionalnim pravilima

— drugim mjerodavnim pravilima i

— odlukama nadlezninh tijela
d) postupci koji osiguravaju da su oprema i postupci uskladeni s normama i drugim propisanim uvjetima
tifekom cijelog uporabnog vijeka opreme i tijekom cijelog rada sustava

Subjekt nadleZan za odrZavanje
Clanak 81.
(1) Posjednik vozila mora osigurati da svako vozilo prije pocetka uporabe na mrezi ima dodijeljen
subjekt nadleZan za odrZavanje (engl. Entity in Charge of Maintenance — ECM) koji se upisuje u registar
vozila iz ¢lanka 90. ovoga Zakona.
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(2) Subjekt nadleZan za odrZavanje moZe biti Zeljeznicki prijevoznik, upravitelj infrastrukture, posjednik
vozila ili druga pravna osoba ovlastena za odrZavanje vozila.

(3) Neovisno o odgovornosti za sigurnu vozZnju viaka Zeljeznickog prijevoznika i upravitelja
infrastrukture, subjekt nadleZan za odrZavanje duZan je kroz sustav odrZavanja osigurati da su vozila,
za Cije je odrZavanje nadleZan, u tehnicki ispravnom stanju koje omogucuje sigurnu voZnju.

(4) Subjekt nadleZan za odrZavanje duZan je uspostaviti sustav odrZavanja za vozila te je putem tog
sustava duZan:

a) osigurati da se vozila odrZavaju u skladu s uputama za odrZavanje proizvodaca, uputama za
odrZavanje posjednika vozila te svim primjenjivim zahtjevima za odrZavanje, ukljucujuéi nacionalna
pravila za odrZavanje i odgovarajuce odredbe TSI-a

b) uvesti potrebne metode za vrednovanje i procjenu rizika uspostavljene u zajednickim sigurnosnim
metodama, prema potrebi u suradnji s drugim sudionicima

¢) osigurati da njegovi izvodaci provode mjere za upravljanje rizicima putem primjene zajednickih
sigurnosnih metoda za nadgledanje te da je to propisano odredbama ugovora koji se predocuju na
zahtjev Agencije Europske unije za Zeljeznice ili Agencije i

d) osigurati sljedivost djelatnosti odrZavanja.

(5) Sustav odrZavanja mora se sastojati od sljedecih funkcija:

a) funkcije nositelja upravljanja za nadzor i koordinaciju funkcija odrZavanja iz tocaka od b) do d) ovoga
stavka za osiguravanje sigurnog stanja svakog vozila u Zeljeznickom sustavu

b) funkcije nositelja razvoja odrZavanja odgovornog za upravljanje dokumentacijom o odrZavanju,
ukljucujuci upravljanje konfiguracijom, na temelju projektnih i operativnih podataka, kao i uCinkovitosti
i razmjeni iskustava

c) funkcije nositelja upravljanja odrZavanja voznog parka za upravljanje uklanjanjem vozila iz prometa
radi odrZavanja i njegovim vracanjem u promet nakon odrZavanja i

d) funkcije nositelja odrZavanja koji provodi potrebno tehnicko odrZavanje vozila ili njegovih dijelova,
ukljucujuc¢i dokumentaciju o pustanju u uporabu.

(6) Subjekt nadleZan za odrZavanje duZan je sam obavljati funkciju nositelja upravljanja, no mozZe s
drugim ugovornim strankama, kao sSto su radionice za odrZavanje, ugovoriti obavljanje funkcija
odrZavanja iz stavka 5. to¢aka od b) do d) ovoga clanka ili njihovih dijelova.

(7) Subjekt nadleZan za odrZavanje osigurava uskladenost svih funkcija iz stavka 5. ovoga ¢lanka sa
zahtjevima i kriterijima ocjenjivanja navedenima u Prilogu 6. ovoga Zakona.

(8) Radionice za odrZavanje primjenjuju odgovarajuce odjelike Priloga 6. ovoga Zakona kako je
utvrdeno u izravno primjenjivim propisima Europske unije, koji odgovaraju funkcijama i djelatnostima
za koje se izdaje ovlastenje.

(9) Odobrenje za radionice za odrZavanje Zeljeznickih vozila izdaje Ministarstvo.

(10) Uvjete i nacin odrZavanja vozila propisuje ministar pravilnikom.

(11) Uvjete kojima moraju udovoljavati radionice za odrZavanje vozila propisuje ministar pravilnikom.

Nacin odvijanja i upravljanja Zeljeznickim prometom
Clanak 92.

(1) Upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik, u skladu sa svojim nadleZnostima, odgovorni su za
sigurno odvijanje Zeljeznickoga prometa i upravljanje Zeljeznickim prometom u skladu s odredbama
ovoga Zakona i izravno primjenjivim propisima Europske unije, narocito s TSI-jem za podsustav
»odvijanje i upravljanje prometome«.
(2) Upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik odgovorni su da njihovi radnici koji neposredno
sudjeluju u odvijanju Zeljeznickog prometa, ukljucujuci vanjsko ugovoreno osoblje, obavljaju poslove na
propisan i siguran nacin.
(4) Upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik u okviru sustava upravljanja sigurnoscu detaljnije
razraduju provedbu propisa o sigurnom odvijanju i upravljanju Zeljeznickim prometom.
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VozZnja vlaka
Clanak 96.

(1) Upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik, u skladu sa svojim nadleZnostima, odgovorni su za
sigurnu voznju vlaka.
(2) Upravitelj infrastrukture mora svakom vilaku koji prometuje Zeljeznickim prugama osigurati
slobodan vozni put za sigurnu voZnju.
(4) Brzina vlaka odredena voznim redom ili na drugi propisani nacin ne smije se prekoraciti.
(5) Strojovoda upravlja viakom u skladu s voznim redom vlaka, signalnim znakovima, signalnim
oznakama i posebnim nalozima koji se na taj viak odnose te ne smije prekoraciti brzinu vlaka odredenu
voznim redom ili na drugi propisani nacin.
(6) Upravitelj infrastrukture mora pouzdano i pravodobno, signalnim znacima ili na drugi propisani
nacin, obavijestiti strojovode o svim iznimnim prilikama i postupcima (smanjivanje brzine, neispravnost
signalizacije, neispravnost uredaja za osiguravanje Zeljeznicko-cestovnih prijelaza, ulazak na zauzeti
kolosijek i slicno).

Pravilnik o opremanju Zeljeznickih vozila aparatima za gasenje pozara ( Pravilnik 682), HZ d.o.o0.

I OPCE ODREDBE
Clanak 1.
Ovim Pravilnikom propisuje se nacin opremanja Zeljeznickih vozila aparatima za gasenje poZara, te
vrste, mjesta ugradnje i uporaba alata.
Pod pojmom ,,aparata za gasenje poZara“ treba podrazumjevati prijenosni ili prijevozni aparata koji
sadrZi sredstvo za gasenje, a koje se nakon njegovog aktiviranja izbacuje iz aparata.

Clanak 2.
Odredbe ovog Pravilnika odnose se na Zeljeznicka vozila HZ-a i to :
a) Vucna vozila
1. Lokomotive:
e Elektricne
e Dizel
2. Motornivlakovi
e Elektricni
e Dizel

b) Vucena vorzila .....

Clanak 6.
Rucni i prijevozni vatrogasni aparati namijenjeni su za gasenje manjih poZarai poZara u zacetku.
Aparati za gasenje poZara kojim se opremaju Zeljezicka vozila, dijele se ovisno o vrsti sredstva kojim
su punjeni, te mogu biti:
- Aparati za gasenje poZara tipa ,,S“ jesu aparati koji u spremniku kao sredstvo za gasenje
sadrZe prah
- Aparati za gasenje poZara tipa ,,CO2*“ jesu aparati kojiu spremniku kao sredstvo za gasenje
sadrZe ugljucni dioksid
Clanak 16.
Aparati za gasenje poZara na Zeljeznickim vozilima smjesteni su na predvidenom mjestu u ovisnosti
od serije i tipa Zelejznickog vozila.
Prilog 1. Mjesto ugradnje, broj i tip vatrogasnih aparata na vucnim vozilima ( skica za seriju 7121)
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Na vozilu serije 7121 nalaze se dva puta po dva parata tipa S-6.

Uklju¢eni Zeljezni¢ki prijevoznik drustvo HZ PP je u svojim sluzbenim vjesnicima (br. 9/05, 3/06 i 14/17)
objavio izmjene i dopune Pravilnika 682, medutim niti jedne se ne odnose na seriju vozila 7121.

Uputa za rad radnika u vudi vlakova (Uputa 201-1)

POSTUPAK KOD IZVANREDNOG DOGADAJA
Clanak 19.

1. Kada se izvanredni dogadaj dogodi u krugu jedinice za vuéu vlakova, tada je o tome potrebno
obavijestiti sefa jedinice ili pak sefa vuce. Ti sluzbenici obvezni su odmah izi¢i na mjesto izvanrednoga
dogadaja da bi ustanovili ¢injenicno stanje.

2. Kada se izvanredni dogadaj dogodi izvan kruga jedinice za vucu vlakova i ako strojno osoblje pritom
nije ozlijedeno, tada je obvezno uciniti sljedece:

- ustanoviti jesu li na vu¢énom vozilu nastala kakva ostecenja i procijeniti moZe li
osteceno vozilo nastaviti daljnju voZnju.

- kod dizelskih vucnih vozila pregledati spremnik i sustav za gorivo. Ako curi gorivo,
valja iskljuciti strujni izvor i pokusati sprijeciti daljnje curenje. Kada to nije

moguce, valja pripremiti vatrogasna sredstva za gasenje ako bi izbio pozZar.

POSTUPAK U SLUCAJU POZARA NA VUCNOM VOZILU
Clanak 22.

1. Ako na vucénom vozilu izbije poZar, strojno osoblje obvezno je:

- odmah zaustaviti vucno vozilo, po mogucnosti na pristupacnom mjestu, obustaviti rad dizel-motora i
zatvoriti dovod goriva u njega

- pristupiti gasenju poZara protupoZarnirn aparatima vucnoga vozila i viaka, pri cemu nije dopusteno
vodom gasiti ispusni sustav dizel-motora niti gasiti poZar pod visokonaponskom kontaktnom mreZzom

- obavijestiti dispecera ili prometnika vlakova o poZarui, ako je potrebno, zatraZiti pomoc vatrogasaca,
a na elektrificiranoj pruzi zatraZiti da se iskljuci napon.
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4.1.2. Subjekt/subjekti nadlezni za odrZavanje, radionice za odrZavanje i/ili bilo koji drugi pruZatelj
usluga odrZavanja

Zeljezni¢ki prijevoznik odriavanje ukljuéene opoZarene garniture obavljao je u pogonima tvrtke
Tehnicki servisi Zeljezni¢kih vozila d.o.0. (TSZV) koja je registrirana za odrzavanje Zeljezni¢kih vu¢nih i
vucenih vozila.

Drustvo TSZV dostavilo je Potvrdu o sukladosti za funkcije odrzavanja (HR/32/0019/0002) izdanu od
strane ASZ, takoder Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture izdalo je u kolovozu 2018. godine
odobrenje za odrZzavanje Zeljeznickih vozila na razdoblje od pet godina, zaklju¢no sa 31.8.2023. godine.

4.1.3. Proizvodaci Zeljeznickih vozila ili drugi dobavljaéi Zeljeznickih proizvoda

Istragom i analizom utvrdenih cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa proizvodacima
Zeljeznickih vozila ili drugih dobavljaca u vezi nastanka navedenog izvanrednog dogadaja.

4.1.4. Nacionalna tijela nadleZna za siqurnost i/ili Agencija Europske unije za Zeljeznice

Istragom i analizom utvrdenih ¢injenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa tijelima nadleznim
za sigurnost u vezi nastanka navedenog izvanrednog dogadaja.

4.1.5. Prijavijena tijela, imenovana tijela i/ili tijela za procjenu rizika

Istragom i analizom utvrdenih ¢injenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa tijelima za
procjenu rizika u vezi nastanka navedenog izvanrednog dogadaja.

4.1.6. Tijela koja izdaju oviastenja subjektima nadleZznima za odrZavanje

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa tijelima koji izdaju
ovlastenja subjektima za odrZavanje u vezi nastanka navedenog izvanrednog dogadaja.

4.1.7. Bilo koja druga osoba ili subjekt relevantni za izvanredni dogadaj, bez obzira na to jesu li
evidentirani u jednom od odgovarajuéih sustava upraviljanja sigurnoséu ili navedeni u registru ili
relevantnom pravnom okviru

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa bilo kojom drugom
osobom ili subjektom relevantnim u vezi nastanka navedenog izvanrednog dogadaja.

4.2. Vozni park i tehnicka postrojenja

4.2.1. Oni koji proizlaze iz konstrukcije Zeljeznickih vozila, Zeljeznicke infrastrukture ili tehnickih
postrojenja

Istragom i analizom utvrdenih cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa onim koji proizlaze
iz konstrukcije Zeljeznickih vozila, Zeljeznicke infrastrukture ili tehnickih postrojenja u vezi nastanka
navedenog izvanrednog dogadaja.
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4.2.2. Oni koji proizlaze iz ugradnje i uporabe Zeljeznickih vozila, Zeljeznicke infrastrukture ili
tehnickih postrojenja

Istragom i analizom utvrdenih cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa onim koji proizlaze
iz ugradnje i uporabe Zeljeznickih vozila, Zeljeznicke infrastrukture ili tehnic¢kih postrojenja u vezi
nastanka navedenog izvanrednog dogadaja.

4.2.3. Oni povezani s proizvodacima Zeljeznickih proizvoda ili drugim dobavlja¢ima Zeljeznickih
proizvoda

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa proizvodac¢ima
Zeljeznickih proizvoda ili drugim dobavlja¢ima u vezi nastanka navedenog izvanrednog dogadaja.

4.2.4. Oni koji proizlaze iz odriavanja Zeljezni¢kih vozila ili tehni¢kih postrojenja i/ili preinaka
izvrsenih na Zeljeznickim vozilima ili tehnickim postrojenjima

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza (poglavlje 3.1.9.), te pregledom odrzavanja uklju¢ene
garniture unatrag nekoliko mjeseci vidljivo je da se nadleZne sluzbe zaduzZene u svezi problematike
odrzavanja uklju¢enog prijevoznika nisu reagirale na ucestale istovjetne kvarove na opozarenoj
garnituri.

4.2.5. Oni povezani sa subjektima nadleZnima za odrZavanje, radionicama za odrZavanje i bilo kojim
drugim pruZateljem usluga odrZavanja

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza (poglavlje 3.1.9.), te pregledom odrZavanja ukljucene
garniture unatrag nekoliko mjeseci vidljivo je da se odrzavatelj nije fokusirao pronadi uzroke oko
problema u svezi gubitka hidrostatskog ulja, te uklanjanja uzroka. Nadalje obzirom da je podrucje oko
motora i hidrostatskog prijenosnika bilo onecis¢eno sa uljem isto je utjecalo na intenzitet Sirenja poZara
uslijed proboja na elektro kablu.

4.2.6. Svi ostali cimbenici ili posljedice koji se smatraju relevantnima za potrebe istrage

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ostali cimbenici ili posljedice relevantni
u vezi nastanka navedenog izvanrednog dogadaja.

4.3. Ljudski ¢cimbenici

4.3.1. Ljudska i pojedinacna obiljeZja

Nakon provedene analize dostavljene dokumentacije od strane RU, vidljivo je da su svi sudionici
izvanrednog dogadaja bili zdravstveno sposobni i stru¢no osposobljeni za radna mjesta koja su obavljali
u trenutku nesrece, te su redovito obavljali periodi¢ku provjeru znanja.

Uzrocni ¢imbenik nesrece bio je nastanak pozZara u donjem dijelu garniture, a sa Cijim nastankom
radnici uklju¢enog RU nemaju nikakvu dodirnu poveznicu.
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4.3.2. Cimbenici povezani sa samim poslom

Ukljuceni radnici RU, iskusni su radnici koji veé¢ dugi niz godina obavljaju svoje poslove, te imaju
razvijene vjestine, znanja i kompetencije za svoja radna mjesta. Medutim, ljudski propusti (Slika 9.) kao
¢imbenici nastanku nesreéa su prisutni i Cesti, dok su u ovoj nesreéi postupci prilikom odrzavanja
garniture u ovlastenoj radionici po osnovi dopune hidrostatskog ulja (poglavlje 3.1.9.) obavljani
rutinski.

Slika 9. — Vrste ljudskih propusta (/zvor slike: Publikacija Reducing error and influencing behaviour,
1999.)

Nadalje iz dostavljene dokumnetacije vidljivo je da je radno vrijeme svih ukljuéenih radnika RU i IM
sukladno je propisima.

4.3.3. Organizacijski cimbenici i zadace

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni organizacijski ¢imbenici povezani u vezi
nastanka navedenog izvanrednog dogadaja.

4.3.4. Cimbenici povezani s okolisem

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani s okoliSem u vezi
nastanka navedenog izvanrednog dogadaja.

4.3.5. Bilo koji drugi ¢imbenik koji je relevantan za potrebe istrage u prethodno navedenim tockama
Istragom i analizom utvrdenih cinjenica i nalaza nisu utvrdeni nikakvi drugi ¢imbenici u vezi nastanka
navedenog izvanrednog dogadaja, osim gore navedenih.
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4.4. Mehanizmi povratnih informacija i kontrole, ukljucuju¢i upravljanje rizicima i
sigurnoscu, kao i postupke pracenja

4.4.1. Relevantni uvjeti u pogledu requlatornog okvira

Relevantni uvjeti regulatornog okvira utvrdeni su u Uredbama Europske unije: Provedbena Uredba
(EU) br. 402/2013, Direktiva (EU) 2016/798, nacionalnim zakononima, propisima i internim aktima:
Zakon o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava, Operativni Plan provedbe sigurnosti HZ PP
d.o.0. za 2020. godinu i Pravilnika o organizaciji sustava upravljanja sigurno$¢u u drustvu HZ PP d.o.o.

4.4.2. Postupci, metode, sadrZaj i rezultati aktivnosti procjene i pracenja rizika koje provodi bilo koji
od _ukljucenih subjekata: Zeljeznicki prijevoznici, upravitelji infrastrukture, subjekti nadleZni za
odrZavanje, radionice za odrZavanje, drugi pruZatelji usluga odrZavanja, proizvodaci i svi drugi
subjekti te izvieséa o neovisnoj procjeni iz élanka 6. Provedbene uredbe (EU) br. 402/2013

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza utvrdeni su cimbenici povezani sa postupcima,
metodama, sadrZaju i rezultatima aktivnosti procjene i praéenja rizika koje provodi ukljuceni Zeljeznicki
prijevoznik po osnovi ne reagiranja na ucestale pojave kvarova vezanih za gubitke hidrostatskog ulja
(poglavlje 3.1.9.), a koji su jednim dijelom utjecali na nastanak izvanrednog dogadaja.

4.4.3. Sustav upravljanja siqurnoséu ukljucenih Zeljeznickih prijevoznika i upravitelja infrastrukture,
ukljuéujuéi osnovne elemente navedene u élanku 9. stavku 3. Direktive (EU) 2016/798 i svim pravnim
provedbenim aktima EU-a

Istragom i analizom utvrdenih {injenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa sustavima
upravljanja sigurno$¢u upravitelja infrastrukture i Zeljezni¢kog prijevoznika u vezi nastanka navedenog
izvanrednog dogadaja.

4.4.4. Upravljaéki sustav subjekta/subjekata nadleZnih za odriavanje i radionice za odrZavanje,
ukljuéujuéi funkcije navedene u élanku 14. stavku 3. i Prilogu Ill. Direktivi (EU) 2016/798 i svim
naknadnim provedbenim aktima

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza utvrdeni su ¢imbenici povezani sa postupcima,
metodama, sadrZaju i rezultatima aktivnosti procjene i pracenja rizika koje provodi ukljuceni
odrzavatelj po osnovi ne otklanjanja uzroka ucestalih pojava kvarova vezanih za gubitke hidrostatskog
ulja (poglavlje 3.1.9.), a koji su jednim dijelom utjecali na nastanak izvanrednog dogadaja.

4.4.5. Rezultati nadzora koji su provela nacionalna tijela nadleZna za sigurnost u skladu s clankom
17. Direktive (EU) 2016/798

Nemamo podatke o nadzoru pravne obveze Zeljeznickog prijevoznika, odrZavatelja i upravitelja
infrastrukture u pogledu primjene sustava upravljanja sigurno$¢u koje je provelo nacionalno tijelo
nadleZno za sigurnost.

AIN/06-FR-01 Stranica: 29/33



ofif®e AGENCIA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA
2= UZRACNOM, POMORSKOM |
A5 FELIEZNICKOM PROMETU 16. listopada 2020., Nasice

4.4.6. Odobrenja, potvrde i izvjes¢a o procjeni koja je izdala Agencija, nacionalna tijela nadleZna za
siqurnost ili druga tijela za ocjenjivanje sukladnosti

RU ima uspostavljen sustav upravljanja sigurnosé¢u (SMS) temeljem kojega je dobio RjeSenje o
sigurnosti dio A . RjeSenje o sigurnosti dio A vrijedi od 19.07.2018. do 18.07.2022. godine.

IM ima takoder uspostavljen SMS temeljem kojeg je dobio Uvjerenje o sigurnosti za upravljanje
Zeljeznickom infrastrukturom na Zeljeznickoj mreZi odredenoj lzvjeS¢em o mrezi za 2020. godinu, koje
je vrijedilo do 30. lipnja 2021. godine, te novo Uvjerenje o sigurnosti za upravljanje Zeljeznickom
infrastrukturom na Zeljeznickoj mreZi odredenoj lzvjeS¢em o mreZi za 2021. godinu, koje vrijedi za
razdoblje od 01. srpnja 2021. do 30. lipnja 2026. godine.

Drustvo TSZV dostavilo je Potvrdu o sukladosti za funkcije odrzavanja ( HR/32/0019/0002) izdanu od
strane ASZ, takoder Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture izdalo je u kolovozu 2018. godine

odobrenje za odrzavanje Zeljeznickih vozila na razdoblje od pet godina, zaklju¢no sa 31.8.2023. godine.

4.4.7. Ostali sistemski cimbenici

Istragom i analizom utvrdenih cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ostali sistemski ¢imbenici u vezi nastanka
navedenog izvanrednog dogadaja.

4.5. Prethodni slicni izvanredni dogadaji

Unatrag pet godina, od dana spomenute nesrece, zabiljezeni su sljededi slu€ajevi pozara na putnickim
vlakovima i to:

- dana 21.2.2015. kolodvor Staro Petrovo Selo (serija 1142);
- dana 06.5.2015. kolodvor Osijek (serija 7122);

- dana 03.2.2016. kolodvor Sv. Petar (serija 7122);

- dana 10.2.2016. kolodvor Ludbreg (serija 7121);

- dana 16.1.2017. kolodvor Vodnjan (serija 7122);

- dana 15.7.2018. kolodvor Cacinci (serija 2062);

- dana 04.9.2018. kolodvor Ivanec (serija 7121);

- dana 28.6.2019. kolodvor Sv. Petar (serija 7122);

- dana 05.12.2019. kolodvor Ludbreg (serija 2044).

Takoder tijekom 2020. godine doslo je do nastanaka poZara na sljede¢im putnickim vlakovima i to:

- dana 16.10.2020. kolodvor Nasice (serija 7121) - ovaj slucaj;
- dana 30.10.2020. kolodvor Jalzabet (serija 7121);
- dana 13.12.2020. kolodvor Cacinci (serija 7121);
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5. ZAKLJUCCI

5.1. SaZetak analize uzroka izvanrednog dogadaja

Dana 16. listopada 2020. godine u 21:10 sati prilikom prometovanja putni¢kog vlaka broj 6016 po pruzi
oznake R202 u km 072+600 nedaleko kolodvora NaSice doslo je do poZara na dizel motornoj garnituri
serije 7121-101. U trenutku nastanka poZara u vlaka je bio odredeni broj putnika i vlakopratnog
osoblja, nitko od navedenih nije ozlijeden, dok je dizel motorna garnitura u potpunosti izgorjela.

Uzrocni ¢imbenik predmetne nesrece je kvar na elektro instalacijama na putnickoj dizel motornoj
garnituri serije 7121 (poglavlje 4.3.1.).

Cimbenici koji doprinose:
- vremenski period eksploatacije motornih garnitura serije 7121 (poglavlje 3.1.7.).
Sistemski ¢cimbenici:

- ne pronalaZzenje uzroka gubitka hidrostaskog ulja od strane nadleZznog odrzavatelja (poglavlje
3.1.9.i4.2.5)),

- ne otklanjanje kvara uslijed kojeg dolazi do gubitka hidrostaskog ulja od strane nadleznog
odrZavatelja (poglavlje 3.1.9.i14.2.5.),

- neispitivanje elektri¢ne instalacije na vozilu sa termovizijskom kamerom od strane nadleznog
odrzavatelja ,sigurnosna preporuka SP 2/15, izdana 18.05.2015" (poglavlje 3.1.9.i4.2.5.),

- ne reagiranje nadleznih sluzbi za odrZavanje vozila uklju¢enog prijevoznika u svezi analize
ucestalih kvarova (poglavlje 3.1.9.i4.2.4.).

5.2. Mjere koje su od tada poduzete

Ukljuéeni Zeljezni¢ki prijevoznik drustvo HZ PP i odrzavatelj drustvo TSZV prema dostavljenom
dokumentu od 14.12.2020. godine dogovorili su mjere za podizanje kvalitete odrzavanja i pojacani
nadzor nad samom kvalitetom radova.

Takoder prethodno navedena drustva usuglasila su slijedece aktivnosti i to:

- DMV-e serije 7121 i 7122 drustvo TSZV ¢e opremiti s dodatna dva vatrogasna aparata;

- drustvo TSZV ée ispitati moguénost ugradnje automatskog sustava gasenja poZara na vozilima
serije 7121 7122 (rok za aktivnost je dva mjeseca);

- drustvo TSZV ¢e razviti proceduru ispitivanja elektri¢nih instalacija na vozilima serije 7121 unutar
dva mjeseca;

- preventivna zamjena visokotla¢nih crijeva na vuénim vozilima.

5.3. Dodatna razmatranja

Nemamo dodatnih razmatranja.

AIN/06-FR-01 Stranica: 31/33



ofif®e AGENCIA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA
2= UZRACNOM, POMORSKOM |
A5 FELIEZNICKOM PROMETU 16. listopada 2020., Nasice

CONCLUSIONS

5.1. A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the occurrence

On October 16, 2020, at 9:10 pm, during the traffic of passenger train number 6016 on the line marked
R202 at KM 072+600 near the station Nasice, a fire broke out on a diesel engine set of series 7121-101.
At the time of the fire, there were a number of passengers and train staff on board, none of them were
injured, while the diesel engine set was completely burnt.

The causal factor of the accident in question is a fault in the electrical installations on the passenger
diesel engine set of series 7121 (Chapter 4.3.1).

Contributing factors:
- time period of operation of engine set of series 7121 (Chapter 3.1.7).
Systemic factors:

- failure to find the cause of hydrostatic oil loss by the competent maintainer (Chapters 3.1.9
and 4.2.5),

- non-elimination of the fault due to which the hydrostatic oil is lost by the competent
maintainer (Chapters 3.1.9 and 4.2.5),

- failure to test the electrical installation on the vehicle with a thermal imaging camera by the
competent maintainer "safety recommendation SP 2/15, issued on 18.05.2015" (Chapters
3.1.9and 4.2.5),

- non-response of the competent vehicle maintenance services of the involved carrier regarding
the analysis of frequent failures (Chapters 3.1.9 and 4.2.4).

5.2. Measures taken since the occurrence

The involved railway undertaking company HZ PP and maintainer company TSZV according to the
submitted document from December 14, 2020 agreed on measures to raise the quality of maintenance
and intensified supervision over the quality of works.

Also, the aforementioned companies agreed on the following activities:

- DMV of series 7121 and 7122 will be equipped by TSZV with two additional fire extinguishers;

- TSZV will examine the possibility of installing an automatic fire extinguishing system on
vehicles of series 7121 and 7122 (the deadline for activity is two months);

- TSZV will develop a procedure for testing electrical installations on vehicles of series 7121
within two months;

- preventive replacement of high pressure hoses on towing vehicles.
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5.3. Additional observations
We have no further considerations.

6. SSIGURNOSNE PREPORUKE

Agencija za istrazivanje nesreéa u zraCnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu, temeljem provedenog
istrazivanja ove nesrece, u cilju povedanja sigurnosti Zeljezni¢kog sustava izdaje Agenciji za sigurnost
Zeljeznickog prometa sljedece sigurnosne preporuke:

AIN/06-SR-07/2021: Ukljuéeni Zeljeznicki prijevoznik trebao bi poduzeti radnje u svezi ugradnje
detektora poZara u prostoru motora i hidrostatskog prijenosnika, na garniturama serije 7121 7122.

AIN/06-SR-08/2021: Ukljuceni Zeljeznicki prijevoznik trebao bi kod slijedeéeg procesa redovnog
popravka na garniturama serije 7121 i 7122 poduzeti postupke u svezi ugradnje automatskog sustava
gasenja pozara.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Air, Maritime and Railway Traffic Accidents Investigation Agency, based on the conducted
investigation of this accident, in order to increase the safety of the railway system, issues the following
safety recommendations to the Agency for Railway Safety:

AIN/06-SR-07/2021: The involved railway undertaking should take action regarding the installation of
a fire detector in the engine compartment and a hydrostatic transmission on sets of series 7121 and
7122.

AIN/06-SR-08/2021: The involved railway undertaking should take steps to install an automatic fire
extinguishing system at the next regular repair process on sets of series 7121 and 7122.
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