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Objava izvjesSca i zasStita autorskih prava

Ovo izvjesée izradila je i objavila Agencija za istrazivanje nesreéa u zra¢nom, pomorskom i
Zeljeznickom prometu na temelju ¢lanka 6. stavaka 1. i 4. Zakona o osnivaju Agencije za istrazivanje
nesreca u zrachom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (,Narodne novine” broj: 54/13, 96/18),
¢lanka 7. stavaka 1. i 4. Statuta Agencije za istraZivanje nesreca u zrachom, pomorskom i Zeljeznickom
prometu, ¢lanka 132. Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog sustava (,,Narodne novine”
broj: 63/20), odredbama Direktive (EU) 2016/798 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. svibnja 2016.
o sigurnosti Zeljeznica (preinaka) i Provedbene Uredbe Komisije (EU) 2020/572 od 24. travnja 2020.
o strukturi izvjes¢ivanja koje se potrebno pridrzavati u izvjeS¢ima o Zeljeznickim nesre¢ama i
incidentima, te na temelju smjernica Agencije Europske unije za Zeljeznice.

Nitko ne smije proizvoditi, reproducirati ili prenositi u bilo kojem obliku ili na bilo koji nacin ovo
izvjesce ili bilo koji njegov dio, bez izriCitog pisanog dopustenja Agencije za istrazivanje nesreéa u
zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu.

Ovo izvjeS¢e moze se slobodno koristiti iskljucivo u obrazovne svrhe.

Za sve dodatne informacije kontaktirajte Agenciju za istrazivanje nesre¢a u zrachom, pomorskom i
Zeljeznickom prometu.

Vodic za Citanje

Sve dimenzije i brzine u ovom izvjeséu su izrazene u Medunarodnom sustavu mjernih jedinica (Sl).
Sve skracenice i tehnicki termini (oni koji su pisani u kurzivu prvi put se pojavljuju u izvjescu) su
objasnjeni u pojmovniku.

Opisi i graficki prikazi mogu biti pojednostavljeni kako bi ilustrirali koncepte za ne-tehnicke Citatelje.

Cilj istraga koje se odnose na sigurnost ni u kojem slucaju nije utvrdivanje krivnje ili odgovornosti.

Istrage su neovisne i odvojene od sudskih ili upravnih postupaka i ne smiju dovoditi u pitanje
utvrdivanje krivnje ili odgovornosti pojedinaca.

Konacno izvje$¢e ne moie biti koristeno kao dokaz u sudskom postupku koji ima za cilj utvrdivanje
gradanskopravne, kaznenopravne ili upravnopravne odgovornosti pojedinca.
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Predgovor

Agencija za istrazivanje nesrec¢a u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (u daljnjem tekstu:
AIN) osnovana je Zakonom o osnivanju Agencije za istraZivanje nesreca u zratnom, pomorskom i
zeljeznickom prometu (,,Narodne novine”, broj 54/13, 96/18) kao pravna osoba s javnim ovlastima.
Osnivac Agencije je Republika Hrvatska, a osnivacka prava obavlja Vlada Republike Hrvatske.

Na nacin obavljanja poslova Agencije primjenjuju se posebni propisi, odnosno zakoni kojima se
ureduje zraCni promet, pomorstvo, te sigurnost i interoperabilnost Zeljeznickog prometa, odnosno
propisi doneseni za njihovu provedbu.

Odjel za istrage nesreca u Zeljeznickom prometu je samostalna i nezavisna ustrojstvena jedinica AIN
koja obavlja stru¢ne poslove koji se odnose na istrage ozbiljnih nesreca i izvanrednih dogadaja u
Zeljeznickom prometu na Zeljezni¢koj mrezi u Republici Hrvatskoj. Istrage se provode na temelju
odredaba Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog sustava (,Narodne novine“, broj
63/20) i Direktive (EU) 2016/798 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. svibnja 2016. o sigurnosti
Zeljeznica (preinaka), te na temelju smjernica Agencije Europske unije za Zeljeznice.

AIN istraZzuje sve ozbiljne nesrece u Zeljeznickom prometu, a to su svi dogadaji koji ukljucuju sudar
vlakova ili iskliznuce vlaka koje ima za posljedicu smrt najmanje jedne osobe ili teske ozljede pet ili
viSe osoba ili veliku Stetu na vozilima, Zeljeznickoj infrastrukturi ili okolisu, kao i svaka druga sli¢na
nesreca s oCiglednim utjecajem na sigurnost Zeljezni¢kog sustava ili na upravljanje sigurnoséu.

AIN moze istraZivati i one nesrece i incidente koje su pod neznatno drugacijim okolnostima mogle
dovesti do ozbiljnih nesreca, ukljucujuci tehnicke otkaze u radu strukturnih podsustava ili njihovih
sastavnih dijelova.

AIN provodi sigurnosne istrage u svrhu sprecavanja nesreéa i ozbiljnih nezgoda, sto ukljucuje
prikupljanje i analizu podataka, izradu zakljuaka, uklju€ujuéi utvrdivanje uzroka i kada je to
prikladno, izradu sigurnosnih preporuka kako bi se sprijecile nesrece i incidenti u buduénosti i
poboljsala sigurnost u Zeljeznickom prometu.
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AIN - Agencija za istrazZivanje nesreca u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (engl. Air,

Maritime and Railway Traffic Accidents Investigation Agency),

ZCP - Zzeljeznicko-cestovni prijelaz,

R201 - oznaka pruge za regionalni promet: Zapresi¢ -Zabok-Varazdin-Cakovec,

KM - kilometarski poloZaj pruge,

SS - signalno-sigurnosni uredaj

ASZ - Agencija za sigurnost Zeljeznickog prometa (engl. Agency for Railway Safety),

HZI - HZ Infrastruktura d.o.o.,

HZPP - HZ Putnicki prijevoz d.o.o.,

ERA - Agencija Europske unije za Zeljeznice (engl. European Union Agency for Railways),

ID-3 - Istrazno izvjeSce o provedenoj istrazi IstraZznog povjerenstva,

Ul - Upravitelj infrastrukture,

SMS - Sustav upravljanja sigurnoséu (engl. Safety management system).
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1. SAZETAK

Dana 22. lipnja 2020. godine u 18:50 sati na ZCP-u "Kupljenovo", aktivno osiguranom (svjetlo, zvuk i
polubranik), na pruzi R201 u KM 010+383 doslo je do naleta osobnog vozila u bocni dio strojnog vlaka
broj 29713 koji je prometovao na relaciji Varazdin-Zagreb Glavni kolodvor.

U nesreci lakse je ozlijeden vozac osobnog vozila, te je nastala manja materijalna Steta na motornoj
garnituri i veéa materijalna Steta na osobnom vozilu.

Uzroéni ¢imbenik ove nesreée je prelazak osobnog cestovnog vozila preko ZCP-a kada je na isti
pristizao strojni vlak broj 29713 dok je bila uklju¢ena svjetlosno-zvucna signalizacija, a polubranici
podignuti, te je doslo do naleta osobnog vozila u sastav vlaka broj 29713 (poglavlje 3.2.).

Cimbenik koji doprinosi:

- nema
Sistemski ¢cimbenici:

- nezaustavljanje vozaca osobnog vozila prije ZCP-a (poglavlje 3.2., 4.1.7.),

- nepravovremeno ukljuéenje uredaja za osiguranje ZCP-a (poglavlje 3.2., 4.2.1.).
Sigurnosne preporuke

Agencija za istrazivanje nesre¢a u zra¢nom, pomorskom i Zeljeznickom prometu, temeljem
provedenog istraZzivanja ove nesrece, a u cilju poboljSanja sigurnosti Zeljeznickog sustava izdaje
Agenciji za sigurnost Zeljeznickog prometa sljededu sigurnosnu preporuku:

AIN/06 SR 03/2021: Upravitelj infrastrukture trebao bi na dionicama pruga gdje su ugradeni SS
uredaji za osiguranje ZCP-a tipa KZCP-DK-EM proizvodaca Koné&ar KET (opremljeni ukljuéno-isklju¢nim
sustavom tipa MS2000), a na kojima je smanjen intezitet prometa (moguca je pojava oksidacije na
voznom dijelu tracnice), razraditi dodatne postupke u svezi pouzdanosti rada uredaja prilikom
prometovanja vlakova preko navedenih ZCP-a.

SUMMARY

On June 22, 2020 at 06:50 p.m. at the LC "Kupljenovo", actively secured (light, sound and half-
bumper), on the line R201 at KM 010 + 383, a personal vehicle ran into the side of the machine train
number 29713, which operated on the route Varazdin-Zagreb Central Station.

The driver of the personal vehicle was slightly injured in the accident, which caused minor material
damage to the motor set and greater material damage to the personal vehicle.

The causal factor of this accident is the crossing of a personal road vehicle over the LC when the
machine train number 29713 arrived on it while the light and sound signaling was on and the bumpers
were raised, and a personal vehicle ran into the train composition number 29713 (Chapter 3.2).

Contributing factor:
- none.

Systemic factors:
- failure of a personal vehicle driver to stop before the LC (Chapter 3.2, 4.1.7.),
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- untimely switching on of the LC securing device (Chapter 3.2.,4.2.1.).

Safety recommendations

The Air, Maritime and Railway Traffic Accidents Investigation Agency, based on the conducted
investigation of this accident, in order to increase the safety of the railway system, issues the
following safety recommendation to the Agency for Railway Safety:

AIN/06 SR 03/2021: The Infrastructure Manager should on the sections of railway lines where are
installed signal safety devices for securing LCs type KZCP-DK-EM manufactured by Kon&ar KET
(equipped with on-off system type MS2000), and on which it is reduced traffic intensity (oxidation is
possible on the running part of the track), develop additional procedures regarding the reliability of
device operation when trains operate through the mentioned LCs.

2. ISTRAGA | NJEZIN KONTEKST

2.1. Odluka o pokretanju istrage

Nakon obavljenog ocevida dana 25. lipnja 2020. godine od strane AIN, Odjela za istrage nesreéa u
Zeljeznickom prometu, te analizom prikupljenih informacija i dokaza, utvrdeno je da je u predmetnoj
nesreci doslo do ugroZavanja sigurnosti Zeljeznickog sustava stoga je glavni istrazitelj Zeljeznickih
nesreca donio dana 22. srpnja 2020. godine Odluku o pokretanju istrage ove nesrece temeljem ¢lanka
126. stavka 3. Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog sustava (,,Narodne novine”, broj
63/20). Obavijest o pokretanju istrage ove nesre¢e poslana je dana 22. srpnja 2020. godine svim
uklju¢enim stranama, nacionalnom tijelu nadleznom za sigurnost - Agenciji za sigurnost Zeljeznickog
prometa (ASZ), upravitelju infrastrukture HZ Infrastruktura d.o.o., Zeljeznickom prijevozniku HZ
Putnicki prijevoz d.o.o. te vozacu osobnog vozila (korisniku ZCP-a).

Agencija Europske unije za Zeljeznice (ERA) obavijestena je dana 25. srpnja 2020. godine o pokretanju
istraZivanja putem baze podataka ERAIL https://erail.era.europa.eu/, sukladno roku od sedam dana
od dana donosenja odluke o pokretanju istraZivanja, ¢lanka 133. stavka 1. i 2. Zakona o sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljeznickog sustava (,,Narodne novine”, broj 63/20).

2.2. Obrazlozenje Odluke o pokretanju istrage

Odluka o pokretanju istrazivanja predmetne nesrece donesena je na temelju ¢lanka 127. stavaka 2. i
3. tocke a) Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava (,,Narodne novine”, broj
63/20) tj. ¢lanka 20. stavak 2. tocke (a) Direktive (EU) 2016/798 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11.
svibnja 2016. o sigurnosti Zeljeznica (preinaka).

2.3. Opseg i ogranicenja istrage
Opseg istrage naveden je detaljnije u tocki 4. ovog izvjeséa, dok ogranic¢enja i kasnjenja nije bilo.
2.4. Skupni opis tehnickih mogucénosti i funkcija osoba u timu istrazitelja

AIN je dojavu o nesreci zaprimio dana 22. lipnja 2020. godine u 19:00 sati od strane glavnog dispecera
HZI, Sektora za promet. Temeljem prikupljenih informacija odlu¢eno je da ¢e istraZitelji Zeljezni¢kih
nesre¢a AIN-a iza¢i na mjesto dogadaja radi obavljanja ocevida i prikupljanja dokaza i Cinjenica
navedene nesrece. IstraZivanje su proveli glavni istrazitelj i istraZitelji Zeljeznickih nesreé¢a AIN-a.
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Istrazivanje koje provodi AIN je potpuno razdvojeno od istraZivanja koja provode druga nadlezna
tijela u okviru svojih ovlasti sukladno nacionalnim propisima i sporazumima.

Obavijestena je i Policijska postaja Zapresic, te su na mjesto nesrece izasli policijski sluzbenici i zapisali
zapisnik o nastaloj nesredi.

Ocevid i istraZivanje svih izvanrednih dogadaja takoder obavlja i istrazno povjerenstvo koje moze biti
zajedni¢ko istraino povjerenstvo i povjerenstvo HZI. Rad i imenovanje predsjednika i ¢lanova
zajednickog istraznog povjerenstva propisan je Sporazumom sukladno Pravilniku o postupanju u
sluéaju izvanrednog dogadaja (Pravilnik HZI-631). Za predmetnu nesreéu upravitelj infrastrukture
formirao je istraino povjerenstvo koje je provelo tehnicku istragu nesrece sukladno vazecoj
legislativi. Po okoncanju istrage izradeno je istrazno izvjesée ID-3.

U nesredi je lakSe ozlijeden vozac osobnog vozila, koji je naknadno zatrazio lijecni¢ku pomod¢.

2.5. Opis postupka komunikacije i savjetovanja uspostavljenog s osobama ili subjektima
uklju¢enima u izvanredni dogadaj tijekom istrage i u vezi s dostavljenim informacijama

Komunikacija sa upraviteljem infrastrukture i Zeljeznickim prijevoznikom uspostavljena je i obavljena
isti dan, te su naknadno u roku dostavljeni svi ostali trazeni dokumenti potrebni za neovisnu istragu
nesrece.

2.6. Opis razine suradnje koju nude ukljuc¢eni subjekti

Ukljuceni subjekti dostavili su u roku sve potrebne podatke, informacije i dokaze koje je AIN zatrazio
za potrebe sastavljanja ovog izvjeséa.

2.7. Opis istraznih metoda i tehnika, kao i metoda analize primijenjenih radi utvrdivanja
¢injenica i nalaza iz izvjesca

AIN je utvrdio opseg istraZivanja kako bi se osiguralo da se prikupe i pregledaju informacije, te
¢injenice bitne za provodenje istrazivanja kako slijedi:

- utvrditi slijed dogadaja,

- utvrditi uzroke i ¢imbenike,

- ispitivanje relevantnih elemenata sigurnosnog sustava,
- ispitivanje svih ostalih znacajki sigurnosnog sustava.

Izvor dokaza, informacija i ¢injenica:

- ocevid istrazitelja Zeljeznickih nesreca AIN-a,

- zapisi o ispitivanju sudionika i svjedoka,

- podaci od upravitelja infrastrukture i Zeljeznickog prijevoznika,
- videozapis nadzorne kamere sa zgrade u blizini ZCP-a,

- dokumentacija o Zeljeznickim vozilima,

- dokumentacija o infrastrukturi.
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Tehnike za analizu:

- vremenska analiza dogadaja,

- analiza procesa Skolovanja i poucavanija izvrinih radnika,

- analiza procesa odrzavanja signalno sigurnosnih uredaja,

- analiza rada prometno upravljackog i signalno sigurnosnog sustava.

2.8. Opis poteskoca i posebnih izazova na koje se naislo tijekom istrage

Tijekom provodenja istrage nije bilo potesko¢a kao niti posebnih izazova i problema, koji bi mogli
utjecati na sam tijek istrage i donosenje zakljucaka.

2.9. Svaka interakcija s pravosudnim tijelima

Nije postojala interakcija s pravosudnim tijelima, jer u navedenoj nesreci nije bilo teze ozlijedenih i
smrtno stradalih osoba.

2.10. Ostale informacije relevantne u kontekstu istrage

Sve bitne informacije koje se odnose na istragu su navedene u prethodnim to¢kama.

3. OPIS IZVANREDNOG DOGADAIJA

3.1. Informacije o izvanrednom dogadaju i popratne informacije

3.1.1. Opis vrste izvanrednog dogadaja

Kategorija izvanrednog dogadaja: Nesreéa
Podkategorija izvanrednog dogadaja: lzvanredni dogadaj na ZCP-u.

3.1.2. Datum, tocno vrijeme i mjesto izvanrednoq dogadaja

Datum nesrece: 22. lipnja 2020. godine
Vrijeme nesrece: 18:50 sati
Mjesto nesrece: Zeljeznicko-cestovni prijelaz "Kupljenovo", pruga R201, KM 010+383.

3.1.3. Opis lokacije izvanrednoq dogadaja, uklju¢ujuéi vremenske i zemljopisne uvjete u trenutku
njegova nastanka te jesu su na mjestu izvanrednog dogadaja ili u njegovoj blizini bili u tijeku ikakvi
radovi

Dionica pruge Zapredié¢-Zabok je dio Zeljeznicke pruge Zapresi¢-Cakovec koja je od znadaja za
regionalni promet, oznaka pruge je R201. Pruga R201 je jednokolosije¢na neelektrificirana pruga na
kojoj se promet vlakova regulira medukolodvorskim razmakom. Maksimalna dozvoljena brzina na
dionici na kojoj se nalazi predmetni ZCP izmedu kolodvora Zapresié¢ i kolodvora Veliko Trgovice je 60
km/h, a maksimalni osovinski pritisak pruge iznosi 18 tona po osovini. Zeljezni¢ko-cestovni prijelaz
"Kupljenovo" nalazi se u KM poloZaju 010+383 na zemljopisnom poloZaju 45° 56' 00" sjever i 15° 48'
58" istok, a preko njega prelazi Zupanijska cesta oznake 3009.

Zeljeznicko-cestovni prijelaz osiguran je cestovnim svjetlosnim signalima s jakozvuénim zvonima i
polubranicima (aktivno osiguran). Prema nacinu funkcioniranja osiguranja je automatski uredaj s
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daljinskom kontrolom. Ispravnost uredaja se kontrolira preko uredaja za daljinski nadzor ugradenog
u prometnom uredu kolodvora Luka.

Uredaj osiguranja zeljezni¢ko cestovnog prijelaza je tipa KZCP-DK-EM proizvodaca Koncar KET izraden
u elektronickoj tehnologiji. Uredaj sadrzava sredisnji kontrolno-upravljacki kabinet, senzore kretanja
vlaka koji daju informaciju s pruge o nailasku vlaka, te vanjske elemente osiguranja (cestovni signali,
polubranici).

U trenutku nesrece bilo je suncano, padalina nije bilo, vanjska temperatura iznosila je 25°Ci vidljivost
je bila dobra.

Trenutno na mjestu i u blizini mjesta nesrece nije bilo radova, dok su se unutar zadnjih godinu dana
od dana nastanka nesreée, na predmetnom dijelu pruge u sklopu Projekta modrenizacije i
elektrifikacije Zeljezni¢ke pruge na dionici Zapresi¢-Zabok izvodili radovi na gornjem i donjem ustroju
te izgradnji novog stajalita, zbog ¢ega je na uredaju za osiguranje ZCP-a Kupljenovo bilo potrebno
prosiriti iskljuéno podrucje (otok) kako ne bi doslo do preuranjenog isklju¢enja uredaja dok je vlak
zaustavljen na stajaliStu. Nakon svih navedenih radova su obavljeni interni tehnicki pregledi kojima
je utvrdeno da uredaj radi ispravno. Za sve navedene radove i preglede izradena je dokumentacija
koja potvrduje ispravnost uredaja.

3.1.4. Smrtni slucajevi, ozljede i materijalna Steta

U nesredi je lakse ozlijeden vozac osobnog vozila, te je nastala ve¢a materijalna Steta na osobnom
vozilu i manja materijalna Steta na putnickoj garnituri.

3.1.5. Opis drugih posljedica, ukljucujuéi utjecaj izvanrednog dogadaja na redovite operacije
ukljucenih subjekata

Prekid Zeljeznickog prometa trajao je od 18:50 do 20:50 sati, a zbog navedenog prekida kasnili su
putnicki vlakovi 3103 = 121 minuta, 995 = 107 minuta i 3020 = 94 minuta.

3.1.6. Identifikacija osoba, njihovih funkcija i ukljucenih subjekata

U ovoj nesredi su sudjelovali izvréni radnici dru$tava HZ Putnigki prijevoz d.o.o. i korisnik Zeljezni¢ko-
cestovnog prijelaza, vozac¢ osobnog vozila.
Uklju¢ene osobe su:

- strojovoda vlaka broj 29713,

- pomoc¢nik strojovode vlaka broj 29713,

- vozac osobnog vozila.

......

registracijske brojeve

U navedenoj nesreci sudjelovao je putnicki vlak broj 29713 sastavljen od dvije dizel motorne
garniture oznake 7123-015 i 7123-016 ukupne duZine 103 metra. Predmetni vlak je nagibni dizel-
motorni vlak, odnosno dizel-motorna garnitura (DMG) serije HZ 7123, namijenjen je za regionalni
putnicki prijevoz (Slika 1.). To je dvodijelni hidrauli¢éni motorni vlak sa 134 sjedeéa mjesta. Najmanju
pogonsku jedinicu €ini dvostruki motorni vagon s motorom snage 1118 kW. Medusobno se u
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kompoziciju moze spojiti do 4 garniture - duljina takve kompozicije iznosi 207 metara i raspolaze sa
536 sjededih mjesta. Navjeéa brzina koju postize ovaj dizel motorni vlak je 160 km/h. Serija HZ 7123
proizvedena je u tvornici ,,Bombardier Transportation” (Njemacka). Masa vlaka je 108 tona, duljina
preko sredisnjeg kvacila je 51,75 metara, a raspored osovina je 2'B'2'B'. Garnitura je opremljena
autostop uredajem te pneumatskom, hidrodinamickom i magnetsko trac¢nickom ko¢nicom.

Garniture se spajaju automatskim kvacilima u kojima su prikljuéci za zracnu i elektri¢nu instalaciju.

“HZPP

R 5281230005

Slika 1. — Dizel motorna garnitura serije 7123 (/zvor slike: HZ Putni¢ki prijevoz)

Dizel motorna garnitura u trenutku nesrece bila je ispravna i odrZavana sukladno Uputi za odrZavanje
vuénih vozila HZ Putni¢kog prijevoza d.o.o0. Prilog V: Opseg obveznih radova servisnih i kontrolnih
pregleda diesel hidrauli¢kih vlakova serije 7123 (SI. vjesnik HZPP 08/2017). Iz sukladno dostavljene
dokumentacije, srednji popravak vlaka ,SP“ obavljen je tijekom mjeseca srpnja 2019. godine u
Tehnickim servisima Zeljeznickih vozila d.o.o., Zagreb. Mjerenje omskog otpora osovinskih sklopova
obavljeno je od strane proizvodaca istih dana 31. kolovoza 2017. te su izmjere bile u propisanim
granicama.

Strojovoda vlaka broj 27913 u 13:10 sati obavio je probu kocenja ,,A” (potpuna proba kocenja kod
koje se provjerava kocenje i otkocivanje kocnica svih kocenih vozila u vlaku) sukladno odredbama
Pravilnika o nacinu i uvjetima za sigurno odvijanje i upravljanje Zeljeznickim prometom (,Narodne
novine“, broj 107/16). Izvje$cée o sastavu i koenju vlaka SE-2, uredno je popunjeno sukladno ¢l. 273.
Prometnog pravilnika HZI-2 od 2017. godine.

3.1.8 Opis odgovarajuéih dijelova infrastrukture i signalnog sustava - vrsta pruge, skretnice,
signalno-siqurnosni uredaji, signal, sustavi za zastitu vlakova

Predmetna nesreca (Slike 2., 3. i 4.) dogodila se na Zeljeznicko-cestovnom prijelazu "Kupljenovo" na
regionalnoj pruzi oznake R201 koja je nelektrificirana jednokolosijecna pruga.
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Slika 4. - Slika sudara - dio iz video zapisa, ZCP Kupljenovo (izvor slike: MUP - AIN)

PoloZaj ZCP "Kupljenovo"

ZCP "Kupljenovo" nalazi u KM 010+383, osiguran je cestovnim svjetlosnim signalima s jakozvuénim
zvonima i polubranicima (aktivno osiguran). Prema nacinu funkcioniranja uredaj osiguranja je
automatski uredaj s daljinskom kontrolom. Ispravnost uredaja se kontrolira preko uredaja za daljinski
nadzor ugradenog u prometnom uredu kolodvora Luka.

Opis uredaja ZCP-a

Uredaj osiguranja Zeljezni¢ko-cestovnog prijelaza je tipa KZCP-DK-EM proizvodaca Kon&ar KET
izraden u elektronickoj tehnologiji. Uredaj sadrzava sredisnji kontrolno-upravljacki kabinet, senzore
kretanja vlaka koji daju informaciju s pruge o nailasku vlaka, te vanjske elemente osiguranja (cestovni
signali, polubranici). Na prugama HZ Infrastrukture d.o.o. ugradeno je ukupno 45 uredaja tipa KZCP-
DK-EM proizvodaca Koncar KET.

Cestovni svjetlosni signali

Cestovni svjetlosni signali u kombinaciji s jakozvuénim zvonima sluZe za upozorenje sudionika u
cestovnom prometu da se prema ZCP-u priblizava vlak, odnosno Zeljezni¢ko vozilo. Upozorenje
sudionicima u cestovhom prometu daje se se crvenom trepéuc¢om svjetlos¢u preko dva reflektora
ugradena na ploCi cestovnog svjetlosnog signala i zvonjenjem jakozvucnih zvona. Svjetlost u
reflektorima trepce ritmom od 60 treptaja u minuti. Jakozvuc¢na zvona cestovnih signala se iskljucuju
iz rada kada motke polubranika dosegnu donji polozaj.
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Polubranici

Polubranici zatvaraju promet cestovnih vozila po desnoj polovici ceste. Ugradeni su u kombinaciji sa
cestovnim svjetlosnim signalima i jakozvuénim zvonima. Svaka motka polubranika ima svoj zaseban
pogon elektromotorom. Motke polubranika imaju tzv. prerezivo mjesto (prerezivi ulozak) ¢ime se
Stiti pogon uredaja u slucaju naleta cestovnog vozila na spusteni polubranik. Lom motke polubranika
se javlja u u kolodvor putem daljinskog nadzora kao kvar uredaja osiguranja ZCP-a. Motke
polubranika se u donjem polozaju zabravljuju elektricnim putem. U sluc¢aju nestanka redovitog i
pomocnog napajanja motke polubranika se automatski spustaju u donji polozaj, a u kolodvoru se
putem daljinskog nadzora indicira kvar ZCP-a.

Pruzni dijelovi uklju¢no isklju¢nih uredaja

Uklju€no-iskljuéni uredaji su oni dijelovi uredaja osiguranja Zeljezni¢cko-cestovnog prijelaza koji
dojavljuju logickom uredaju da se vlak nalazi na takvoj udaljenosti od prijelaza da je potrebno
aktivirati osiguranje.

Dio uklju¢nog uredaja ugraduje se u ,uklju¢noj tocki“ na takvoj udaljenosti od Zeljezni¢ko cestovnog
prijelaza da, ovisno o maksimalnoj brzini kretanja Zeljeznickih vozila na toj pruzi, najsporije cestovno
vozilo moZe napustiti Zeljeznicko -cestovni prijelaz prije nego $to do njega stigne Zeljeznicko vozilo.

Na Zeljezni¢ko-cestovnom prijelazu "Kupljenovo" ugradeni su uklju¢no-isklju¢ni kontakti tipa
MS2000, za koje nije potrebno kabliranje do uklju¢nih to¢aka. Za davanje informacije o kretanju vlaka
potrebna je neprekinutost tracnica na cijeloj duZini od uklju¢ne tocke do isklju¢ne tocke.

Iskljucenje uredaja osiguranja obavlja se pomocu istog tog uredaja, tj. njegovog dijela koji djeluje na
podrucju krizanja ceste s prugom, u tzv. ,isklju¢nom podrucju”.

Signalni znakovi

Sukladno projektu i temeljem tada vaZeceg Pravilnika o znacenju i uporabi signala, signalnih znakova
i signalnih oznaka u Zeljeznickom prometu u ravnini uklju¢ne tocke K1 ugraden je signalni znak
,Ukljuéna tocka s daljinskom kontrolom“, a na udaljenosti zaustavnog puta ispred ZCP-a ugraden je
signalni znak ,,Pocetak zaustavnog puta ispred Zeljezni¢ko-cestovnog prijelaza“.

Smijestaj uredaja ZCP-a

U neposrednoj blizini ZCP-a postavljena je tipska kucica u kojoj je smjesten kontrolno — upravljacki
dio uredaja, sklop za napajanje, telefonski ormarié¢ i ostala priklju¢na oprema. Uredaj osiguranja ZCP-
a napaja se elektricnom energijom iz zgrade stajaliSta Kupljenovo. Na samoj kucici u posebnom
pretincu oznaenom temeljem Pravilnika o znacenju i uporabi signala, signalnih znakova i signalnih
oznaka u Zeljeznickom prometu, signalnom oznakom ,Mjesto na kojem je telefon, ugraden je
telefonski uredaj za lokalni rad”“.

Kontrolno-upravljacki pult

Ispravnost uredaja za osiguranje ZCP-a obavlja se u kolodvoru Luka preko uredaja daljinske kontrole
KDK. Uredaj je smjesten u kontrolnom pultu koji je pod stalnim nadzorom prometnika vlakova.

Na kontrolnom pultu javljaju se stanja ispravnosti i kvara uredaja za osiguranje ZCP-a, svjetlosnim
pokazivanjem na sljedeci nacin:
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- zeleno mirno svjetlo u pokazivac¢u ISPRAVNO — uredaj ZCP-a je ispravan,
- uto mirno svjetlo u pokaziva¢u SMETNJA — uredaj osiguranja ZCP-a je u smetniji,
- crveno treptajuce svjetlo u pokazivac¢u KVAR — uredaj osiguranja ZCP-a je u kvaru.

Uz Zuto mirno svjetlo i crveno treptajuce svjetlo mora se javiti i zvucni alarm. Zvuéno javljanje
neispravnosti iskljucuje se posebnom tipkom TIZv.

Pri ponovnoj neispravnosti uredaja osiguranja ZCP-a zvuéni alarm se ponovo oglasava.

Pored svjetlosnog pokazivanja nastanak smetnje i kvara mora biti registriran i na brojacu. Treba biti
ugraden poseban brojac za smetnju i poseban brojac za kvar.

Na kontrolnom pultu mora postojati moguénost ispitivanja ispravnosti uredaja daljinske kontrole.
Ispitivanje se obavlja preko preklopke. Preklopka za ispitivanje ima tri poloZaja: srednji (rad), ISM i
IKV. Kada se preklopka zakrene u polozaj ISM, gasi se zeleno mirno svjetlo ISPRAVNO i upali Zuto
mirno svjetlo SMETNJA i javi zujalica. Vra¢anjem preklopke u srednji poloZzaj, zujalica utihne i ponovo
se upali indikacija ISPRAVNO. Kada se preklopka zakrene u poloZzaj IKV, ugasi se zeleno mirno svjetlo
ISPRAVNO i upali crveno trepcéuce svjetlo KVAR i javi zujalica. Vradanjem preklopke u srednji poloZzaj,
zujalica utihne i ponovo se upali indikacija ISPRAVNO.

Izgled prednje ploce kontrolnog pulta u kolodvoru Luka (Slika broj 5.).

Slika 5. Kontrolni pult ZCP-a Kupljenovo (/zvor slike: AIN)

Tehnicki podaci o radu uredaja ZCP-a

Projektnom dokumentacijom zadane su tehnicke velicine:

e duljina zaustavnog puta L=700m
e najveca dozvoljena brzina kretanja vlaka V =100 km/h
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e Najmanja brzina kretanja vlaka V=20 km/h
e Najveda duljina vlaka Lv =660 m
o Najvede ubrzanje vlaka a=0,9 m/sec?
e Najveda duljina ucesnika u cestovnom prometu Lces=20m
e Najmanja brzina uéesnika u cestovhom prometu Vces min =4 km/h
e Sirina cestovnog prijelaza Dp=9m.

Na osnovu , Tehnickih uvjeta za osiguranje cestovnih prijelaza” proraCunom je utvrdeno:

e Duljina ukljuénog odsjeka Lu=861m
e Vrijeme priblizavanja vlaka Tpr=31s
e Vrijeme predzvonjenja tpr=15s
e Vrijeme spustanja polubranika tps=10s
e Vrijeme podizanja polubranika tp=8s

e Rezervno vrijeme tr=6s.

Opis djelovanja uredaja ZCP-a "Kupljenovo"

Kao uklju€no-iskljuéni elementi ugradeni su senzori kretanja vlaka MS2000 - mikroprocesorom
upravljani sustav izveden tako da pouzdano detektira kretanje dolazeéeg vlaka i aktivira uredaj
osiguranja ZCP-a.

MS2000 senzor povezan je s tracnicama na podrucju otoka (samog prijelaza) pomocu dva para
bakrenih uzadi, predajnim i prijemnim. Preko predajnog para odasilje se signal konstantne struje i
frekvencije, dok se se preko prijemnog para prati rezulturajuéi napon (po iznosu i fazi). Taj je napon
po iznosu najveci uz nezauzeti pruzni odsjek prijelaza (maksimalna impedancija pruznog odsjeka), koji
je odreden poloZajem zaklju¢nih kratkospojnika (shunt) s obje strane prijelaza. Kada vlak ude u
podrucje pruznog odsjeka prijelaza, MS2000 prati iznos promjene napona (impedancije) uzrokovane
fizickim poloZajem vlaka kako se se kreée unutar odsjeka i ukljucuje uredaj osiguranja.

Zbog zahtjeva na uredaje osiguranja ZCP-a s daljinskom kontrolom, ugradena su dva uredaja MS2000
te programirani tako da svaki radi na svojoj frekvenciji, kao i na frekvenciji otoka, dok su im ostali
parametri identi¢ni. Zaklju¢ni kratkospojnik vari se izmedu tracnica na 10%-20% vecoj udaljenosti od
ZCP-a nego $to se nalazi proracunata klasi¢na ukljuéna to¢ka (zbog vremena reakcije sustava),
odnsosno moze se reéi da je proracunata ukljué¢na tocka u ovom slucéaju sigurna tocka ukljué¢enja. Kod
voZnje vlaka vecom brzinom, moZe se dogoditi da MS2000 prepozna kretanje vlaka i ukljuci uredaj
osiguranja i prije nego vlak stigne do signalnog znaka “uklju¢na tocka“.

Pri voinji vlaka prema ZCP-u, &im vlak prijede preko zakljuénog kratkospojnika SH1, MS2000 sustavu
omoguceno je detektiranje kretanja vlaka. Za brze vlakove to ¢e se dogoditi nakon najvise 4 sekunde
(vrijeme reakcije sustava), dok ¢e za sporije vlakove do sigurnog ukljucenja do¢i na mjestu ukljucne
tocke K1. Na cestovnim svjetlosnim signalima pale se crvena trepcuca svjetla i zvone zvona. Nakon
vremena predzvonjenja, koje se podeSava na 15 sekundi, spustaju se polubranici. Dolaskom
polubranika u horinzontalan poloZaj, zvona prestaju zvoniti. PrevoZenjem vlaka preko podrucja otoka
dolazi do iskljucenja uredaja osiguranja, pocinje dizanje polubranika koji nakon 8 sekundi dodu u
gornji okomiti poloZaj te se nakon toga ugase i svjetlosni cestovni signali. Daljnom voZnjom vlaka
prema ukljuénoj tocéci K2 i zaklju¢énom kratkospojniku SH2 nista se ne dogada. Ukoliko dode do
nepredvidenog zaustavljanja vlaka izmedu ukljuéne toc¢ke K1 i ZCP-a, te bi uredaj osiguranja bio
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ukljuéen duze od 5 minuta, do¢i ¢e do automatskog iskljucenja uredaja osiguranja. Nastavljanjem
voznje vlaka prema ZCP-u, medutim, MS2000 detektirati ¢e kretanje vlaka i ponovo uklju¢iti uredaj
osiguranja. Na taj nacin prakti¢ki je je onemoguéena voznja vlaka preko neosiguranog ZCP-a. Za
voznju vlaka u smjeru SH2-K2-ZCP-K1-SH1 uredaj funkcionira na identi¢an nacin.

Ispravnost rada uredaja nadzire se preko elektroni¢kog uredaja KDK-3 koji se nalazi u prometnom
uredu Luka. Svaka nepravilnost u radu uredaja (smetnja, kvar) rezultirat ¢e zvuénim alarmom,
svjetlosnom indikacijom i stanjem brojaca smetnje i kvara. Na pultu KDK-3 izvedena je i signalizacija
ukljucenosti uredaja.

OdrZavanje i otklananje neispravnosti na uredaju za osiquranje ZCP-a

Odrzavanje infrastrukture na dionici pruge Zapre$ié-Zabok na kojoj se nalazi predmetni ZCP
"Kupljenovo" u nadleznosti je Sektora za odrzavanje, Podruc¢ne radne jedinice za odrzavanje SS i TK
sustava, EEP i KM dionica SS Zagreb, Zapadni kolodvor.

Od upravitelja infrastrukture zatrazene su informacije i dokumentacija o redovnom odrzavanju kao i
podaci 0 smetnjama i kvarovima uredaja za osiguranje ZCP-a Kupljenovo. Uvidom u dokumentaciju
0 odrzavanju, preslike knjige radova V-10 i ispitno-mjernih lista za prvih 6 mjeseci 2020. godine,
vidljivo je da je uredaj za osiguranje ZCP-a uredno odrzavan sukladno odredbama Pravilnika HZI 400
(Pravilnik o postupku radnika izvrsnih sluzbi s kolodvorskim i pruznim signalno sigurnosnim
uredajima) i Upute 432 (Upute o postupku radnika izvrsnih sluzbi sa signalno sigurnosnim i
telekomunikacijskim uredajima). Uvidom u knjigu kvarova i smetnji Pe-20 unatrag Sest mjeseci od
dana nesrece zabiljezeni su sljedeci kvarovi i smetnje:

Datum zapisa Vrsta Opis Uzrok neispravnosti | Napomena
neispravnosti neispravnosti

08.01.2020. Smetnja LaZna aktivacija Ostalo Povratno
uklju¢enje MS2

10.01.2020. Smetnja LaZna aktivacija Ostalo Povratno
uklju¢enje MS1 i
MS2

29.01.2020. Kvar Zvono CS 3 Ostalo Kvar zvona na CS
3

20.2.2020. Kvar Polomljen Nalet vozila na Lom polubranika

polubranik spusteni polubranik
08.03.2020. Kvar Nemogude Zadrzavanje vlaka
rukovanje

16.05.2020. Kvar LaZna aktivacija Ostalo

17.05.2020. Kvar Lazna aktivacija Ostalo Povratno
ukljucenje po
MS2 senzoru

18.05.2020. Kvar LaZzna aktivacija Ostalo

20.05.2020. Kvar LaZzna aktivacija Nepravilna voZnja

21.05.2020. Smetnja LaZzna aktivacija | Neispravnost sklopa | Povratno
ukljuc¢enje MS2

24.05.2020. Kvar LaZzna aktivacija | Oksidirane tracnice

27.05.2020. Kvar Lazna aktivacija Ostalo
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28.05.2020. Kvar LaZzna aktivacija Ostalo

29.05.2020. Kvar Lazna aktivacija Ostalo

31.05.2020. Smetnja LaZzna aktivacija Ostalo Povratno
ukljucenje po
MS2 senzoru

01.06.2020. Smetnja LaZzna aktivacija Ostalo Povratno
ukljucenje po
MS1 senzoru

05.06.2020. Kvar LaZzna aktivacija

08.06.2020. Smetnja Nestanak mreze Druge sluzbe

11.06.2020. Smetnja Nestanak mreze Druge sluzbe

11.06.2020. Smetnja LaZna aktivacija Ostalo

20.06.2020. Kvar Uredaj se nije Oksidirane tracnice | Povratno

vratio u ukljuéenje po
oshovno stanje MS1

22.06.2020. Kvar Neaktivacija Oksidirane tracnice | Nesreca, nalet
osobnog vozila na
bocni dio vlaka

3.1.9. Sve ostale informacije relevantne za opis izvanrednog dogadaja i popratne informacije

Izjave sudionika nesrece:

Strojovoda vlaka broj 29713 izjavio je: “Dana 22.06.2020. upravljao sam viakom broj 29713
sastavljenog od dizel motorne garniture 7123-015 i 7123-016 iz smjera VaraZdina prema Zagrebu.
Prilikom vozZnje preko ZCP-a "Kupljenovo" doslo je do udara osobnog vozila u desni bocni dio viaka u
smjeru kretanja vlaka. Zaveo sam brzo kocenje i vlak se zaustavio na stajalistu Kupljenovo. Nisam
primjetio da li su polubranici bili spusteni ili dignuti te se ne sjecam da li sam ¢uo zvonovne signale na
prijelazu”.

Pomocnik strojovode vlaka 29713 izjavio je: “Dana 22.06.2020. oko 18:50 sati nalazio sam se u
upravijacnici vlaka broj 29713 na mjestu pomocnika strojovode. Prilikom voZnje preko ZCP-a
"Kupljenovo" gledao sam na lijevu stranu u smjeru kretanja vlaka te je u tom trenutku strojovoda
povikao ,udarit ¢emo ga“izaveo brzo koCenje. Doslo je do udara osobnog vozila u desnu bocnu stranu
vlaka u smjeru kretanja vlaka. Nisam primjetio da li su polubranici bili spusteni ili dignuti te se ne
sjecam da li sam cuo zvonovne signale na prijelazu”.

Vozac osobnog vozilaizjavio je: “Dana 22.06.2020. oko 18:50 sati kretao sam se Kolodvorskom ulicom
u mjestu Kupljenovu brzinom oko 30 km/h od zapada prema istoku tj. od mjesta Kupljenovo prema
drZavnoj cesti D1. Dolaskom do Zeljeznicko cestovnog prijelaza, nastavio sam voZnju preko istog u
namjeri da prijedem preko prijelaza. Par metara prije prijelaza uocio sam da mi sa moje prednje lijeve
strane nailazi vlak, te sam odmah stisnuo kocnicu, medutim nisam se uspio zaustaviti i udario sam u
prednji desnu boc¢nu stranu vlaka. Automobil se pomaknuo u desno. Nakon toga izasao sam iz vozila
i pomaknuo ga da ne smeta drugim sudionicima u prometu. U nesreci sam ozlijeden. Napominjem da
ispred mene i iza mene nije bilo drugih vozila, a polubranici su se spustili 10 minuta nakon nesrece.”
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Na mjestu nesreée obavljeno je alkotestiranje svih sudionika nesrece, te su rezultati za sve sudionike
nesrece bili negativni.

Zeljezni&ki prijevoznik za navedenog strojovodu dostavio je vaze¢u Dozvolu za strojovodu i Dopunsku
potvrdu za ovlastenje strojovode za voznju po infrastrukturi i upravljanje Zeljezni¢kim vozilima u
skladu s Direktivom 2007/59/EZ i primjenjivim nacionalnim zakonodavstvom, iz kojih je vidljivo da je
strojovoda ovlasten za upravljanje, izmedu ostalih, i za prugu oznake R201 i za Zeljeznicka vozila serije
7123. Iz Biljeznika o provjeri znanja vidljivo je da je strojovoda strucni ispit poloZio dana 16.08.2017.
godine, a zadnju redovitu provjeru znanja polozio 11.05.2018. godine. Sukladno Okvirnom planu i
programu redovitog poucavanja izvrénih radnika HZ Putni¢kog prijevoza d.o.0. za 2020. godinu
(Sluzbeni vjesnik 15/2019.) redovito je pohadao poucavanja. Iz dostavljenih evidencija radno vrijeme
je bilo u skladu s propisima i zdravstveno je bio sposoban.

Upravitelj infrastrukture za radnike koji su ukljueni u nadzor i odrzavanje signalno sigurnosnih
uredaja na predmetnoj dionici na kojoj se nalazi ZCP "Kupljenovo" dostavio je dokumentaciju o
redovnoj provjeri znanja, poucavanju, zdravstvenoj sposobnosti i evidencije radnih sati.

Izvr$ni radnici su temeljem Odluke o provedbi redovite provjere znanja u 2015. godini izvr$nih radnika
HZ Infrastrukture d.o.o. (SluZbeni vjesnik 6/2015.) tijekom mjeseca rujna i listopada poloZili redovitu
provjeru znanja. Temeljem okvirnog plana i programa redovitog poucavanja izvrénih radnika HZ
Infrastrukture d.o.o. za 2020. godinu (Sluzbeni vjesnik 15/2020.) radnici su redovito pohadali
poucavanja. |z dostavljenih evidencija radno vrijeme radnika bilo je u skladu s propisima i zdravstveno
su bili sposobni.

3.2. Cinjeni¢ni opis dogadaja

3.2.1. Uzrocno-posljedicni slijed dogadaja koji su doveli do nastanka izvanrednog dogadaja

Strojovoda vlaka broj 29713 je dana 22.06.2020. godine (subota) zapoceo radnu smjenu u 13:00 sati
u kolodvoru Varazdin. U 13:10 sata obavio je probu kocenja ,,A“ za vlak 29713, te u 17:05 sati krenuo
iz kolodvora Varazdina prema odredisnom kolodvoru Zagreb Glavni kolodvor. U 18:45:00 sati vlak se
priblizava ZCP-u "Kupljenovo", te u 18:45:35 pri prolasku preko ZCP-a na kojem u tom trenutku nisu
bili spusteni polubranici, ali je bio ukljuc¢en cestovni svjetlosni znak, dolazi do naleta osobnog vozila u
prednju desnu bocnu stranu vlaka u smjeru voznje. Vlak se zaustavio 175 metara od mjesta naleta.

Vozac osobnog vozila se dana 22.06.2020. u 18:45:30 vozio se Kolodvorskom ulicom na kojoj se nalazi
ZCP "Kupljenovo" iz smjera Ulice Matije Gupca prema drzavnoj cesti D1 te u 18:45:31 sati kad je
osobno vozilo bilo na udaljenosti od 23,30 metra od svjetlosnog cestovnog znaka, ukljucuju se svjetla
i zvuk na istom. Vozac prolazi pored svjetlosnog cestovnog znaka, prilazi kolosijeku te u trenutku kad
se nalazi na 5 metara od kolosijeka u ravnini cestovnog svjetlosnog znaka opaZza da mu s njegove
lijeve strane dolazi vlak, ko¢i no ne uspijeva zaustaviti osobno vozilo te dolazi do naleta u prednju
desnu bo¢nu stranu vilaka u smjeru kretanja vlaka. Vozilo se uslijed udarca odbija i zakrece blago u
desno tj. u smjeru istoka.
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Vremenski slijed dogadaja nesrece:

.. Strojovoda vlaka Vozac osobnog Uredaj ZCP-a . "
Nadnevak | Vrijeme . . . lzvor informacije
broj vozila Kupljenovo
22.06.2020. | 13:10:00 Zapoceo radnu SE-2
smjenu
22.06.2020. | 13:10:00 | Proba kocenja , A SE-2
22.06.2020. | 17:05:00 | Zapocinje voinju
. Yy SE-2
iz Varazdina
22.06.2020. | 18:45:31 Dolazi na . .
. L Video zapis s
udaljenost od Ukljuuje se
L nadzorne kamere
23,30 metara do cestovni signal . -
. objekta u blizini
cestovnog signala
22.06.2020. | 18:45.33 Vlak dolazi na Na 5 metara od Cestovni signal
daljinu od 30 kolosijeka zapaza ukljucen Video zapis s
metara od mjesta da mu s lijeve Polubranik u nadzorne kamere
naleta strane dolazi vlak gornjem poloZaju | objekta u blizini
te pocinje kociti
22.06.2020. | 18:45:35 Nalet osobnog Nalet na boc¢ni dio Cestovni signal . .
. “ . Ly Video zapis s
vozila u bocni dio vlaka ukljucen
. nadzorne kamere
Polubranik u . o
. . objekta u blizini
gornjem poloZaju
22.06.2020. | 18:45:45 Vlak vlak se Vozilo se nalazi na Cestovni signal . .
. . oy Video zapis s
zaustavlja 175 mjestu naleta ukljucen
. . nadzorne kamere
metara od mjesta Polubranik u . o
. . . objekta u blizini
naleta gornjem poloZaju
22.06.2020. | 18:45:47 Vozac izlazi iz Polubranici se Video zapis s
osobnog vozila pocinju spustati te | nadzorne kamere
na sredini putanje | objekta u blizini
zastaju i vradaju se
u gornji poloZaj
22.06.2020. | 18:45:49 Polubranici na
sredini putanje Video zapis s
zastaju i poinju se | nadzorne kamere
vracati u gornji objekta u blizini
poloZaj
22.06.2020. | 18:45:57 Polubranici dolaze . .
. v . Video zapis s
u gornji polozaj
. nadzorne kamere
Uredaj se . L
e objekta u blizini
iskljucuje

3.2.2. Slijed dogadaja od nastanka izvanrednog dogadaja

do zavrsetka djelovanja sluzbi za

spasavanje

Nakon naleta osobnog vozila u prednji desni bo¢ni dio vlaka, u navedenoj nesredi lakse je ozlijeden
vozac¢ osobnog vozila koji nakon nesreée nije zatraZio lije¢nicku pomoc. Voza¢ osobnog vozila
premjestio je vozilo sa prometnice kako ne bi smetalo drugim sudionicima u prometu.

Na mjesto dogadaja pristigla je Policijska postaja Zapresi¢, te su policijski sluzbenici osigurali mjesto
nesrece i zapisali zapisnik o nastalom izvanrednom dogadaju.

Istrazitelji AIN-a obavili su ocevid na mjestu dogadaja.
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3.2.3. Ocevid mjesta dogadaja

Ocevidom istrazitelja AIN-a obavljen je pregled mjesta dogadaja ZCP-a "Kupljenovo" na pruzi oznake
R201 i Kolodvorske ulice (spojna Zupanijska cesta oznake ZC 3009) koja spaja Ulicu Matije Gupca u
mjestu Kupljenovo (Zupanijska cesta oznake 2195), drzavnu cestu D1 te se nadalje nastavlja na
Zagorsku ulicu (Zupanijska cesta oznake ZC 3007). Na navedenom ZCP-u doslo je do naleta osobnog
vozila u prednji desni boc¢ni dio DMG broj 7 123 015/016 u smjeru voznje. Vlak se kretao iz smjera
Varazdina prema Zapresi¢u. ZCP "Kupljenovo" aktivno je osiguran prijelaz sa uredajem svjetlo-zvuk-
polubranik. U vrijeme nesrece radila su svjetla i zvona na cestovnom znaku, a polubranici uredaja za
osiguranje ZCP-a bili su u gornjem polozaju tj. ZCP nije bio u potpunosti osiguran prilikom prolaska
vlaka. Za vrijeme ocevida uredaj za osiguranje ZCP "Kupljenovo" bio je van funkcije, a vlakovi su od
predmetne nesrece prometovali putem pisanog naloga SE-3. Na mjestu dogadaja izmjerena je
udaljenost od 175 metara od mjesta sudara osobnog vozila i vlaka do mjesta zaustavljanja vlaka. U
prisustvu radnika dionice za odrzavanje SS uredaja pregledani su unutarnji i vanjski elementi uredaja
za osiguranje ZCP-a.

Na tracnicama koje Cine dio vanjskog elementa uredaja, a dio su uklju¢no-isklju¢nog dijela uredaja,
na voznom dijelu tracnice uocena je korozija (Slika 6.). Pregledana je i dokumentacija o odrzavaniju,
knjiga V-10, mjerne liste i knjiga neispravnosti TK i SS uredaja i pruznih postrojenja Pe-20.

Pregledan je video zapis s nadzorne kamere obliznjeg objekta te su prema njemu napravljene
dodatne izmjere svih elemenata i poloZaja vozila prije same nesreée i u trenutku nesrece.

Na video zapisu vidljiv je poloZaja osobnog vozila u trenutku kada su se ukljucila svjetla na cestovhom
znaku. lzmjerena udaljenost poloZaja osobnog vozila u trenutku ukljuc¢enja svjetala na cestovhom
znaku iznosila je 23,30 metara.

DuZina zaustavnog puta za osobna vozila pri brzini od 30 km/h na suhoj asfaltnoj podlozi iznosi oko
13 metara (podatak HAK — Hrvatski auto klub).
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PoloZaj osobnog vozila u trenutku

ukljuéenja svjetla na cestovnom znaku

Slika 7. Polozaj osobnog vozila u trenutku ukljucenja svjetla na cestovnom znaku (/zvor slike:
MUP- AIN)

Ocevid i tehni¢ku istragu nesrece obavilo je i istraino povjerenstvo HZI, temeljem Pravilnika o
postupanju u slu¢aju izvanrednog dogadaja (Pravilnik HZI-631), te izradili istrazno izvje$ée ID-3.
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4. ANALIZA 1ZVANREDNOG DOGADAIJA

4.1. Uloge i duznosti

4.1.1. Zeljeznicki prijevoznici i/ili upravitelji infrastrukture

Zakon o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava (,,Narodne novine“, broj 63/20), koji se
primjenjivao i vaZio u vrijeme nastanka navedene nesrece

OdrZavanje i unapredenje sigurnosti Zeljeznickog sustava
Clanak 21.
(1) Upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici, u okviru svoje djelatnosti, odgovorni su za
sigurnost Zeljeznickog sustava Europske unije i za upravljanje povezanim rizicima.
(2) Upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici duZni su provoditi mjere potrebne za upravljanje
rizicima, primjenjivati pravila Europske unije i nacionalna pravila te uspostaviti sustav upravljanja
sigurnoscu u skladu s ovim Zakonom.

Uvjeti za Zeljeznicku infrastrukturu

Clanak 84.

(1) Poslovi projektiranja, gradenja, modernizacije, obnove i odrZavanja Zeljeznicke infrastrukture
obavljaju se tako da udovoljavaju zahtjevima koji osiguravaju tehnicko-tehnolosko jedinstvo i
uvjetima propisanim ovim Zakonom, ukljuCujudi tehni¢ke uvjete za Zeljeznicku infrastrukturu i
tehnicke uvjete za Zeljeznicke infrastrukturne podsustave i njihovo odrZzavanje te izravno primjenjive
propise Europske unije, posebno TSlI-e za infrastrukturne podsustave, u skladu s planovima njihove
provedbe,

(6) U cilju ispunjavanja obveza iz stavka 1. ovoga c¢lanka upravitelj infrastrukture donosi detalina
pravila, tehnicke specifikacije i uvjete za projektiranje, gradenje, modernizaciju, obnovu i odrZavanje
Zeljeznicke infrastrukture.

OdrZavanje Zeljeznicke infrastrukture

Clanak 86.
(1) Upravitelj infrastrukture mora postojece infrastrukturne podsustave odrZavati u ispravnom
funkcionalnom stanju u skladu s projektiranim rjeSenjima, radi stalnog ispunjavanja osnovnih
zahtjeva utvrdenih u TSIl-ima i nacionalnim tehnickim pravilima, u skladu s tehnickim uvjetima za
odrZavanje.
(2) Upravitelj infrastrukture mora u okviru sustava upravljanja sigurnoscu uspostaviti vlastita pravila
za odrZavanje koja ukljucuju nacin odrZavanja, upute za odrZavanje i tehnicko-tehnoloske postupke
za odrZavanje.
(3) OdrZavanje ukljucuje provedbu sustavnih mjera, nadzor stanja, redovite i povremene preglede,
kontrolu ispravnosti rada infrastrukturnih podsustava i njihovih dijelova, izvodenje radova na obnovi
(remontu) i zamjeni sastavnih dijelova infrastrukturnih podsustava, uklanjanje drveca, nasada,
naprava i drugo, pri ¢emu se ne mijenja uskladenost s lokacijskim uvjetima.

Nacin odvijanja i upravljanja Zeljeznickim prometom

Clanak 92.
(1) Upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik, u skladu sa svojim nadleznostima, odgovorni su
za sigurno odvijanje Zeljeznickoga prometa i upraviljanje Zeljeznickim prometom u skladu s
odredbama ovoga Zakona i izravno primjenjivim propisima Europske unije, posebno s TSl-em za
podsustav »odvijanje prometa i upravljanje prometom«.
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(2) Upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik odgovorni su da njihovi radnici koji neposredno
sudjeluju u odvijanju Zeljeznickog prometa, ukljucujuci vanjsko ugovoreno osoblje, obavljaju poslove
na propisan i siguran nacin.

Zeljeznicko-cestovni prijelaz i pjesacki prijelaz preko pruge

Clanak 98.
(3) Upravitelj infrastrukture odgovoran je za uspostavu i odrZavanje ZCP-a i PP-a, u skladu s
odredbama ovoga Zakona.
(4) Upravitelj infrastrukture mora odrZavati ZCP i PP tako da je zajamécena sigurnost Zeljeznickog
sustava i sigurnost prometa na cestama, u skladu s ovim Zakonom i propisima kojima je uredeno
podrucje sigurnosti prometa na cestama, a po potrebi, moraju se poduzeti i druge propisane mjere.

Uredaj i oprema za osiguravanje ZCP-a i PP-a

Clanak 99.
(4) Upravitelj infrastrukture odgovoran je za postavljanje i odrZavanje uredaja za osiguravanje ZCP-
a, PP-a i mimoilaznih zastitnih ograda za pjesake.

Poslovi koje obavljaju izvrsni radnici

Clanak 104.
(1) Izvrsni radnici su radnici koji obavljaju poslove vezane za sigurnost Zeljeznickog sustava, a posebno
poslove na kojima neposredno sudjeluju u odvijanju Zeljeznickog prometa.

Strucna osposobljenost

Clanak 109.
(1) Izvrsni radnik mora biti stru¢no osposobljen, sto se dokazuje uvjerenjem o poloZenom stru¢nom
ispitu.
(2) Strucno osposobljavanje obuhvaca stjecanje znanja i vjestina te primjenu teorijskog znanja u
praksi u normalnim, oteZanim i izvanrednim situacijama.

Nadzor rada izvr$nih radnika

Clanak 110.
(1) Zeljezni¢ki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture odgovoran je za nadzor zdravstvene sposobnosti,
odnosno fizicke i psihicke sposobnosti te strucne osposobljenosti izvrsSnog radnika kojeg zaposljava.
(2) Ako rezultati nadzora iz stavka 1. ovoga c¢lanka dovedu u pitanje sposobnost izvrsnog radnika za
obavljanje posla i valjanost uvjerenja o poloZzenom strucnom ispitu, Zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj
infrastrukture mora bez odgadanja poduzeti potrebne mjere radi osiguranja sigurnosti Zeljeznickog
sustava.
PRILOG 4.
ZAJEDNICKI SIGURNOSNI POKAZATELII
4. Pokazatelji koji se odnose na pretkazivace nesrec¢a

¢) ispad signalizacije u nesigurno stanje ( svaki ispad signalno-sigurnosnog sustava (na infrastrukturi
ili vozilima), koje za posljedicu ima pokazivanje manje ograni¢avajucih signalnih informacija od
zahtijevanih).
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Pravilnik o nacinu i uvjetima za sigurno odvijanje i upravljanje Zeljeznickim promet (,,Narodne
novine“, broj 107/16)
SS uredaji

Clanak 16.
(6) Uredaji za osiguranje ZCP-a su SS uredaji za zatvaranje ZCP-a te davanje znakova kojima se
najavljuje pribliZavanje vlaka ili samo davanje znakova kojima se najavljuje pribliZzavanje viaka.

Pravilnik o signalima, signalnim znakovima i signalnim oznakama u Zeljeznickom prometu
(,Narodne novine“, broj 94/15)

SIGNALI AUTOMATSKIH UREDAJA NA PRIJELAZIMA
Clanak 35.

(1) Ispravnost automatskih uredaja za osiguranje prometa na
prijelazima, koje u rad ukljucuje nailazeci vlak, kontrolira se na dva nacina:
a) kontrolnim svjetlosnim signalima ugradenima pokraj kolosijeka na propisanoj udaljenosti ispred
prijelaza,
b) kontrolnim uredajima s daljinskom kontrolom u zaposjednutome sluzbenom mjestu.
(2) Kada je promet na prijelazima osiguran kontrolnim svjetlosnim signalima ugradenima pokraj
kolosijeka, ispred prijelaza ugraduje se kontrolni svjetlosni signal i signal ukljucne tocke.
(3) Kada je promet na prijelazima osiguran automatskim uredajima s daljinskom kontrolom u
zaposjednutom sluzbenom mjestu, pokraj kolosijeka ispred prijelaza ugraduju se:
a) signal pocetak zaustavnog puta ispred prijelaza,
b) signal uklju¢ne tocke s daljinskom kontrolom.

Signali ukljucne tocke

Clanak 37.

(7) Signalni znak »Ukljucna tocka s daljinskom kontrolom« — uspravna pravokutna bijela ploca s
jednim ili vise crvenih rombova jednim ispod drugoga, prevucenim reflektiraju¢om materijom (slika

52.)
¢

Slika 52.

(9) Signalni znak »Ukljucna tocka s daljinskom kontrolom« oznacava mjesto na kojemu je ugradena
uklju¢na tocka automatskog uredaja za osiguranje prijelaza i signalizira da vlak mora u odredenom
vremenu proci prijelaz. U suprotnom prijelaz se smatra neosiguranim.

(10) Signali ukljucne tocke ugraduju se pokraj ukljucne tocke ispred kontrolnoga svjetlosnog signala
na udaljenosti koja se dobije tako da se dopustena brzina na pruzi izraZena u km/h pomnoZi s brojem
dva te se tako dobivena vrijednost izrazi u metrima.

(11) Signal uklju¢na tocka s daljinskom kontrolom ugraduje se u ravnini odnosno neposredno ispred
ukljucne tocke prijelaza koji su osigurani automatskim uredajima s daljinskom kontrolom.
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(12) Signal uklju¢na tocka s daljinskom kontrolom na dvokolosijeCcnim prugama s obostranim
prometom ugraduje se i uz susjedni kolosijek u skladu sa stavkom 11. ovoga c¢lanka. Signal pocetak
zaustavnog puta

Pravilnik o tehni¢kim uvjetima za prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni Zeljeznicki
infrastrukturni podsustav (,,Narodne novine“, broj 97/15)

Il TEHNICKI ZAHTJEVI
1. SIGNALNO-SIGURNOSNI UREDAJI (SSU)
Clanak 2.

— pouzdanost: vjerojatnost da uredaj moze ispunjavati zadane funkcije uz zadane uvjete u zadanom
intervalu vremena.
— dostupnost: vjerojatnost da ce pojedine funkcije uredaja zadovoljavati postaviljene uvjete za
specificirani unaprijed zadani najmanji period vremena.

Pouzdanost

Clanak 10.

(1) SSU odredenog sluZbenog mjesta smatra se pouzdanim ukoliko broj smetnji u radu uredaja u
razdoblju od trideset (30) dana ne prelazi dvije (2) smetnje po ugradenom signalu, skretnici (iskliznici)
i odsjeku kontrole slobodnosti kolosijeka i skretnica, kao i uredaju za osiguranje ZCP-a ako takav
uredaj nije izveden kao automatski uredaj. Ovo se treba utvrdivati statistickim pracenjem rada
uredaja svake godine.

(2) Ne smatra se smetnjom SSU stanje uzorkovano nepravilnoséu na drugim infrastrukturnim
podsustavima (npr. oteZano prebacivanje skretnice, loS zastor izoliranog odsjeka, prevelika
istrosenost tracnice i sl.).

(3) Ukoliko je ukupan broj smetnji veci od broja smetnji iz stavka 1, uredaj se smatra nedovoljno
pouzdanim, a do uklanjanja uzroka nedovoljne pouzdanosti rada uredaja upravitelj infrastrukture
duZan je uvesti dodatne mjere kojima ce osigurati primjerenu uporabu SSU u nastalim uvjetima.

Dostupnost

Clanak 11.

(1) Dostupnost SS uredaja mora iznositi najmanje 99% vremena.

(2) Navedene parametre dostupnosti treba utvrdivati statistickim pracenjem rada uredaja svake
godine i izradom analiza neispravnosti u radu uredaja radi poboljSanja procesa odrZavanja.

(3) Ukoliko je dostupnost manja od vrijednosti iz stavka 1., do uklanjanja uzroka nedovoljne
dostupnosti uredaja upravitelj infrastrukture duZan je uvesti mjere predvidene SMS-om.

Pravilnik o tehnickim uvjetima za sigurnost Zeljeznickog prometa kojima moraju udovoljavati
Zeljeznicke pruge (Narodne novine, broj 128/08)

Osiguranje voznog puta
Clanak 89.
(2) Vozni put je osiguran:
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- ako su osigurani Zeljezni¢ko-cestovni odnosno pjesacki prijelazi.

Pravilnik o odrzavanju signalno sigurnosnih uredaja (Pravilnik HZ1-400)
Definicije pojmova
Clanak 3.

- kvar SS uredaja: neispravnost dijela SS uredaja koja za posljedicu mozZe imati pojavu stanja opasnu
za sigurnost Zeljeznickog prometa,
- kvar elementa: pojava nepravilnog stanja na sklopovima ili elementima SS uredaja koja moZe dovesti
do pogreske u radu uredaja odnosno njegovog ispada iz rada. Posljedice kvara elementa mogu biti
smetnja u radu uredaja ili pojava stanja opasnog za sigurnost (kvar SS uredaja),
- pouzdanost: vjerojatnost da uredaj moze ispunjavati zadane funkcije uz zadane uvjete u zadanom
intervalu vremena,
- smetnja: nepravilno stanje na dijelu SS uredaja kod kojeg nije ugroZzena sigurnost Zeljeznickog
prometa.

Clanak 5.
(1) Na temelju odredaba ovog pravilnika izraduje se pojedinacne upute o odrZavanja pojedinih vrsta
i tipova SS uredaja.
(2) Upute o odrZavanju pojedinih vrsta i tipova SS uredaja moraju sadrZavati sljedece odredbe:
- tehnicki opis SS uredaja,
- obavezne periodi¢ne preglede SS uredaja s opisom nacina na koji se ti pregledi obavljaju,
- nacin evidentiranja pregleda SS uredaja i mjerne rezultate koji se evidentiraju,
- popis korisnicke dokumentacije proizvodaca koja treba biti dostupna radnicima odrZavanja
- popis tehnicke dokumentacije izvedbenog stanja, koja mora biti uskladena s projektnom
dokumentacijom
- spisak potrebnog alata, rezervnog materijala i dijelova, kao i instrumenata koji su potrebni za
odrZavanje SS uredaja.
(3) Kao prilog uputama za odrZavanje izraduju se ispitno-mjerne liste koje sluZe za evidenciju izvrsenih
ispitivanja i mjernih rezultata. Ispitno-mjerne liste trebaju imati ispisane granine vrijednosti za
usporedivanje s mjernim rezultatima. Ispitno-mjerne liste za pojedine vrste elemenata SS uredaja
moraju biti jedinstvene na cijelom podruéju HZ Infrastrukture.

Dokumentacija na odrZavanju
Clanak 14.
(1) O radu izvrSenom na odrZavanju SS uredaja mora se na dionicama voditi potrebna tehnicka i
raéunovodstvena evidencija koja je propisana ovim pravilnikom, odnosno drugim propisima HZ
Infrastrukture.

Organizacija radnih aktivnosti i odgovornosti
Clanak 16.

(1) Svaki radnik koji odrZava i obavlja kontrolu odrZavanja SS uredaja mora poznavati upute i propise
koji se odnose na njegovo podrucje rada i tehnicku dokumentaciju o SS uredajima koji se odrZavaju.
U okviru redovnog Skolovanja potrebno je stalno upoznavati radnike s odredbama ovog pravilnika i
ostalih propisa. Za to su odgovorni neposredni nadredeni radnici.

Izobrazba radnika i stru¢no usavrsavanje
Clanak 23.
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(1) Radnici na odrZavanju SS uredaja duZni su usvojiti potrebno znanje za svoj djelokrug rada te
moraju imati poloZeni strucni ispit koji odgovara poslovima koje obavljaju. Sve propise i tehnicku
dokumentaciju koji su vezani za obavljanje njihova posla radnici moraju imati stalno na raspolaganju.
Za to je odgovoran voditelj dionice odnosno nadredeni radnik sektora.

(2) Ovisno o vrsti i tipu SS uredaja koji su ugradeni na podrucju pojedine dionice za odrZavanje, voditelj
dionice treba se brinuti da radnici raspolaZu tehnickim znanjem koje odgovara kvalitethom
odrZavanju, da upoznaju elektricne sheme uredaja koji se nalaze na podrucju dionice, narocito
tehnologiju odrZavanja, tako da na osnovu toga mogu uspjesno obavljati svoj posao na odrZavanju i
otklanjanju eventualnih neispravnosti.

(3) Sektor za odrZavanje SS i TK uredaja treba se brinuti da na dionici stoje na raspolaganju
odgovarajuce tehnicke knjige, skripte, sheme kako bi se radnici mogli kontinuirano strucno
usavrsavati. Svi radnici moraju imati na raspolaganju sve propise koji se odnose na njihov djelokrug
posla.

V. ODRZAVANJE UREDPAJA ZA OSIGURANJE ZELJIEZNICKOCESTOVNIH PRIJELAZA | PJESACKIH
PRIJELAZA
Clanak 42.

(1) OdrZavanjem uredaja za osiguranje ZCP-a treba ostvariti njihov pouzdan i pravilan rad u skladu s
tehnickim uvjetima za rad tih uredaja.

(2) OdrZavanje uredaja za osiguranje ZCP-a obuhvaca:

- odrZavanje unutarnjih dijelova uredaja,

- odrZavanje vanjskih dijelova uredaja.

(3) Unutarnjih dijelovi uredaja za osiguranje ZCP-a su:

- sredisnji upravljacki dijelovi (moZe biti dio ESSU),

- sucelje za povezivanje s kolodvorskim i pruznim SSU,

- komunikacijski dio za daljinski nadzor i upravljanje,

- napojni dio.

(4) Vanjskih dijelovi uredaja za osiguranje ZCP-a su:

- cestovni svjetlosno-zvucni signali,

- polubranici,

- kontrolni svjetlosni signali,

- tracnicki elementi za ukljucenje i iskljucenje uredaja ZCP-a,

- tracnicki elementi za produljenje ukljucenja i iskljucenje uredaja,
- kabel i kabelska oprema.

OdrZavanje unutarnjih dijelova uredaja za osiguranje ZCP-a
Clanak 43.

(1) Prema nacinu rada i kontrole ispravnog djelovanja uredaji za osiguranje ZCP-a dijele se u grupe: -
uredaji u ovisnosti s voznim putevima koji se ukljucuju postavljanjem voznih puteva i kontroliraju na
glavnim signalima s kojima su u ovisnosti,

- uredaji koje ukljucuje vliak nailaskom na ukljucne elemente, kontrola ukljucenja i ispravnosti obavlja
se pomocu kontrolnih signala ugradenih na propisanoj udaljenosti

- uredaji koje ukljucuje vlak nailaskom na ukljucne elemente, kontrola ispravnosti se obavlja daljinski
u trajno zaposjednutom sluzbenom mjestu,

- uredaji koji se ukljucuju ru¢no pomocu tipki i mogu se kontrolirati s glavnim signalima.

(2) Popis kvarova pojedinih ugradenih elemenata i prometno-tehnickih stanja kod kojih mora doci do
pokazivanja stanja kvara uredaja ZCP-a moraju biti najmanje sljedeci:

- presjecena motka polubranika,
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- motka polubranika nije u gornjem ili donjem poloZaju po isteku vremena postavljanja,
- oba paralelna tracnicka ukljucno-isklju¢na elementa neispravna,
- kvar na napojnom dijelu SSU,
- djelomicno prevoZenje tracnickog vozila preko podrucja Zeljeznicko-cestovnog prijelaza,
- ne radi jedna svjetiljka na cestovnom signalu, - ne radi svjetiljka na kontrolnom signalu,
- voZnja preko nezastiéenog ZCP-a (nakon isteka vremena automatskog iskljucenja bez upotrebe
uredaja za lokalni rad).
(3) Uredaji za osiguranje ZCP-a su ispravni ako se prilikom pregleda i provjere njihove ispravnosti
utvrdi da ispunjavaju sljedece uvjete:
- neispravnost koja se manifestira kvarom na uredaju osiguranja ZCP-a mora dovesti do pokazivanja
zabranjene voZnje na glavnim signalima koji su u ovisnosti s uredajem osiguranja ZCP-a,
- kvar uredaja osiguranja ZCP-a &ija se ispravnost kontrolira preko kontrolnih svjetlosnih signala mora
se prenijeti na pripadni kontrolni svjetlosni signal tako da signal pokazuje neispravnost uredaja
osiguranja ZCP-a,
- neispravnost koja se manifestira kvarom ili smetnjom na uredaju osiguranja ZCP-a Cija se ispravnost
kontrolira daljinski u trajno zaposjednutom sluzbenom mjestu, mora se pokazati na uredaju daljinske
kontrole pomocu zvucnih i optickih pokazivaca i povecanjem broja na brojilu za registriranje,
- automatski uredaj za osiguranje ZCP-a ukljucuju se nailaskom Zeljeznickog vozila na ukljuénu tocku,
a iskljucuje prelaskom Zeljeznickog vozila preko iskljucne tocke,
- ako nije doslo do isklju¢enja na iskljucnoj tocki, uredaj se automatski iskljucuje i vraca u osnovni
poloZaj nakon odredenog projektiranog vremena koje ne smije biti krace od 240 sekundi,
- u sluéajevima ovisnosti uredaja osiguranja ZCP-a s uredajem APB-a ili uredajem osiguranja
kolodvora, uredaj ZCP-a se ne ukljucuje prelaskom Zeljeznickog vozila preko ukljucne tocke kada
glavni signal pokazuje zabranjenu voZnju, uredaj ostvaruje funkciju pamcenja ukljucenja; kada se
stvore uvjeti za nastavak voZnje promjenom signalnog znaka na glavnom signalu u dozvoljenu voZnju,
uredaj za ZCP-a se ukljucuje u rad.

Clanak 44.
(1) Na uredaju osiguranja ZCP-a potrebno je jednom mjesecno:
- oCistiti prljavstinu sa stalaka i dijelova uredaja,
- pregledati uévrsc¢enost stalaka i eventualnu mogucnost zakretanja,
- provjeriti konektorske prikljucke dijelova uredaja,
- pregledati stanje Zi¢ane forme i spojene kabele da ne postoji ostecenje,
- provjeriti ispravnost kontrolnih Zaruljica na relejnim grupama,
- uredaji koje ukljucuje vlak nailaskom na ukljucne elemente, kontrola ukljucenja i ispravnosti obavlja
se pomocu kontrolnih signala ugradenih na propisanoj udaljenosti
- uredaji koje ukljucuje vlak nailaskom na ukljucne elemente, kontrola ispravnosti se obavlja daljinski
u trajno zaposjednutom sluzbenom mjestu,
- uredaji koji se ukljucuju ru¢no pomocu tipki i mogu se kontrolirati s glavnim signalima.
(2) Popis kvarova pojedinih ugradenih elemenata i prometno-tehnickih stanja kod kojih mora doci do
pokazivanja stanja kvara uredaja ZCP-a moraju biti najmanje sljedeci:
- presjecena motka polubranika,
- motka polubranika nije u gornjem ili donjem poloZaju po isteku vremena postavljanja,
- oba paralelna tracnicka ukljucno-isklju¢na elementa neispravna,
- kvar na napojnom dijelu SSU,
- djelomicno prevoZenje tracnickog vozila preko podrucja Zeljeznicko-cestovnog prijelaza,
- ne radi jedna svjetiljka na cestovnom signalu,
- ne radi svjetiljka na kontrolnom signalu,
- voZnja preko nezasticenog ZCP-a (nakon isteka vremena automatskog iskljucenja bez upotrebe
uredaja za lokalni rad).
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(3) Uredaji za osiguranje ZCP-a su ispravni ako se prilikom pregleda i provjere njihove ispravnosti
utvrdi da ispunjavaju sljedece uvjete:

- neispravnost koja se manifestira kvarom na uredaju osiguranja ZCP-a mora dovesti do pokazivanja
zabranjene voZnje na glavnim signalima koji su u ovisnosti s uredajem osiguranja ZCP-a,

- kvar uredaja osiguranja ZCP-a Cija se ispravnost kontrolira preko kontrolnih svjetlosnih signala mora
se prenijeti na pripadni kontrolni svjetlosni signal tako da signal pokazuje neispravnost uredaja
osiguranja ZCP-a,

- neispravnost koja se manifestira kvarom ili smetnjom na uredaju osiguranja ZCP-a Cija se ispravnost
kontrolira daljinski u trajno zaposjednutom sluzbenom mjestu, mora se pokazati na uredaju daljinske
kontrole pomocu zvucnih i optickih pokazivaca i poveéanjem broja na brojilu za registriranje,

- automatski uredaj za osiguranje ZCP-a ukljucuju se nailaskom Zeljeznic¢kog vozila na ukljuénu tocku,
a iskljucuje prelaskom Zeljezni¢kog vozila preko isklju¢ne tocke,

- ako nije doslo do isklju¢enja na iskljucnoj tocki, uredaj se automatski iskljucuje i vra¢a u osnovni
polozZaj nakon odredenog projektiranog vremena koje ne smije biti krace od 240 sekundi,

- u slucajevima ovisnosti uredaja osiguranja ZCP-a s uredajem APB-a ili uredajem osiguranja
kolodvora, uredaj ZCP-a se ne ukljucuje prelaskom Zeljeznickog vozila preko ukljucne tocke kada
glavni signal pokazuje zabranjenu voZnju, uredaj ostvaruje funkciju pamcenja ukljucenja; kada se
stvore uvjeti za nastavak voZnje promjenom signalnog znaka na glavnom signalu u dozvoljenu voZnju,
uredaj za ZCP-a se ukljucuje u rad.

OdrZavanje tracnickih elemenata za ukljucenje i iskljucenje uredaja ZCP
Clanak 51.

(1) Pod ukljucnom odnosno iskljucnom tockom podrazumijeva se mjesto na pruzi na kojem se
postavlja kolosijecni uredaj za detekciju viaka (elektronicki senzor, tracnicki kontakt, izolirani odsjek,
ili drugo tehnicko rjesenje) pomocu kojega se automatski ukljucuje odnosno iskljucuje uredaj ZCP-a.
(2) Prilikom pregleda i odrZavanja ukljucnih i iskljucnih to¢aka mora se:

- kontrolirati mehanicka ispravnost,

- kontrolirati funkcionalnost,

- mjeriti elektri¢ne parametre,

- provjeriti jesu li svi dijelovi tracnickog kontakta na propisanoj udaljenosti od tracnice ¢vrsto vezani
za nju i neosteceni, - provjeriti jesu li svi prikljucni i prespojni kolosijecni kabeli neosteceni i ¢vrsto
spojeni za tracnicu.

Clanak 52.

(1) Na tracnickim elementima za detekciju vliaka potrebno je jednom mjesecno:

- provjeriti pravilan poloZaj uz tracnicu, te eventualnu oStecenost elementa detekcije i pripadnih
Stitnika,

- provjeriti pricvrscenost i eventualnu ostecenost priklju¢nog kabela i vodica za uzemljenje,

- provjeriti ispravnost spojeva prikljuc¢nih uZadi na tracnicama,

- provjeriti poloZaj i eventualnu ostecenost kucista pripadne elektronike detektora viaka,

- provjeriti reagiranje uredaja na simulaciju viaka,

- po potrebi oCistiti strugotine na elementu detekcije.

(2) Na tracnickim elementima za detekciju vlaka potrebno je jednom u Sest mjeseci:

a. elektronicki detektori viaka:

- izmjeriti napone i struje napajanja i povratnih signala detekcije,

- ispitati funkcionalnost uredaja.

b. magnetski tracnicki kontakti:

- izmjeriti kontaktnu duZinu i po potrebi regulirati,

- provjeriti visinu i udaljenost od tracnice,

- oCistiti regletu kabelskog razdjelnika.
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Uputa (432) o postupku radnika izvrSnih sluzbi s kolodvorskim i pruznim SS i TK uredajima

Il. ODRZAVANJE
Postupci pri odrZavanju

Clanak 4.

(1) Svi radnici organizacijske jedinice nadleZzne za odrZavanje signalno-sigurnosnih i
telekomunikacijskih uredaja te radnici organizacijske jedinice nadleZne za odrZavanje pruge redovito
odrZavaju uredaje odnosno prugu i postrojenja prema pripadajucim propisima.

(7) O nastalim neispravnostima na SS i TK uredajima, i u drugim slucajevima kada je to propisano
ovom uputom, obavjescuje se dispecer SS i TK u nadlezZnoj organizacijskoj jedinici za odrZavanje SS i
TK uredaja koja ima organiziranu dispecersku sluzbu ili nadleZnu dionicu za odrzavanje SS i/ili TK
uredaja kada dispecerska sluzba nije organizirana.

(22) Sve radove na SS uredajima koji su u eksploataciji smiju izvoditi samo radnici s poloZenim
strucnim Zeljeznickim ispitom. Radnici koji nemaju poloZen strucni Zeljeznicki ispit, radove na SS
uredajima smiju izvoditi samo pod nadzorom radnika s poloZenim strucnim Zeljeznickim ispitom.

(24) Radnici koji odrZavaju SS i TK uredaje, popravljaju ih i nadziru njihov rad, sve izvedene radove
obvezatno moraju upisati u knjigu radova. Za tu svrhu u svakoj prostoriji za smjestaj SS uredaja u
kolodvoru, te pruznom ormaru/kuéici APB-a i kuéici za smjestaj uredaja za osiguranje ZCP-a na
otvorenoj pruzi mora se nalaziti knjiga radova (tiskanica V-10).

(25) Kada u kolodvoru postoji ormar/kucica ZCP-a tada u njoj nije potrebna knjiga V-10 jer ona postoji
u prometnom uredu. Knjige radova su sastavni dijelovi tehnicke dokumentacije, pa se moraju drZati
na zakljucanome mjestu u prostoriji za smjestaj SS uredaja. Ako u kolodvoru nema prostorije za
smjestaj SS uredaja tada se knjiga V-10 drZi u posebnom limenom ormaricu ili ako sluZzbeno mjesto
nije zaposjednuto onda u najbliZem zaposjednutom sluzbenom mjestu.

(26) U knjigu je potrebno upisati sljedece podatke:

- redni broj

- datum i vrijeme

- opis rada

- potpis izvrsitelja rada.

Radnici tehnickih sluzba u knjigu V-10 upisuju svoja zapaZanja o stanju uredaja i podatke o kontroli
odrZavanja

(29) Mjerenja na SS uredajima propisana u sklopu redovitog odrZavanja moraju se evidentirati u
knjigu radova (tiskanica V-10), koja se nalazi u prostoriji za smjestaj SS uredaja u kolodvoru, te
pruznom ormaru/kuéici APB-a i kudici za smjestaj uredaja za osiguranje ZCP-a. Tom prigodom
potrebno je upisati:

- redni broj
- datum i vrijeme
- popis radnika koji su obavljali mjerenja.
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(30) Rezultati dobiveni mjerenjima upisuju se u mjerne liste, koji se obvezatno cuvaju deset (10)
godina u tehnickoj arhivi organizacijske jedinice nadlezne za odrZavanje SS i TK uredaja. Koja se
mjerenja obavljaju i u kojemu razdoblju, odreduje se uputama za redovito odrZavanje pojedinih
uredaja. Svrha mjerenja je podesavanje uredaja u skladu s tehnickim normama kako bi u radu bili sto
pouzdaniji.

Kontrola stanja uredaja

Clanak 7.

(1) Stanje SS i TK uredaja kontroliraju radnici organizacijske jedinice nadleZne za odrZavanje SS i TK
uredaja. Osigurane skretnice u kolodvorima i na pruzi, kao i izolirane sastave, kontroliraju radnici
organizacijske jedinice nadleZzne za odrZavanje pruge, u dijelu koji se odnosi na njihovu djelatnost.
Stanje skretnica redovito pregledava kolodvorsko osoblje u skladu s odredbama Prometne upute
(Upute HZI-40).

(2) Radnici ovlasteni za kontrolu prometne sluzbe kontroliraju ispravnost funkcioniranja SS uredaja i
ispravnost vodenja knjiga neispravnosti Pe-20, stanje plombi i stanje brojaca na pomocnim tipkama.
Pritom treba:

- provjeriti jesu li rucice za ruc¢no prebacivanje skretnica, ambulantne brave i kljucevi za izvodenje tih
radova na svojim mjestima i plombirane. Uz navedeno potrebno je provjeriti i plombe na osiguracima
i sklopkama od 0,7 A i kontrolirati je li upotrijebljeni broj osiguraca propisno evidentiran u knjigu
neispravnosti Pe-20.

- postoji li dostatan broj rezervnih osiguraca od 0,7 A, Zarulja za signale i pokazivace na postavnom
stolu, kao i Zarulja za osvjetljavanje skretnickih signala.

(3) Buduci da se kod svjetlosnih signala svjetlosni izvori mogu prilagodavati za dnevno jace i no¢no
slabije osvjetljavanje, prometnik vlakova je odgovoran za to da se nocna rasvjeta na upravljackom
stolu aktivira prema kalendaru osvjetljavanja u Prilogu | Pravilnika o signalima, signalnim znakovima
i signalnim oznakama u Zeljeznickom prometu (Pravilnik RH-1), a dnevna rasvjeta u vidno doba dana.
Kada su vremenski uvjeti (magla, kisa i sl.) nepogodni, tada i nocu valja aktivirati jacu (dnevnu)
rasvjetu dok traju takvi uvjeti.

(5) Osim Sto utvrduju kvalitetu odrZavanja SS i TK uredaja, voditelji dionica za odrZavanje SS i/ili TK
uredaja i radnici tehnicke sluzbe organizacijske jedinice nadlezne za odrZavanje SS i TK uredaja tom
prigodom kontroliraju i ispravnost vodenja knjiga neispravnosti Pe-20 smjestenih u prometnim
uredima te knjiga radova V-10 koje se nalaze u prostorijama za smjestaj SS uredaja u kolodvorima, te
pruznim ormarima/kuéicama APB-a i ku¢icama za smjestaj uredaja za osiguranje ZCP-a.

(6) Svoju nazocnost upisuju u knjigu neispravnosti i u knjigu radova, pri cemu:

- upisuju redni broj (knjiga radova V-10),

- naznacuju datum,

- naznacuju da su kontrolirali odrZavanje, odnosno vodenje knjige neispravnosti i knjige radova,
- upisuju eventualne primjedbe

AIN/06-FR-01 Stranica: 33/44



i@ AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA
:-'J: U ZRACNOM, POMORSKOM |
A" ZEUEZNIEKOM PROMETU 22. lipnja 2020., Kupljenovo

(7) Voditelj dionice za odrZavanje elektroenergetskih postrojenja za napajanje SS i TK uredaja (DEC) i
radnici tehnicke sluzbe organizacijske jedinice nadlezne za odrZavanje SS i TK uredaja osim kvalitete
odrZavanja elektroenergetskih postrojenja kontroliraju vodenje sljedecih evidencija:

- vodenje pogonskih dnevnika (elektri¢arskoga i strojarskoga),
- vodenje dnevnika manipulacija (ukljuc¢ivanje-iskljucivanje),

- vodenje dnevnika kvarova,

- vodenje dnevnika odrZavanja,

- vodenje dnevnika fonograma,

- vodenje knjige naredaba,

- vodenje telefonskih dnevnika,

- vodenje drugih evidencija.

(8) Obavljenu kontrolu evidentiraju u navedene evidencije, pri cemu:

- naznacuje da je kontrolirao odrZavanje,

- upisuje datum,

- stavlja svoj potpis.

(9) Kada se uoce veci nedostatci, tada ovlasteni radnik tehnicke sluZzbe o njima obvezatno obavjestava
nadredenog radnika organizacijske jedinice nadlezne za odrZavanje SS i TK uredaja, koji voditelju
dionice za odrZavanje SS i/ili TK, odnosno voditelju za odrZavanje elektroenergetskih postrojenja za
napajanje SS i TK uredaja (DEC) odmah ispostavlja nalog za otklanjanje nedostataka.

(10) Kada se uoce manji nedostatci, tada mjere potrebne za njihovo otklanjanje voditelj dionice za
odrzavanje SS i/ili TK uredaja, odnosno voditelj dionice za odrZavanje elektroenergetskih postrojenja
za napajanje SS i TK uredaja (DEC), poduzima samostalno. Ako se poduzimanje mjera odnosina drugu
sluzbu, obavjestava o tome na dokazan nacin neposrednog nadredenog radnika odnosne sluzbe koji
je odgovoran za otklanjanje zapaZenog nedostatka.

(11) Voditelj dionice za odrZavanje SS i/ili TK duZan je probnim ispitivanjem i pregledom pojedinih SS
uredaja uvjeriti se o sigurnom stanju i ispravnosti uredaja. 10

(12) Voditelj dionice za odrZavanje SS i/ili TK ucestvuje prilikom kontrolnog pregleda SS uredaja na
svojem podrucju kad kontrolu obavljaju radnici tehnickih sluZbi organizacijske jedinice nadlezne za
odrZavanje SS i TK uredaja, strucna sluzba nadleZna za upravljanje SS uredaja i glavni kontrolori
sluzbe unutarnje kontrole. Ova se kontrola racuna voditelju dionice kao obavljanje redovne kontrole.

(13) Struc¢na sluzba nadleZzna za upravijanje SS uredaja obavija povremenu kontrolu u svrhu
poduzimanja potrebnih mjera za poboljsanje tehnickih rjeSenja kao i izmjene i dopune tehnologije
odrZavanja. O potrebi obavljanja kontrole odlucuje nadredeni radnik sluzbe. Povremenu kontrolu
stanja SS i TK uredaja te elektroenergetskih postrojenja za napajanje SS i TK uredaja (DEC) obavljaju
glavni kontrolori sluzbe unutarnje kontrole HZ Infrastrukture.

(14) Stanje kolosijeka na otvorenoj pruzi i stanje glavnih prolaznih kolosijeka u kolodvorima kontrolira
radnik ovlasten za odrZavanje pruga. Tom prigodom mora kontrolirati i stanje svih izoliranih sastava.
Kada voditelj nadzorne grupe obilazi prugu, tada takoder mora kontrolirati stanje izoliranih odsjeka i
tracnickih prespoja.
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(15) Stanje drugih kolodvorskih kolosijeka voditelj nadzorne grupe mora kontrolirati najmanje jednom
u mjesecu na svim kolodvorima. Kod takve kontrole osobitu pozornost valja obratiti na stanje
izoliranih sastava i tracnickih prespoja, kao i na stanje kolosijeCcnog zastora. Ako se uoce
neispravnosti, treba odmah poduzeti mjere potrebne za dovodenje u ispravno stanje.

(16) Ispravnost tracnickih prespoja obvezatno kontroliraju radnici koji su na toj pruznoj dionici izvodili
radove.

4.1.2. Subjekt/subjekti nadlezni za odrZavanje, radionice za odrZzavanije i/ili bilo koji druqgi pruZatelj
usluga odrZavanja

Zeljezni¢ki prijevoznik odriavanje Zeljezni¢kih vozila ugovorno obavlja kod tvrtke Tehnicki servisi
Zeljeznickih vozila d.o.o. koja je registrirana za odrzavanje Zeljeznickih vucénih i vucenih vozila.

Upravitelj infrastrukture ima uspostavljenu Sluzbu za odrzavanje. Odrzavanje infrastrukture na
dionici pruge Zapresi¢ -Zabok na kojoj se nalazi predmetni ZCP "Kupljenovo" u nadleZnosti je Sektora
za odrzavanje, Podrucne radne jedinice za odrzavanje SS i TK sustava, EEP i KM dionica SS Zagreb,
Zapadni kolodvor. Broj izvrsnih radnika na predmetnoj dionici iznosi 18 radnika.

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa subjektima za
odrzavanje u vezi nastanka navedenog izvanrednog dogadaja.

4.1.3. Proizvodaci Zeljeznickih vozila ili drugi dobavljaci Zeljeznickih proizvoda

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa proizvodacima
Zeljeznickih vozila ili drugih dobavljaca u vezi nastanka navedenog izvanrednog dogadaja.

4.1.4. Nacionalna tijela nadleZna za siqurnost i/ili Agencija Europske unije za Zeljeznice

Istragom i analizom utvrdenih cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa tijelima
nadleznim za sigurnost u vezi nastanka navedenog izvanrednog dogadaja.

4.1.5. Prijavijena tijela, imenovana tijela i/ili tijela za procjenu rizika

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa tijelima za
procjenu rizika u vezi nastanka navedenog izvanrednog dogadaja.

4.1.6. Tijela koja izdaju ovlastenja subjektima nadleZznima za odrZavanje

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa tijelima koji
izdaju ovlastenja subjektima za odrzavanje u vezi nastanka navedenog izvanrednog dogadaja.

4.1.7. Bilo koja druga osoba ili subjekt relevantni za izvanredni dogadaj, bez obzira na to jesu li
evidentirani u jednom od odgovarajucih sustava upravljanja sigurnoséu ili navedeni u registru ili
relevantnom pravnom okviru
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Zakon o sigurnosti prometa na cestama (,Narodne novine“, broj 64/08, 48/10, 74/11, 80/13,
158/13, 92/14, 64/15, 108/17, 70/19, 42/20)

OBILJEZAVANJE PRIJELAZA CESTE PREKO ZELJEZNICKE PRUGE
Clanak 26.

(1) Na dijelu ceste ispred prijelaza ceste preko Zeljeznicke pruge u istoj razini moraju biti postavljeni
odgovarajuci prometni znakovi.

(2) Iznimno od odredbe stavka 1. ovoga ¢lanka, znakovi ne moraju biti postavljeni na mjestu kriZzanja
pjesackih prijelaza sa Zeljeznickom prugom u istoj razini.

PROMET NA PRIJELAZU CESTE PREKO ZELJEZNICKE PRUGE
Clanak 136.

(1) Vozac koji se vozilom pribliZava prijelazu ceste preko Zeljeznicke pruge u istoj razini duZan je
kretanje vozila prilagoditi tako da ga mozZe zaustaviti pred uredajem za zatvaranje prometa na
prijelazu ili pred uredajem za davanje znakova kojima se najavljuje priblizavanje vliaka, odnosno da
moZe zaustaviti vozilo prije nego sto stupi na Zeljeznicku prugu.

(2) Sudionici u prometu koji prelaze preko Zeljeznicke pruge u istoj razini duZni su to Ciniti s potrebnim
oprezom.

Pravilnik o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama (Narodne novine 92/19)
4. Prometna svjetla za oznacavanje prijelaza ceste preko Zeljeznicke pruge
Clanak 50.

(1) Prometna svjetla za oznacavanje prijelaza ceste preko Zeljeznicke pruge u razini mogu biti znakovi
kojima se najavljuje pribliZavanje vlaka (G13), odnosno zatvaranje prijelaza branicima ili
polubranicima i znakovi za oznacavanje branika (G14) i polubranika (G15).

(2) Osim oznacavanja prijelaza ceste preko Zeljeznicke pruge prometnim svjetlom, prijelaz se mora
osigurati i zvu¢nom signalizacijom.

Clanak 51.

(1) Ako se svjetlosnim znakovima (G13) na prijelazu ceste preko Zeljeznicke pruge u razini bez branika
ili polubranika najavljuje pribliZavanje vlaka, odnosno spustanje branika ili polubranika na prijelazu
ceste preko Zeljeznicke pruge s branikom ili polubranikom te ako se tim znakovima sudionici u
prometu obavjescuju o tomu kako je branik ili polubranik u spustenom poloZaju, ti se svjetlosni
znakovi daju izmjeni¢no paljenjem dvaju crvenih svjetala kruZznog oblika promjera 180 mm.

(2) Oznaka, oblik, boja, svrha oznacavanja, velicina i posebni zahtjevi za prometna svjetla za
upravljanje oznacavanje prijelaza ceste preko Zeljeznicke pruge u razini prikazani su u tablici 11.

Tablica 11. Oznaka, oblik, boja, svrha oznacavanja, velicina i posebni zahtjevi za prometna svjetla za
upravljanje oznacavanje prijelaza ceste preko Zeljeznicke pruge u razini
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A Svrha oznacavanja

Prometoo s jetlo o ousadavasje
peijelaza coxe preko leljexnitke

Oznaka Oblik i boja
B Velicina i posebni zahtjevi
1 2 3 4
A Oznacava i upozorava na prijelaz ceste preko Zeljeznicke pruge.
Velicina svjetlosnog znaka: ® 180 mm.
G13 Prometna svjetla moraju se nalaziti jedno pored drugog u vodoravnoj osi na ploci koja

ima oblik istostrani¢nog trokuta s vrhom okrenutim prema gore, Cije boje i dimenzije
odgovaraju boji i dimenzijama znaka opasnosti duljine stranice istostrani¢nog trokuta

prugs 90 cm, koeficijenta retrorefleksije razreda RA3.

Prometna svjetla mogu se izvoditi u tehnologiji svjetle¢ih dioda (LED).

pruge.

G15

A A Trepcuca svjetla za oznacavanje polubranika kod prijelaza ceste preko Zeljeznicke

«
-V P At

Trepiote svjetlo xa aznalavasje B

palubeanika trepce kada je polubranik spusten ili u fazi spustanja ili dizanja.

Na polubranicima mora biti najmanje jedno crveno svjetlo na sredini polubranika koje

4.2. Vozni park i tehnicka postrojenja

4.2.1. Oni koji proizlaze iz konstrukcije Zeljeznickih vozila, Zeljeznicke infrastrukture ili tehnickih
postrojenja

Traénice ¢ine dio vanjskog elementa uredaja za osiguranje ZCP-a, a dio su ukljuéno-iskljuénog dijela
uredaja, te sluZe kao vodic u sustavu detekcije vlaka. Na rad sustava detekcije vlaka MS2000 uvelike
utjece preveliki otpor izmedu povrsSine kotaca i vozne povrsine tracnice (prijelazni otpor), a koji je
posljedica stvaranja sloja oksida na tracnicama nakon $to su one izloZene promjenjivim vremenskim
uvjetima (poglavlje 3.2.2). Sloju oksida na tracnicama takoder doprinosi i mali intezitet Zeljezni¢kog
prometa na pruzi i vrsta Zeljeznickih vozila, odnosno relativno mala tezina odredenih pruznih vozila.
Posljedica prethodno navedenog su moguca nepravovremena ukljuenja predmetnog sustava
detekcije.

4.2.2. Oni koji proizlaze iz ugradnje i uporabe Zeljeznickih vozila, Zeljeznicke infrastrukture ili
tehnickih postrojenja

Zeljeznicko-cestovni prijelaz u KM 010+383 ("Kupljenovo") opremljen je automatskim uredajem za
osiguranje tipa KZCP-DK-EM proizvodaca Koncar KET. Na prugama HZ Infratsrukture d.o.o. ugradena
su 45 uredaja istog tipa i proizvodaca. Zasticen je svjetlo-zvu¢nim signalima i polubranicima, koji se
aktivira i deaktivira automatski pomocu senzora kretanja vlaka iz oba smjera tj. smjera Varazdin-
Zagreb GK i obratno.
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Prema nacinu funkcioniranja predmetni ZCP je osiguran je automatskim uredajem s daljinskom
kontrolom. Ispravnost uredaja osiguranja ZCP-a kontrolira se preko uredaja za daljinsku kontrolu u
kolodvoru Luka (poglavlje 3.1.8). Obzirom da se radi o automatskom uredaju s daljinskom kontrolom,
uredaj nema signalnih znakova koji strojovode obavjestava o ispravnosti rada ZCP Kupljenovo, ve¢ ih
signalni znak »Uklju¢na tocka s daljinskom kontrolom« obavjestava o mjestu na kojemu je ugradena
uklju¢na tocka automatskog uredaja za osiguranje prijelaza i signalizira da ¢e vlak u odredenom
vremenu proci prijelaz.

4.2.3. Oni povezani s proizvodaéima Zeljeznickih proizvoda ili drugim dobavljaéima Zeljeznickih
proizvoda

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa proizvodacima
Zeljeznickih proizvoda ili drugim dobavljac¢ima u vezi nastanka navedenog izvanrednog dogadaja.

4.2.4. Oni koji proizlaze iz odrZavanja Zeljezni¢kih vozila ili tehnickih postrojenja i/ili preinaka
izvrsenih na Zeljeznickim vozilima ili tehni¢kim postrojenjima

Istragom i analizom utvrdenih ¢injenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa odrZavanjem i
preinakom na Zeljezni¢kim vozilima ili signalno sigurnosnim uredajima u vezi nastanka navedenog
izvanrednog dogadaja.

4.2.4.1. OdrZavanje SS uredaja u periodu od 01.01.2020. do dana nesrece

Odrzavanje SS i TK uredaja u HZ Infrastrukturi d.o.o. provodi se sukladno Pravilniku o odrzavanju
signalno-sigurnosnih uredaja HZI-400 i Uputi o postupku radnika izvrénih sluibi sa signalno-
sigurnosnim i telekomunikacijskim uredajima HZI1-432.

U periodu od 01.01.2020. do dana predmetne nesreée na uredaju ZCP Kupljenovo vezano za redovno
odrZavanje obavljeno je sljedece:

- 10.01.2020., mjeselni pregled ZCP-a,
- 06.02.2020., mjesecni pregled ZCP-a,
- 06.03.2020., mjesecni pregled ZCP-a,
- 29.04.2020., polugodi’nji pregled ZCP-a,
- 04.05.2020., mjeselni pregled ZCP-a,
- 20.06.2020., mjesecni pregled ZCP-a.

Iz predhodno navedenih termina obavljenog odrZavanja vidljivo je da se odrZavanje provodi sukladno
gore navedenim Pravilnicima, Uputama i propisanim periodickim terminima.

4.2.4.2. Kvarovi i smetnje na uredaju u periodu od 01.01.2020. do dana nesrece

Sukladno dostavljenim podacima o kvarovima i smetnjama iz knjige evidencije Pe-29, uvrstenim u
tablicu (poglavlje 3.1.8), u periodu od 01.01.2020. do dana predmetne nesrece zabiljeZzeno je 18
kvarova (ukljucivo i kvar koji je doveo do predmetne nesrece) i 8 smetnji. Od 18 kvarova, 10 kvarova
se odnosi na uklju¢no isklju¢ni dio uredaja, a od 8 smetnji, 6 smetnji se odnosi isto tako na uklju¢no
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iskljucni dio uredaja. Od 10 kvarova koji se odnose na uklju¢no-isklju¢ni dio uredaja, za 3 kvara je
navedeno da ga je prouzroCila oksidacija na voznom dijelu traénice.

4.2.5. Oni povezani sa subjektima nadleZznima za odrZavanje, radionicama za odrZavanje i bilo
kojim drugim pruZateljem usluga odrZavanja

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa subjektima
zaduZenim za odrzavanje Zeljeznickih vozila, radionice za odrzavanje i drugim pruzateljima usluga
odrZavanja u vezi nastanka navedenog izvanrednog dogadaja.

4.2.6. Svi ostali cimbenici ili posljedice koji se smatraju relevantnima za potrebe istrage

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ostali ¢cimbenici ili posljedice relevantni
u vezi nastanka navedenog izvanrednog dogadaja.

4.3. Ljudski ¢imbenici

4.3.1. Ljudska i pojedinacna obiljeZja

Nakon provedene analize dostavljene dokumentacije od strane upravitelja infrastrukture i
Zeljeznickog prijevoznika, vidljivo je da su svi sudionici izvanrednog dogadaja bili zdravstveno
sposobni i stru¢no osposobljeni za radna mjesta koja su obavljali u trenutku nesrece, te su redovito
obavljali periodicku provjeru znanja (poglavlje 3.1.9.).

Radno vrijeme svih ukljucenih radnika upravitelja infrastrukture i Zeljezni¢kog prijevoznika sukladno
je propisima.

Obavljeno je alkotestiranje radnika, rezultati alkotestiranja su bili negativni (poglavlje 3.1.9.).

4.3.2. Cimbenici povezani sa samim poslom

Ukljuceni sudionici upravitelja infrastrukture, kao i Zeljeznickog prijevoznika, iskusni su radnici koji
vec dugi niz godina obavljaju svoje poslove, te imaju razvijene vjestine, znanja i kompetencije za svoja
radna mjesta.

4.3.3. Organizacijski cimbenici i zadaée

Istragom i analizom utvrdenih ¢injenica i nalaza nisu utvrdeni organizacijski ¢imbenici u vezi nastanka
navedenog izvanrednog dogadaja.

4.3.4. Cimbenici povezani s okolisem

Istragom i analizom utvrdenih ¢injenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani s okoliSem u vezi
nastanka navedenog izvanrednog dogadaja.

4.3.5. Bilo koji drugi ¢imbenik koji je relevantan za potrebe istrage u prethodno navedenim
tockama

Istragom i analizom utvrdenih ¢injenica i nalaza nisu utvrdeni nikakvi drugi ¢imbenici u vezi nastanka
navedenog izvanrednog dogadaja, osim gore navedenih.
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4.4. Mehanizmi povratnih informacija i kontrole, ukljucujuéi upravljanje rizicima i
sigurnoscu, kao i postupke pracenja

4.4.1 Relevantni uvjeti u pogledu requlatornogq okvira

Relevantni uvjeti regulatornog okvira utvrdeni su u Uredbama Europske unije: Provedbena Uredba
(EU) br. 402/2013, Direktiva (EU) 2016/798, nacionalnim zakononima, propisima i internim aktima:
Zakon o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava, Uputa o upravljanju rizicima u slucaju
znacajnih promjena u sustavu (HZI-684), Uputa o upravljanju rizicima (HZI-701-41), Priru¢nik o
organizaciji i primjeni sustava upravljanja sigurno$éu (HZI-663), Operativni plan provedbe politike
sigurnosti HZ Putni¢kog prijevoza d.0.0. za 2020. godinu.

4.4.2. Postupci, metode, sadrZaj i rezultati aktivnosti procjene i pracenja rizika koje provodi bilo
koji od ukljucenih subjekata: Zeljeznicki prijevoznici, upravitelji infrastrukture, subjekti nadlezni za
odrZavanje, radionice za odrZavanje, drugi pruZatelji usluga odrZavanja, proizvodadi i svi drugi
subjekti te izvies¢a o neovisnoj procjeni iz élanka 6. Provedbene uredbe (EU) br. 402/2013

Upravitelj infrastrukture od Ministarstva mora, prometa i infrastrukture trazio je tumacenje vezano
za Clanak 10. (poglavlje 4.1) Pravilnika o tehnickim uvjetima za prometno-upravljacki i signalno-
sigurnosni zeljeznicki infrastrukturni podsustav (NN 97/15), na koje se ZCP-e odnose citirane odredbe
iz ¢lanka 10. stavka 1. te znadi li to da ne treba statisticki pratiti pouzdanost uredaja za osiguranje
ZCP-a koji je izveden kao automatski uredaj?

Ministarstvo je dalo sljedece misljenje: Odredbe Pravilnika ne predvidaju nuZnost i obavezu
statistickog pracenja pouzdanosti uredaja za osiguranje ZCP-a koji je izveden kao automatski uredaj,
unatoc tome, radi sigurnosti, svakako se predlaZe da se prati njihova pouzdanost.

Upravitelj infrastrukture na osnovu gore navedenog redovito na mjesecnoj bazi prati pokazatelje o
kvarovima i smetnjama na ZCP-ima, kao i na ostalim SS uredajima kroz aplikaciju o kvarovima SS i TK
uredaja, kao i kroz Obrazac KN-7 Mjesecna analiza neispravnosti PU i SS podsustavima, koje svaki
mjesec dostavljaju podrucne radne jedinece za odrZavanje SS i TK sustava. U slu¢aju uocenog
povecanog broja smetnji ili kvarova na ZCP-ima s automatskim uredajem za osiguranje, zahtjeva se
od odgovornih uvodenje dodatnih mjera kojima ¢e osigurati primjerena uporaba SS uredaja u
nastalim uvjetima, kao i redovito izvjeSc¢ivanje Ureda upravljanja sigurnos¢u o ucinkovitosti mjera.

4.4.3. Sustav upravljanja sigurnoscu ukljucenih Zeljeznickih prijevoznika i upravitelja infrastrukture,
ukljuéujuéi osnovne elemente navedene u élanku 9. stavku 3. Direktive (EU) 2016/798 i svim
pravnim provedbenim aktima EU-a

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa sustavima
upravljanja sigurnoséu upravitelja infrastrukture i Zeljeznickog prijevoznika u vezi nastanka
navedenog izvanrednog dogadaja.
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4.4.4. Upravljaéki sustav subjekta/subjekata nadleZnih za odrZavanje i radionice za odrZavanje,
ukljuéujuéi funkcije navedene u élanku 14. stavku 3. i Prilogu lll. Direktivi (EU) 2016/798 i svim
naknadnim provedbenim aktima

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa upravljackim
sustavom subjekata nadleznih za odrzavanje u vezi nastanka navedenog izvanrednog dogadaja.

4.4.5. Rezultati nadzora koji su provela nacionalna tijela nadleZna za siqurnost u skladu s ¢lankom
17. Direktive (EU) 2016/798

Za predmetni ZCP nije bilo nadzora od strane nacionalnih tijela nadleZnih za sigurnost.

4.4.6. Odobrenja, potvrde i izvjes¢a o procjeni koja je izdala Agencija, nacionalna tijela nadleZna za
siqurnost ili druga tijela za ocjenjivanje sukladnosti

Zeljeznicki prijevoznik ima uspostavljen sustav upravljanja sigurno$cu (SMS) temeljem kojega je dobio
Rjesenje o sigurnosti dio A i dio B. RjeSenje o sigurnosti dio A vrijedi od 19.07.2018. do 18.07.2022.
godine, a RjeSenje o sigurnosti dio B vrijedi od 19.07.2018. do 18.07.2021. godine.

Upravitelj infrastrukture ima takoder uspostavljen SMS temeljem kojeg je dobio Uvjerenje o
sigurnosti za upravljanje Zeljeznickom infrastrukturom na Zeljezni¢koj mrezi odredenoj Izvjes¢em o
mreZi za 2020. godinu, koje vrijedi do 30. lipnja 2021. godine.

Republika Hrvatska, Ured drZzavne uprave u Zagrebackoj Zupaniji, Sluzba za prostorno uredenje,
zastitu okolisa, graditeljstvo i imovinsko-pravne odnose, Ispostava Zapresic¢ za predmetni Zeljeznicko-
cestovni prijelaz "Kupljenovo" dana 06.09.2007. godine, izdao je Uporabnu dozvolu pod oznakom:
KLASA:UP/I1361-05/2007-01/06, URBROJ:238-04-08/1-07-7.

4.4.7. Ostali sistemski cimbenici

Istragom i analizom utvrdenih ¢injenica i nalaza nisu utvrdeni ostali sistemski ¢imbenici u vezi
nastanka navedenog izvanrednog dogadaja.

4.5. Raniji sli¢ni izvanredni dogadaji

Unatrag deset godina, od dana predmetne nesreée, na ZCP-u "Kupljenovo" dogodila su se tri incidenta:

- 07.06.2011.g. lom polubranika,
- 18.11.2015.g. lom polubranika,
- 20.02.2020.g. lom polubranika.

5. ZAKLJUCCI

5.1. SaZetak analize uzroka izvanrednog dogadaja

Dana 22. lipnja 2020. godine u 18:50 sati na ZCP-u "Kupljenovo", aktivno osiguranom (svjetlo,zvuk i
polubranik), na pruzi R201 u KM 010+383 doslo je do naleta osobnog vozila u bocni dio strojnog viaka
broj 29713 koji je prometovao na relaciji Varazdin-Zagreb Glavni kolodvor.
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5.2. Mjere koje su od tada poduzete

Zeljezni¢ki upravitelj infrastrukture HZ Infrastruktura d.o.0. od dana predmetne nesrece iskljucio je
uredaj za osiguranje ZCP "Kupljenovo", te za predmetni ZCP propisao voZnju vlakova sukladno ¢lanku
129., Pravilnika o nacinu i uvjetima za sigurno odvijanje i upravljanje Zeljezni¢kim prometom
(,Narodne novine“, broj 107/16).

Upravitelj infrastrukture predvidio je kroz ,Projekt modernizacije i elektrifikacije pruge Zapresié-
Zabok ugraditi novi elektronicki uredaj za osiguranje ZCP "Kupljenovo".

5.3. Dodatna razmatranja

Vozac osobnog vozila nije se zaustavio pred cestovnim znakom koji je pokazivao nailazak vlaka.
Nalazio se na udaljenosti od 23,30 metara kada su se ukljucila svjetla na cestovnom znaku (poglavlje
3.2. i 4.1.7.), sukladno brzini kretanja vozila (30 km/h izjava vozacda) i udaljenosti do cestovnog
svjetlosnog znaka vozac se mogao sigurno zaustaviti. Duzina zaustavnog puta iznosi oko 13 metara
za uvjete na cesti kakvi su bili na dan predmetne nesrece (poglavlje 3.2.2 i 4.1.7). Vozac cestovnog
vozila koji se vozilom priblizava prijelazu ceste preko Zeljezni¢ke pruge u istoj razini duzan je kretanje
vozila prilagoditi tako da ga moZe zaustaviti pred uredajem za zatvaranje prometa na prijelazu ili pred
uredajem za davanje znakova kojima se najavljuje priblizavanje vlaka, odnosno da moze zaustaviti
vozilo prije nego Sto stupi na Zeljeznicku prugu.

Kod uredaja za osiguranje ZCP-a vrijeme predzvonjenja iznosi 15 sekundi prije pocetka spustanja
polubranika, no uvidom u video snimku nadzorne kamere vidiljivo je da je vlak dogao unutar ZCP dvije
sekunde nakon S$to se ukljucilo svjetlo na cestovhom znaku. Iz predhodno navedenog moze se
zakljuciti da je doslo do nepravovremenog uklju¢enja uredaja za osiguranje ZCP-a, tj. uredaj se nije
uklju¢io na predvidenom mjestu prema tehnickim podacima (poglavlje 3.1.8). Uzrok zbog cega je
doslo do nepravovremenog ukljuéenja je vjerojatno oksidacija voznog dijela tracnice, Sto je i
navedeno u knjizi neispravnosti TK i SS uredaja i pruznih postrojenja Pe-20. Obzirom da se radi o
automatskom uredaju za osiguranje ZCP-a s daljinskom kontrolom, isti nema nacin obavje$tavanja
strojovode da li je ZCP osiguran ili ne prije prolaska vlaka preko ZCP-a, a po kojem bi strojovoda
zaustavio vlak prije ZCP-a ukoliko isti nije osiguran.

Do predmetne nesrece ne bi doslo da se vozac¢ osobnog vozila pridrZzavao odredbi Zakona o sigurnosti
prometa na cestama tj. da se zaustavio pred cestovnim znakom koji je najavljivao dolazak vlaka, te
da se uredaj za osiguranje ZCP-a pravovremeno uklju¢io i na taj nacin dao vremena (vrijeme
prednajave) nesavjesnom vozacu osobnog vozila odredeno vrijeme za prelazak preko ZCP-a.

CONCLUSIONS

5.1. A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the occurrence

On June 22, 2020 at 06:50 p.m. at the LC "Kupljenovo", actively secured (light, sound and half-
bumper), on the line R201 at KM 010 + 383, a personal vehicle ran into the side of the machine train
number 29713, which operated on the route Varazdin-Zagreb Central Station.

5.2. Measures taken since the occurrence

Railway infrastructure manager HZ Infrastruktura Ltd. from the accident in question switched off the
safety device for the LC "Kupljenovo" and prescribed train running for the LC in question in
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accordance with Article 129 of the Regulation on the manner and conditions for safe operation and
management of railway traffic (Official Gazette No. 107/16).

The infrastructure manager planned to install a new electronic device for securing the LC
"Kupljenovo" through the "Project of modernization and electrification of the Zapresi¢-Zabok
railway."

5.3. Additional observations

The driver of the car did not stop in front of a road sign indicating the train was approaching. He was
located at a distance of 23,30 meters when the lights on the road sign switched on (Chapters 3.2. and
4.1.7.), in accordance with the speed of the vehicle (30 km/h driver's statement) and the distance to
the road light sign the driver could safely stopped. The length of the stopping distance is about 13
meters for the road conditions as they were on the day of the accident in question (Chapters 3.2.2
and 4.1.7.). A driver of a road vehicle approaching a LC is obliged to adjust the movement of the
vehicle so that he can stop it in front of the device for closing traffic at the LC or in front of the device
for giving signals announcing the approach of the train i.e. can stop the vehicle before stepping on
the LC.

At safety device for securing the LC, the pre-ringing time is 15 seconds before start of lowering of the
bumpers, but a video of the surveillance camera shows that the train came inside the LC 2 seconds
after the light on the road sign turned on. From the above, it can be concluded that there was an
untimely switching on of the LC safety device, i.e. the device did not turn on at the intended place
according to the technical data (Chapter 3.1.8). The reason for the untimely switching on is probably
the oxidation of the running part of the track, which is also stated in the book of malfunctions of
telecommunication and signal safety devices and railway facilities, Pe-20. Since it is an automatic
device for securing the LC with remote control, it does not have a way of informing the driver whether
the LCis insured or not before passing through the LC.

The accident in question would not have occurred if the driver had complied with the provisions of
the Road Traffic Safety Act, i.e. that he had stopped in front of the road sign announcing the arrival
of the train and if the LC safety device had switched on in time.

6. SIGURNOSNE PREPORUKE

Agencija za istraZivanje nesre¢a u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu, temeljem
provedenog istrazivanja ove nesrece, a u cilju poboljSanja sigurnosti Zeljeznickog sustava izdaje
Agenciji za sigurnost Zeljeznickog prometa sljedeéu sigurnosnu preporuku:

AIN/06 SR 03/2021: Upravitelj infrastrukture trebao bi na dionicama pruga gdje su ugradeni SS
uredaji za osiguranje ZCP-a tipa KZCP-DK-EM proizvodaca Konéar KET (opremljeni uklju¢no-iskljuénim
sustavom tipa MS2000), a na kojima je smanjen intezitet prometa (moguca je pojava oksidacije na
voznom dijelu tracnice), razraditi dodatne postupke u svezi pouzdanosti rada uredaja prilikom
prometovanja vlakova preko navedenih ZCP-a.
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SAFETY RECOMMENDATIONS

The Air, Maritime and Railway Traffic Accidents Investigation Agency, based on the conducted
investigation of this accident, in order to increase the safety of the railway system, issues the
following safety recommendation to the Agency for Railway Safety:

AIN/06 SR 03/2021: The Infrastructure Manager should on the sections of railway lines where are
installed signal safety devices for securing LCs type KZCP-DK-EM manufactured by Koné&ar KET
(equipped with on-off system type MS2000), and on which it is reduced traffic intensity (oxidation is
possible on the running part of the track), develop additional procedures regarding the reliability of
device operation when trains operate through the mentioned LCs.
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