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Objava izvjesSca i zastita autorskih prava

Ovo izvjesée izradila je i objavila Agencija za istraZzivanje nesrec¢a u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom
prometu na temelju ¢lanka 6. stavaka 1. i 4. Zakona o osnivaju Agencije za istrazivanje nesreéa u
zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (,,Narodne novine” broj: 54/13, 96/18), ¢lanka 7. stavaka
1. i 4. Statuta Agencije za istrazivanje nesreéa u zraénom, pomorskom i Zeljeznickom prometu, ¢lanka
132. Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog sustava (,Narodne novine” broj: 63/20),
odredbama Direktive (EU) 2016/798 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. svibnja 2016. o sigurnosti
Zeljeznica (preinaka) i Provedbene Uredbe Komisije (EU) 2020/572 od 24. travnja 2020. o strukturi
izvjeSc¢ivanja koje se potrebno pridrzavati u izvjes¢ima o Zeljezni¢kim nesreéama i incidentima, te na
temelju smjernica Agencije Europske unije za Zeljeznice.

Nitko ne smije proizvoditi, reproducirati ili prenositi u bilo kojem obliku ili na bilo koji nacin ovo
izvjesce ili bilo koji njegov dio, bez izri¢itog pisanog dopustenja Agencije za istraZivanje nesreéa u
zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu.

Ovo izvjeS¢e moze se slobodno koristiti iskljucivo u obrazovne svrhe.

Za sve dodatne informacije kontaktirajte Agenciju za istraZivanje nesreé¢a u zracnom, pomorskom i
zZeljeznickom prometu.

Vodic za Citanje

Sve dimenzije i brzine u ovom izvjeséu su izrazene u Medunarodnom sustavu mjernih jedinica (Sl). Sve
skraéenice i tehnicki termini (oni koji su pisani u kurzivu prvi put se pojavljuju u izvjescu) su objasnjeni
u pojmovniku.

Opisi i graficki prikazi mogu biti pojednostavljeni kako bi ilustrirali koncepte za ne-tehnicke Citatelje.

Cilj istraga koje se odnose na sigurnost ni u kojem slucaju nije utvrdivanje krivnje ili
odgovornosti.

Istrage su neovisne i odvojene od sudskih ili upravnih postupaka i ne smiju dovoditi u pitanje
utvrdivanje krivnje ili odgovornosti pojedinaca.

Konacno izvjeSce ne moZe biti koriSteno kao dokaz u sudskom postupku koji ima za cilj
utvrdivanje gradanskopravne, kaznenopravne ili upravnopravne odgovornosti pojedinca.
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Predgovor

Agencija za istraZivanje nesrec¢a u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (u daljnjem tekstu:
AIN) osnovana je Zakonom o osnivanju Agencije za istraZivanje nesreca u zratnom, pomorskom i
zeljeznickom prometu (,Narodne novine”, broj 54/13, 96/18) kao pravna osoba s javnim ovlastima.
Osnivac Agencije je Republika Hrvatska, a osnivacka prava obavlja Vlada Republike Hrvatske.

Na nacin obavljanja poslova Agencije primjenjuju se posebni propisi, odnosno zakoni kojima se
ureduje zracni promet, pomorstvo, te sigurnost i interoperabilnost Zeljezni¢ckog prometa, odnosno
propisi doneseni za njihovu provedbu.

Odjel za istrage nesreca u Zeljeznickom prometu je samostalna i nezavisna ustrojstvena jedinica AIN
koja obavlja stru¢ne poslove koji se odnose na istrage izvanrednih dogadaja u Zeljeznickom prometu
na zeljeznickoj mrezi u Republici Hrvatskoj. Istrage se provode na temelju odredaba Zakona o sigurnosti
i interoperabilnosti Zeljeznickog sustava (,,Narodne novine“, broj 63/20) i Direktive (EU) 2016/798
Europskog parlamenta i Vijec¢a od 11. svibnja 2016. o sigurnosti Zeljeznica (preinaka), te na temelju
smjernica Agencije Europske unije za Zeljeznice.

AIN istrazuje sve ozbiljne nesrece u Zeljeznickom prometu, a to su svi dogadaji koji ukljucuju sudar
vlakova ili iskliznuée vlaka koje ima za posljedicu smrt najmanje jedne osobe ili teske ozljede pet ili vise
osoba ili veliku Stetu na vozilima, Zeljeznickoj infrastrukturi ili okoliSu, kao i svaka druga sli¢na nesreca
s oCiglednim utjecajem na sigurnost Zeljeznickog sustava ili na upravljanje sigurnoscu.

AIN moZe istrazZivati i one nesrece i incidente koje su pod neznatno drugacijim okolnostima mogle
dovesti do ozbiljnih nesreca, ukljucujuéi tehni¢ke otkaze u radu strukturnih podsustava ili njihovih
sastavnih dijelova.

AIN provodi sigurnosne istrage u svrhu sprecavanja nesreca, sto ukljucuje prikupljanje i analizu
podataka, izradu zakljuc¢aka, uklju€ujuci utvrdivanje ¢imbenika i kada je to prikladno, izradu sigurnosnih
preporuka kako bi se sprijecile nesrece i incidenti u buducnosti i poboljSala sigurnost u Zeljeznickom
prometu.

Ime Radno mjesto datum potpis
Sastavio: Ivica Majdandi¢ Odgovorni istrazitelj 05.12.2022.
Pregledali: Tomislav Antun Biber Glavni istrazitelj 05.12.2022.
Sandra Lovri¢ Visi strucni savjetnik 05.12.2022.
Odobrio: Tomislav Antun Biber Glavni istrazitelj 05.12.2022.

AIN/06-FR-01 Stranica: 3/36



ofif®e AGENCIA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA
2= UZRACNOM, POMORSKOM |

W= ZELEZNICKOM PROMETU 03. prosinca 2021., ZCP Klara
SADRZAJ
POJMOVNIK OZNAKA I KRATICA ....coeeiiiiiiiiiniietiiiisiiiinsasssisssiinssssssssssssimssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssanes 6
1. SAZETAK ..ocuuerencncnseeenessssetessssas e ssssast s s et s et s st e s e st e st e R et e et e st e e s et s et nna s 7
SUMIMARY ..eeiiiiiititteiiiiiiiieteeiisiieeeseaessisstieesssssssssssttessssssssssstteesssssssssssteessssssssessstesssssssssssstessssssssssssseesnnnes 7
2, ISTRAGA | NJEZIN KONTEKST ...couuuuiiiiiiiiniinnniiisiiiieinnssiissiiimssssssissssimmssmsssssssssmssssssssssssssmsssssssssssssssssssssssssssanes 8
2.1. ODLUKA O POKRETANJU ISTRAGE....cccuuurtteirtteseiureresasteesssetesessreeeseisaeessnatesessreeesansaeessamaeeeeanraeesannneeesanbeeesanranesannns 8
2.2. OBRAZLOZENJE ODLUKE O POKRETANJU ISTRAGE .....eeutteeutteruteeeseesteesaseesseeeseesateesnseesaneesseesaseesnseesasessnseesasessnseenane

2.3. OPSEG | OGRANICENJA ISTRAGE
2.4. SKUPNI OPIS TEHNICKIH MOGUCNOSTI | FUNKCIJA OSOBA U TIMU ISTRAZITELJA
2.5. OPIS POSTUPKA KOMUNIKACIJE | SAVIETOVANJA USPOSTAVLIENOG S OSOBAMA ILI SUBJEKTIMA UKLJUCENIMA U IZVANREDNI

2.8. OPIS POTESKOCA | POSEBNIH IZAZOVA NA KOJE SE NAISLO TIJEKOM ISTRAGE
2.9. SVAKA INTERAKCIA 'S PRAVOSUDNIM THELIMA ....uuieeesesesese s s s s s s s s s s s s e s e s s s s s s s s s s s s s s s s s nass
2.10. OSTALE INFORMACIJE RELEVANTNE U KONTEKSTU ISTRAGE

3. OPIS IZVANREDNOG DOGADAIJA ......coviiiiiiiiiiinnreiiiiiiissstesssisssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnns 11
3.1. INFORMACIJE O IZVANREDNOM DOGADAJU | POPRATNE INFORMACHE ..eeuveeiureeeteesreeeseesnreessesssesssseesseesssesssessnseess 11
3.1.1. Opis vrste izvanrednog dOGATA A ..........cc.ceevuueesuiieniieiiieee ettt ettt ettt et e saee et eesaee e 11
3.1.2. Datum, tocno vrijeme i mjesto izvanrednog dogadaja .............ccceeveeeneeeseieneeesiiiesieesieeee e 11
3.1.3. Opis lokacije izvanrednog dogadaja, ukljucujuci vremenske i zemljopisne uvjete u trenutku njegova
nastanka te jesu su na mjestu izvanrednog dogadaja ili u njegovoj blizini bili u tijeku ikakvi radovi ........... 11
3.1.4. Smrtni slucajevi, ozljede i MAterialNG SEETA ........c..oeeeeveeeecieeeeceee et et e e et e et a e e e ttaeeeesreaeesaaeas 13
3.1.5. Opis drugih posljedica, ukljuc¢ujuci utjecaj izvanrednog dogadaja na redovite operacije ukljucenih
Y0 ] =] (e 1 4 SR UUUPRRNt 14
3.1.6. Identifikacija osoba, njihovih funkcija i ukljucenih SUDJEKALA...........cccueeeeeveeeeeciieeecieeeeceeeeeiee e 14
3.1.7. Opis i identifikatori vlakova i njihova sastava, ukljucujuci Zeljeznicka vozila i njihove registracijske
o0 (=4 -2 PSSR 14
3.1.8. Opis odgovarajucih dijelova infrastrukture i signalnog sustava - vrsta pruge, skretnice, signalno-
sigurnosni uredaji, signal, SUStAVI ZA ZASEItU VIGKOVQ ..........ccueeeeeciiieeeciie e et et eetea s ee e et e e e 16
3.1.9. Sve ostale informacije relevantne za opis izvanrednog dogadaja i popratne informacije .................. 22
3.2. CINJENICNI OPIS DOGABDAIA ....eevereveveveseseseseseesssesssssssssesesetessssssssasesssssesesesesessssssssssssssssesesessssssasasssasssesesesesesesens 24
3.2.1. Uzroc¢no-posljedicni slijed dogadaja koji su doveli do nastanka izvanrednog dogadaja...................... 24
3.2.2. Slijed dogadaja od nastanka izvanrednog dogadaja do zavrsetka djelovanja sluzbi za spasavanje ..25
3.2.3. OCCVI ..ottt ettt h ettt et e bt bt e et e e st e e bt e ateenbteenaeeenns 25
4. ANALIZA IZVANREDNOG DOGADAJA .....ccoiiiiiiiiinnnieiiiisissseessissssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssas 26
4.1 ULOGE | DUZNOSTI t.uteteuttesuteeeteesseesstesnetesbaessessssesasessameesaseteassesaseteseesabeteaseesabetesbesabeeeanbesaneteannesneeesnneenees

4.1.1. Zeljezni¢ki prijevoznici i/ili upravitelji infrastrukture
4.1.2. Subjekt/subjekti nadlezni za odrZavanje, radionice za odrZavanje i/ili bilo koji drugi pruZatelj usluga
odrZavanja

4.1.3. Proizvodaci Zeljeznickih vozila ili drugi dobavljaci Zeljeznickih proizvoda ...
4.1.4. Nacionalna tijela nadleZna za sigurnost i/ili Agencija Europske unije za Zeljeznice

AIN/06-FR-01 Stranica: 4/36



ofif®e AGENCIA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA
2= UZRACNOM, POMORSKOM |

":', ZELJEZNIEKOM PROMETU 03. prosinca 2021., ZCP Klara
4.1.5. Prijavijena tijela, imenovana tijela i/ili tijela za Procjenu riziKa ..............cceceeceeeiesesiesieseseeieiesieninns 28
4.1.6. Tijela koja izdaju ovlaStenja subjektima nadleZnima za odrZavanje ...............cccceeveeeevveenceeeseeenennns 28

4.1.7. Bilo koja druga osoba ili subjekt relevantni za izvanredni dogadaj, bez obzira na to jesu li evidentirani
u jednom od odgovarajucih sustava upravljanja sigurnoscu ili navedeni u registru ili relevantnom pravnom

O VI Uittt ettt ettt ettt ettt e at e e s a e et e e s st e sate e s ate e s ate e s ataeaate e steaaste s sabaenassesnateensesennnesseas 28
4.2. VOZNI PARK | TEHNICKA POSTROJENJA 1. uvverutetenrteeteeenstessseeesseesseessssessesssssessessnssesssesssssesssesssssesssessssseensssesssesssees 29
4.2.1. Oni koji proizlaze iz konstrukcije Zeljeznickih vozila, Zeljeznicke infrastrukture ili tehnickih
JoZo Xy g o) =] ) fo TP TPTPPPPPI 29
4.2.2. Oni koji proizlaze iz ugradnje i uporabe Zeljeznickih vozila, Zeljeznicke infrastrukture ili tehnickih
JoZo Xy g (=] ] [o APPSR PUPUPPPPOPOPTIRE 29
4.2.3. Oni povezani s proizvodacima Zeljeznickih proizvoda ili drugim dobavljacima Zeljeznickih
JeTg o4 o e Lo T PSPPI 29
4.2.4. Oni koji proizlaze iz odrZavanja Zeljeznickih vozila ili tehnickih postrojenja i/ili preinaka izvrsenih na
Zeljeznickim vozilima ili tehniCkim pOStrOfeNJimMQ...........c.ueeeeceeieeciieeeeciee e ee e cee e e ctae e e et a e e eaees 29
4.2.5. Oni povezani sa subjektima nadleZnima za odrZavanje, radionicama za odrZavanje i bilo kojim drugim
pruZateliem USIUGQ OUIZAVANJQ .............oeeecuveeeeeieieeeiee e s teeeettte e et ta e e sttt e e e s ttsa e e s ttsaaeatsesesssssssssssssasesssesannnes 30
4.2.6. Svi ostali ¢cimbenici ili posljedice koji se smatraju relevantnima za potrebe istrage...............cccccue..... 30
4.3, LIUDSKI CIMBENICH ...ttt euvveeuteeeteessesesseesasesassaeesesasssessssansssensssasssesssssasssssnsssasssssnsssesssssssssesssssssseessessnsssesssessnses 31
4.3.1. Ljudska i pojedinaCng ODIlJEZJQ .........cc.eeeueeenieesiiieieest ettt e 31
4.3.2. Cimbenici povezani SA SAMIM POSIOM ............c.ceveveveveeeerereseeerereeeseseserevesssssissesesesssesesssssssssssesesesans 31
4.3.3. 0rganizacijSki CIMBeNICi | ZAAACE ........ccc.eeeveeesiiieieeit ettt saee e 31
4.3.4. Cimbenici POVEZANI S OKOIISEIM ..........coveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e ev v vttt s e s s st et et sesesasesans 31
4.3.5. Bilo koji drugi cimbenik koji je relevantan za potrebe istrage u prethodno navedenim tockama....... 31
4.4, MEHANIZMI POVRATNIH INFORMACIA | KONTROLE, UKLJUCUJUCI UPRAVLIANJE RIZICIMA | SIGURNOSCU, KAO | POSTUPKE
PRACENJA .. etteatte ettt ettt ettt ettt e bttt e bt e s b et s b et e bae s ab et e bae s b et e be e s b et e bae s be s e bee s b et e be e s b et s b e e s b e e e be e s b e e s bt e s reeeneenane 31
4.4.1. Relevantni uvjeti u pogledu regulatorn0g OKVIra ...............coceeeveeeiiieniieiiieeeeseesee et 31

4.4.2. Postupci, metode, sadrZaj i rezultati aktivnosti procjene i pracenja rizika koje provodi bilo koji od
uklju¢enih subjekata: Zeljeznicki prijevoznici, upravitelji infrastrukture, subjekti nadleZni za odrZavanje,
radionice za odrZavanje, drugi pruZatelji usluga odrZavanja, proizvodaci i svi drugi subjekti te izvjes¢a o
neovisnoj procjeni iz ¢lanka 6. Provedbene uredbe (EU) broj 402/2013 .........c.occveeeeveeevveeeeieeireeceessnesnnenns 32
4.4.3. Sustav upravijanja sigurnoséu ukljucenih Zeljeznickih prijevoznika i upravitelja infrastrukture,
uklju¢ujuéi osnovne elemente navedene u clanku 9. stavku 3. Direktive (EU) 2016/798 i svim pravnim
Provedbenim GKEIMQ EU-Q...........cccooeeeiiieeeeeeeeecteeee e ee ettt e e e e e ettt ea e e e e e e et asseeaeaeesssasaesaaessessssssansasesenssnrees 32
4.4.4. Upravljacki sustav subjekta/subjekata nadleznih za odrZavanje i radionice za odrZavanje, uklju¢ujuci
funkcije navedene u ¢lanku 14. stavku 3. i Prilogu lll. Direktivi (EU) 2016/798 i svim naknadnim provedbenim

Lo 4 T PSSR 32
4.4.5. Rezultati nadzora koji su provela nacionalna tijela nadleZna za sigurnost u skladu s ¢lankom 17.
Dir€KEIVE (EU) 2016/798 ....vveeeeveneeiesieeiietieiteiestestestesteetts st estestensessesssestassessassassessesssasessssnsensensenssssssssansensensens 32
4.4.6. Odobrenja, potvrde i izvjes¢a o procjeni koja je izdala Agencija, nacionalna tijela nadleZna za sigurnost

ili druga tijela za 0cjenjivanje SUKIAANOSTI .............ccccuuueeeeiieeieeeiiiiiie e ettt e e et e e e e e et e e e e e e ssssreaeas 32
4.4.7. OStQli SIStEMSKI CIMBENICI ....c..veeeeeieieeeee ettt e e e ettt e e ettt a e st e e e e ts e e eettaa e e tssaeessaaenssnes 32

4.5. RANII SLIENTIZVANREDNI DOGADAIL..c..uuvvtterurteeesutteeeasuteeesausteessuueeessssteeesasseessasseeeesssesesasssesesasseessssseeesssseeessseees 33

5. ZAKLIUCCH c.vueeenrreneueeeessssssesesesssssssssssssssssssssssssssssssssessssssssssssessssssssssssesssssssssssssstssssssssssssssssssssssssnssssseses 33
5.1. SAZETAK ANALIZE UZROKA IZVANREDNOG DOGADAJA .....veteruutieeeniieeeeaiuteeessusteessbeeesssuteeesaasaeessseeessssseeessssseessnseeessns 33
5.2. MJERE KOJE SU OD TADA PODUZETE......utttteteeaauttetteeeeaaaaunteseeeeesaaasueseeeeessaaaunssetesessaaaannseeeaesssasannsaneeeeesesaanssnseeeens 33

5.3. DODATNA RAZMATRANJA

CONCLUSIONS .....oueiiiiiiiiiiiiiiiieiiisssssisessissssssssssssisssssssssssssssssssssssssasssssssssssssssnessssssssssssasesssssssssssnanessssssnns 34

AIN/06-FR-01 Stranica: 5/36



ofif®e AGENCIA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA
2= UZRACNOM, POMORSKOM | .
S ZEUEZNIEKOM PROMETU 03. prosinca 2021., ZCP Klara

5.1. ASUMMARY OF THE ANALYSIS AND CONCLUSIONS WITH REGARD TO THE CAUSES OF THE OCCURRENCE

....................................................................................................................................................................... 34
5.2. MEASURES TAKEN SINCE THE OCCURRENCE.......cccccttttiiiimmniiimnnisiienessiienessisnssssmsnssssmsnssssssnssssnssssssssssssssans 34
5.3. ADDITIONAL OBSERVATIONS .....iituiiiiimniiinnneiinnsisisnsesisnsesisnsosissssosssnssssssnssssssnssssssnssssssnssssssssssssnnsssssnne 34
6. SIGURNOSNE PREPORUKE ......ccccciiitmniiinnniiinnneninnsesisnssesisnssssisnssesssnssesssnssssssnssssssnssssssnssssssnssssssnssssssnsssssnns 35
SAFETY RECOMIMENDATIONS ...ccuuiiiiieiiiinneiiinneiiiimneiiimnsiiisssssmsssssmssssstmssssstmssssstsanssstsasssstssssssssnsssssanssssssnnsss 35
POJMOVNIK OZNAKA | KRATICA
AIN Agencija za istraZivanje nesreca u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu
(engl. Air, Maritime and Railway Traffic Accidents Investigation Agency)

M404 Oznaka pruge za medunarodni promet: Zagreb Klara - Delta Rasputnica

KM Kilometarski polozaj pruge

SR Sigurnosna preporuka

RDU Radiodispecerski uredaj

ASZ Agencija za sigurnost Zeljeznickog prometa (engl. Agency for Railway Safety)

HZI HZ Infrastruktura d.o.o.

HZ Cargo HZ Cargo d.o.o.

ERA Agencija Europske unije za Zeljeznice (engl. European Union Agency for

Railways)

ID-3 Istrazno izvjesce o provedenoj istrazi Istraznog povjerenstva

IM Upravitelj infrastrukture (engl. Infrastructure Manager)

RU Zeljeznicki prijevoznik (engl. Railway Undertaking)

SMS Sustav upravljanja sigurnoscu (engl. Safety management system)

SS Signalno sigurnosni

TK Telekomunikacijiski

APB Automatski pruzni blok

ZCp Zeljezni¢ko-cestovni prijelaz (engl. Level crossing/LC)
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1. SAZETAK

Dana 03. prosinca 2021. godine u 18:18 sati na ZCP-u Zagreb Klara ,,Blok 3“, aktivno osiguranom
(svjetlo, zvuk i polubranik), na pruzi oznake M404 Zagreb Klara - Delta Rasputnica u KM 000+910 doslo
je do naleta teretnog vlaka broj 81973 koji je prometovao na relaciji Zagreb RK - Hrvatski Leskovac -
Ogulin na dva osobna vozila.

U nesredi je lakSe ozlijeden vozac jednog osobnog vozila, te je nastala veca materijalna Steta na
osobnim vozilima i manja materijalna Steta na lokomotivi teretnog vlaka.

Uzroéni &imbenik predmetne nesreée je prolazak vlaka broj 81973 preko ZCP-a koji u trenutku prolaska
vlaka nije bio osiguran, te je doslo do naleta vlaka na dva osobna vozila koja su u tom trenutku prelazila
preko neosiguranog ZCP-a (poglavlje 3.2.1).

Cimbenik koji doprinosi:
- smanjena vidljivost uslijed nodi (poglavlje 3.1.3).
Sistemski ¢cimbenik:

- kvar signalno sigurnosnog uredaja za zastitu Zeljeznicko cestovnog prijelaza (poglavlje 3.2.3),
(isklju¢enje uredaja za osiguranje ZCP-a pred dolazak vlaka na isti).

Sigurnosne preporuke

Agencija za istraZivanje nesre¢a u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu nema sigurnosnih
preporuka vezanih uz ovu nesrecu.

SUMMARY

On December 3, 2021, at 06:18 p.m. on the LC Zagreb Klara "Block 3", actively secured (light, sound
and half-bumper) on the track M404 Zagreb Klara - Delta Rasputnica at KM 000+910, freight train
number 81973 ran into two road motor vehicles while operated on the route Zagreb RK - Hrvatski
Leskovac - Ogulin.

In the accident driver of one road motor vehicle was minor injured and there was major material
damage to road motor vehicles and minor material damage to the locomotive of the freight train.

The causal factor of the subject accident was passing of train number 81973 over the LC, which was
not secured at the time the train passed, and collision of the train with two road motor vehicles that

were crossing the unsecured LC at that moment (Chapter 3.2.1).

Contributing factor:
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- reduced visibility due to night (Chapter 3.1.3).

System factor:

- failure of the signaling safety device for the protection of the railway-road crossing (Chapter
3.2.3), (turning off the device for securing the LC before the arrival of the train).

Safety recommendations

The Air, Maritime and Railway Traffic Accidents Investigation Agency has no safety recommendations
related to this accident.

2. ISTRAGA I NJEZIN KONTEKST

2.1. Odluka o pokretanju istrage

Nakon obavljenog ocevida dana 03. prosinca 2021. godine od strane AIN, Odjela za istrage nesreéa u
Zeljeznickom prometu, te analizom prikupljenih informacija i dokaza, utvrdeno je da je u predmetnoj
nesreci doslo do ugroZavanja sigurnosti Zeljeznickog sustava stoga je glavni istrazitelj Zeljeznickih
nesreca donio dana 22. prosinca 2021. godine Odluku o pokretanju istrage ove nesrece temeljem
¢lanka 126. stavka 3. Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog sustava (,,Narodne novine®,
broj 63/20). Obavijest o pokretanju istrage ove nesrece poslana je dana 22. prosinca 2021. godine svim
uklju¢enim stranama, nacionalnom tijelu nadleZznom za sigurnost - Agenciji za sigurnost Zeljeznickog
prometa (ASZ), upravitelju infrastrukture (IM) HZ Infrastruktura d.o.o., voza¢ima osobnih cestovnih
motornih vozila te Zeljezni¢kom prijevozniku (RU) HZ Cargo d.o.o.

Agencija Europske unije za Zeljeznice (ERA) obavijestena je putem dostavljenog Obrasca za
izvjeSc¢ivanje na e-mail adresu Investigation@era.europa.eu o pokretanju istrazivanja, sukladno roku

od sedam dana od dana donoSenja odluke o pokretanju istraZivanja, ¢lanka 133. stavka 1. i 2. Zakona
o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava (,,Narodne novine”, broj 63/20).

2.2. Obrazlozenje Odluke o pokretanju istrage

Odluka o pokretanju istrazivanja predmetne nesrece donesena je na temelju ¢lanka 127. stavaka 2. i 3.
tocke a) Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava (,Narodne novine”, broj 63/20)
tj. ¢lanka 20. stavak 2. tocke (a) Direktive (EU) 2016/798 Europskog parlamenta i Vijeca od 11. svibnja
2016. o sigurnosti Zeljeznica (preinaka).

2.3. Opseg i ogranicenja istrage

Opseg istrage naveden je detaljnije u tocki 4. ovog izvjeséa, dok ogranic¢enja i kasnjenja nije bilo.

2.4. Skupni opis tehnickih mogucénosti i funkcija osoba u timu istrazitelja

AIN je dojavu o nesreci zaprimio dana 03. prosinca 2021. godine u 18:29 sati od strane glavnog
dispecera HZI, Sektora za promet. Temeljem prikupljenih informacija odlu¢eno je da ée istrazitelji
Zeljeznickih nesrec¢a AIN-a iza¢i na mjesto dogadaja radi obavljanja ocevida, prikupljanja dokaza i
¢injenica navedene nesrece. Istrazivanje su proveli glavni istrazitelj i istrazitelji Zeljeznickih nesrec¢a AIN-
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a. Istrazivanje koje provodi AIN je potpuno razdvojeno od istrazivanja koja provode druga nadlezna
tijela u okviru svojih ovlasti sukladno nacionalnim propisima i sporazumima.

Obavijestena je i Druga policijska postaja prometne policije Lucko. Na mjesto nesrece izasli su policijski
sluzbenici te napisali zapisnik o nastalom izvanrednom dogadaju i izvrsili neovisnu kriminalisticku
istragu kako bi utvrdili da li izvanredni dogadaj ima elemenata kaznenog djela.

Ocevid i istraZivanje svih izvanrednih dogadaja takoder obavlja i istrazno povjerenstvo koje moze biti
zajednicko istrazno povjerenstvo uklju¢enih strana i interno povjerenstvo HZI. Rad i imenovanje
predsjednika i ¢lanova zajednickog istraznog povjerenstva propisan je Sporazumom sukladno
Pravilniku o postupanju u sluéaju izvanrednog dogadaja (Pravilnik HZI-631). Za predmetnu nesre¢u
upravitelj infrastrukture formirao je istrazno povjerenstvo koje je provelo tehnicku istragu nesreée
sukladno vazecoj legislativi. Po okoncanju istrage izradeno je istrazno izvjesce ID-3.

U nesredi je laksSe ozlijeden vozac jednog osobnog vozila. Nastala je ve¢a materijala Steta na osobnim
cestovnim motornim vozilima i manja na lokomotivi teretnog viaka.

Nakon $to su uklonjena oStecena osobna cestovna vozila te je teretni vlak broj 81973 otpremeljen u
kolodvor Hrvatski Leskovac, pruga je otvorena za redovan promet u 21:20 sati. Zeljezni¢ko cestovni
prijelaz Zagreb Klara ,,Blok 3“ od strane IM proglasen je neosiguranim dok se ne obavi funkcionalno
ispitivanje i provjera ispravnosti rada istoga.

2.5. Opis postupka komunikacije i savjetovanja uspostavljenog s osobama ili subjektima
uklju¢enima u izvanredni dogadaj tijekom istrage i u vezi s dostavljenim informacijama

Komunikacija sa IM i RU uspostavljena je i obavljena isti dan na mjestu nesrece prilikom oCevida, te su
naknadno u roku dostavljeni svi ostali traZzeni dokumenti potrebni za neovisnu istragu nesrece.

2.6. Opis razine suradnje koju nude ukljuceni subjekti

Ukljuceni subjekti dostavili su u roku sve potrebne podatke, informacije i dokaze koje je AIN zatraZio
za potrebe sastavljanja ovog izvjesca.

2.7. Opis istraznih metoda i tehnika, kao i metoda analize primijenjenih radi utvrdivanja
¢injenica i nalaza iz izvjesca

AIN je utvrdio opseg istrazivanja kako bi se osiguralo da se prikupe i pregledaju informacije i utvrdene
¢injenice bitne za provodenje istrazivanja kako slijedi:

- utvrditi slijed dogadaja,

- utvrditi uzroke i ¢imbenike,

- ispitivanje relevantnih elemenata sigurnosnog sustava,
- ispitivanje svih ostalih znacajki sigurnosnog sustava.

Izvor dokaza, informacija i ¢injenica:

- oCevid istraZitelja Zeljeznickih nesreéa AIN-a,

AIN/06-FR-01 Stranica: 9/36



AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA
U ZRACNOM, POMORSKOM | .
ZELJEZNICKOM PROMETU 03. prosinca 2021., ZCP Klara

- zapis o brzini kretanja vlakova,

- zapisi o ispitivanju sudionika i svjedoka,

- audio zapisi,

- podaci od upravitelja infrastrukture i Zeljeznickih prijevoznika,

- dokumentacija o Zeljeznickim vozilima,

- dokumentacija o infrastrukturi.

Tehnike za analizu:

- vremenska analiza dogadaja,

- analiza procesa Skolovanja i poucavanja izvrsnih radnika,

- analiza procesa odrzavanja infrastrukture i Zeljeznickih vozila,

- analiza postupka upravljanja viakom.

Popis pravnih akata, nacionalnih zakona i podzakonskih akata te internih uputa koristenih tijekom

istrage navedene nesrece:

a) propisi Europske unije:

Direktiva (EU) 2016/798 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. svibnja 2016. o sigurnosti
Zeljeznica (preinaka) (SL L 138 26.5.2016, 102),

Provedbena Uredba Komisije (EU) 2020/572 od 24. travnja 2020. o strukturi izvjeséivanja koje
se potrebno pridrzavati u izvjes¢ima o Zeljeznickim nesreéama i incidentima (SL L 132,
27.4.2020., 10-18),

Uredba (EU) 2016/679 Europskog parlamenta i Vijeca od 27. travnja 2016. o zastiti pojedinaca
u vezi s obradom osobnih podataka i o slobodnom kretanju takvih podataka te o stavljanju
izvan snage Direktive 95/46/EZ (Opc¢a uredba o zastiti podataka) (SL L 119 4.5.2016, 1),
Delegirana Uredba Komisije (EU) 2018/762 od 8. oZujka 2018. o utvrdivanju zajednickih
sigurnosnih metoda u vezi sa zahtjevima za sustav upravljanja sigurnos¢u na temelju Direktive
(EU) 2016/798 Europskog parlamenta i Vijeéa te stavljanju izvan snage uredaba Komisije (EU)
br. 1158/2010i (EU) br. 1169/2010 (SL L 129, 25.5.2018., 26),

Uredba Komisije (EU) br. 1169/2010 od 10. prosinca 2010. o zajednickoj sigurnosnoj metodi za
ocjenu sukladnosti sa zahtjevima za dobivanje rjeSenja o sigurnosti za upravljanje Zeljeznickom
infrastrukturom (SL L 327, 11.12.2010., 13-25);

b) nacionalni zakoni i podzakonski akti

Zakon o sigurnosti i interoperabilnosti Zzeljezni¢kog sustava (,,Narodne novine”, broj 63/20),
Pravilnik o nacinu i uvjetima za sigurno odvijanje i upravljanje Zeljeznickim prometom
(,Narodne novine”, broj 107/16),

Pravilnik o signalima, signalnim znakovima i signalnim oznakama u Zeljeznickom prometu
(,Narodne novine”, broj 94/15),

c) interne upute Zeljeznickih prijevoznika

Poslovnik o organizaciji sustava upravljanja sigurno$¢u u HZ Cargo d.o.o.,

Politika sigurnosti HZ Cargo d.o.o.,

Operativni plan provedbe politike sigurnosti za HZ Cargo d.o.o.,

Uputa o postupcima u slucaju izvanrednog dogadaja HZ Cargo d.o.o.,

Popis hazarda i kategorizacija rizika kod prometovanja teretnih vlakova HZ Cargo d.o.o0.,
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d) interne upute upravitelja infrastrukture

- PROMETNI PRAVILNIK (Pravilnik HZI—Z),

- Priruénik o organizaciji i primjeni sustava upravljanja sigurno$¢u (HZI-663),

- Uputa o upravljanju rizicima u slucaju tehnickih, operativnih ili organizacijskih promjena u
sustavu (HZI1-684),

- Uputa o upravljanju rizicima (HZI-701-41),

- Poslovni red kolodvora Zagreb Klara I i Il dio,

- Pravilnik o odrzavanju signalno sigurnosnih uredaja (Pravilnik HZI 400),

- Uputa o postupku radnika izvrsnih sluzbi sa signalno sigurnosnim i telekomunikacijskim
uredajima (Uputa HZI 432).

2.8. Opis poteskoca i posebnih izazova na koje se naislo tijekom istrage

Tijekom provodenja istrage nije bilo poteskocda kao niti posebnih izazova i problema, koji bi mogli
utjecati na sam tijek istrage i donosenje zakljuc¢aka.

2.9. Svaka interakcija s pravosudnim tijelima

Nije bilo interakcije s pravosudnim tijelima.

2.10. Ostale informacije relevantne u kontekstu istrage
Sve informacije su navedene u izvjeséu.

3. OPIS IZVANREDNOG DOGADAIJA

3.1. Informacije o izvanrednom dogadaju i popratne informacije

3.1.1. Opis vrste izvanrednog dogadaja

Kategorija izvanrednog dogadaja: Nesreca.
Podkategorija izvanrednog dogadaja: lzvanredni dogadaj na ZCP-u.

3.1.2. Datum, tocno vrijeme i mjesto izvanrednog dogadaja

Datum nesreée:  03. prosinca 2021. godine
Vrijeme nesrede: 18:18 sati

Mjesto nesrec¢e:  Zeljezni¢ko cestovni prijelaz Zagreb Klara ,,Blok 3“, KM 000+910.

3.1.3. Opis lokacije izvanrednog dogadaja, ukljucujuéi vremenske i zemljopisne uvjete u trenutku
njegova nastanka te jesu su na mjestu izvanrednog dogadaja ili u njegovoj blizini bili u tijeku ikakvi
radovi

Predmetna nesreca (Slika 1. i 2.) dogodila se u KM 000+910 na dionici pruge izmedu kolodvora Klara i
kolodvora Hrvatski Leskovac. Predmetni ZCP Klara ,Blok 3“ nalazi se u kolodvorskom podrugju
kolodvora Klara.
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Kolodvor Klara smjesten je u KM 417+837, na rasporednom odsjeku pruge Zagreb GK-Sisak-Novska, na
nadmorskoj visini od 110 metara, a prema zadaci u reguliranju prometa je:

- medunarodni kolodvor na rasporednom odsjeku pruge M502-1 Zagreb GK — Velika Gorica,

- odvojni kolodvor za Karlovac i Rijeku s pruge Zagreb GK — Sisak — Novska (pruga M404),

- krajni kolodvor na pruzi Zagreb RK Ps — Zagreb Klara - Karlovacki kolodvor (pruga M403),

- pocetni kolodvor na pruzi Zagreb Klara —Zagreb RK Ps (S) (IV kolosijek M409),

- kolodvor prijelaza, s dvokolosjec¢ne na jednokolosje¢nu prugu (Sava- Zagreb Klara i Zagreb Klara

-Zagreb G.K.) Sjeverni (M402-A) i Juzni (M402-B).

Promet vlakova regulira se u kolodvoru relejno signalno sigurnosnim uredajem tipa SPDrL - 30 SEL
(Standard Eletrik Lorenz).

ZCP Klara ,,Blok 3“ aktivno je (cestovnim svjetlosnim signalima s jakozvuénim zvonima i polubranicima)
osiguran prijelaz s uredajem tipa KZCP-PO-E proizvodaca Konéar KET.

SMUER KRETANJA
VOZILA RENAULY

SMUER KRETANIA VLAKA
BROJ 81973

SMUER KRETANJA
VOOILA VW

Slika 1. - Bliza slika mjesta nesrece (/zvor slike: Google Earth/AIN)
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Slika 2. — Karta mjesta nesrece (Izvor slike: Openstreetmap)

U trenutku nesrece bila je noé, bez padalina, vanjska temperatura iznosila je 2°C . Na mjestu i blizini

mjesta nesrece nije bilo radova.

3.1.4. Smrtni slucajevi, ozljede i materijalna steta

U nesredi je lakSe ozlijeden vozac¢ cestovnog vozila marke Renault. Temeljem naknadno dostavljene

medicinske dokumentacije od strane vozaca cestovnog vozila marke Renault,

ozljede su

okarakterizirane kao lakSe ozljede. Naime, sukladno Zakonu o sigurnosti i interoperabilnosti

Zeljeznickog sustava (,Narodne novine“, broj 63/20) u Dodatku Prilogu 4. tocka 1.19. Zajednicke

definicije za CSl-e i metode izracunavanja gospodarskog ucinka nesreéa navodi se: »teska ozljeda (tesko

ozlijedena osoba)« znaci svaka ozlijedena osoba koja je zbog nesrece boravila u bolnici dulje od 24 sata,

osim u slucaju pokusaja samoubojstva.

Radi preglednosti u donjoj tablici koristena je taksonomija Agencije Europske Unije za Zeljeznice (ERA):

putnici | osoblje | korisnici | neovlastene | drugi UKUPNO
ZCP-a osobe
Smrtno stradali 0 0 0 0 0 0
Teske tjelesne ozljede 0 0 0 0 0 0
LakSe tjelesne ozljede 0 0 1 0 0 1

Nastala je ve¢a materijalna Steta na osobnim vozilima i manja na Zeljeznickom vozilu dok na Zeljeznickoj

infrastrukturi nije bilo materijalne Stete.
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3.1.5. Opis drugih posljedica, ukljucujuéi utjecaj izvanrednog dogadaja na redovite operacije
ukljucenih subjekata

Prekid prometa vlakova trajao je od 03. prosinca 2021. u 18:20 sati do 21:40 sati, ukupno 3:20 minuta.
Kasnila su 4 putnicka vlaka, Sto je iznosilo 157 minuta, te jedan teretni vlak Sto je iznosilo 203 minuta.

3.1.6. Identifikacija osoba, njihovih funkcija i uklju¢enih subjekata

U ovoj nesredi su sudjelovali izvréni radnici drustava HZI i HZ Cargo.

Uklju¢ene osobe su:
- prometnik vlakova kolodvora Klara, HZ Infrastruktura d.o.o.,
- strojovoda vlaka broj 45902, HZ Cargo d.o.0.,
- vozac osobnog vozila marke VW,
- vozac osobnog vozila marke Renault.

3.1.7. Opis i identifikatori vlakova i njihova sastava, ukljuCujuéi Zeljeznicka vozila i njihove
registracijske brojeve

U navedenoj nesredi sudjelovala su dva osobna vozila i teretni vlak broj 81973. Teretni vlak broj 81973
bio je sastavljen od lokomotive marke Koncar serije 1141 i 20 vagona serije Tadds-z.

Lokomotiva serije 1141, oznaka 207 (Slika 3.) je elektri¢cna lokomotiva za sustav napajanja napona 25
kV 50 Hz. Predmetna serija lokomotiva je univerzalna, namijenjena za vucu putnickih i teretnih vlakova.
Lokomotive ove serije gradila je tvrtka ,Traktion-Union” koju su ¢inile Svedska , ASEA”, Svicarski
,Secheron”iaustrijski ,Elin-Union”, a kasnije su po licenci tvrtke ,,ASEA” izgradnju preuzele zagrebacka
tvornica "Rade Koncar" te niska tvornica ,MIN“.

Lokomotive serije 1141, podserija 000 i 100 su cetveroosovinske lokomotive, s pojedinacnim
osovinskim pogonom i osovinskim raspored Bo’ Bo’, a mogu posti¢i brzinu od 120 km/h i imaju snagu
elektromotora od 3860 kW.

Pregled dodatne opreme ugradene po podserijama 100, 200 i 300 u odnosu na osnovnu izvedbu
lokomotive serije 1141 i podserije 000 je sljedeci:

- podserija 100 je izvedba lokomotive za maksimalnu brzinu 120 km/h, ima dodatnu opremu za
elektricnodinamicko kocenje, visestruko upravljanje i uredaj za podmazivanje vijenca kotaca,

- podserija 200 je izvedba lokomotive za maksimalnu brzinu 140 km/h, ima dodatnu opremu
viSestruko upravljanje i uredaj za podmazivanje vijenca kotaca, ali nema opremu za
elektrodinamicko kocenje,

- podserija 300 je modernizirana tiristorska lokomotiva koja je opremeljena elektrodinamickom
ko¢nicom s kontinuiranom regulacijom, ima dodatnu opremu za visestruko upravljanje i sustav
regulacije koji omogucuje automatsko odrZzavanje zadane brzine i nadzor nad svim sustavima
za sigurnost prometa.
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Slika 3. Lokomotiva serije 1141 (/zvor slike: AIN)

Vagoni serije Tadds-z su specijalni ¢etveroosovinski vagoni s pokretnim krovom sa plastificiranom
unutrasnjosti. Namjena vagona je prijevoz neostrobridnih, rasutih poSiljaka od 1 do 50 mm. Utovar se
obavlja s gornje strane preko pokretnoga krova, a posiljka je zastiéena od atmosferskih utjecaja. Istovar
se obavlja gravitacijom pojedinacnim otvaranjem otvora na ispustima, a moZe se podesavati pomocu
preklopnih vrata na otvorima.

Pregledom zapisa brzine kretanja vlaka broj 81973 vidljivo je kako je vlak pokrenut u 18:08:00 sati iz
kolodvora Zagreb Ranzirni. Vrijednost brzine gledajuéi 500 metara neposredno prije zaustavljanja zbog
predmetne nesrece ima vrijednost 24 km/h. Slijedi lagani rast vrijednosti brzine gdje ista raste do 30
km/h, 66 metara prije zaustavljanja vlaka. U tom trenutku vidi se da tlak zraka u glavhom zra¢nom vodu
lokomotive pocinje padati do 4,7 bara i pada sve do 1,5 bara, a u isto vrijeme raste tlak u kocionim
cilindrima lokomotive od 0 do 3,4 bara. Kao posljedica toga vrijednost brzine se spusta od 30 km/h do
0 km/h s prijedenim putom od pocetka kodenja do mjesta zaustavljanja u duzini 66 metara. Vlak se
zaustavio u 18:18:43 sati.

Lokomotiva broj 91 78 1141 207-6 bila je na srednjem popravku 14.03.2013. godine u Tvornici
Zeljeznickih vozila Janko Gredelj d.o.0., a kontrolni pregled KP 1 obavljen je dana 01.12.2021. od strane
Tehnickih servisa Zeljeznickih vozila d.o.o.

Lokomotiva je u trenutku nesreée bila ispravna.
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Slika 4. Zapis brzine kretanja vlaka broj 81973 (/zvor slike: HZ Cargo d.o.0.)

3.1.8. Opis odgovarajucih dijelova infrastrukture i signalnog sustava - vrsta pruge, skretnice,
signalno-siqurnosni uredaji, signal, sustavi za zastitu vlakova

Predmetna nesreca (Slike 5. i 6.) dogodila se u kolodvorskom podrucju kolodvora Zagreb Klara na
7eljeznicko cestovnom prijelazu ,Blok 3“. Zeljeznitko cestovni prijelaz ,,Blok 3“ osiguran je cestovnim
svjetlosnim signalima s jakozvucnim zvonima i polubranicima. Nalazi se izmedu ulaznog signala E i
skretnice broj 20. u KM 418+750 pruge M502-1 Zagreb GK — Velika Gorica, odnosno u KM 000+910
pruge M404 Zagreb Klara — Delta Rasputnica.

Slika 5. — Bliza slika mjesta nesrece, pogled s lijeve strane u smjeru kretanja vlaka (Izvor slike: AIN)
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Slika 6. — Bliza slika mjesta nesrece, pogled s desne strane u smjeru kretanja vlaka (/zvor slike: AIN)

Prema nacinu funkcioniranja to je uredaj kolodvorskog tipa kojim se rukuje te nadgleda ispravnost iz
prometnog ureda. Uredaj cestovnog prijelaza je ukljucen u kolodvorski signalno sigurnosni uredaj te je
u ovisnosti s ulaznim signalom E, izlaznim signalima J12, J13, J 14, K3, K4 i zastitnim signalom M. Za
vozne puteve ulaza, izlaza te prolazne puteve voZnje, uredaj cestovnog prijelaza se ukljucuje u rad
postavljanjem puta vozZnje, a iskljuCuje se automatski nakon prevoZenja preko iskljucnih kontakata i
napustanja izoliranog odsjeka skretnice broj 20., odnosno, audio - frekvencijskog odsjeka koji
kontrolira podrucje prijelaza. Takoder uredajem cestovnog prijelaza se moze rukovati i ru¢no s
komandnog stola u prometnom uredu. Na prugama HZ Infrastrukture d.o.o. ugradeno je ukupno 11
uredaja za osiguranje tipa KZCP-PO-E proizvodaca tvrtke Konéar KET. Od navedenih 11 uredaja za
osiguranje jedino se uredaj Klara Blok 3 nalazi na dvokolosije¢noj pruzi.

Cestovni svjetlosni signali

Cestovni svjetlosni signali s jakozvuénim zvonima i polubranicima sluZe za upozorenje sudionicima u
cestovnom prometu da se prema cestovnom prijelazu priblizava vlak odnosno Zeljezni¢ko vozilo.
Upozorenje sudionicima u cestovhom prometu daje se naizmjeniénom crvenom svjetlos¢u preko dva
reflektora na ploci cestovnog svjetlosnog signala i zvonjenjem jakozvucnih zvona. Svjetlost reflektora
trepce u ritmu od 60 treptaja u minuti. Jakozvuéna zvona cestovnih signala se isklju€uju iz rada kada
motke polubranika dosegnu donji polozaj.
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Polubranici

Polubranici zatvaraju promet cestovnih vozila po desnoj polovici ceste. Motke polubranika se
zabravljuju u donjem horinzontalnom poloZaju elektricnim putem. U slucaju nestanka redovnog i
pomocnog napajanja motke polubranika se automatski zatvaraju.

Motke polubranika imaju zaseban pogon za postavljanje i imaju ugraden prerezivi ulozak ¢ime se
pogon Stiti od oStecenja. Na vrhu motke je ugradeno crveno trepcuce svjetlo, koje se ukljucuje u rad
odmah po pokretanju motki iz gornjeg vertikalnog polozaja.

Ormar za smjestaj uredaja

U neposrednoj blizini cestovnog prijelaza ugraden je tipski ormari¢ u kojem je smjesten elektronicki
dio uredaja, napojni uredaj i akumulatorska baterija. Uredaj za osiguranje cestovnog prijelaza napaja
se elektricnom energijom iz napojnog uredaja osiguranja kolodvora Zagreb Klara.

Upravljacko nadzorni dio _uredaja

Upravljacko nadzorni dio uredaja smjeSten je u kolodvoru, njime se ostvaruje ovisnost uredaja
cestovnog prijelaza i kolodvorskog signalno sigurnosnog uredaja, a sluzi za davanje naredbi uz
uklju€enje i iskljuéenje uredaja cestovnog prijelaza te nadzor ukljuenosti i ispravnosti uredaja
cestovnog prijelaza. Ukljucenje se daje tipkama, a nadzor svjetlosnim pokazivacima na komandnom
pultu.

Tipke na komandnom pultu:

BZ - tipka za ru¢no ukljuc¢enje uredaja cestovnog prijelaza (mozaik polje M37),
BO — tipka za rucno isklju¢enje uredaja cestovnog prijelaza (mozaik polje M37),
ZCP-PO — tipka cestovnog prijelaza, koristi se tipkom BZ ili BO (mozaik polje H4).
Svjetlosni pokazivac:

Svjetlosni pokazivaci pokazivaci cestovnog prijelaza nalaze se na mozaik polju H4:

Pokaziva¢ ukljucenosti cestovnih signala. Redovito neosvijetljen (uredaj cestovnog

83 prijelaza iskljucen iz rada i u ispravnom stanju). Svijetli crvenim mirnim svijetlom kada je
uredaj cestovnog prijelaza uklju¢en u rad i u ispravnom stanju. Pri pojavi smetnje ili kvar
na uredaju ZCP-a pokazivac svjetli crvenom trepéu¢om svjetloscu.

Pokaziva¢ okomitog poloZaja polubranika. Redovito osvijetljen Zutim mirnim svjetlom
(uredaj cestovnog prijelaza iskljuCen iz rada i u ispravnom stanju). Svijetli trepéu¢om
Zutom svijetlo$éu za vrijeme spustanja ili podizanja motke polubranika i kada diode do
kvara na uredaju (ako se motka ne dosegne krajnji poloZaj ili je slomljen prerezivi dio
motke).
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[ Pokazivaé vodoravnog poloZaja polubranika. Redovito neosvijetljen, (uredaj ZCP-a
iskljucen iz rada i u ispravnom stanju). Svijetli Zutim svijetlom kada se polubranici spuste u
donji krajnji poloZaj (uredaj ukljuéen i u ispravnhom stanju). Svijetli trepcu¢om Zutom
svijetlo$c¢u za vrijeme spustanja ili podizanja motke polubranika i kada dode do kvara na
uredaju (nepravilan polozaj motke ili lom motke polubranika).

7CP-PO Pokazivac blokiranja uredaja cestovnog prijelaza. Redovito neosvijetljen (uredaj cestovnog

prijelaza iskljuen iz rada i u ispravnom). Svijetli crvenim mirnim svjetlom kad se uredaj
ZCP-a kad se uredaj ZCP-a ukljudi postavljanjem puta voinje, a kad se motke polubranika
spuste u u donji krajnji polozaj, isklju¢enje uredaja je blokirano, pokazivac se gasi, a ponovo
svijetli kad se deblokira iskljucenje uredaja. Svijetli crvenom trepéu¢om svijetlos¢u kad se
uredaj ukljuci ruéno tipkama BZ i ZCP-PO. Kada dode do kvara na uredaju (pregorjele obje
Zarulje na jednoj svijetiljci cestovnog signala) prikljucenju pokazivac ostaje neosvjetljen.

Funkcioniranje uredaja osiguranja cestovnog prijelaza

Uredaj za osiguranje cestovnog prijelaza ukljuCuje se u rad postavljanjem puta voznje. U procesu
postavljanja voznje prvo se ukljucuje uredaj cestovnog prijelaza. Kada se uredaj cestovnog prijelaza
ukljuci, na cestovnim signalima pale se crvena trepcuca svjetla i ukljuCuje se jakozvuéna zvona.
Ukljuenje uredaja se vidi na komandnom stolu po upaljenom mirnom svijetlu u pokazivacu
ukljucenosti cestovnih signala i pokazivacu blokiranja uredaja cestovnog prijelaza. Nakon isteka
vremena predzvonjenja od 20 sekundi motke polubranika se poénu spustati sto se vidi treptanjem oba
pokazivaca poloZaja polubranika Zutom svijetlos¢u na komandnom stolu. U tom trenutku se pale
crvena trepcuca svjetla na motkama. Spustanje traje 10 sekundi. Kada motke polubranika dosegnu
donji krajni poloZaj, prestaju zvoniti jakozvuéna zvona, pali se odnosi signal postavljene voZnje, a uredaj
cestovnog prijelaza se blokira tako da nije moguce njegovo rucno iskljucenje. Pokaziva¢ blokiranja
uredaja cestovnog prijelaza tada se gasi, a pokaziva¢ vodoravnog poloZaja polubranika se osvjetljava
mirnim Zutim svjetlom.

Uredaj za osiguranje cestovnog prijelaza iskljucuje se automatski nakon sSto vlak preveze iskljucni
kontakt K2 i napusti izolirani odsjek skretnice broj 20. (za kolosijek pruge Novska-Sisak-Zagreb GK) ili
nakon Sto vlak preveze isklju¢ni kontakt K1 i napusti audio-frekvencijski odsjek koji kontrolira podrucje
cestovnog prijelaza (za kolosijek pruge Zagreb Klara - Karlovac - Rijeka). Prema datoj naredbi za
isklju¢enje uredaja ZCP-a motke polubranika se pocinju dizati. Proces isklju¢enja uredaja ZCP-a
manifestira se treptanjem oba pokazivaca polubranika i paljenjem pokazivaca blokiranja uredaja ZCP-
a. Kada motke polubranika dosegnu gornji krajnji polozaj gase se cestovni signali i trepcuéa crvena
svijetla na motkama polubranika, uredaj ZCP-a je isklju¢en. Na pokazivacu cestovnog prijelaza prestaje
svijetliti pokaziva¢ uklju¢enosti cestovnih signala, kao i pokaziva¢ blokiranja uredaja ZCP-a, a pokaziva¢
okomitog polozZaja polubranika se osvjetljava Zutim mirnim svjetlom.

Kada se uredaj ZCP-a uklju¢i postavljanjem puta voinje mozZe se iskljuciti samo automatski voZnjom
vlaka. Ako se voznja vlaka nece izvrsiti, uredaj ZCP-a se moze iskljuciti ru¢no, ali nakon razrje$enja puta
voinje upotrebom tastera RV. Kada se istovremeno obavljaju dvije voinje vlakova, uredaj ZCP-a se
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uklju€uje po prvoj postavljenoj vozniji, a iskljucuje nakon $to vlakovi prevezu isklju¢ne kontakte, izolirani
odsjek i audio-frekvencijski odsjek.

Uredaj ZCP-a ru¢no se moZe rukovati s komandnog stola u prometnom uredu. Uredaj se ukljuéuje
tipkama BZ i ZCP-PO, a isklju¢uje tipkama BO i ZCP-PO. Kad se uredaj ZCP-a ukljuci ruéno, onda se ne
moZe isklju¢iti automatski ve¢ samo rucno. Kad je uredaj ZCP-a ukljuéen ruéno, pokaziva¢ blokiranja
uredaja ZCP-a svjetli crvenom trepéu¢om svjetloséu.

Prometnik vlakova ruéno rukuje uredajem ZCP-a kad daje vlakovne voZnje preko ZCP-a na ruéni signal
ili signalni znak 12:“ Oprezna voZnja brzinom do 20 km/h, te kod obavljanja manevarski voznji.

Kod istovremenog odvijanja postavljene vlakovne voZnje i voZnje iz predhodnog stavka uredaj ZCP-a je
potrebno ukljuciti ruéno. Isklju¢enje uredaja je tada moguce samo ruc¢no, nakon razrjeSenja puta
voznje. Istovremeno odvijanje navedenih voinji nije dozvoljeno kad je uredaj ZCP-a ukljuc¢en
postavljanjem puta voZnje, jer naknadna ru¢na potvrda ukljucenja nije moguca.

Postavljanje voznih puteva

Vozni put kroz kolosijek 12/2

Pritisnuti tipku ulaznog signala A i ciljnu tipku J12 sa strelicom. Osigurati ZCP u KM417+561. Pritisnuti
tipku signala J12 i ciljnu tipku N sa strelicom, zatim pritisnuti tipku siggnala N i ciljnu tipku RB sa
strelicom. Postaviti rasputnicu Delta u uvjete lokalnog rada, ishoditi smjer voznje na APB-u i postaviti
put voznje tipkom signala RB i ciljnom tipkom Ri sa strelicom. ZCP Klara “Blok 3“ osigurava se u procesu
postavljanja puta voznje od signala J12 do signala N.

Vozni put pored signala E

Vozni put pored signala E u pravcu Velike Gorice po kolosijeku3/14 postavlja se na slijedeéi nacin:
Osigurati ZCP u Km 417+561. pritisnuti tipku ulaznog signala E i ciljnu tipku H3/1 sa strelicom. Pritisnuti
tipku signala H3 i ciljnu tipku G14 sa strelicom, te tipku signala G14 i ciljnu tipku Velike Gorice sa
sterlicom. Na signalu E ukljucuje se u rad predpokazivac za pravac, a na signalu H3 pokazivac za pravac.
ZCP “Klara Blok 3“ osigurava se u procesu postavljanja puta voznje od signala E do signala H3.

Vozni putevi pored signala B i C

Vozni put pored signala B u pravcu Zagreb GK ostvaruje se pritiskom na tipku signala B i tipku signala
K3 sa strelicom, a nakon toga pritiskom na tipku signala K3 i ciljnu tipku ZZK sa strelicom. ZCP Klara
“Blok 3“ osigurava se u procesu postavljanja puta voznje pored signala K3.

Vozni put pored signala B u pravcu Hrvatskog Leskovca ostvaruje se pritiskom na tipku signala Bii ciljnu
tipku N sa strelicom. Zatim pritiskom na tipku signala N i ciljnu tipku RB sa strelicom te pritiskom na
tipku signala RB i ciljnu tipku Ri sa strelicom, uz predhodno dobiveni smjer voznje na APB-u. ZCP Klara
“Blok 3“ osigurava se u procesu postavljanja puta vozZnje od signala B do signala N.

Vozni putevi pored signala C u pravcu Zagreb GK ostvaruje se pritiskom na tipku signala Ci ciljnu tipku
K4/2 sa strelicom, a nakon toga pritiskom na tipku signala K4 i ciljnu tipku ZZK sa strelicom, uz
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predhodno dobiveni smjer voZnje na APB-u. ZCP Klara “Blok 3“ osigurava se u procesu postavljanja
puta voznje pored signala K4.

Vozni put pored signala RC

Vozni put pored signala RC u pravcu Zagreb Klara postavlja prometnik vlakova u uvijetima lokalnog
rada na rasputnici Delta. Prelazak na lokalni rad se radi prije otpreme vlaka iz Hrvatskog Leskovca, jer
je na komandom stolu Hrvatski Leskovac svjetlosni pokazivac rezima rada rasputnice Delta. Osigurava
se ZCP u Km 1+190. ZCP “Klara Blok 3“ u Km 0+910 postavlja se u procesu postavljanja puta vozinje od
signala M do signala F. Vozni put postaviti na tipku signala RC i ciljnu tipku M sa strelicom.

Neispravnosti uredaja osiguranja ZCP Klara “Blok 3“

Razlikujemo dvije vrste neispravnosti uredaja ZCP. Jedna vrsta ne ugroZzava sigurnost sudionika pri
prometovanju preko ZCP-a (smetnja), a druga ugrozava (kvar).

Smetnja na uredaju ZCP-a manifestira se treptanjem pokazivaca ukljué¢enosti cestovnih signala uz
pojavu zvucénog alarma (pregorjela jedna Zarulja u cestovnom signalu, nestanak glavnog napajanja). U
sluéaju pojave smetnje na uredaju, voznje preko ZCP-a se mogu postavljati.

Kvarovi na uredaju osiguranja ZCP-a kad se ZCP smatra neosiguranim, manifestiraju se:

1. neosvijetljeno$¢éu pokazivaca blokiranja uredaja ZCP-a (odmah po uklju¢enju) i treptanjem
pokazivaca ukljucenosti cestovnih signala uz pojavu zvu¢nog alarma (pregorjele obje Zarulje na jednoj
svjetiljci cestovnog signala),

2. treptanjem pokazivaca ukljuc¢enosti cestovnih signala te pokazivaca okomitog i vodoravnog poloZaja
polubranika uz pojavu zvuénog alarma (motka nije dosegla krajnji polozaj ili je slomljen prerezivi dio
motke), ili

3. samo treptanjem pokazivaca uklju¢enosti cestovnih signala uz pojavu zvucnog alrama (nestanak
glavnog i rezervnog napajanja).

U slu¢aju pojave kvarova na uredaju ZCP-a, ne moZe se postaviti ni jedna voZnja kojoj je uvjet uklju¢en
uredaj ZCP-a. Ukoliko je voinja ve¢ bila postavljena nastankom takve neispravnosti odnosni signal
prelazi na signalni znak “STOJ“.

Pri nastanku neispravnosti prometnik vlakova postupa po odredbama Pravilnika HZI-2. Neispravnost
prometnik upisuje u knjigu kvarova i smetnji Pe-20 i obavjeStava Dionicu za odrZavanje SS uredaja
Zagreb GK. Postupak obavjestavanja je identi¢an postupku za ostale SS uredaje.

U koliko je karakter neispravnosti takav da polubranici ostanu spusteni i nakon pokusaja iskljuc¢enja
uredaja, potrebno ih je podici ru¢no. U tu svrhu sluze pomoc¢ne rucice pohranjene u prometnom uredu
kolodvora Zagreb Klara, zajedno s klju¢evima lokota na pogonu polubranika.

Rukovanje motkama polubranika na samom mjestu obavlja se tako da se otkljuc¢a i skine lokot s pogona
te okrene zasun i oslobodi otvor za rucicu. Rucica se potom stavi na osovinu pogona i njenim
okretanjem podize motka polubranika. U okomitom poloZaju rucica se zabravi lokotom. Ista radnja se
ponovi na drugom pogonu polubranika drugom rucicom.
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OdrZavanje i otklanjanje neispravnosti na uredaju za osiguranje ZCP-a

Odrzavanje infrastrukture na podrudju gdje se nalazi ZCP Klara “Blok 3“ u nadleznosti je Podru¢ne
radne jedinice za odrzavanje SS i TK sustava, Centar, Zagreb GK.

Od IM zatrazene su informacije i dokumentacija o redovnom odrzavanju kao i podaci o smetnjama i
kvarovima uredaja za osiguranje ZCP-a Klara “Blok 3“. Uvidom u dokumentaciju o odrzavanju, preslike
knjige radova V-10 i ispitno-mjernih lista za razdoblje od pocetka 2021. godine, vidljivo je da je uredaj
za osiguranje do pocetka 2021. godine do trenutka nesrece, uredno i redovno odrzavan sukladno
odredbama Pravilnika HZI 400 (Pravilnik o postupku radnika izvrénih sluzbi s kolodvorskim i pruinim
signalno sigurnosnim uredajima) i Upute 432 (Upute o postupku radnika izvrsnih sluzbi sa signalno
sigurnosnim i telekomunikacijskim uredajima). Uvidom u knjigu kvarova i smetnji Pe-20 unatrag 12
mjeseci od dana nesrece zabiljezeni su sljedeci kvarovi i smetnje:

. Vrsta Opis Uzrok neispravnosti Napomena
Datum zapisa ) . . .
neispravnosti neispravnosti
Polomli Nalet cestovnog
01.05.2021. Kvar olomien vozila na spusteni | Lom polubranika
polubranik .
polubranik
Polomlien Nalet cestovnog
30.06.2021. Kvar )€ vozila na spusteni | Lom polubranika
polubranik .
polubranik
Polomlien Nalet cestovnog
28.07.2021. Kvar )€ vozila na spusteni | Lom polubranika
polubranik .
polubranik
Postavljac Sklopnik u
27.08.2021. Smetnja polubranika Pregorio element postavljacu
oteZzano radi polubranika
Polomlien Nalet cestovnog
02.09.2021. Kvar el vozila na spusteni | Lom polubranika
polubranik .
polubranik
_ Sijalice na
23.09.2021. Kvar Nelspr.a\{an Pregorio element cestovhom
cestovni signal )
signalu ne rade
Neispravan Neispravan Otpornik na
25.09.2021. Smetnja prav P . vanjskom
otpornik podesivi otpornik ; ,
uredaju ne radi
- Nesi
Uredaj ZCP-a se ej;g:;?g l:ad Nesreca - nalet
03.12.2021. Kvar iskljucio pri o ) . vlaka na cestovna
. projektiranom i i
nailasku vlaka . . vozila
izvedenom stanju

3.1.9. Sve ostale informacije relevantne za opis izvanrednog dogadaja i popratne informacije

Izjave sudionika nesrece:

Prometnik vlakova kolodvora Zagreb Klara izjavio je: ,Dana 03. prosinca 2021. godine radio sam u
kolodvoru Klara kada se dogodilo sljedece: Viak broj 81973 isao je iz Zagreb RanZinog kolodvora za
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Hrvatski Leskovac i imao je puni prolaz, sto znaci da je blok uredaj ispravan i prosao je u 18:15 sati
pored prometnog ureda. Iz Zagreb Zapadnog kolodvora isao je vlak broj 45589 i prosao kroz Zagreb
Klaru u 18:18 sati. Isti je stajao ispred signala H3 dok je ¢ekao da se spusti rampa na ZCP-u Bloku 3“. U
meduvremenu sam preko nadzornika HZ Carga obavijesten da je viak broj 81973 udario dva automobila
na ZCP-u Blok 3”.

Strojovoda lokomotive vlaka broj 81973 HZ Cargo izjavio je: ,Dana 03.prosinca 2021. godine
lokomotivom 1141-207 imao sam na putnom prijelazu ,Klara Blok 3 Izvanredni dogadaj. Vozio sam
vlak broj 81973 prema Hrvatskom Leskovcu. U 18:18 sati na navedenom putnom prijelazu imao sam
nalet na dva osobna vozila. Neposredno prije nailaska na puni prijelaz nekih 10-15 metara, rampe su
se podigle. Vozila su krenula preko pruge, ja sam lokomotivskom sirenom upozoravao i zaveo sam brzo
ko&enje. To nije bilo dovoljno jer sam zaustavio viak nekih 30 metara od prijelaza. Zrtava nije bilo, samo
materijalna steta, a ja sam doZivio sok”.

Vozac osobnog vozila VW Amarok izjavio je: ,,Dana 03. prosinca 2021. godine kretao sam se Utinjskom
ulicom u Sv. Klari te sam prilikom dolaska pred pruZni prijelaz zaustavio svoje vozilo zbog svijetlosne
signalizacije i spustene rampe. Nakon prolaska vlaka, rampa se podignula i sve se pogasilo te sam
krenuo preko pruznog prijelaza. U trenutku kada sam prelazio pruZni prijelaz naisao je teretni vliak te
me udario u desni kraj”.

Vozac osobnog vozila Renault Koleos izjavio je: Dana 03.12.2021. godine u cca 18:10 sati cekao sam u
svom vozilu na Zeljeznikom prijelazu Utinjska - Radmanovecka ulica, koji je osiguran automatskom
rampom, ispred spustene rampe u smjeru Utinjska prema Radmanoveckoj.

Nakon Sto je putnicki viak prosao, rampa se automatski digla.

Nakon dizanja rampe, pricekao sam jos par trenutaka, medutim kako su poceli trubiti iza mene,
pokrenuo sam automobil da prijedem Zeljeznicki prijelaz. Na izlazu iz prijelaza dosao je drugi teretni
vlak koji me udario u lijevi straZnji dio automobila. Prije toga vlak je udario drugi automobil koji je
prelazio Zeljeznicki prijelaz u suprotnom smjeru. Od udara moj automobil se okrenuo za 180 stupnjeva
i zaustavio na obliZnjoj livadi. Po izlasku policije dao sam alkotest koji je pokazao 0,00 promila
alkohola”.

Na mjestu nesrece obavljeno je alkotestiranje svih sudionika nesreée te su rezultati za sve sudionike
nesrece bili negativni.

RU, HZ Cargo, za strojovodu dostavio je vazeéu Dozvolu za strojovodu i Dopunsku potvrdu za ovlastenje
strojovode za voznju po infrastrukturi i upravljanje Zeljeznickim vozilima u skladu s Direktivom
2007/59/EZ i primjenjivim nacionalnim zakonodavstvom, iz kojih je vidljivo da je strojovoda ovlasten
za upravljanje Zeljeznic¢kim vozilima serije 1141 Koncar, a za koju je poloZio 23.01.2015. godine, a
poznavanje pruge M404 poloZio je 29.12.2017. godine. Dostavljeni su podaci o redovnom poucavanju
za ciklus, mjesec ozujak 2021., travanj 2021., svibanj 2021. i listopad 2021. godine te Biljeznik o
redovnoj provjeri znanja koju je poloZio 17.06.2021. godine. Dostavljene su evidencije radnih sati i
uvjerenje o zdravstvenoj sposobnosti strojovode. Radni sati bili su u skladu s propisima, a strojovoda
je bio zdravstveno sposoban. Nadzor rada strojovode obavljen je tijekom 2021. godine Sesnaest puta.
Tijekom kontrola nije bilo uo¢enih nepravilnosti u radu strojovode. Ukljuceni strojovoda prometovao
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je po predmetnoj dionici unutar godinu dana prije nesrece, dana 16.02., 27.06.,03.09., 29.10.i 02.11.
2021. godine. Strojovoda je prethodnu voznju na relaciji Zagreb RK—Ogulin obavio 29.10.2021.godine.

IM, HZI, za prometnika vlakova kolodvora Zagreb Klara dostavio je Potvrdu o poloZenom struénom
ispitu za prometnika vlakova koji je poloZio dana 19.04.1983. godine, te Biljeznik o redovnoj provijeri
znanja koju je poloZio dana 08.10.2020. Dostavljeni su podaci o redovnom poucavanju za ciklus
sije¢anj, ozujak, lipanj, rujan i listopad 2021. godine. Dostavljene su evidencije radnih sati i uvjerenje o
zdravstvenoj sposobnosti prometnika vlakova. Radni sati bili su u skladu s propisima, a prometnik
vlakova je bio zdravstveno sposoban.

3.2. Cinjeni¢ni opis dogadaja

3.2.1. Uzrocno-posljedicni slijed dogadaja koji su doveli do nastanka izvanrednog dogadaja

Strojovoda vlaka broj 81793 zapoceo je radnu smjenu 03.12.2021. godine u 16:20 sati kada preuzima
i vliak broj 81793 u kolodvoru Zagreb RanZzirni kolodvor. Strojovoda zapocinje voznju vlaka prema
kolodvoru Hrvatski Leskovac 03.12.2021. u 18:08 sati. U 18:15 sati vlak prolazi pored prometnog ureda
kolodvora Zagreb Klara te nastavlja voznju po pruzi M404 prema ZCP-u Klara Blok 3. U 18:18 sati vlak
broj 45589 nakon prolaska preko osiguranog ZCP-a Klara Blok 3 prolazi pored kolodvora Zagreb Klara
iz smjera Zagreb Zapadni kolodvor prema kolodvoru Sisak po pruzi oznake M502-1 Zagreb GK-Velika
Gorica. U 18:18 sati pred sam nailazak vlaka broj 81973 polubranici ZCP-a Zagreb Klara Blok 3 se podizu
(Slika 7.), a cestovna vozila pocinju prelaziti preko ZCP-a. U tom trenutku dolazi do naleta lokomotive
vlaka broj 81973 na dva cestovna vozila koja su se u tom trenutku nalazila na ZCP-u. U trenutku naleta
vlak je vozio brzinom 30 km/h.

Vremenski slijed dogadaja od trenutka polaska vlaka broj 81973 iz kolodvora Zagreb RanZirni do
trenutka nesrece:

Nadnevak | Vrijeme Aktivnost Izvor informacije
03.12.2021. | 16:20:00 | Strojovoda zapocinje radnu smjenu Lokomotivski list EV-1

Analiza zapisa brzine vlaka broj
81973

03.12.2021. | 18:08:00 | Strojovoda zapocinje voznju vlaka

Vlak broj 81973 prolazi po pruzi
03.12.2021. | 18:15:00 | M404 pored prometnog ureda | Prometni dnevnik Pe-12
kolodvora Zagreb Klara

Vlak broj 45589 prolazi po pruzi
03.12.2021. | 18:18:00 | M502-1 pored prometnog ureda | Prometni dnevnik Pe-12
kolodvora Zagreb Klara

Strojovoda vlaka broj 81973 uocava
03.12.2021. | 18.18:34 | da se na ZCP-u podizu polubranici i
zavodi brzo kocenje te aktivira sirenu
Dolazi do naleta lokomotive vlaka
03.12.2021. | 18.18:43 | broj 41983 na dva cestovna vozila u
KM 000+910 ZCP Klara Blok 3.

Analiza zapisa brzine vlaka broj
81973

Analiza zapisa brzine vlaka broj
81973
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Slika 7. — Pogled iz smjera kretanja vlaka broj 81973 (Izvor slike: AIN)

3.2.2. Slijed dogadaja od nastanka izvanrednoq dogadaja do zavrsetka djelovanja sluZbi za
spasavanje

Nakon naleta lokomotive vlaka broj 81973 na dva osobna cestovna vozila, doslo je do odbacivanja
cestovnih vozila. Vozilo Renault Koleos odbaceno je s lijeve strane pruge u smjeru kretanja vlaka, a
vozilo VW Amarock odbaceno je izmedu dva kolosijeka priljubljen desnom stranom uz desnu stranu
lokomotive vlaka. U nesreci je laksSe ozlijeden voza¢ jednog osobnog vozila. Nije bilo potrebe za
intervencijom spasilacke sluzbe, vatrogasaca i hitne medicinske pomoci.

Na mjesto dogadaja pristigli su policijski sluzbenici 2. Postaje prometne policije Zagreb, Lucko. Policijski
sluzbenici su osigurali mjesto nesrece, te obavili oevid.

Istrazitelji Zeljeznickih nesreca AIN-a obavili su oCevid mjesta nesreée dana 03.12.2021. te prikupili
dokaze i Cinjenice navedene nesrede.

Ocevid i tehni¢ku istragu nesreée obavilo je i istrazno povjerenstvo HZI, temeljem Pravilnika o
postupanju u sluéaju izvanrednog dogadaja (Pravilnik HZI-631), te izradili istrazno izvje$¢e ID-3.

Cestovna vozila uklonjena su s mjesta nesrece, a pruga je otvorena za promet vlakova u 21:40 sati.

3.2.3. Ocevid

Po pristigloj obavijesti od strane glavnog dispecera HZ Infrastrukture d.o.0. oéevid su obavili istraZitelji
AIN-a, Odjela za istrage u Zeljeznickom prometu. Dolaskom na mjesto dogadaja zatecena su dva
odbacena cestovna vozila i teretni vlak broj 81973 koji se kretao prugom M404 iz smjera kolodvora
Zagreb Klara prema kolodvoru Hrvatski Leskovac. Uredaj za osiguranje ZCP-a Klara ,Blok 3“ bio je
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ukljuéen, cestovni svjetlosni signali treptali su crvenom svijetloS¢u u kombinaciji s jakozvuénim
zvonima, a polubranici su bili u spustenom poloZaju.

Na mjestu dogadaja je obavljen detaljan pregled u cilju pronalaska tragova i ozna¢avanja tragova.

Tijekom istrage pregledane su prometne evidencije, evidencije o odrzavanju SS i TK uredaja, evidencije
o odrzavanju vucnog vozila, evidencije o uklju¢enim radnicima, zapis brzine kretanje vlaka broj 81973.
Pregledan je komandni stol u prometnom uredu na kojem je bilo vidljivo da je svijetlosni pokazivac
ZCP-aKlara ,Blok 3“ pokazivao da su polubranici spusteni, a simbol — ,pokaziva¢ uklju¢enosti cestovnih
signala“ (poglavlje 3.1.8.) treptao je crvenom svjetlod¢u $to simbolizira smetnju ili kvar uredaja ZCP-a
(Slika 8.). U prisustvu radnika za odrZavanje signalno sigurnosnih uredaja pregledani su unutarnji i
vanjski elementi uredaja za osiguranje ZCP-a.

Slika 8. Komandni stol - prikaz stanja svjetlosnog pokaziva¢a ZCP-a Klara ,,Blok 3“ (Izvor slike: AIN)

4. ANALIZA IZVANREDNOG DOGADAIJA

4.1. Uloge i duznosti

4.1.1. Zeljeznicki prijevoznici i/ili upravitelji infrastrukture

Zakon o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava (,,Narodne novine“, broj 63/20), koji se
primjenjivao i vaZio u vrijeme nastanka navedene nesrece
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Uvjeti za Zeljeznicku infrastrukturu

Clanak 84.

(1) Poslovi projektiranja, gradenja, modernizacije, obnove i odrZavanja Zeljeznic¢ke infrastrukture
obavljaju se tako da udovoljavaju zahtjevima koji osiguravaju tehnicko-tehnolosko jedinstvo i
uvjetima propisanim ovim Zakonom, ukljucujuci tehnicke uvjete za Zeljeznicku infrastrukturu i
tehnicke uvjete za Zeljeznicke infrastrukturne podsustave i njihovo odrZavanje te izravno primjenjive
propise Europske unije, posebno TSl-e za infrastrukturne podsustave, u skladu s planovima njihove
provedbe,

(6) U cilju ispunjavanja obveza iz stavka 1. ovoga clanka upravitelj infrastrukture donosi detaljna
pravila, tehnicke specifikacije i uvjete za projektiranje, gradenje, modernizaciju, obnovu i odrZavanje
Zeljeznicke infrastrukture.

Pravilnik o tehnickim uvjetima za prometno-upravljacki i signalno sigurnosni Zeljeznicki
infrastrukturni podsustav (Narodne novine 97/15) koji se primjenjivao i vaZio u vrijeme nastanka
navedene nesrece

1.1 OSNOVNI SIGURNOSNI ZAHTIJEVI ZA SSU
Clanak 20.

(1) Svaki pojedinacni SSU mora biti projektiran i izveden tako da se u slucaju nastanka pojedinacnog
kvara ili ispada iz rada bilo kojeg od ugradenih sklopova ili elemenata u svim radnim stanjima uredaja
onemoguci nastanak stanja opasnih za sigurnost Zeljeznickog (i cestovnog) prometa.

(2) Stanja opasna za sigurnost Zeljeznickog prometa su:

— pojava signalnog znaka vece brzine od dopustene za postavljeni vozni put

— pojava lazne ili neispravne kontrole poloZaja skretnice

— pojava lazne slobodnosti kolosijeka ili skretnice

— promjena poloZaja skretnice u postavljenom voznom putu (osim u sluc¢ajevima tzv. dinamicke bocne
zastite i puteva proklizavanja) ili nekog drugog elementa bez izdane naredbe s upravljackog sucelja

— pojava laznog dobivanja privole ili odjave na odredenom uredaju ili na dijelu pruge opremljene APB-
om ili MO

— mogucnost postavljanja dvaju ili vise istovremenih voznih puteva koji se sijeku, dodiruju ili preklapaju
(osim puta proklizavanja)

— pojava prijevremenog razrjesenja voznog puta

— pojava neukljucivanja ili prijevremenog iskljucivanja automatskog uredaja za osiguranje ZCP-a
odnosno PP-a.

(3) U sluc¢aju nastanka stanja SSU ili njegovog dijela koja mogu ugroziti sigurnost Zeljeznickog prometa,
SSU ili njegov dio se mora iskljuciti iz uporabe.

(4) Sigurnosne informacije moraju biti zasti¢ene u prijenosu od vanjskih izvora pogresaka, od pogresaka
unutar samoga sustava i pogresSaka u softveru.

(5) Sklopovska rjesenja moraju biti takva da se ne ugrozi razina sigurnosti kod redovitih postupaka
odrZavanja.

(6) Popis kvarova, odnosno ispada iz rada pojedinih elemenata na Cije posljedice mora biti analiziran i
otporan odredeni ESSU naveden je u normi HRN EN 50129.

(7) Kolodvorski, pruzni i uredaji za osiguranje ZCP-a izvedeni kao elektronic¢ki uredaji (ESSU) moraju
udovoljavati zahtjevima za sigurnosnu razinu 4 (SIL 4) prema HRN EN 50129.

(8) Sve odredbe ovog pravilnika koje se odnose na uredaje za osiguranje ZCP-a u potpunosti se
primjenjuju i na uredaje za osiguranje pjesackih prijelaza (PP-a)

(9) Pri projektiranju, gradnji, odrZavanju i ostalim radovima na SSU primjenjuju se norme navedene u
Prilogu 1 ovog Pravilnika.
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Nakon nastanka predmetne nesrece IM je uredaj za osiguranje ZCP-a Zagreb Klara Blok 3 proglasio
neosiguranim (nesiguran rad) dok se ne izvrsi funkcionalno ispitivanje i provjera ispravnosti rada
uredaja.

4.1.2. Subjekt/subjekti nadlezni za odrzavanje, radionice za odrZavanje i/ili bilo koji drugi pruZzatelj
usluga odrZavanja

Zeljeznicki prijevoznik odrzavanje vozila ugovorno obavlja kod tvrtke Tehnicki servisi Zeljezni¢kih vozila
d.o.o. koja je registrirana za odrzavanje zeljeznickih vu¢nih i vu€enih vozila.

IM ima uspostavljenu sluzbu za odrzavanje. Odrzavanje infrastrukture na dijelu pruge gdje se nalazi
predmetni ZCP u nadleZnosti je Sektora za odrzavanje, Podru¢ne radne jedinice za odrzavanje SSiTK
sustava, EEP i KM dionica SS Zagreb, Glavni kolodvor. Istragom i analizom utvrdenih ¢injenica i nalaza
nije utvrdeno da su subjekti za odrzavanje doveli do nastanka predmetne nesrece.

4.1.3. Proizvodaci Zeljeznickih vozila ili drugi dobavljaci Zeljeznickih proizvoda

Nakon nastanka predmetne nesrece od strane IM osnovano je povjerenstvo za ispitivanje uredaja za
osiguranje ZCP-a Klara ,,Blok 3“. Nakon provedenih ispitivnja povjerenstvo je zakljucilo sljedece: uredaj
za osiguranje ZCP-a u uvjetima istovremeno postavljenih voznih puteva po obje pruge preko podrudja
ZCP-a moze raditi na nesiguran nacin. Uzrok za pojavu nesigurnog nacina rada je na¢in na koji je uredaj
projektiran i izveden, uklju¢ujuéi i zamjenu magnetnih kontakata sa senzorima kotaca ZK 24-2 te
uredajem ITR.

4.1.4. Nacionalna tijela nadleZna za siqurnost i/ili Agencija Europske unije za Zeljeznice

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ¢cimbenici povezani sa tijelima nadleznim
za sigurnost u vezi nastanka navedene predmetne nesrece.

4.1.5. Prijavijena tijela, imenovana tijela i/ili tijela za procjenu rizika

Istragom i analizom utvrdenih cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa tijelima za
procjenu rizika u vezi nastanka navedene predmetne nesrece.

4.1.6. Tijela koja izdaju ovlastenja subjektima nadleZnima za odrZavanje

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa tijelima koji izdaju
ovlastenja subjektima za odrZavanje u vezi nastanka predmetne nesrede.

4.1.7. Bilo koja druga osoba ili subjekt relevantni za izvanredni dogadaj, bez obzira na to jesu li
evidentirani u jednom od odgovarajuéih sustava upravijanja sigurnoséu ili navedeni u registru ili
relevantnom pravnom okviru

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa osobama ili
subjetima koji su evidentirani u jednom od odgovarajuéih sustava upravljanja sigurnoscu ili navedeni
u registru ili relevantom pravnom okviru u vezi nastanka predmetne nesrece.
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4.2. Vozni park i tehnicka postrojenja

4.2.1. Oni koji proizlaze iz konstrukcije Zeljeznickih vozila, Zeljeznicke infrastrukture ili tehnickih
postrojenja

Nakon nastanka predmetne nesrece IM je osnovao stru¢no povjerenstvo za ispitivanje rada uredaja za
osiguranje ZCP Klara ,Blok 3“.

Stru¢no povjerenstvo ispitalo je na uredaju sljedece: pregled i ispitivanje uredaja, pregled i ispitivanje
kabela koji povezuje uredaj, simulacije voznji vlakova, voZnje vlakova preko ZCP-a. Temeljem ispitivanja
zaklju¢eno je da prilikom istovremenih postavljenih voznih puteva po obje pruge (pruga M502-1 i
pruga M404) preko podrué¢ja ZCP-a uredaj moZe raditi na nesiguran nacin tj. da moze dovesti do
preuranjenog isklju¢enja uredaja za osiguranje ZCP-a.

Uzrok za pojavu nesigurnog rada je nacin na koji je uredaj projektiran i izveden.

Za uklanjanje uzroka nesigurnog rada uredaja za osiguranje ZCP-a IM je zatraZio od proizvodada
uredaja izradu tehnickog rjeSenja odnosno izvedbeni projekt izmjena na uredaju.

4.2.2. Oni koji proizlaze iz ugradnje i uporabe Zeljeznickih vozila, Zeljeznicke infrastrukture ili
tehnickih postrojenja

Prema nacinu funkcioniranja ZCP Klara ,,Blok 3“ je uredaj kolodvorskog tipa kojim se rukuje te nadgleda
ispravnost iz prometnog ureda. Uredaj je elektroni¢ki tipa KZCP-PO-E proizvodaéa Konéar inZenjering
za energetiku i transport, Zagreb. Uredaj je uklju¢en u rad 2005. godine. Kolodvor Zagreb Klara osiguran
je relejnim signalno-sigurnosnim uredajem tip Sp Dr L 30 proizvodaca Iskra (ukljuc¢en u rad 1978.
godine). Sucelje uredaja ZCP-a i stani¢nog uredaja ostvareno je preko relejne grupe stani¢nog uredaja.
Podrugje ZCP-a na pruzi M502-1 kontrolira se izoliranim odsjekom skretnice broj 2., a podrugje pruge
M404 kontrolira se AFl odsjekom.

Nakon nastanka predmetne nesrece, voditelj dionice za odrzavanje signalno sigurnosnih uredaja, ZCP
je proglasio neosiguranim dok se ne provede sigurnosna analiza na uredaju te otkloni uzrok nesigurnog
rada.

4.2.3. Oni povezani s proizvodacima Zeljeznickih proizvoda ili drugim dobavljaéima Zeljeznickih
proizvoda

Istragom i analizom utvrdenih cinjenica i nalaza nisu utvrdeni c¢imbenici koji su povezani s
proizvodacima Zeljeznickih proizvoda ili drugim dobavljac¢ima Zeljeznic¢kih proizvoda u vezi nastanka
predmetne nesrece.

4.2.4. Oni koji proizlaze iz odrZiavanja Zeljezni¢kih vozila ili tehni¢kih postrojenja i/ili preinaka
izvrsenih na Zeljeznickim vozilima ili tehnickim postrojenjima

Elektronicki uredaj (Koncar inZenjering) za osiguranje ZCP-a Zagreb Klara ,,Blok 3“ ugraden je i uklju¢en
u rad 2005. godine, a 2013. godine magnetni isklju¢ni kontakti zamijenjeni su sa isklju¢nim senzorima
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ZK 24-2 proizvodaca Altpro 2013. godine. Za navedene radove 2013 godine napravljen je projekat od
strane ovlastenog projektanta, a radove je obavila ovlastena tvrtka.

Odrzavanje SS i TK uredaja u HZ Infrastrukturi d.o.o. provodi se sukladno Pravilniku o odriavanju
signalno-sigurnosnih uredaja HZI-400 i Uputi o postupku radnika izvrénih sluzbi sa signalno-
sigurnosnim i telekomunikacijskim uredajima HZI-432.

U periodu od 01.01.2021. do dana predmetne nesre¢e na uredaju ZCP Klara ,Blok 3“ vezano za
redovno odrZavanje obavljeno je sljedece:

- 22.01.2021., mjeseéni pregled ZCP-a,
- 23.02.2020., mjeseéni pregled ZCP-a,
- 15.03.2021., polugodi’nji pregled ZCP-a,
- 23.04.2021., polugodi3nji pregled ZCP-a,
- 21.05.2021., mjeseéni pregled ZCP-a,
- 17.06.2021., mjeseéni pregled ZCP-a,
- 13.07.2021., mjeseéni pregled ZCP-a,
- 24.08.2021., mjeselni pregled ZCP-a,
- 08.09.2021., polugodi’nji pregled ZCP-a,
- 19.10.2021., mjeseéni pregled ZCP-a,
- 17.11.2021., mjeselni pregled ZCP-a.

Iz predhodno navedenih termina obavljenog odrzavanja vidljivo je da se odrzavanje provodi sukladno
gore navedenim Pravilnicima, Uputama i propisanim periodic¢kim terminima.

U periodu od 01.01.2021. do dana predmetne nesrece zabiljezeno je 6 kvarova i dvije smetnje
(ukljucivo i kvar koji je doveo do predmetne nesrece). Prethodni kvarovi nisu imali slicnosti s kvarom
koji je doveo do predmetne nesrece.

4.2.5. Oni povezani sa subjektima nadleZnima za odrZavanje, radionicama za odrZavanje i bilo kojim
drugim pruZateljem usluga odrZavanja

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici koji su povezani sa subjektima
nadleZnim za odrZavanje, radionicama za odrZavanije i bilo kojim drugim pruZateljem usluga odrzavanja
vezano za predmetnu nesrecu.

4.2.6. Svi ostali cimbenici ili posljedice koji se smatraju relevantnima za potrebe istrage

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ostali ¢imbenici ili posljedice relevantni
u vezi nastanka navedene predmetne nesrece.
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4.3. Ljudski cimbenici

4.3.1. Ljudska i pojedinacna obiljeZja

Nakon provedene analize dostavljene dokumentacije od strane IM i RU, vidljivo je da su svi sudionici
izvanrednog dogadaja bili zdravstveno sposobni i stru¢no osposobljeni za radna mjesta koja su obavljali
u trenutku nesrece, te su redovito obavljali periodi¢ku provjeru znanja.

Radno vrijeme svih ukljucenih radnika RU i IM sukladno je propisima.
Obavljeno je alkotestiranje radnika, rezultati alkotestiranja su bili negativni (opisano u poglavlju 3.1.9.).

4.3.2. Cimbenici povezani sa samim poslom

Ukljuceni sudionici IM, kao i RU, iskusni su radnici koji ve¢ dugi niz godina obavljaju svoje poslove, te
imaju razvijene vjestine, znanja i kompetencije za svoja radna mjesta.

4.3.3. Organizacijski cimbenici i zadaée

Istragom i analizom utvrdenih ¢injenica i nalaza nisu utvrdeni organizacijski ¢imbenici u vezi nastanka
predmetne nesrece.

4.3.4. Cimbenici povezani s okolisem

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ¢cimbenici povezani s okoliSem vezano za
nastanak predmetne nesrece.

4.3.5. Bilo koji drugi cimbenik koji je relevantan za potrebe istrage u prethodno navedenim tockama

Istragom i analizom utvrdenih ¢injenica i nalaza nisu utvrdeni nikakvi drugi cimbenici u vezi nastanka
predmetne nesreée osim gore navedenih.

4.4. Mehanizmi povratnih informacija i kontrole, ukljucuju¢i upravljanje rizicima i
sigurnoscu, kao i postupke pracenja

4.4.1. Relevantni uvjeti u pogledu requlatornog okvira

Relevantni uvjeti regulatornog okvira utvrdeni su u Uredbama Europske unije: Provedbena Uredba
(EU) broj 402/2013, Direktiva (EU) 2016/798, nacionalnim zakononima, propisima i internim aktima:
Zakon o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog sustava, Uputa o upravljanju rizicima u slucaju
znacajnih promjena u sustavu (HZI-684), Uputa o upravljanju rizicima (HZI-701-41), Priruénik o
organizaciji i primjeni sustava upravljanja sigurno$éu (HZI-663), Politika sigurnosti HZ Cargo d.o.o.,
Operativni plan provedbe politike sigurnosti za HZ Cargo d.o.0., Sporazum o imenovanju i radu
zajednickih istraznih povjerenstava za HZ Cargo d.o0.0., Uputa o postupcima u slucaju izvanrednog
dogadaja HZ Cargo d.o.o. i Popis hazarda i kategorizacija rizika kod prometovanja teretnih vlakova HZ
Cargo d.o.o.
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4.4.2. Postupci, metode, sadrZaj i rezultati aktivnosti procjene i pracenja rizika koje provodi bilo koji
od ukljucenih subjekata: Zeljeznicki prijevoznici, upravitelji infrastrukture, subjekti nadleZni za
odrZavanje, radionice za odrZavanje, drugi pruZatelji usluga odrZavanja, proizvodaci i svi drugi
subjekti te izvieséa o neovisnoj procjeni iz élanka 6. Provedbene uredbe (EU) broj 402/2013

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa postupcima,
metodama, sadrZaju i rezultatima aktivnosti procjene i praéenja rizika koje provodi bilo koji od
uklju€enih subjekata u vezi nastanka navedenog izvanrednog dogadaja.

4.4.3. Sustav upravljanja siqgurnoséu ukljucenih Zeljeznickih prijevoznika i upravitelja infrastrukture,
ukljuéujuéi osnovne elemente navedene u élanku 9. stavku 3. Direktive (EU) 2016/798 i svim pravnim
provedbenim aktima EU-a

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa sustavima
upravljanja sigurnoséu upravitelja infrastrukture i Zeljezni¢kog prijevoznika u vezi nastanka navedene
predmetne nesrece.

4.4.4. Upravljacki sustav subjekta/subjekata nadleZnih za odrZavanje i radionice za odrZavanje,
ukljuéujuéi funkcije navedene u élanku 14. stavku 3. i Prilogu Ill. Direktivi (EU) 2016/798 i svim
naknadnim provedbenim aktima

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa upravljackim
sustavom subjekata nadleznih za odrzavanje u vezi nastanka navedene predmetne nesrece.

4.4.5. Rezultati nadzora koji su provela nacionalna tijela nadleZna za sigurnost u skladu s ¢lankom
17. Direktive (EU) 2016/798

Za predmetni ZCP nije bilo nadzora od strane nacionalnih tijela nadleZnih za sigurnost.

4.4.6. Odobrenja, potvrde i izvieséa o procjeni koja je izdala Agencija, nacionalna tijela nadleZna za
sigurnost ili druga tijela za ocjenjivanje sukladnosti

RU, HZ Cargo, ima uspostavljen sustav upravljanja sigurno$¢u (SMS) temeljem kojega je dobio Rjesenje
o sigurnosti - Dio A pod identifikacijskim brojem HR1120200005 i RjeSenje o sigurnosti - Dio B pod
identifikacijskim brojem HR1220200006, izdana od strane ASZ i koja vrijede do 16. srpnja 2022. godine
za prijevoz robe uklju€ujuci usluge prijevoza opasnih tvari.

IM ima takoder uspostavljen sustav upravljanja sigurnos¢u (SMS) temeljem kojeg je dobio Uvjerenje
o sigurnosti za upravljanje Zeljeznickom infrastrukturom na Zeljeznickoj mrezi odredenoj IzvjeS¢em o
mreZi za 2021. godinu, koje vrijedi za razdoblje od 01. srpnja 2021. do 30. lipnja 2026. godine.

4.4.7. Ostali sistemski cimbenici

Istragom i analizom utvrdenih cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ostali sistemski cimbenici u vezi nastanka
navedene predmetne nesrece.
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4.5. Raniji sli¢ni izvanredni dogadaji

Unatrag pet godina od dana predmetne nesreée na ZCP-u Klara ,,Blok 3“ dogodila su se 37 incidenata
(lom polubranika) i jedna nesreca - bocni nalet cestovnog vozila na vlak.

5. ZAKLJUCCI

5.1. SaZetak analize uzroka izvanrednog dogadaja

Uzrocno-posljedi¢ni slijed izvanrednog dogadaja, izraden je prema sukladno prikupljenim dokazima,
dokumentima te izjavama sudionika nesrece. Vlak broj 81973 pokrenut je iz kolodvora Zagreb RanZirni
u 18:08 sati. U 18:15 sati vlak prolazi pored prometnog ureda kolodvora Zagreb Klara te nastavlja
voznju po pruzi M404 prema ZCP-u Klara ,,Blok 3“. U 18:18 sati vlak broj 45589 nakon prolaska preko
osiguranog ZCP-a Klara ,Blok 3“ prolazi pored kolodvora Zagreb Klara iz smjera Zagreb Zapadni
kolodvor prema kolodvoru Sisak po pruzi oznake M502-1 Zagreb GK - Velika Gorica. Nakon prolaska
vlaka broj 45589 preko ZCP-a, a pred sam nailazak vlaka broj 81973 u 18:18 sati polubranici ZCP-a
Zagreb Klara ,,Blok 3“ se podizu, te cestovna vozila pocinju prelaziti preko ZCP-a. U tom trenutku dolazi
do naleta lokomotive vlaka broj 81973 na dva cestovna vozila koja su se u tom trenutku nalazila na
ZCP-u. Nakon nesrece uredaj je detektirao kvar i prikazao ga na komandnom pultu (poglavlje 3.1.9).
Nakon obavljenog ocevida radnici za odrzavanje SS uredaja pregledali su uredaj i nisu mogli otkriti
uslijed ¢ega se uredaj iskljucio dok je bio postavljen vozni put za vlak broj 81973. IM je osnovao stru¢no
povjerenstvo za ispitivanje uredaja kako bi se utvrdilo uslijed ¢ega je doslo do gore navedenog.

5.2. Mjere koje su od tada poduzete

IM je nakon predmetne nesrece proglasio ZCP Klara ,Blok 3“ neosiguranim te osnovao struéno
povjerenstvo za ispitivanje uredaja, kojem je bila zadada utvrditi uzrok isklju¢enja uredaja dok je bio
postavljen vozni put za vlak. Na temelju rezultata ispitivanja i analize izvedenog stanja uredaja
provedene u suradnji s predstavnicima proizvodaca uredaja i projektantom zamjene magnetnih
kontakata, utvrdeno je da uredaj ZCP Klara ,,Blok 3“ u projektiranom i izvedenom stanju moZe raditi na
nesiguran nacin u slucaju istovremeno osiguranih voznih puteva vlakova po obje pruge (M404 Zagreb
Klara - Delta Rasputnica i M502-1 Zagreb GK - Velika Gorica). Pri tome se misli na na istovremeno
postavljene vozne puteve ulaza ili izlaza u kolodvoru Zagreb Klara koji uklju¢uju osiguranje ZCP-a Klara
Blok 3. Za uklanjanje gore navedenog IM je angaZirao proizvodaca uredaja koji je izradio tehnicko
rieSenje tj. izvedbeni projekt izmjena - dopuna na analognom i softverskom dijelu uredaja. Nakon
izvedenih izmjena - dopuna i obavljenog ispitivanja rada uredaja za osiguranje ZCP-a Klara ,,Blok 3“
struéno povjerenstvo utvrdilo je da izvedenim izmjenama uklonjena moguénost nesigurnog rada
uredaja utvrdena nakon predmetne nesreée 03.12.2021. te je uredaj ispravan i radi na siguran nacin.
Za navedeno je sacinjen zapisnik od strane stru¢nog povjerenstva gdje se isto ocitovalo misljenjem da
se uredaj moze pustiti u redoviti rad u funkciji regulacije prometa vlakova. Uredaj osiguranja ZCP-a
Klara Blok 3 u KM 0+910 pruge M404 Zagreb Klara - Delta Rasputnica i u KM 418+744 pruge M502-1
Zagreb GK- Velika Gorica pusten je u rad 27.06.2022. u 12:00 sati.

5.3. Dodatna razmatranja

Nemamo dodatnih razmatranja.
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CONCLUSIONS

5.1. A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the occurrence

The cause-and-effect sequence of the extraordinary event, made according to the evidence,
documents and statements of the accident participants collected accordingly. Train number 81973
started from station Zagreb Ranzirni at 06:08 p.m. At 06:15 p.m. the train passed by the traffic office
of the station Zagreb Klara and continued its journey along the line M404 towards the LC Klara "Blok
3". At 06:18 p.m. train number 45589, after passing through the secured LC Klara "Blok 3", passed by
the station Zagreb Klara from the direction of station Zagreb Zapadni towards the station Sisak on the
M502-1 track Zagreb GK — Velika Gorica. After the passing of train number 45589 over the LC, and just
before the arrival of train number 81973 at 06:18 p.m., the half-bumpers of the LC Zagreb Klara "Blok
3" were raised, and road vehicles began to cross the LC. At that moment, the locomotive of train
number 81973 ran into two road vehicles that were on the LC at that moment. After the accident, the
device detected a fault and displayed it on the control panel (Chapter 3.1.9). After the inspection, the
maintenance workers of the SS device inspected the device and could not find out what caused the
device to turn off while the track for train number 81973 was being laid. IM established an expert
committee to examine the device in order to determine what caused the above.

5.2. Measures taken since the occurrence

After the accident in question, the IM declared LC Klara "Blok 3" unsecured and established an expert
committee to examine the device, whose task was to determine the cause of the disconnection of the
device while the track for the train was being laid. Based on the results of testing and analysis of the
device's state, carried out in cooperation with representatives of the device manufacturer and the
designer of the replacement of magnetic contacts, it was determined that the LC Klara "Block 3" device
in its designed and state of execution can operate in an unsafe manner in the case of simultaneously
secured train tracks both railways (M404 Zagreb Klara - Delta Rasputnica and M502-1 Zagreb GK -
Velika Gorica). This refers to the simultaneously installed entrance and exit tracks in the station Zagreb
Klara, which include the insurance of the LC Klara ,,Blok 3“. To remove the above, IM hired a device
manufacturer who created a technical solution, i.e. an implementation project of changes - additions
to the analog and the software part of the device. After the changes - additions and testing of the
operation of the device for securing the LC Klara "Block 3", the expert commission found that the
changes made removed the possibility of unsafe operation of the device established after the subject
accident on December 03, 2021 and the device is correct and works safely. For the above, a report was
drawn up by the expert committee, where the same was expressed with the opinion that the device
can be put into regular operation in the function of regulating train traffic. The insurance device of LC
Klara ,Blok 3 at KM 0+910 of the line M404 Zagreb Klara - Delta Rasputnica and at KM 418+744 of the
line M502-1 Zagreb GK - Velika Gorica was put into operation on June 27, 2022. at 12:00 p.m.

5.3. Additional observations

We have no further considerations.
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6. SIGURNOSNE PREPORUKE

Upravitelj infrastrukture, drustvo na koje se odnosila dolje navedena predloZena sigurnosna preporuka
u dokumentu ,,Nacrt kona¢nog izvje$¢a“ - nesreéa nalet vlaka broj 81973 na cestovna vozila na ZCP-u
Zagreb Klara “Blok 3“, dana 03.12.2021., dostavio je dana 05. prosinca 2022. godine svoje ocitovanje
o poduzetim mjerama vezano za predloZenu sigurnosnu preporuku.

PredloZena sigurnosna preporuka u Nacrtu konacnog izvjescéa: Upravitelj infrastrukture, trebao bi
revidirati vlastiti sustav upravljanja sigurnoséu, tako da primjenjujudi sve vlastite postupke i metode za
otkrivanjem i provedbom procjene rizika, implementira sigurnosne mjere za upravljanjem rizikom kada
na signalno sigurnosnim uredajima za osiguranje ZCP-a dode do bitnih izmjena na ukljuéno iskljuénom
dijelu uredaja.

Upravitelj infrastrukture se o¢itao kako slijedi: Sustavom upravljanja sigurno$éu HZ Infrastrukturi d.o.o.
propisano je da se prilikom tehnic¢kih promjena, u Sto spadaju i bitne izmjene na uklju¢no-isklju¢nom
dijelu uredaja, obavlja vrednovanje i procjena rizika na nacin kako je to propisano Provedbenom
uredbom Komisije 402/2013/EZ o donosenju zajednicke sigurnosne metode za vrednovanje i procjenu
rizika i stavljanju izvan snage Uredbe 352/2009/EZ, zajedno sa Provedbenom uredbom Komisije
1136/2015/EZ o izmjeni Provedbene uredbe Komisije 402/2013/EZ o zajedni¢koj metodi za
vrednovanje i procjenu rizika.

Tako je Uputom o upravljanju rizicima u slucaju tehnickih, operativnih ili organizacijskih promjena u
sustavu (Uputa HZI-684, Sluzbeni vjesnik HZI br. 3/16 i 4/19) detaljno razradena primjena prethodno
navedene Provedbene uredbe i njene izmjene.

Pored zajednicke sigurnosne metode koja je detaljno razradena Uputom HZI-684, u HZ Infrastrukturi
d.o.o. se koristi i vlastita metoda za procjenu rizika koja je propisana Uputom o upravljanju rizicima
(Uputa HZI -701, Sluzbeni vjesnik HZI br. 7/21).

Obzirom na sve prethodno navedeno, HZ infrastruktura d.o.o. ve¢ primjenjuje sigurnosne mjere za
upravljanje rizikom kada na signalno-sigurnosnim uredajima za osiguranje ZCP-a dode do bitnih
izmjena na uklju¢no-isklju¢nom dijelu uredaja, a pritom primjenjujuci vlastite postupke i metode za
otkrivanje i provedbe procjene rizika sukladno prethodno spomenutoj Provedbenoj uredbi i internim
uputama.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The infrastructure manager, the company to which the below-mentioned proposed safety
recommendation in the document "Draft of the final report" - the accident involving the collision of
train number 81973 with road vehicles on LC Zagreb Klara "Block 3" from December 03, 2021,
submitted on December 05, 2022 its statement on the measures taken related to the proposed safety
recommendation.

Proposed safety recommendation in the Draft of the final report: The infrastructure manager, should
revise its own safety management system, so that by applying all its own procedures and methods for
detecting and carrying out risk assessment, implements safety measures to manage the risk when
significant changes occur on the on/off part of signaling safety devices for ensuring the LC.
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The infrastructure manager respond as follows: Safety management system of HZ Infrastruktura Ltd.
regulates that in the event of technical changes, which include important changes to the on-off part of
the device, is carried out in the manner prescribed by Commission Implementing Regulation (EU)
No 402/2013 on the common safety method for risk evaluation and assessment and repealing
Regulation (EC) No 352/2009, together with Commission Implementing Regulation (EU) 2015/1136
amending Implementing Regulation (EU) No 402/2013 on the common safety method for risk
evaluation and assessment.

Thus, the Instruction on risk management in the event of technical, operational or organizational
changes in the system (Instruction HZI-684, Official Journal of the HZI No. 3/16 and 4/19) elaborates in
detail the application of the aforementioned Implementing Regulation and its amendments.

In addition to the common security method, which is detailed in Instruction HZI-684, in HZ
Infrastruktura Ltd. also uses its own method for risk assessment, which is prescribed by the Instruction
on risk management (Instruction HZI -701, Official Gazette of HZI No. 7/21).

Considering all above mentioned, HZ infrastruktura Ltd. already applies safety measures for risk
management when there are significant changes to the on-off part of the device on signal-safety
devices for securing LC, while applying its own procedures and methods for detecting and
implementing risk assessment in accordance with the previously mentioned Implementing Regulation
and internal instructions.

Odgovorni istrazitelj Zeljeznickih nesreda
Ivica Majdandic
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