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Objava izvjesSca i zasStita autorskih prava

Ovo izvjesée izradila je i objavila Agencija za istraZzivanje nesrec¢a u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom
prometu na temelju ¢lanka 6. stavaka 1. i 4. Zakona o osnivaju Agencije za istrazivanje nesreéa u
zranom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (,,Narodne novine“ broj: 54/13, 96/18), ¢lanka 7. stavaka
1. i 4. Statuta Agencije za istrazivanje nesreéa u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu, ¢lanka
132. Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog sustava (,Narodne novine” broj: 63/20),
odredbama Direktive (EU) 2016/798 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. svibnja 2016. o sigurnosti
Zeljeznica (preinaka) i Provedbene Uredbe Komisije (EU) 2020/572 od 24. travnja 2020. o strukturi
izvjeSc¢ivanja koje se potrebno pridrzavati u izvjes¢ima o Zeljezni¢kim nesreéama i incidentima, te na
temelju smjernica Agencije Europske unije za Zeljeznice.

Nitko ne smije proizvoditi, reproducirati ili prenositi u bilo kojem obliku ili na bilo koji nacin ovo
izvjesce ili bilo koji njegov dio, bez izri¢itog pisanog dopustenja Agencije za istraZivanje nesreéa u
zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu.

Ovo izvjeS¢e moze se slobodno koristiti iskljucivo u obrazovne svrhe.

Za sve dodatne informacije kontaktirajte Agenciju za istraZivanje nesre¢a u zracnom, pomorskom i
Zeljeznickom prometu.

Vodic za Citanje

Sve dimenzije i brzine u ovom izvjescu su izrazene u Medunarodnom sustavu mjernih jedinica (Sl). Sve
skraéenice i tehnicki termini (oni koji su pisani u kurzivu prvi put se pojavljuju u izvjescu) su objasnjeni
u pojmovniku.

Opisi i graficki prikazi mogu biti pojednostavljeni kako bi ilustrirali koncepte za ne-tehnicke Citatelje.

Cilj istraga koje se odnose na sigurnost ni u kojem slucaju nije utvrdivanje krivnje ili odgovornosti.

utvrdivanje krivnje ili odgovornosti pojedinaca.

gradanskopravne, kaznenopravne ili upravnopravne odgovornosti pojedinca.

Istrage su neovisne i odvojene od sudskih ili upravnih postupaka i ne smiju dovoditi u pitanje

Konacno izvje$¢e ne moie biti koristeno kao dokaz u sudskom postupku koji ima za cilj utvrdivanje
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Predgovor

Agencija za istraZivanje nesrec¢a u zrachom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (u daljnjem tekstu:
AIN) osnovana je Zakonom o osnivanju Agencije za istraZivanje nesreca u zratnom, pomorskom i
zeljeznickom prometu (,Narodne novine”, broj 54/13, 96/18) kao pravna osoba s javnim ovlastima.
Osnivac Agencije je Republika Hrvatska, a osnivacka prava obavlja Vlada Republike Hrvatske.

Na nacin obavljanja poslova Agencije primjenjuju se posebni propisi, odnosno zakoni kojima se
ureduje zracni promet, pomorstvo, te sigurnost i interoperabilnost Zeljeznickog prometa, odnosno
propisi doneseni za njihovu provedbu.

Odjel za istrage nesreca u Zeljeznickom prometu je samostalna i nezavisna ustrojstvena jedinica AIN
koja obavlja stru¢ne poslove koji se odnose na istrage ozbiljnih nesreca i izvanrednih dogadaja u
Zeljeznickom prometu na Zeljezni¢koj mrezi u Republici Hrvatskoj. Istrage se provode na temelju
odredaba Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava (,,Narodne novine”, broj 63/20)
i Direktive (EU) 2016/798 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. svibnja 2016. o sigurnosti Zeljeznica
(preinaka), te na temelju smjernica Agencije Europske unije za Zeljeznice.

AIN istrazuje sve ozbiljne nesreée u Zeljeznickom prometu, a to su svi dogadaji koji uklju¢uju sudar
vlakova ili iskliznuée vlaka koje ima za posljedicu smrt najmanje jedne osobe ili teske ozljede pet ili vise
osoba ili veliku Stetu na vozilima, Zeljeznickoj infrastrukturi ili okoliSu, kao i svaka druga sli¢na nesreda
s oCiglednim utjecajem na sigurnost Zeljeznickog sustava ili na upravljanje sigurnoscéu.

AIN moZe istraZivati i one nesrece i incidente koje su pod neznatno drugacijim okolnostima mogle
dovesti do ozbiljnih nesreéa, ukljucujuéi tehnicke otkaze u radu strukturnih podsustava ili njihovih
sastavnih dijelova.

AIN provodi sigurnosne istrage u svrhu sprecavanja nesreéa i ozbiljnih nezgoda, Sto ukljuéuje
prikupljanje i analizu podataka, izradu zaklju¢aka, uklju¢ujuéi utvrdivanje uzroka i kada je to prikladno,
izradu sigurnosnih preporuka kako bi se sprijecile nesreée i incidenti u buduénostii poboljsala sigurnost
u Zeljeznickom prometu.
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R202 Oznaka pruge za regionalni promet: Varazdin-Dalj

KM Kilometarski polozaj pruge

SR Sigurnosna preporuka

ASZ Agencija za sigurnost Zeljeznickog prometa (engl. Agency for Railway Safety)
HZI HZ Infrastruktura d.o.o.

RCC Rail Cargo Carrier Croatia d.o.o.

ERA Agencija Europske unije za Zeljeznice (engl. European Union Agency for

Railways)
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IM Upravitelj infrastrukture (engl. Infrastructure Manager)

RU Zeljeznicki prijevoznik (engl. Railway Undertaking)

SMS Sustav upravljanja sigurnoséu (engl. Safety management system)
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1. SAZETAK

Dana 13. sijec¢nja 2021. godine u 10:30 sati u kolodvoru Bregi, na pruzi R202 doslo je do iskliznuc¢a
teretnih vagona prilikom manevriranja. Prilikom manevriranja grupe od 28 vagona sa lokomotivom
broj 92812016081-9 sa 4. kolosijeka na 3. kolosijek doslo je do iskliznuéa i prevrtanja vagona broj
33879339564-5, 33879333902-3 i 33879334741-4, te iskliznuc¢a vagona broj 33879334641-6 sa oba
okretna postolja i vagona broj 33879334625-9 sa jednim okretnim postoljem te nalijetanja
odbojnicima vagona broj 33879334963-4 na odbojnike vagona broj 33879345238-8. Dio manevarskog
sastava od 18 vagona koji se nalazio ispred vagona koji su se prevrnuli odvojio se od istih te je ostao na
kolosijeku. Zadnji vagon tog dijela sastava broj 33879334963-4 ostao je sa drugim okretnim postoljem
u zraku u smjeru kretanja manevarskog sastava.

U nesreci nije bilo stradalih i ozlijedenih osoba, te je nastala veca materijalna Steta na teretnim
vagonima i infrastrukturi.

Uzrocni c¢imbenik predmetne nesreée je iskliznuée i prevrtanje vagona broj 33879339564-5,
33879333902-3 i 33879334741-4, te iskliznuéa vagona broj 33879334641-6 sa oba okretna postolja i
vagona broj 33879334625-9 sa jednim okretnim postoljem, uslijed loSeg stanja infrastrukture tj.
kolosijeka (poglavlje 3.2.3., 4.2.4.).

Cimbenici koji doprinose:
- postupak manevriranja bio je izvrsen preko dozvoljene granice manevriranja (poglavlje 3.2.3.),

- sluzbujudi strojovoda nije se u potpunosti pridrzavao propisanih radnih uputa iz dobivenog
naloga SE-5 (poglavlje 3.2.3.).

Sistemski ¢imbenici:

- kolosijek c¢ije stanje drvenih pragova nije bilo u stanju izdrZati propisani osovinski pritisak
(poglavlje 3.2.3.,4.2.4.),
- broj vagona u manevarskom sastavu (poglavlje 3.2.3.).

Sigurnosne preporuke

Agencija za istraZzivanje nesreca u zrachom, pomorskom i Zeljeznickom prometu, temeljem provedenog
istrazivanja ove nesrece, u cilju povecdanja sigurnosti Zeljezni¢kog sustava izdaje Agenciji za sigurnost
Zeljeznickog prometa slijedec¢u sigurnosnu preporuku:

AIN/06-SR-09/2021: Upravitelj infrastrukture trebao bi razraditi dodatne postupke/metode procijene
rizika na dionicama pruga gdje su ugradeni drveni pragovi s obzirom na njihovu starost i utvrditi
potrebne mjere kako bi rizik drzali pod kontrolom.

SUMMARY

On January 13, 2021, at 10:30 a.m. at station Bregi, freight wagons derailed on the line R202 during
maneuvering. During the maneuvering of a group of 28 wagons with locomotive number
92812016081-9 from the 4th track to the 3rd track, wagons number 33879339564-5, 33879333902-3
and 33879334741-4 derailed and overturned, wagon number 33879334641-6 derailed with both
bogies and wagon number 33879334625-9 with one bogie and collisions with wagon bumpers number
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33879334963-4 on wagon bumpers number 33879345238-8. The part of the shunting composition of
18 wagons that was in front of the overturned wagons separated from them and remained on the
track. The rear wagon of that composition number 33879334963-4 remained with the second bogie in
the air in the direction of movement of the shunting composition.

There were no casualties in the accident, and there was major material damage to the freight wagons
and infrastructure.

The causal factor of the accident in question is the derailment and overturning of wagons number
33879339564-5, 33879333902-3 and 33879334741-4, and derailment of wagon number
33879334641-6 with both bogies and wagon number 33879334625-9 with one bogie, due to poor
infrastructure condition i.e. track (Chapter 3.2.3.,4.2.4.).

Contributing factors:
- the maneuvering procedure was performed beyond the permitted maneuvering limit (Chapter
3.2.3),
- the operating train driver did not fully comply with the prescribed operating instructions from
the received SE-5 order (Chapter 3.2.3.).

Systemic factors:
- track whose condition of wooden sleepers was not able to withstand the prescribed axle
pressure (Chapter 3.2.3., 4.2.4.),
- number of wagons in shunting composition (Chapter 3.2.3.).

Safety recommendations

The Agency for Investigation of Accidents in Air, Maritime and Railway Transport, based on the
conducted investigation of this accident, in order to increase the safety of the railway system, issues
the following safety recommendation to the Agency for Railway Safety:

AIN/06-SR-09/2021: The Infrastructure Manager should develop additional procedures/methods for
risk assessment on railway sections where wooden sleepers are installed with regard to their oldness
and determine the necessary measures to keep the risk under control.

2. ISTRAGA | NJEZIN KONTEKST

2.1. Odluka o pokretanju istrage

Nakon obavljenog ocevida dana 13. sije¢nja 2021. godine od strane AIN, Odjela za istrage nesreéa u
Zeljeznickom prometu, te analizom prikupljenih informacija i dokaza, utvrdeno je da je u predmetnoj
nesreci doslo do ugroZavanja sigurnosti Zeljeznickog sustava stoga je glavni istrazZitelj Zeljeznickih
nesreca donio dana 20. sije¢nja 2021. godine Odluku o pokretanju istrage ove nesrece temeljem clanka
126. stavka 3. Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog sustava (,,Narodne novine“, broj
63/20). Obavijest o pokretanju istrage ove nesrece poslana je dana 20. sije¢nja 2021. godine svim
uklju¢enim stranama, nacionalnom tijelu nadleznom za sigurnost - Agenciji za sigurnost Zeljeznickog
prometa (ASZ), upravitelju infrastrukture (IM) HZ Infrastruktura d.o.o. i Zeljezni¢kom prijevozniku (RU)
RCC — Rail Cargo Carrier-Croatia d.o.o.
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Agencija Europske unije za Zeljeznice (ERA) obavijestena je putem baze podataka ERAIL
https://erail.era.europa.eu/ o pokretanju istrazivanja, sukladno roku od sedam dana od dana

donosenja odluke o pokretanju istrazivanja, ¢lanka 133. stavka 1. i 2. Zakona o sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljeznic¢kog sustava (,,Narodne novine”, broj 63/20).

2.2. Obrazlozenje Odluke o pokretanju istrage

Odluka o pokretanju istrazivanja predmetne nesreée donesena je na temelju ¢lanka 127. stavaka 2. i 3.
tocke a) Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti zeljezni¢kog sustava (,,Narodne novine”, broj 63/20)
tj. ¢lanka 20. stavak 2. tocke (a) Direktive (EU) 2016/798 Europskog parlamenta i Vijeca od 11. svibnja
2016. o sigurnosti Zeljeznica (preinaka).

2.3. Opseg i ogranicenja istrage

Opseg istrage naveden je detaljnije u tocki 4. ovog izvjesca, dok ogranic¢enja i kasnjenja nije bilo.

2.4. Skupni opis tehnickih moguénosti i funkcija osoba u timu istrazitelja

AIN je dojavu o nesredi zaprimio dana 13. sije¢nja 2021. godine u 10:57 sati od strane glavnog dispecera
HZI, Sektora za promet. Temeljem prikupljenih informacija odluéeno je da ce istraZitelji zeljezni¢kih
nesreca AIN-a iza¢i na mjesto dogadaja radi obavljanja ocevida i prikupljanja dokaza i Cinjenica
navedene nesrece. IstraZzivanje su proveli glavni istrazitelj i istrazZitelji Zeljezni¢kih nesreca AIN-a.
Istrazivanje koje provodi AIN je potpuno razdvojeno od istraZivanja koja provode druga nadlezna tijela
u okviru svojih ovlasti sukladno nacionalnim propisima i sporazumima.

ObavijesStena je i Policijska postaja Koprivnica, te su na mjesto nesreée izasli policijski sluzbenici i
zapisali zapisnik o nastalom izvanrednom dogadaju i izvrsili neovisnu kriminalisticku istragu kako bi
utvrdili da li izvanredni dogadaj ima elemenata kaznenog djela, sto u ovom slucaju nije bilo.

Ocevid i istraZivanje svih izvanrednih dogadaja takoder obavlja i istrazno povjerenstvo koje moze biti
zajedni¢ko istraino povjerenstvo i povjerenstvo HZI. Rad i imenovanje predsjednika i &lanova
zajednickog istraznog povjerenstva propisan je Sporazumom sukladno Pravilniku o postupanju u
sluéaju izvanrednog dogadaja (Pravilnik HZI-631). Za predmetnu nesreéu upravitelj infrastrukture
formirao je istrazno povjerenstvo koje je provelo tehnicku istragu nesrece sukladno vazecoj legislativi.
Po okoncanju istrage izradeno je istrazno izvjesce ID-3.

U nesredi nije bilo ozlijedenih osoba te nije bilo potrebe za intervencijom spasilackih sluzbi.
Istog dana nakon obavljenog ocevida preostali dio manevarskog sastava povucen je u kolodvor Bregi,

a upravitelj infrastrukture odnosno sluzba za odrzavanje infrastrukture sanirala je dio kolosijeka te je
pruga R202 otvorena za promet dana 15. sije¢nja 2021. godine.

2.5. Opis postupka komunikacije i savjetovanja uspostavljenog s osobama ili subjektima
uklju¢enima u izvanredni dogadaj tijekom istrage i u vezi s dostavljenim informacijama

Komunikacija sa IM i RU uspostavljena je i obavljena isti dan na mjestu nesrece prilikom ocevida, te su
naknadno u roku dostavljeni svi ostali traZzeni dokumenti potrebni za neovisnu istragu nesrece.
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2.6. Opis razine suradnje koju nude ukljuceni subjekti

Uklju€eni subjekti dostavili su u roku sve potrebne podatke, informacije i dokaze koje je AIN zatrazio
za potrebe sastavljanja ovog izvjesca.

2.7. Opis istraznih metoda i tehnika, kao i metoda analize primijenjenih radi utvrdivanja
¢injenica i nalaza iz izvjes¢a

AIN je utvrdio opseg istrazivanja kako bi se osiguralo da se prikupe i pregledaju informacije i utvrdene
¢injenice bitne za provodenje istrazivanja kako slijedi:

- utvrditi slijed dogadaja,

- utvrditi uzroke i ¢imbenike,

- ispitivanje relevantnih elemenata sigurnosnog sustava,
- ispitivanje svih ostalih znacajki sigurnosnog sustava.

Izvor dokaza, informacija i ¢injenica:

- ocCevid istrazitelja zeljeznickih nesrec¢a AIN-a,

- zapisi o ispitivanju sudionika i svjedoka,

- podaci od upravitelja infrastrukture i Zeljezni¢kog prijevoznika,
- dokumentacija o Zeljeznickim vozilima,

- dokumentacija o infrastrukturi.

Tehnike za analizu:

- vremenska analiza dogadaja,

- analiza procesa Skolovanja i poucavanja izvrsnih radnika,

- analiza procesa odrzavanja infrastrukture i teretnih vagona u manevarskom sastavu,
- analiza postupka manevriranja u kolodvoru.

2.8. Opis poteskoca i posebnih izazova na koje se naislo tijekom istrage

Tijekom provodenja istrage nije bilo poteSkoca kao niti posebnih izazova i problema, koji bi mogli
utjecati na sam tijek istrage i donosenje zakljucaka.

2.9. Svaka interakcija s pravosudnim tijelima

Nije postojala interakcija s pravosudnim tijelima, jer u navedenoj nesredi nije bilo ozlijedenih/stradalih
osoba kao niti elemenata kaznenog djela.

2.10. Ostale informacije relevantne u kontekstu istrage
Sve informacije su navedene u izvjeséu.

3. OPIS IZVANREDNOG DOGADAIJA

3.1. Informacije o izvanrednom dogadaju i popratne informacije

3.1.1. Opis vrste izvanrednog dogadaja
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Kategorija izvanrednog dogadaja: Nesreca
Podkategorija izvanrednog dogadaja: Iskliznuce vlaka.

3.1.2. Datum, toéno vrijeme i mjesto izvanrednog dogadaja

Datum nesrece: 13.sijecnja 2021. godine
Vrijeme nesreée: 10:30 sati
Mijesto nesrece: kolodvor Bregi, pruga R202, KM 199+937 na kolosijeku broj 4.

3.1.3. Opis lokacije izvanrednogq dogadaja, ukljuéujuéi vremenske i zemljopisne uvjete u trenutku
njegova nastanka te jesu su na mjestu izvanrednog dogadaja ili u njegovoj blizini bili u tijeku ikakvi
radovi

Kolodvor Bregi tj. kolodvorska zgrada nalazi se u KM 1994333 na regionalnoj pruzi oznake R202
Varazdin-Koprivnica-Virovitica-Osijek-Dalj, na nadmorskoj visini 127,90 metara. Pruga je
jednokolosijecna neelektrificirana.

Kolodvor ima status medukolodvora izmedu rasporednih kolodvora Virovitica i Koprivnica.
Kolodvor je otvoren za prijem i otpremu putnika u unutranjem prometu te je zatvoren za prijevoz robe.

Granice kolodvorskog podruéja u odnosu na na prugu Cine:
- Ulazni signal ,A“ (UsA) u KM 198+914 od strane Virja i
- Ulazni signal ,,B“ (UsB) u Km 200+250 od strane Virovitice.

Kolodvor ima tri glavna i jedan sporedni kolosijek.

Glavni kolosijeci

Drugi kolosijek je prolazni, sluzi za prihvat i otpremu vlakova,
Tredi kolosijek je glavni prolazni, sluzi za prihvat i otpremu vlakova,

Cetvrti kolosijek je prolazni, sluZi za prihvat i otpremu vlakova.

Sporedni kolosijeci

Prvi kolosijek je manipulativni, sluZi za smjestaj tovarenih i prazni vagona.

Korisna duljina kolosijeka KD:
1. Prvikolosijek  KD:=138 m
2. Drugikolosijek KD,=620m
3. Tredikolosijek KD3=620 m
4. Cetvrti kolosijek KD4=688 m
Najveca dopustena duljina vlakova je 585 metara

Osiguranje kolodvora
Kolodvor je osiguran privolnim elektro-mehanickim uredajem (elektrom-mehanicki blok uredaj) s
jednoznacnim likovnim ulaznim signalima i predsignalima.

AIN/06-FR-01 Stranica: 11/34



ofii®e AGENCIA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA
:-'J: U ZRACNOM, POMORSKOM |
M= ZELJEZNICKOM PROMETU 13. sijecnja 2021., Bregi

Signal granica manevriranja:

- prema Virju nalazi se u Km 198+964, od skretnice broj 1. udaljen je 236 metara,
- prema Koprivnici nalazi se u KM 200+207, od skretnice broj 6. udaljen je 221 metara.

Skretnica broj 5. nalazi se u KM 199+657, redovan poloZaj je za voznju u pravac na treci kolosijek.
Zaklju¢ava se skretni¢kim bravama u pravac na treci kolosijek i u skretanje na drugi kolosijek, a u
ovisnosti je s ulaznim signalom UsB.

Skretnica broj 6., nalazi se u KM 199+986, redovan poloZaj je za voznju u pravac na treéi kolosijek.
Zaklju¢ava se skretnickom bravom u pravac na treéi kolosijek i u skretanje na Cetvrti kolosijek. U
ovisnosti je s ulaznim signalom UsB.

U trenutku nesreée bio je dan, padalina nije bilo, vanjska temperatura iznosila je 2°C i vidljivost je bila
dobra.

Na mjestu i blizini mjesta nesreée nije bilo radova.

3.1.4. Smrtni slucajevi, ozljede i materijalna steta

U nesredi nije bilo stradalih i ozlijedenih osoba, te je nastala veca materijalna Steta na teretnim
vagonima i infrastrukturi. Ukupna materijalna Steta iznosi 1.731.015,68 HRK (na pruzi 400.000,00 HRK,
na uredajima 99.077,22 HRK, na Zeljeznickim vozilima 733.124,74 HRK, na stvarima (korisnika
prijevoza) 51.735,92 HRK, troskovi dizanja Zeljeznickih vozila 337.703,50 HRK, ostali troskovi na
otklanjanju posljedica 109.374,30 HRK).

3.1.5. Opis drugih posljedica, ukljucujuéi utjecaj izvanrednog dogadaja na redovite operacije
ukljucenih subjekata

Prekid prometa vlakova trajao je od 13.01.2021. u 10:30 sati do 15.01.2021. do 19:50 sati. Kasnio je 41
putnicki vlak, Sto je ukupno iznosilo 669 minuta.

3.1.6. Identifikacija osoba, njihovih funkcija i ukljucenih subjekata

U ovoj nesredi su sudjelovali izvréni radnici dru$tava HZI i Rail Cargo Carrier Croataia d.o.o..

Uklju¢ene osobe su:
- prometnik vlakova kolodvora Bregi, HZ Infrastruktura d.o.o.,
- skretnicar kolodvora Bregi, HZ Ingfrastruktura d.o.o.,
- strojovoda lokomotive 92812016081-9, Rail Cargo Carrier Croatia d.o.o.,
- pregledac vagona, Rail Cargo Carrier Croatia d.o.o.

3.1.7. Opis i identifikatori vlakova i njihova sastava, ukljuéujuéi Zeljeznicka vozila i njihove
registracijske brojeve

U navedenoj nesredi sudjelovao je manevarski sastav sastavljen od lokomotive broj 92812016081-9 i
28 vagona serije Uagps za prijevoz Zitarica.
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Predmetna lokomotiva (Slika 1.) je dizel-elektri¢na lokomotiva marke Siemens tip ER20 oznake OBB
2016 popularno zvana Hercules. Lokomotiva je pokretana s Cetiri elektrovu¢na motora, koji se napajaju
preko trofaznog alternatora koji pogoni 16-cilindri¢ni ,V* dizelski motor s turbo punjenjem serije MTU
4000 koji razvija 2000 KW. Maksimalna brzina lokomotive je 140 km/h, opremljena je s dvije
upravljacnice. Raspored osovina je Bo'Bo'. Meduosovinski razmak iznosi 10,36 metra, duljina preko
odbojnika je 19,28 metara, a masa 80 tona. Na lokomotivi su ugradene pneumatske i dinamicke

kocnice.

‘::Ak—\ ,‘,:- & N \‘ :Jﬁ.&/, - £ ;
Slika 1. Lokomotiva Siemens ER20 Hercules (/zvor slike: AIN)

Vagon serije Uagps Cetveroosovinski vagon s dva okretna postolja (Slika 2.), zavarene konstrukcije s
gravitacijskim istovarom, namijenjen je za prijevoz Zitarica (raz, kukuruz, je¢am, zob, pSenica) kao i
sjemena suncokreta, soje i krupice.

Vagon ima otvor za utovar na krovu na uzduznoj osi gotovo po cijeloj duZini krova $to omogucuje
utovar transportnim trakama ili izravno iz silosa. Otvor za utovar prekriven je sa Sest preklopnih
poklopca. Za istovar tereta izmedu postolja nalaze se tri otvora smjestenih u sredini u uzduznoj osi
sanduka. Istovar se obavlja gravitacijom pomocu sustava zupcanika sa stalkom koja otvaraju sve otvore
za istovar. Duljina vagona preko odobojnika je 15,84 metara. Nosivost vagona je 60 tona, bruto 80
tona (20 tona po osovini). Korisni volumen je 75 m3. Okretno postolje na vagonu je tip Y25, a vrsta
koc¢nice KE-2c. Maksimalna brzina vagona je 100 km/h.
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Slika 2. Vagon serije Uagps (/zvor slike: AIN)

Strojovoda lokomotive broj 92812016081-9 preuzeo je u 10:15 sati od prometnika kolodvora Bregi
nalog SE-5 za izmjenu vagona na 4. kolosijeku.

Pregledom zapisa brzine manevarskog sastava tj. lokomotive, prilikom kretanja sa 4. kolosijeka preko
skretnice broj 6. te izlaznom kolosijeku prema Koprivnici do trenutka iskliznu¢a vagona presao put od
545 metara te mu je najveca brzina kretanja u tom putu bila 20 km/h. Navedena brzina kretanja
manevarskog sastava je u okviru propisanih dopustenih brzina temeljem Priru¢nika o Zeljeznickim
prugama, Tablica IV. - 8 Pregled dopustenih brzina na prugama i brzina preko skretnica, koja je za
kolodvor Bregi definirana i iznosi 30 km/h.

3.1.8. Opis odgovarajucih dijelova infrastrukture i signalnog sustava - vrsta pruge, skretnice,
signalno-siqurnosni uredaji, signal, sustavi za zastitu vlakova

Predmetna nesreca (Slike 3., 4. i 5.) dogodila se na kolodvoru Bregi pruge oznake R202 prilikom
manevriranja grupe od 28 vagona sa kolosijeka broj 4. na kolosijek broj 3. preko skretnice broj 6.

Skretnica broj 6. u kolodvoru Bregi nalazi se u poloZaju KM 199+986, pruge oznake R202, ima skretnicki
lik koji je presvucen reflektiraju¢om materijom, nacin rukovanja je ru¢no, a osigurana je skretnickom
bravom. Skretnica broj 6. je jednostrana prosta lu¢na tip 49, smjer desna, kuta 6°, radijusa 300 m,
ugradena je nova 18.10.1980. godine.
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Cetvrti kolosijek je prolazni, sluzi za prihvat i otpremu vlakova, korisne duljine 688 metara od skretnice
broj 1. do skretnice broj 6. Najveca dopustena masa vozila — osovinsko optereéenje iznosi 22,5 t/os, a
masa po duznom metru je 8,0 t/m.

Koprivnica

Slika 4. — Op¢i snimak iskliznuca, kolodvor kolodvor Bregi (Izvor slike: AIN)
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Slika 5. — Prevrnuti vagoni (Izvor slike: AIN)

OdrzZavanje infrastrukture na kolodvoru Bregi u nadleZnosti je Podruc¢ne radne jedinice za odrZavanje
gradevinskog infrastrukturnog podsustava Sjever, Nadzornog sredista Koprivnica.

Od IM zatraZene su informacije i dokumentacija o redovnom odrZavanju kolosijeka broj 4. i skretnice
broj 6. dijelu infrastrukture na kojem se dogodilo iskliznuée. Uvidom u dostavljenu dokumentaciju,
preslike knjige radova i ispitno-mjernih lista za razdoblje od pocetka 2020. godine do trenutka nesrece
vidljivo je da je skretnica broj 6. redovno odrZavana i ispitivana, a na kolosijeku broj 4. redovno su se
radila mjerenja.

Prema informaciji IM zadnjih pet godina nije bilo radova na kolosijeku broj 4. zbog nedostatka pragova
te se zbog toga na istom kolosijeku nije odvijalo krizanja vlakova.

3.1.9. Sve ostale informacije relevantne za opis izvanrednog dogadaja i popratne informacije

Izjave sudionika nesrece:

Prometnik vlakova kolodvora Bregi izjavio je: ,Prilikom dolaska lokomotive prijevoznika da obavi
izmjenu praznih i tovarenih vagona izdao sam im SE-5 da se odbrava zauzece 2.,3. i 4. kolosijeka, sto
podrazumijeva premjestanje po nekoliko vagona u vise navrata da se ne prelazi signalni znak ,,granica
manevriranja“. U SE-5 nisam odobrio prelazak preko granice manevriranja, a prijevoznik nije postupio
prema SE-5 te je manevrirao s cijelom kompozicijom od 28 vagona preko granice manevriranja. Prilikom
urucivanja SE-5 ja sam ostao u prometnom uredu dalje prateci prometnu situaciju (putnicka situacija),
a skretnicar je bio obavijesten o planu manevriranja i on je bio na skretnici broj 6., te je bio na mjestu
izvanrednog dogadaja.. ”
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Skretnicar kolodvora Bregi izjavio je: “ Bio sam na svom radnom mjestu kod skretnice broj 6. kada je
doslo do prevrtanja i iskliznu¢a 5 vagona. Primjetio sam da je vagon iskliznuo kod mednika te sam se
tada okrenuo, bacio puzao da izbjegnem da me vagon ne poklopi, te zbog toga nisam mogao vidjeti
koji je vagon prvi iskliznuo, te Sto se desavalao sa ostalim vagonima.”

Strojovoda lokomotive izjavio je: “Dana 13.01.2021. oko 10:32 sati radio sam manevru u kolodvoru
Bregi. Prilikom izvlacenja vagona s kolosijeka broj 4. u jednom trenutku mi je manevrista viknuo ,,vezu“
stani, stoj, ja sam zaveo brzo kolenje i stao. U tom trenutku je sastav trznuo lokomotivu naprijed-nazad.
Lokomotiva je bila 2016 081-9. Pogledom na bocna ogledala u trenu zaustavljanja vidio sam kako se

vagon prevrce na bok.”

Pregledac vagona izjavio je: “Ja sam se nalazio na zadnjem vucenom vagonu na manevarskoj stepenici
sa unutarnje strane kretanja prema skretnici i primjetio sam da se vagoni ¢udno krecu. Samim tim
uvidom sam odamh reagirao te putem radio stanice vikao strojovodi ,,stoj“. Samim tim dogadajem
dolazi do naglog kocenja i stajanja na kolosjeku broj 4. Napominjem da je manevarski sastav bio kocen
zrakom, mjenjaci kocnice su bili u pravilnom poloZaju, a kvacila dotegnuta.”

Na mjestu nesreée obavljeno je alkotestiranje svih sudionika nesrece, te su rezultati za sve sudionike
nesrece bili negativni.

RU za navedenog strojovodu dostavio je vazecu Dozvolu za strojovodu i Dopunsku potvrdu za
ovlastenje strojovode za voZnju po infrastrukturi i upravljanje Zeljeznickim vozilima u skladu s
Direktivom 2007/59/EZ i primjenjivim nacionalnim zakonodavstvom, iz kojih je vidljivo da je strojovoda
ovlasten za upravljanje Zeljeznickim vozilima serije 1293 Vectron, a za koje je polozio 19.06.2019.
godine. Dostavljeni su podaci o redovhom poucavanju Cetvrti kvartal 2020. godine. Za navedenog
pregledaca vagona dostavljeno je Uvjerenje o poloZenom ispitu za pregledaca vagona od dana
21.01.2019. godine. Takoder su nam dostavljene evidencije radnih sati i uvjerenje o zdravstvenoj
sposobnosti radnika. Iz dostavljenih evidencija, radno vrijeme radnika bilo je u skladu s propisima i
zdravstveno su bili sposobni.

IM za je navedenog skretni¢ara dostavio Potvrdu o poloZzenom stru¢nom ispitu za skretnicara koji je
polozio dana 10.07.1986. godine, te Biljeznik o redovnoj provjeri znanja koju je poloZio dana
19.10.2020. Dostavljeni su podaci o redovnom poucavanju za mjesec ozujak, travanj, svibanj i lipanj
2020. te listopad, studeni i prosinac 2020. godine. Za navedenog prometnika vlakova dostavljeno je
Uvjerenje o poloZzenom stru¢nom ispitu za prometnika vlakova od dana 06.08.2007. godine, te BiljeZnik
o provjeri znanja koju je poloZio dana 08.10.2020. godine. Dostavljeni su podaci o redovnom
poucavanja za cikluse velja¢a, oZujak i travanj 2020. godine, svibanj i lipanj 2020., rujan i listopad 2020.
i studeni i prosinac 2020. godine. Takoder su nam dostavljene evidencije radnih sati i uvjerenje o
zdravstvenoj sposobnosti radnika skretni¢ara-postavni¢ara i prometnika vlakova. Iz dostavljenih
evidencija radno vrijeme radnika bilo je u skladu s propisima i zdravstveno su bili sposobni.
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3.2. Cinjeni¢ni opis dogadaja

3.2.1. Uzroéno-posljedicni slijed dogadaja koji su doveli do nastanka izvanrednog dogadaja

Strojovoda manevarske lokomotive broj 2016 081-9 je dana 13.01.2021. godine zapoceo radnu smjenu
u 05:15 sati u kolodvoru Sesvate. U 05:23 sata zapoceo voZnju prema kolodvoru Bregi. Dolazak u
kolodvor Bregi u 10:14 sati. U 10:20 sati preuzima u prometnom uredu nalog SE-5 (raspored
manevriranja) te nakon sastavljanja manevarskog sastava zapocinje manevriranje grupe od 28 vagona
s lokomotivom broj 92812016081-9 sa 4. kolosijeka na 3. kolosijek. U 10:30 sati dolazi do iskliznuca i
prevrtanja vagona broj 33879339564-5, 33879333902-3 i 33879334741-4, te iskliznuc¢a vagona broj
33879334641-6 sa oba okretna postolja i vagona broj 33879334625-9 sa jednim okretnim postoljem
te nalijetanja odbojnicima vagona broj 33879334963-4 na odbojnike vagona broj 33879345238-8
uslijed puknuca vanjske, lijeve tracnice na spoju kraja skretnice broj 6. i 4. kolosijeka na AT zavaru (Slika
6.). Dio manevarskog sastava od 18 vagona koji se nalazio ispred vagona koji su se prevrnuli odvojio se
od istih te je ostao na kolosijeku. Zadnji vagon tog dijela sastava broj 33879334963-4 ostao je je sa
drugim okretnim postoljem u zraku u smjeru kretanja manevarskog sastava.

Slika 6. - Puknuta tracnica na mjestu AT zavara (Izvor slike: AIN)

3.2.2. Slijed dogadaja od nastanka izvanrednoq dogadaja do zavrsetka djelovanja sluzbi za
spasavanje

Nakon iskliznuéa i prevrnu¢a vagona manevarskog sastava, u navedenoj nesreci nije bilo ozlijedenih
osoba te nije bilo potrebe za intervencijom spasilackih sluzbi.
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Na mjesto dogadaja pristigli su policijski sluzbenici PU Koprivni¢ko — krizevacke, te su osigurali mjesto
nesrece i zapisali zapisnik o nastalom izvanrednom dogadaju i izvrSili neovisnu kriminalisti¢ku istragu
kako bi utvrdili da li izvanredni dogadaj ima elemenata kaznenog djela, Sto u ovom slucaju nije bilo.

Istrazitelji Zeljeznickih nesreca AIN-a obavili su oCevid mjesta nesreée dana 13.01.2020. i 14.01.2021.,
te prikupili dokaze i ¢injenice navedene nesrede.

Ocevid i tehni¢ku istragu nesreée obavilo je i istraino povjerenstvo HZI, temeljem Pravilnika o
postupanju u sluaju izvanrednog dogadaja (Pravilnik HZI-631), te izradili istrazno izvje$¢e ID-3.

Istog dana Dana 13.01.2021. je stigao pomocni vlak iz Zagreba. Prevrnuti i iskliznuti vagoni su uklonjeni
te je saniran dio kolosijeka kako bi se pruga otvorila za promet. Promet je otvoren dana 15.01.2021.
godine u 19:50 sati.

3.2.3. Ocevid

Po pristigloj obavijesti o d strane glavnog dispecera HZ Infrastrukture d.o.o. o&evid su obavili istraZitelji
AIN-a, Odjela za istrage u Zeljeznickom prometu. Dolaskom na mjesto dogadaja zateceni su prevrnuti i
iskliznuli vagoni serije Uagps 33879339564-5, 33879333902-3 i 33879334741-4 (prevrnuti) i
33879334641-6 sa oba okretna postolja i 33879334625-9 sa jednim okretnim postoljem (iskliznuli),
koji su bili u grupi manevarskog sastava od ukupno 28 vagona s lokomotivom broj 92812016081-9 na
4. kolosijeku i skretnici broj 6. te izlaznom kolosijeku prema Koprivnici (Slika 7.).

Kolodvor BREGI

Smjer kretanja

manevarskog sastava

== v

Slika 7. Prikaz smjera kretanja i poloZaja manevarskog sastava nakon nesrece (Izvor: HZI i AIN)

Na mjestu dogadaja je obavljen detaljan pregled u cilju pronalaska tragova i oznacavanja tragova.
Pregledom mjesta dogadaja utvrdeno je da je doslo do puknuéa vanjske, lijeve tracnice na spoju kraja
skretnice broj 6. i 4. kolosijeka na AT zavaru slika broj 6.

Pregledani su osovinski sklopovi tj. izmjereni su vijenci kotaca i razmak kota¢a na osovinama prevrnutih
i iskliznutih vagona. Utvrdeno je da su profili kotaca, razmak kotaca i debljina vijenca kotaca u
propisanim granicama eksploatacije.

Pregledom kolosije¢ne grade na mjestu iskliznuéa utvrdeno je da su drveni pragovi dotrajali tj. truli
Slika 8.
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Slika 8. Stanje pragova na 4. kolosijeku nakon nesrece (/zvor slike: AIN)

Pregledom dokumentacije o utovaru iskliznutih i prevrnutih vagona utvrdeno je da su vagoni bili u
granicama tovarenja, a napravljeno je i kontrolno vaganje nakon nesrece, te je utvrdeno da nije bilo
pretovara vagona.

Pregledan je manevarski sastav, broj vagona u sastavu, mjesto zaustavljanja lokomotive te pisani nalog
SE-5 zatecen u lokomotivi. Utvrdeno je da se ¢elo lokomotive koja je bila u manevarskom sastavu
zaustavila u KM 200+290, a signal granica manevriranja nalazi se u polozaju KM 200+200. Manevarski
sastav prosao je 90 metara od dozvoljene granice manevriranja.

4. ANALIZA IZVANREDNOG DOGADAIJA

4.1. Uloge i duznosti

4.1.1. Zeljeznicki prijevoznici i/ili upravitelji infrastrukture

1z Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava (,,Narodne novine“, broj 63/20), koji
se primjenjivao i vaZio u vrijeme nastanka navedene nesrece, navodimo sljedece bitne dijelove:

OdrZavanje i unapredenje sigurnosti Zeljeznickog sustava
Clanak 21.

(1) Upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici, u okviru svoje djelatnosti, odgovorni su za
sigurnost Zeljeznickog sustava Europske unije i za upravljanje povezanim rizicima. (2) Upravitelj
infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik odgovorni su da njihovi radnici koji neposredno sudjeluju u
odvijanju Zeljeznickog prometa, ukljucujuci vanjsko ugovoreno osoblje, obavljaju poslove na propisan i
siguran nacin.

(2) Upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici duZni su provoditi mjere potrebne za upravljanje
rizicima, primjenjivati pravila Europske unije i nacionalna pravila te uspostaviti sustav upravljanja
sigurnoscu u skladu s ovim Zakonom.
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OdrZavanje Zeljeznicke infrastrukture
Clanak 86.

(1) Upravitelj infrastrukture mora postojece infrastrukturne podsustave odrZavati u ispravnom
funkcionalnom stanju u skladu s projektiranim rjeSenjima, radi stalnog ispunjavanja osnovnih zahtjeva
utvrdenih u TSIl-ima i nacionalnim tehnickim pravilima, u skladu s tehnickim uvjetima za odrZavanje.
(3) Odrzavanje ukljuc¢uje provedbu sustavnih mjera, nadzor stanja, redovite i povremene preglede,
kontrolu ispravnosti rada infrastrukturnih podsustava i njihovih dijelova, izvodenje radova na obnovi
(remontu) i zamjeni sastavnih dijelova infrastrukturnih podsustava, uklanjanje drveca, nasada, naprava
i drugo, pri cemu se ne mijenja uskladenost s lokacijskim uvjetima.

Nacin odvijanja i upravljanja Zeljeznickim prometom
Clanak 92.

(1) Upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik, u skladu sa svojim nadleZnostima, odgovorni su za
sigurno odvijanje Zeljeznickoga prometa i upravljanje Zeljeznickim prometom u skladu s odredbama
ovoga Zakona i izravno primjenjivim propisima Europske unije, posebno s TSl-em za podsustav
»odvijanje prometa i upravljanje prometomz«.

(2) Upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik odgovorni su da njihovi radnici koji neposredno
sudjeluju u odvijanju Zeljeznickog prometa, ukljucujuci vanjsko ugovoreno osoblje, obavljaju poslove na
propisan i siguran nacin.

Iz Pravilnika o nacinu i uvjetima za sigurno odvijanje i upravljanje Zeljeznickim promet (,,Narodne
novine®, broj 107/16), koji se primjenjivao i vaZio u vrijeme nastanka navedene nesrece, navodimo
sljedece bitne dijelove:

Odredbe o manevriranju
Clanak 18.

(1) Pod manevriranjem podrazumijeva se svako pokretanje vozila koje nije voZnja viaka, a koje se
obavlja radi njihova premjestanja s jednog mjesta na drugo, rad oko kvaclenja, otkvacivanja,
usporavanja i zaustavljanja tog kretanja te osiguranje vozila od samopokretanja.

(2) Svako pokretanje viaka nakon zaustavljanja, ako nije nastavak voZnje vlaka, smatra se
manevriranjem.

(3) Kretanje pojedinacnih ili zakvacenih vozila koje nije voZnja vliaka naziva se manevarskim kretanjem.
(4) Manevarsko kretanje moZe biti:

a) manevarska voznja — vuca ili guranje vozila vucnim vozilom

(12) Manevarska kretanja na kolodvorskom podrucju dopustena su samo do signala koji oznacava
granicu manevarskih kretanja, a u kolodvorima bez ulaznih signala samo do mednika prve ulazne
skretnice. Dalje od signala granice manevarskih kretanja odnosno od mednika prve ulazne skretnice
manevarska kretanja smiju se obavljati samo po posebnim mjerama propisanim ¢lankom 33. ovog
Pravilnika.

(14) Organizaciju manevarskog rada za svaki pojedini kolodvor propisuje upravitelj infrastrukture u
dogovoru sa Zeljeznickim prijevoznicima.

Uvijeti za manevriranje
Clanak 32.

Manevriranje na ulaznim kolosijecima jednokolosijecne i dvokolosijecne pruge dopusteno je redovno
do signala granice manevriranja.
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Clanak 33.

(1) Manevriranje iza signala granice manevriranja dopusteno je po prethodnom odobrenju susjednog
kolodvora. Odobrenje se daje samo u uvjetima zatvorene pruge.

(2) Odobrenje za manevriranje iza signala granice manevriranja daje se pisanim nalogom izvrsnim
radnicima koji obavljaju manevriranje. U pisanom nalogu navodi se prema kojem je susjednom
kolodvoru dopusteno manevriranje te do kojeg se vremena (sat i minuta) dopusta manevriranje.

(3) O zavrsetku manevriranja iza signala granice manevriranja izvrsni radnici koji obavljaju
manevriranje obavjestavaju prometnika vliakova.

Iz Prometnog pravilnika (Pravilnik HZI-2) od 10.12.2017., koji se primjenjivao i vaZio u vrijeme
nastanka navedene nesrece, navodimo bitne dijelove:

Uvjeti za manevriranje
Clanak 72.

(1) Manevriranje na ulaznim kolosijecima jednokolosije¢ne i dvokolosijecne pruge dopusteno je redovno
do signala granice manevriranja.

Clanak 73.
(1) Manevriranje iza signala granice manevriranja dopusteno je po prethodnom odobrenju susjednog
kolodvora. Odobrenje se daje samo u uvjetima zatvorene pruge.

Kocenje pri manevriranju
Clanak 127.

Probe kocenja manevarskoga sastava koji manevrira isklju¢ivo na kolodvorskom podrucju ne
evidentiraju se. Dopusteni broj osovina kocenih direktnom kocnicom lokomotive i proba kolenja
manevarskog sastava koji se otprema iza signala granica manevriranja odnosno preko ulazne skretnice
u kolodvorima s prilaznim signalima te dopusteni broj osovina kocenih direktnom kocnicom lokomotive
i proba kocenja manevarskog sastava koji radi na industrijskom kolosijeku propisuju se Poslovnim
redom kolodvora I. dio.

Clanak 129.

(1) Manevarski sastav s vise od 40 osovina obavezno se mora kociti automatskim kocnicama, osim u
slu¢ajevima manevriranja na spustalici i manevriranja odbacivanjem, pri ¢emu se vozila koja se
spustaju ili odbacuju ne spajaju s glavnim zra¢nim vodom lokomotive.

(2) Kod vagonske skupine s ukljucenim automatskim kocnicama potrebno je izvesti skracenu probu
kocenja B, odnosno provjeru kocenja i otkocivanja kocnica te vagonske skupine.

(3) Vozila koja nisu ukljuc¢ena u automatsko kocenje moraju biti otkocena.

Iz Poslovnog reda kolodvora Bregi (l. dio vrijedi od 15.09.2014. i Il. dio od 13.12.2020.), koji se
primjenjivao i vaZio u vrijeme nastanka navedene nesrece, navodimo bitne dijelove:

B.4 MANEVRIRANJE

Kod vlakova s vlakovodom duZnost rukovatelja manevrom obnasa viakovoda. Ako je vilak bez

vlakovode, duZnost rukovatelja manevrom obnasa prometnik vlakova, odnosno radnik kojega on
odredi rasporedom manevriranja.
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U kolodvoru je dopusteno odbacivanje vagona na 3. i 4. kolosijek iz oba smjera, uz uvjete koji su
propisani Prometnom uputom HZI-40, a zabranjeno je odbacivati vagone na 1. i 2. kolosijek iz oba
smjera.

Manevarske poslove u kolodvoru obavlja vlakopratno osoblje vlaka koje ostavlja — uzima vagone. U
iznimnim slucajevima, ako nema vlakopratnog osoblja, a treba obaviti neki manji rad isto obavlja
skretnicar po odobrenju — nadzoru prometnika vlakova. Premjestanje vagona po prvom
(manipulativnom) kolosijeku smije vrsiti korisnik prijevoza svojom mehanizacijom, pod nadzorom
prometnika vlakova ili skretnicara.

Pri manevriranju daju se propisani signalni znaci, propisanim signalnim sredstvima (signalna zastavica,
signalna svjetiljka i usna zviZdaljka). Signalna zastavica i svjetilijka cuvaju se u prometnom uredu.
Osoblje vlaka u svom radu moZe rabiti radio-uredaje.

Manevarska kretanja na kolodvorskom podrucju dopustena su samo do signala granica manevarskih
voZnji. Dalje od signala granica manevarskih voznji smiju se obavljati samo po odobrenju prometnika
vlakova i to po posebno propisanim mjerama sigurnosti.

Manevriranja koja su unaprijed planirana i definirana (sastavljanje putnickih garnitura, sastavljanje
vlakova predvidena voznim redom, ukljucivanje i iskljuCivanje vagona iz vlaka, izmjena vucnih vozila,
postavljanje putnickih garnitura na peron, pokretanje ili premjestanje pojedinih vagona ili skupine
vagona) propisuju se poslovnim redom kolodvora, Il dio.

B.4.1 Manevarske kretanja i vozne brzine

Po svim kolosijecima dopustena je voZnja svih vrsta lokomotiva. Vucno vozilo na kolodvorskom podrucju
prati radnik manevarskog odreda. Kada u kolodvoru nema takvog radnika, pratnju vucénog vozila
obavlja skretnicar.

Kretanje lokomotiva po svim kolosijecima dopusteno je bez pratnje uz davanje signalnih znakova u
uvjetima dobre vidljivosti. Kada je smanjena vidljivost brzina manevriranja je korakom, a manevrista
ide ispred lokomotive, odnosno manevarskog sastava. POSLOVNI RED KOLODVORA BREGI, I. dio Brzina
manevarskih voznji uz 2. i 3. kolosijek ne smije biti ve¢a od 10 km/sat (peron), prema odredbama
Prometne upute HZI-40. Najveca dopustena brzina manevriranja iznosi 30 km/sat na 3. i 4. kolosijeku
dok je brzina na 1. i 2. kolosijeku 20 km/h.

B.4.5 Kocenje vozila i manevarskih sastava
a) Rucne zaustavne papuce i pritvrdne kocnice

U kolodvoru je u uporabi sest rucnih papuce Zute boje za tracnice S-49. Od toga su tri smjestene u
prometnom uredu i pod nadzorom su prometnika vlakova, dok su preostale tri smjestene u
skretnicarskoj blok-kucici na strani B i pod nadzorom skretnicara. Primopredaja papuca se vrsi pismeno
knjigom primopredaje prometnika vlakova, odnosno skretni¢ara. Zaustavljanje vagona rucnim
papucama dozvoljena je na svim kolosijecima.

Papucom se ne smiju zaustavljati prikolice i motorne garniture ako nemaju natpis da je zabranjeno
odbacivanje ili spustanje, vagone oznacene listicama RID osim vagona natovarenih eksplozivnim
tvarima i vagone s pomicnim teretom.

Kada je rucna zaustavna papuca stavljena pod vagon, radi osiguranja od samopokretanja, prometnik
vlakova i skretni¢ar u Knjigu primopredaje sluzbe, upisuje mjesto gdje je ista postavljena. Nakon
zavrsetka potrebe za osiguranjem vagona od samopokretanja rucnu papucu potrebno je vratiti na svoje
mjesto.

Uporaba pritvrdne kocnice tijekom kretanja vozila u kolodvoru nije dopustena. Pritvrdna kocnica rabi
se za osiguranje vozila od samopokretanja, a izuzetno pri manevriranju (sabijanju) vozilima na trecem
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(3) kolosijeku uz slijedece uvijete: - pritvrdna kocnica najudaljenijeqg vagona mora biti pritegnuta, - na
28 osovina zaposjeda se jedna pritvrdna kocnica, - uporaba pritvrdne kocnice tijekom kretanja vozila u
kolodvoru nije dopustena.

b) Direktno kocenje lokomotivom

Kod direktnog kocenja lokomotivom, razlikujemo - kocenje pri manevriranju na kolodvorskom platou i
- kocenje pri manevriranju preko granice manevriranja i ulaznog signala (najdalje do predsignala
kolodvora BREGI).

Dopusteni broj osovina koji moZe biti kocen direktnom kocnicom lokomotive pri manevri u kolodvoru
iznosi:

Parametri za izracun: Brzina manevriranja 30km/h, Zaustavni put 400 m, Mjerodavni nagib: pad 2,3
promila (izracun zaokruZen na 3 promila), Rucno kocenje pri brzini od 20 km/h i 30 km/h.

Mos - kocen direktnom koénicom lok. Po jedna koc&nica
Lok W ====-mmmmmm e e e za broj osovina
Serije do 15tfos preko 15 t/osa 20km/h 30km/h
2062 40 31 26 14
2044 23 16 26 14
2043 31 21 26 14
2132 11 8 26 14

Kod svih vagona koji se uklju¢uju u zracni vod radi osiguranja PKM-a, potrebno je izvrsiti probu B.
Manevarski sastav preko 40 osovina koci se automatskim kocnicama. Broj osovina kocen direktnom
kocnicom lokomotive iskazan je u prednjoj tablici (druga kolona). Za teZa vozila, Cije je opterecenje vece
od 15 t/osovini umanjuje se 30 % S$to je takoder iskazano u prednjoj tablici (kolona 3). Kada se
prekobrojne osovine moraju ru¢no kociti, pri brzini od 20km/h — jedna ruéna kocnica na svakih 26
osovina odnosno pri brzini od 30 km/h — jedna rucna kocnica na svakih 14 osovina. Kod odabira rucne
kocnice treba zaposjesti onu s najvecom kocnom masom. Kod brzine manevriranja do 30 km/h,
preporuca se ukljucivanje potrebnog broja vagona u zracni vod.

Dopusteni broj osovina koji moZe biti kocen direktnom ko¢nicom lokomotive pri manevri na pruzi prema
Virju iznosi: Brzina manevriranja 30km/h, Zaustavni put 400 m, Mjerodavni nagib: 6 %o (uzima se
nepovoljniji od oba smjera prema Uputi 52), Ruc¢no kocenje pri brzini od 20 km/h i 30 km/h.

MNos - kocen direktnom koé&nicom lok. Po jedna koénica
LOK === e e za broj osovina
Serije do 15t/os preko 15 t/osa 20km/h  30km/h
2062 34 24 22 12
2044 17 11 22 12
2043 23 16 22 12
2132 8 5 22 12

Dopusteni broj osovina koji moZe biti kocen direktnom kocnicom lokomotive pri manevri na pruzi prema
Koprivnici iznosi: Brzina manevriranja 30km/h, Zaustavni put 400 m, Mjerodavni nagib: 5 %o (uzima se
nepovoljniji od oba smjera prema Uputi 52), Rucno kocenje pri brzini od 20 km/h i 30 km/h.
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Nos - kocen direktnom kocnicom lok. Po jedna kocnica
Lok —m-rmmmmmmmmmmmm oo za broj osovina
Serije do 15t/fos  preko 15 t/osa 20km/h  30km/h
2062 37 26 26 12
2044 18 13 26 12
2043 25 17 26 12
2132 9 6 26 12

B.4.6 Manevriranje u kolodvoru i na pruzi

Za manevriranje u kolodvoru koriste se svi kolosijeci. Zbog toga, prije dolaska vlaka mora se na
njegovom voznom putu obustaviti manevriranje tako blagovremeno da dolazeci vlak od kolodvorskog
predsignala ne bi usporio voznju.

PolozZaj ulaznih signala (UsA i UsB) prometnik viakova kontrolira preko rucice signala blok uredaja u
prometnom uredu i okanca privole blok uredaja. Manevriranje preko signalna granica manevriranja
odnosno preko ulaznog signala dozvoljeno je samo kada je medukolodvorski odsjek slobodan i ne
ocCekuje se vlak te kada je dobivena suglasnost susjednog kolodvora. Po dobivenoj suglasnosti za
manevriranje preko signala granica manevriranja, t.j. preko ulaznog signala, prometnik viakova
obavjestava skretni¢ara fonogramom.

Odobrenje za manevriranje preko signala granica manevriranja t.j. preko ulaznog signala, prometnik
vlakova daje vlakovodi i strojovodi pismeni nalog. U pismeni nalog treba navesti da je dopusteno
manevriranje samo do ili i preko ulaznog signala i vriieme do kada se manevriranje mora obaviti te
rukovatelj manevre mora vratiti kopiju pismenog naloga za strojovodu, skretnicaru u bloku ili
prometniku vliakova (ovisno na kojoj strani kolodvora se manevriranje obavlja.

O zavrSenom manevriranju preko signalnog znaka ,,Granica manevarskih voznji“, rukovatelj manevre
obavjestava skretni¢ara usmeno te vracanjem jednog primjerka naloga, a drugi primjerak prilaze uz
Putni list.

Skretni¢ar obavjestava prometnika vlakova o zavrSenom manevriranju dokazno fonogramom, a na
kraju vraca pismeni nalog primljenog od vlakovode, kojeg prometnik vliakova lijepi u blok na maticu
naloga.

Vraéanjem kljuceva skretnica u blok uredaj u prometnom uredu ili blok kucici, skretnicar provjerava
slobodnost kolosijeka na licu mjesta i usmeno o utvrdenom stanju obavjestava prometnika viakova.
Osiguranje vagona ili grupe vagona do 42 osovine od samopokretanja vrsi se uporabom jedne rucne ili
pritvrdne kocnice. Grupu vagona vecu od 42 osovine potrebno je zakociti s dvije rucne ili pritvrdne
kocnice. Vagoni u grupi moraju biti medusobno zakopcani. U nedostatku rucnih ili pritvrdnih kocnica za
osiguranje koristiti rucne papuce, sto treba upisati u knjigu primopredaje. Rukovatelj manevrom mora
provjeriti da su vozila nakon manevriranja osigurana od samopokretanja i odbjegnuca, o cemu usmeno
izvjes¢uje prometnika, uz podatak koji je vagon i na koji nacin zakocen ili ispod kojeg je rucna papuca.

Iz Pravilnika o odrzavanju gornjeg ustroja Zeljeznicke pruge (Pravilnik 314), koji se primjenjivao i
vaZio u vrijeme nastanka navedene nesrece, navodimo sljedece bitne dijelove:

Pravilnikom 314 propisuju se odredbe o organizaciji i nac¢inu obavljanja nadzora i pregleda pruge kao i
tehnicki uvjeti za odrZavanje Zeljeznickih pruga normalnog kolosijeka temeljne sSirine 1435 mm za brzine
vlakova do 160 km/h te radovi koji se moraju poduzimati za siguran i uredan promet.

Sirina kolosijeka

Clanak 28.
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(1) Temeljna Sirina kolosijeka jest udaljenost izmedu unutarnjih voznih rubova glava tracnica u
kolosijeku mjerena na visini od 14 mm ispod gornjeg ruba glave tracnice i okomito na os kolosijeka.
Temeljna Sirina kolosijeka iznosi 1435 mm.

Dopustena odstupanja u sirini kolosijeka
Clanak 30.

(2) Dopustene granicne vrijednosti povecanja sirine kolosijeka u odnosu na osnovnu Sirinu od 1435 mm
jesu slijedece:

- na prugama u redovnom prometu kategorije C
- 1475 mm za brzine do 20 km/h.
Clanak 46.

(12) Ugradeni vijci ne smiju biti labavi niti imati mrtav hod. Matice se moraju zavijati rukom do polovine
navoja. Periodicno, vijci se jedan po jedan razvijaju, oliste, podmazuju i opet pritezu. Vremenski period
i nacin izvrsenja ovoga rada odreduje rukovoditelj nadlezne jedinice za odrZzavanje pruge. Tijelo vijka
mora biti izvan matice najmanje 2-3 navoja.

(19) Pojedinacna izmjena pragova obavlja se regeneriranim pragovima, a dolazi u obzir samo kada se
utvrdi da su pojedini pragovi postali neispravni i neispravni i ne mogu ostati i kolosijeku do slijedece
srednjeg popravka, odnosno glavnog popravka.

Neispravni pragovi su oni kod kojih se prilikom pregleda utvrde neki od slijedecih nedostataka:

- poprecni prijelom

- oslabljenost praga u dijelu leZista tracnica, uslijed mehanickog dijelovanja

- duboka lokalna trulez u dijelu tirfona ili cavala

- opca trulez ili truleZ u toj mjeri da se pri podbijanju krajevi pragova primjetno podizu,
- pukotine po cijeloj visini, a u duZini vecoj od pola duZine praga i

- oSteceni poZarom ili izvanrednim dogadajem

Prilikom odredivanja pragova za zamjenu, mora se voditi racuna o slijedecem o mjestu praga na
tracnickom polju, o stanju susjednih pragova, o nagibu pruge i o ostalim tehnickim parametrima
(velicina polumjera, prijelom nivelete i slicno), o stanju zemljanog trupa, o blizini objekata (most, tunel)
i o visini nasipa. U prvom redu, mijenjaju se pragovi na spojevima tracnica, a zatim na mjestima sa
slabim zemljanim truupom, u ostrim zavojima, ve¢im nagibima, u blizini objekata i na visokim naspima.
Postupak za pojedinacnu izmjenu pragova odreduje upravitelj infrastrkture odnosno odjel zaduZen za
odrZavanje prema mjesbnim prilikama i potrebama svake pruge ili dionice na pruzi.

Pregled gornjeg ustroja
Clanak 51.

(1) Ispravnost gornjeg ustroja Zeljeznickih pruga provjerava se pregledom, mjerenjem i snimanjem.
Provjeravaju se tehnicki parametri pruge, uredenost kolosijeka i ugradeni kolosijecni materijal. Provjera
stanja gornjeg ustroja u cjelini, kao i pojedinih skupina elemenata ili pojedinih elemenata, obavljaju se
tehnickim mjernim vozilom za snimanje kolosijecne geometrije i drugim tehnickim mjerama ) npr.
vozilima za ultrazvucno ispitivanja tracnica, vozilima za mjerenje profila glave tracnice i slicno),
mjerilima, instrumentima, voZnjom na vu¢nom vozilu i vizualno.

Pregled i provjeru ispravnosti gornjeg ustroja obavljaju osobe koje imaju odgovarajucu strucnu spremu
i odgovarajuce ovlasti.
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4.1.2. Subjekt/subjekti nadleZni za odrZavanje, radionice za odrZavanje i/ili bilo koji drugi pruZatelj
usluga odrZavanja

Istragom nije utvrdeno da su subjekti za odrzavanje doveli do nastanka nesrece.

4.1.3. Proizvodaci Zeljeznickih vozila ili drugi dobavljaéi Zeljeznickih proizvoda

Istragom i analizom utvrdenih ¢injenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa proizvodacima
Zeljeznickih vozila ili drugih dobavljaca u vezi nastanka predmetne nesrece.

4.1.4. Nacionalna tijela nadleZna za siqurnost i/ili Agencija Europske unije za Zeljeznice

Istragom i analizom utvrdenih ¢injenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa tijelima nadleznim
za sigurnost u vezi nastanka navedene predmetne nesrece.

4.1.5. Prijavijena tijela, imenovana tijela i/ili tijela za procjenu rizika

Istragom i analizom utvrdenih ¢injenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa tijelima za
procjenu rizika u vezi nastanka navedene predmetne nesrece.

4.1.6. Tijela koja izdaju oviastenja subjektima nadleZznima za odrZavanje

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa tijelima koji izdaju
ovlastenja subjektima za odrZavanje u vezi nastanka predmetne nesrece.

4.1.7. Bilo koja druga osoba ili subjekt relevantni za izvanredni dogadaj, bez obzira na to jesu li
evidentirani u jednom od odgovarajuéih sustava upraviljanja siqurnoscu ili navedeni u registru ili
relevantnom pravnom okviru

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa osobama ili
subjetima koji su evidentirani u jednom od odgovarajuéih sustava upravljanja sigurnoséu ili navedeni
u registru ili relevantom pravnom okviru u vezi nastanka predmetne nesrece.

4.2. Vozni park i tehnicka postrojenja

4.2.1. Oni koji proizlaze iz konstrukcije Zeljeznickih vozila, Zeljeznicke infrastrukture ili tehnickih
postrojenja

Zeljeznitka infrastruktura

Drveni pragovi na dijelu ¢etvrtog kolosijeka i dijela skretnice broj 6. gdje je doslo do iskliznuc¢a bili su u
losem stanju. Oc¢evidom je utvrdena dubinska truleZ (poglavlje 3.2.) drvenih pragova sto je uzrok da
kolosijek nije mogao podnijeti osovinski pritisak za koji je bio projektiran te je uslijed opterecenja doslo
do bocnog Sirenja lijeve tracnice kolosijeka Sto je izazvalo puknuce tracnice i iskliznuée vagona. Prema
informaciji IM na Cetvrtom kolosijeku zadnjih pet godina od dana nastanka predmetne nesreée nije
bilo dozvoljeno krizanje vlakova sto ukazuje da je navedeni kolosijek bio u dosta loSem stanju.
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Zeljeznicka vozila

Na iskliznulim i prevrnutim vagonima napravljene su izmjere osovinskih sklopova te je utvrdeno da su
profili kotaca, razmak kotaca i debljina vijenca kotaca u propisanim granicama eksploatacije.

Prilog 5
Obrazac RCC-HR ETV-225 Evidencija podataka o osovinskom sklopu za vagone

Legenda:hg-$irina vijenca, be-visina vijenca, oR-profil vijenca, E1/E2/E3-razmak unutarnjih povriina kotada, Sg-razmak izmedu vanjskih dijelova vijenca

Evidencija podataka o osovinskom sklopu za vagone u prometu
Rail Carrier RCC-HR ETV-225

ows [a[a[s[7 o a[[a[e[a[s[-[s] = [ofale[e[:[ [ ]

imatelj: ERMEWA e-adresa, faks

uzrok mjerenja:

Iskliznuée iz trafnica lz' toplinsko preopterecenje kontrola sposobnosti kretanja po traénicama | X
51 7 5 3
8L 71 6Ls1 aLal 2
ettt ... 5. - ——— —
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mijerenja izvrdio:

Slika 9. Tablica izmjerenih vrijednosti osovinskog sklopa (izvor RCC-HR)

4.2.2. Oni koji proizlaze iz ugradnje i uporabe Zeljeznickih vozila, Zeljeznicke infrastrukture ili
tehnickih postrojenja

IM je dostavio dokumentaciju o pregledu i mjerenjima predmetnog Cetvrtog kolosijeka i skretnice broj
6.

Iz dokumentacije je vidljivo da IM redovno sukladno Pravilniku 314 provodi preglede i mjerenja gornjeg
ustroja. Iz evidencijskog lista GS 4 za Cetvrti kolosijek, vidljivo je da su tracnice proizvedene 1980.
godine, a ugradene 1983. kao i pri¢vrsni pribor, navodi se da je stanje dobro, drveni pragovi
proizvedeni su 1968. godine, a ugradeni 1980. godine, navodi se da je stanje zadovoljavajuce. Zadnje
mjerenje Cetvrtog kolosijeka obavljeno je u mjesecu kolovozu 2020. godine i izmjere su bile u
propisanim granicama.

Iz evidencijskog lista ZOP 7, navodi se da je skretnica broj 6. ugradena 1980. godine, a zadnje mjerenje
je obavljeno u mjesecu prosincu 2020. godine i izmjere su bile u propisanim granicama.

RU je dostavio dokumentaciju o odrZavanju iskliznutih vagona, gdje je vidljivo kada su obavljene zadnje
revizije vagona:

- 33879339564-5,30.04.2019.

- 33879334741-4,06.11.2017.
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- 33879334 641-6, 25.06.2018.
- 33879333 902-3, 19.04.2016.
- 33879334625-9, 21.06.2016.

Vagoni su u trenutku nesrece bili ispravni.

4.2.3. Oni povezani s proizvodacima Zeljeznickih proizvoda ili drugim dobavljaéima Zeljeznickih
proizvoda

Istragom i analizom utvrdenih cinjenica i nalaza nisu utvrdeni c¢imbenici koji su povezani s
proizvodacdima Zeljeznickih proizvoda ili drugim dobavlja¢ima Zeljeznickih proizvoda u vezi nastankla
predmetne nesrece.

4.2.4. Oni koji proizlaze iz odrZavanja Zeljeznic¢kih vozila ili tehni¢kih postrojenja i/ili preinaka
izvrsenih na Zeljeznickim vozilima ili tehni¢kim postrojenjima

Prema informaciji IM Cetvrti kolosijek u zadnjih pet godina se nije obnavljao zbog nedostatka drvenih
pragova. Iz tog razloga IM je zabranio kriZzanje vlakova po predmetnom kolosijeku.

4.2.5. Oni povezani sa subjektima nadleZnima za odrZavanje, radionicama za odrZavanje i bilo kojim
drugim pruZateljem usluga odrZavanja

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici koji su povezani sa subjektima
nadleznim za odrZavanje, radionicama za odrzavanije i bilo kojim drugim pruzateljem usluga odrzavanja
vezano za predmetnu nesrecu.

4.2.6. Svi ostali cimbenici ili posljedice koji se smatraju relevantnima za potrebe istrage

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ostali ¢imbenici ili posljedice relevantni
u vezi nastanka navedene predmetne nesrece.

4.3. Ljudski ¢imbenici

4.3.1. Ljudska i pojedinacna obiljeZja

Nakon provedene analize dostavljene dokumentacije od strane IM i RU, vidljivo je da su svi sudionici
izvanrednog dogadaja bili zdravstveno sposobni i stru¢no osposobljeni za radna mjesta koja su obavljali
u trenutku nesrece, te su redovito obavljali periodi¢ku provjeru znanja.

Radno vrijeme svih ukljucenih radnika RU i IM sukladno je propisima.
Obavljeno je alkotestiranje radnika, rezultati alkotestiranja su bili negativni (opisano u poglavlju 3.1.9.).

4.3.2. Cimbenici povezani sa samim poslom

Ukljuceni sudionici IM, kao i RU, iskusni su radnici koji ve¢ dugi niz godina obavljaju svoje poslove, te
imaju razvijene vjestine, znanja i kompetencije za svoja radna mjesta.
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4.3.3. Organizacijski cimbenici i zadace

Organizacijski ¢imbenik sluzbujuéeg strojovode povezuju se za:

- ne pridrzavanje propisanih radnih uputa sluzbujuceg strojovode sukladno ¢l. 72. stavak 1.,
Prometnog pravilnika (Pravilnik HZI-2).
(1) Manevriranje na ulaznim kolosijecima jednokolosijecne i dvokolosijecne pruge dopusteno je
redovno do signala granice manevriranja.

4.3.4. Cimbenici povezani s okolisem

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani s okoliS$em vezano
za nastanak predmetne nesrece.

4.3.5. Bilo koji drugi ¢éimbenik koji je relevantan za potrebe istrage u prethodno navedenim to¢kama

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni nikakvi drugi ¢imbenici u vezi nastanka
predmetne nesrece osim gore navedenih.

4.4. Mehanizmi povratnih informacija i kontrole, ukljucuju¢i upravljanje rizicima i
sigurnoscu, kao i postupke pracenja

4.4.1. Relevantni uvjeti u pogledu requlatornog okvira

Relevantni uvjeti regulatornog okvira utvrdeni su u Uredbama Europske unije: Provedbena Uredba
(EU) broj 402/2013, Direktiva (EU) 2016/798, nacionalnim zakononima, propisima i internim aktima:
Zakon o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog sustava, Uputa o upravljanju rizicima u slucaju
znacajnih promjena u sustavu (HZI-684), Uputa o upravljanju rizicima (HZI-701-41), Priru¢nik o
organizaciji i primjeni sustava upravljanja sigurno$¢u (HZI-663), Tehnologki proces rada prijevoznika
RCC Croatia kod obavljanja prometnih poslova u kolodvoru Bregi (Vozni red 2020/21, RCC-LN).

4.4.2. Postupci, metode, sadrZaj i rezultati aktivnosti procjene i pracenja rizika koje provodi bilo koji
od ukljuenih subjekata: Zeljeznicki prijevoznici, upravitelji infrastrukture, subjekti nadleZni za
odrZavanje, radionice za odrZavanje, drugi pruZatelji usluga odrZavanja, proizvodaci i svi drugi
subjekti te izvieséa o neovisnoj procjeni iz élanka 6. Provedbene uredbe (EU) broj 402/2013

U sigurnosnoj preporuci trazimo da upravitelj infrastrukture procijeni dodatne rizike koje stvara
opasnost od ugradenih drvenih pragova obzirom na njihovu starost.

4.4.3. Sustav upravljanja siqurnoséu ukljucenih Zeljeznickih prijevoznika i upravitelja infrastrukture,
ukljuéujuéi osnovne elemente navedene u élanku 9. stavku 3. Direktive (EU) 2016/798 i svim pravnim
provedbenim aktima EU-a

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa sustavima
upravljanja sigurnoscu upravitelja infrastrukture i Zeljeznickog prijevoznika u vezi nastanka navedene
predmetne nesrece.
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4.4.4. Upravljacki sustav subjekta/subjekata nadleZnih za odrZavanje i radionice za odrZavanje,
ukljuéujuéi funkcije navedene u élanku 14. stavku 3. i Prilogu lll. Direktivi (EU) 2016/798 i svim
naknadnim provedbenim aktima

Istragom i analizom utvrdenih cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa upravljackim
sustavom subjekata nadleznih za odrzavanje u vezi nastanka navedene predmetne nesrece.

4.4.5. Rezultati nadzora koji su provela nacionalna tijela nadleZna za sigurnost u skladu s élankom
17. Direktive (EU) 2016/798

Nemamo podatke nadzora koja su provela nacionalna tijela nadleZna za sigurnost nad Zeljezni¢kim
prijevoznikom i upraviteljem infrastrukture u pogledu primjene sustava upravljanja sigurnoscu.

4.4.6. Odobrenja, potvrde i izvieséa o procjeni koja je izdala Agencija, nacionalna tijela nadleZna za
sigurnost ili druga tijela za ocjenjivanje sukladnosti

RU ima uspostavljen sustav upravljanja sigurnosé¢u (SMS) temeljem kojega je dobio RjeSenje o
sigurnosti dio A i dio B. RjeSenje o sigurnosti dio A vrijedi od 20.12.2019. do 19.12.2023. godine, a
Rjesenje o sigurnosti dio B vrijedi od 20.12.2019. do 19.12.2023. godine.

IM ima takoder uspostavljen SMS temeljem kojeg je dobio Uvjerenje o sigurnosti za upravljanje
Zeljeznickom infrastrukturom na Zeljeznickoj mreZi odredenoj lzvjeS¢em o mrezi za 2020. godinu, koje
je vrijedilo do 30. lipnja 2021. godine, te novo Uvjerenje o sigurnosti za upravljanje Zeljeznickom
infrastrukturom na Zeljeznickoj mrezi odredenoj lzvijeSéem o mrezi za 2021. godinu, koje vrijedi za
razdoblje od 01. srpnja 2021. do 30. lipnja 2026. godine.

4.4.7. Ostali sistemski cimbenici

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ostali sistemski ¢imbenici u vezi nastanka
navedene predmetne nesrece.

4.5. Raniji sli¢ni izvanredni dogadaji

Unatrag tri godine, od dana predmetne nesrece, u kolodvoru Bregi nije bilo izvanrednih dogadaja.

5. ZAKLJUCCI

5.1. SaZetak analize uzroka izvanrednog dogadaja

Dana 13. sijec¢nja 2021. godine u 10:30 sati u kolodvoru Bregi, na pruzi R202 doslo je do iskliznuca
teretnih vagona prilikom manevriranja. Prilikom manevriranja grupe od 28 vagona sa lokomotivom
broj 92812016081-9 sa 4. kolosijeka na 3. kolosijek doslo je do iskliznuca i prevrtanja vagona broj
33879339564-5, 33879333902-3 i 33879334741-4, te iskliznué¢a vagona broj 33879334641-6 sa oba
okretna postolja i vagona broj 33879334625-9 sa jednim okretnim postoljem te nalijetanja
odbojnicima vagona broj 33879334963-4 na odbojnike vagona broj 33879345238-8. Dio manevarskog
sastava od 18 vagona koji se nalazio ispred vagona koji su se prevrnuli odvojio se od istih te je ostao na
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kolosijeku. Zadnji vagon tog dijela sastava broj 33879334963-4 ostao je je sa drugim okretnim
postoljem u zraku u smjeru kretanja manevarskog sastava.

U nesreci nije bilo stradalih i ozlijedenih osoba, te je nastala veca materijalna Steta na teretnim
vagonima i infrastrukturi.

Uzro¢ni cimbenik predmetne nesrece je iskliznuée i prevrtanje vagona broj 33879339564-5,
33879333902-3 i 33879334741-4, te iskliznuéa vagona broj 33879334641-6 sa oba okretna postolja i
vagona broj 33879334625-9 sa jednim okretnim postoljem, uslijed loSeg stanja infrastrukture tj.
kolosijeka (poglavlje 3.2.3.,4.2.4.).

Pregledom dokumentacije o utovaru vagona utvrdeno je da su iskliznuti i prevrnuti vagoni bili u
granicama tovarenja, a napravljeno je i kontrolno vaganje nakon nesrece, te je utvrdeno da nije bilo
pretovara vagona.

Pregledan je manevarski sastav, broj vagona u sastavu, mjesto zaustavljanja lokomotive te pisani nalog
SE-5 zatecen u lokomotivi. Utvrdeno je da se Celo lokomotive koja je bila u manevarskom sastavu
zaustavila u KM 2004290, a signal granica manevriranja nalazi se u poloZaju KM 200+200. Manevarski
sastav prosao je 90 metara od dozvoljene granice manevriranja.

5.2. Mjere koje su od tada poduzete

IM je nakon predmetne nesrece angaZirao ovlastenu tvrtku koja je sanirala Cetvrti kolosijek i skretnicu
broj 6., te su predmetni kolosijek i skretnica otvoreni za promet.

5.3. Dodatna razmatranja

S obzirom na nalaze i zate€eno stanje nakon nesrece te uvidom u dokumentaciju o odrzavanju, moze
se zakljuciti da je do nesrece doslo zbog loSeg stanja kolosijeka tj. dotrajalosti drvenih pragova i opceg
stanja kolosijeka koji nije mogao podnijeti osovinski pritisak za koji je bio projektiran.

Sukladno Pravilniku 314 drveni pragovi trebaju biti zamjenjeni, ako su oslabljeni u dijelu leZista
tracnica, dubinski lokalno truli u dijelu tirfona ili Cavala te je vidljiva opéa trulez.

Predmetna nesreca se desila na dijelu skretnice broj 6. gdje je kolosijek u ,,S“ zavoju, a drveni pragovi
koji su se nalazili na tom dijelu kolosijeka bili su oslabljeni u dijelu lezZista trac¢nica te dubinski lokalno
truli u dijelu priévrscenja tirfona. VoZnjom vagona doslo je do djelovanja boc¢nih sila na lijevu traénicu
u smjeru kretanja manevarskog sastava, te se zbog loSeg pricvrséenja tracnice na drvene pragove,
kolosijek tj. lijeva tracnica Sirila van kolosijeka Sto je izazvalo pucanje iste na mjestu AT zavara, uslijed
¢ega je doslo do iskliznuca vagona.

Svakako treba napomenuti da se RU nije pridrZzavao uputa o manevriranju kao sto su dopustena granica
manevriranja i manevarski sastav, no navedene nepravilnosti nisu imale utjecaja na nastanak
predmetne nesrece.
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CONCLUSIONS

5.1. A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the occurrence

On January 13, 2021, at 10:30 a.m. at Bregi station, freight wagons slipped on the line R202 during
maneuvering. During the maneuvering of a group of 28 wagons with locomotive number
92812016081-9 from the 4th track to the 3rd track, wagons number 33879339564-5, 33879333902-3
and 33879334741-4 derailed and overturned, wagon number 33879334641-6 derailed with both
bogies and wagon number 33879334625-9 with one bogie and collisions with wagon bumpers number
33879334963-4 on wagon bumpers number 33879345238-8. The part of the shunting composition of
18 wagons that was in front of the overturned wagons separated from them and remained on the
track. The rear wagon of that composition number 33879334963-4 remained with the second bogie in
the air in the direction of movement of the shunting composition.

There were no casualties in the accident, and there was major material damage to the freight wagons
and infrastructure.

The causal factor of the accident in question is the derailment and overturning of wagons number
33879339564-5, 33879333902-3 and 33879334741-4, and derailment of wagon number
33879334641-6 with both bogies and wagon number 33879334625-9 with one bogie, due to poor
infrastructure condition i.e. track (Chapter 3.2.3., 4.2.4.).

A review of the documentation on the loading of the wagons determined that the derailed and
overturned wagons were within the loading limits, and a control weighing was made after the accident,
and it was determined that there was no reloading of the wagons.

The shunting composition, the number of wagons in the composition, the stopping place of the
locomotive and the written order SE-5 found in the locomotive were inspected. It was determined that
the front of the locomotive that was in the shunting composition stopped at KM 200+290, and the
signal of the maneuvering limits is in the position of KM 200+200. The maneuvering composition
passed 90 meters from the allowed maneuvering limit.

5.2. Measures taken since the occurrence

After the accident in question, the IM hired an authorized company that repaired the fourth track and
switch No. 6, and the track and switch in question were opened for traffic.

5.3. Additional observations

Considering the findings and pre-existing condition after the accident and the inspection of
maintenance documentation, it can be concluded that the accident occurred due to poor condition of
the track, i.e. dilapidated wooden sleepers and general condition of the track that could not withstand
the axle pressure for which it was designed.

According to the Ordinance 314, wooden sleepers should be replaced if they are weakened in the part
of the rail bearing, deeply rotten locally in the part of the rail bolt or nails and general rot is visible.
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The subject accident took place on the part of switch number 6 where the track is in the "S" bend, and
the wooden sleepers located on that part of the track were weakened in the part of the rail bearing
and deeply locally rotted in the part of the rail bolt attachment. When the wagon was driven, lateral
forces acted on the left rail in the direction of the shunting train, and due to poor attachment of the
rail to the wooden sleepers, the track, i.e. the left rail spread out of the track, causing cracking at the
AT weld, resulting with the wagons derailment.

It should certainly be noted that RU did not follow the maneuvering instructions such as the permitted
maneuvering limit and maneuvering composition, but the stated irregularities did not affect the
occurrence of the accident in question.

6. SIGURNOSNE PREPORUKE

Agencija za istraZzivanje nesreca u zrachom, pomorskom i Zeljeznickom prometu, temeljem provedenog
istrazivanja ove nesrece, u cilju povecanja sigurnosti Zeljeznickog sustava izdaje Agenciji za sigurnost
Zeljeznickog prometa slijededu sigurnosnu preporuku:

AIN/06-SR-09/2021: Upravitelj infrastrukture trebao bi razraditi dodatne postupke/metode procijene
rizika na dionicama pruga gdje su ugradeni drveni pragovi s obzirom na njihovu starost i utvrditi
potrebne mjere kako bi rizik drzali pod kontrolom.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Agency for Investigation of Accidents in Air, Maritime and Railway Transport, based on the
conducted investigation of this accident, in order to increase the safety of the railway system, issues
the following safety recommendation to the Agency for Railway Safety:

AIN/06-SR-09/2021: The Infrastructure Manager should develop additional procedures/methods for
risk assessment on railway sections where wooden sleepers are installed with regard to their oldness
and determine the necessary measures to keep the risk under control.
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