Ceska republika Drazni inspekce
Czech Republic The Rail Safety Inspection Office

Zprava o vysledcich Setfeni pri€in a okolnosti
vzniku mimoradné udalosti

Stretnuti posunového dilu s nakladnim automobilem na Zelezni¢nim piejezdu
v km 0,070 vleCky Kamenolom Zarubka

(zausténa v km 57,898 trati 507A Havlickuv Brod — Pardubice)

Utery 10. listopadu 2009

Investigation Report of Railway Accident

Level crossing accident of shunting wagons and a lorry
in km 0,070 of Kamenolom Zarubka siding
(originating in km 57,898 of 507A Havlickav Brod — Pardubice line)

Tuesday, 10" November 2009

C. j.: 6-3643/2009/DI

Drazni inspekce TéSnov 5 mail@dicr.cz tel.: (+420) 224 805 444
ICO: 75009561 110 00 Praha 1 http://www.dicr.cz fax: (+420) 224 805 428






vrwve

L Zprava o vysledcich Setfeni pfiin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:
Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident
10" november 2009, 11:10 (10:10 GMT)
level crossing accident

level crossing accident (collision of shunting wagons with a lorry) with
consequent derailment

shunting movement

passive level crossing in km 0,070 of Kamenolom Zarubka siding
(originating in km 57,898 of 507A Havli¢kiv Brod — Pardubice line)

Ceskomoravsky $térk, a. s., Mokra 359, 664 04 Mokra (owner of the
siding)

Ceskomoravsky cement, a. s., Mokra 359, 664 04 Mokra
(infrastructure manager of the siding)

OKD, Doprava, akciova spole€nost, Nadrazni 93, 702 62 Ostrava 1
(railway undertaking)

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o., Dlazdéna 1003/7,
110 00 Praha 1 (main line infrastructure manager)

Ceské drahy, a. s., Nabfezi L. Svobody 1222, 110 15 Praha 1
(operator of the main line infrastructure manager)

1 fatality (lorry driver)

0 injuries

total cost CZK 320 000.-

1) Gravity shunting across passive level crossing not secured by
responsible staff (operations)

2) Way not given to railway vehicles at level crossing (third party)

gravity shunting without engine performed on 16%. descend
(procedures not followed - violation)

none

none

not issued
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a® Zprava o vysledcich Setfeni pfiin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Bezprostf. priciny:

Prispivajici faktor:

Zasadni pficiny:
PFi€. v sys. bezp.:
Bezp. doporuceni:

1 SOUHRN

nehoda
10. 11. 2009, 11:10 hodin

stfetnuti posunového dilu s nakladnim automobilem na pFejezdu
s naslednou srazkou s odstavenym hnacim draznim vozidlem
a vykolejenim prvniho spousténého vozu pres nakladni automobil

zelezni¢ni prejezd v km 0,070 drahy-vileCky Kamenolom Zarubka,
zausténé do drahy celostatni Havlickiv Brod - Pardubice
v km 57,898 vyhybkou Z1, mezi Zelezniénimi stanicemi Zdéarec
u SkutCe — Chrast u Chrudimi.

Ceskomoravsky $térk, a. s. (dale jen CMS, a. s.), se sidlem: Mokra
359, 664 04 Mokra (vlastnik drahy-vlecky);

Ceskomoravsky cement, a. s., nastupnicka spoleénost (dale jen CMC,
a. s.), se sidlem Mokra 359, 664 04 Mokra (provozovatel drahy-
vlec€ky);

OKD, Doprava, akciova spole¢nost, se sidlem Nadrazni 93, 702 62
Ostrava 1 (dopravce);

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., se sidlem Dlazdéna 1003/7,
110 00 Praha 1 (provozovatel drahy celostatni);

Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, 110 15 Praha
1 (operator provozovatele drahy celostatni).

1 osoba usmrcena (fidi¢ nakladniho automobilu)
Skoda na infrastrukture: 35 000,- K&

Skoda na draznich vozidlech: 225 000,- K&
Skoda na silni¢nim vozidle: 60 000,- K&

celkova Skoda: 320 000,- K&

1) spousténi vozl pres zelezni¢ni pfejezd bez prejezdového
zabezpeCovaciho zafizeni, ktery nebyl zabezpecen odborné
zpusobilou osobou;

2) neupfednostnéni drazni dopravy na uroviiovém kfizeni drahy
s pozemni komunikaci.

nedodrzeni technologickych postupld pro obsluhu drahy tim, Ze pfi
jizdé na vleCkové koleji s rozhodnym spadem 16 %o bylo s vozy
posunovano bez pfivéseného hnaciho vozidla

nebyly zjistény
nebyly zjistény
nebylo vydano



a® Zprava o vysledcich Setfeni pfiin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

2 UDAJE TYKAJICI SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, prfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku mimofadné udalosti (dale jen MU) doSlo dne 10. 11. 2009 v 11:10 hodin na
Zelezniénim pFejezdu v km 0,070 (dale jen ZP), drahy-vleéky Kamenolom Zarubka,
zausténé v km 57,898 vyhybkou Z1 do drahy celostatni 507A Havli¢kiv Brod — Pardubice,
mezi stanicemi (déle jen Zst.) Zd'arec u Skute a Chrast u Chrudimi.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, v€etné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 10. 11. 2009 v 10:47 hod. odjel ze Zst. Zdarec u Skutée vlak 1. nsl. 83182, sestaveny
z hnacich draznich vozidel (dale jen HDV) 740.460-1 a 740.443-7 zapojenych ve
dvojclenném ovladani a 15 tazenych draznich vozidel (dale jen DV), na drahu-vlecku
Kamenolom Zarubka, kde mély byt vozy pfistaveny na odevzdavkovou kolej vleCkare.

V 10:52 hod. vlak zastavil pfed odbo¢nou vyhybkou Z1 v km 57,898. Vedouci posunu
odvésil obé HDV od soupravy a rucni brzdou zabrzdil prvni dva vozy za odvéSenymi HDV.
Na jeho pokyn strojvedouci odjel s HDV za nameznik vyhybky Z1 na tratovou kolej
smérem k Zst. Chrast u Chrudimi. Vedouci posunu na mist& zkontroloval sjizdnost ZP
a postavil posunovou cestu na vie€kovou kolej €. 1. Po vyprazdnéni prostor samocinnych
brzd na vozech soupravy zaujal misto na ploSiné na zadnim Cele prvniho spousténého DV
a tento viz odbrzdil. Ze stejného stanovisté Caste€né odbrzdil druhy viz, ¢imz se
souprava 15 DV dala na spadu do pohybu. KdyZ se posunovy dil blizil k ZP, zahlédl
vedouci posunu, Ze na ZP vjizdi modré vozidlo, ale pro kratkou vzdalenost se mu
spoustény posunovy dil nepodafilo pomoci ru€nich brzd zastavit. DoSlo ke stfetnuti
posunového dilu s nakladnim automobilem (dale jen NA), ktery byl posunovym dilem
tlacen 43 metrd az do mista, kde doslo k narazu NA do odstaveného HDV 703.020-8 na
druhé vleCkové koleji, k vykolejeni prvniho spousténého DV a jeho najeti na NA. Podle
stop na NA doSlo k narazu Cela posunového dilu do pfedni Casti NA.

Vznik MU nahlasil vedouci posunu OKD, Doprava, akciova spole¢nost, mobilnim
telefonem na linku 112.

Na misté zasahovala vyjezdova jednotka Hasicské zachranné sluzby Hlinsko v Cechach
a Policie Ceské republiky, sluzby kriminalni policie a vySetfovani, uzemi odbor Chrudim
(dale jen PCR SKPV UO).

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjist'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl Drazni inspekci (dale jen DI) ohlaSen na Centralni ohlaSovaci pracovisté
Praha v 11:43 hodin zaméstnancem OKD, Doprava, akciova spolecnost, (dale jen OKD-D)
a v 11:54 hod. vedoucim provozovny CMS, a. s.
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Zjistovanim pFigin a okolnosti vzniku MU byl povéfen vrchni inspektor Uzemniho
inspektoratu Brno, ktery vyjel na misto MU. Duvodem zahajeni Setfeni byly okolnosti MU —
MU se smrtelnym zranénim na vieCkovém pfejezdu, spousténa souprava vozu na spadu
a rozvinuty nehodovy déj.

Samotné zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo DI provadéno v souladu s § 53 pism.
b) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale jen zakon), a § 11 a § 12
vyhlasky €. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach (dale jen vyhlaska &. 376).

Pfi Setfeni vychazela DI z vlastnich poznatk(i, ze zjisténi na mist¢ MU a dale
z dokumentace pofizené provozovatelem drahy a drazni dopravy, vcetné vysveétleni
zucCastnénych zaméstnancu, podanych PCR SKPV UO za pfitomnosti DI.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zucastnéni a svédci

ZucCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce

vypravéi zst. Zdarec u Skute, zaméstnanec operatora provozovatele drahy Ceské
drahy, a. s.;

strojvedouci vlaku 1. nsl. 83182, zaméstnanec dopravce OKD-D;
vedouci posunu, zaméstnanec dopravce OKD-D.
DalS$i zuc€astnéni:

fidi¢ nakladniho automobilu - usmrcen.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak 1. nsl. 83182 byl z Zst. Zdarec u Skutée taZen dvojici HDV 740.443-7 a 740.460-1,
zapojenych ve dvoj¢lenném ovladani. Bez HDV méla souprava 15 prazdnych vozua, 189,3
metru, 372 tuny. Slozeni soupravy DV bylo nasledujici:

Ua 88 54 9200 064-5 (prvni DV ve sméru spousténi);
Uas 87 54 9200 503-3;
Uas 87 54 9200 574-4;
Ua 8854 9200 128-8;
Uas 87 54 9200 525-6;
Uas 87 54 9200 546-2;
Ua 88 54 9200 082-7,
Ua 88 54 9200 020-7;
Ua 88 54 9200 086-8;

11
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Ua 88 54 9200 053-8;
Ua 88 54 9200 071-0;
Faccs 84 54 6898 024-7;
Facc 84 54 6898 048-5;
Facc 84 54 6898 032-9;
Faccs 83 54 6993 081-1 (posledni DV ve sméru spousténi).
VSechna DV byla ve vlastnictvi spoleénosti OKD-D.
Na vle¢kové koleji bylo odstaveno HDV 703.020-8 ve vlastnictvi spoleénosti CMC, a. s.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a viakového zab. zafizeni)

Misto vzniku MU se nachazi na draze-vle¢ce Kamenolom Zarubka, zausténé v km 57,898
vyhybkou Z1 do drahy celostatni 507A Havli¢kdv Brod — Pardubice, mezi zst. Zdarec
u Skutée a Chrast u Chrudimi, na ZP v km 0,070. Tento ZP umoZfiuje kfiZzeni drahy
Zelezniéni s Ucelovou komunikaci v aredlu vledky. ZP je zabezpeden pouze vystraznymi
kfizi. Ve sméru jizdy NA byl vystrazny kfiz umistén vpravo od pozemni komunikace ve
vzdalenosti 12,3 m od osy krajni koleje. Pro jizdu DV na vleCce je stanovena maximalni
rychlost 5 km/h. Varovna navéstidla ,Vystrazny kolik“ pfed pfejezdem umisténa nejsou.

Prejezd je situovany ve sméru jizdy posunoveho dilu v levém oblouku o poloméru 180 m.
Pozemni komunikace kfizi drahu-vleCku pod uhlem 90°. Sklon ucelové komunikace pfed
prejezdem, ve sméru jizdy NA, je 10 %. VleCkova kolej €. 1 ma uziteCnou délku 294 m a je
ukoncena kusym ukoncenim koleje s navésti ,Posun zakazan®. Jeji sklonové poméry: po
odboceni klesa v délce 40 m 12 %o, dale v délce 72 m klesa 16 %o a v délce 182 m klesa
2,5 %eo.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkii

Pfed zahajenim spousténi DV nebyly zucastnénymi zaméstnanci pouzity komunikacni
prostfedky. Po vzniku MU pouzil vedouci posunu k aktivaci 1ZS mobilni telefon. BEhem
spousténi vozl nebyly vedoucim posunu pouzivany zadné komunikacéni prostiedky.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti
V dobé vzniku MU nebyly na vle€ce provadény Zzadné stavebni ani udrzovaci prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vznik MU ohlasil vedouci posunu dopravce mobilnim telefonem na linku 112. Dispecer
OKD-D ohlasil DI vznik MU v 11:43 hod., vedouci provozu vlecky CMS, a. s., ohlasil DI
vznik MU v 11:54 hod.

MU byla DI oznamena ve smyslu vyhlasky €. 376 bez zbyteCného odkladu, ihned po
zjisténi skutecnosti potfebnych pro prvotni ohlaseni. Na misté MU byly pfitomny povérené
odborné zpusobilé osoby provozovatele drahy a dopravce.

12
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Po ohledani mista MU PCR SKPV UO, povéfenymi osobami provozovatele drahy,
dopravce a DI byl dne 10. 11. 2009 v 15:15 hod. dan DI souhlas k zahajeni odklizovacich
praci.

Na misté MU byla zajisténa dokumentace vlaku 1. nsl. 83182 a dopravni dokumentace
vypravéiho Zst. Zd'arec u Skutge. Strojvedouci a vedouci posunu byli PCR SKPV UO na
misté podrobeni detalkoholové zkouSce s negativnim vysledkem. Odklizovaci prace byly
provedeny nalezitostmi dopravce OKD-D, ve spolupraci s Hasi¢skou zachrannou sluzbou.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU byla oznamena integrovanému zachrannému systému v souladu s vyhlaskou
¢. 376 vedoucim posunu.
Na misté zasahovaly:

PCR SKPV UO Chrudim;

Zdravotni zachranna sluzba Pardubického kraje, uzemni odbor Chrudim, vyjezdové
stanovisté Hlinsko v Cechach;

Vyjezdova jednotka Hasiéské zachranné sluzby Hlinsko v Cechach.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU byl usmrcen fidi¢ NA.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Nasledkem MU byl poskozen NA TATRA 148-2 S3. Skoda byla odhadnuta ve vysi 60 000, -
KE.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Naklady na opravu HDV 703.020-8, ve vlastnictvi CMC, a. s., byly odhadnuty vlastnikem
na 25 000,- K¢, naklady na opravu DV Ua 88 54 9200 064-5, ve vlastnictvi OKD-D, byly
odhadnuty vlastnikem na 200 000,- K&, na sougastech dopravni cesty byla CMS, a. s.,
vycCislena Skoda na 35 000,- KC. Ke Skodé na zivotnim prostfedi pfi MU nedoslo.

Druhotnou Skodou, vzniklou v dusledku MU, bylo preruseni provozovani drazni dopravy
v tratovém useku Zdarec u Skutée — Chrast u Chrudimi v dobé od 11:10 hod. do 19:20
hod. Celkem bylo odfeknuto 16 vlak( osobni dopravy, které byly nahrazeny autobusy.
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Pocasi: teplota vzduchu +5 °C, zatazeno, klid, viditelnost nesnizena.
GPS souradnice ZP: 49°50'33.654"N, 15°57'24.104"E.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€etné osob ve smluvnim
poméru

V ,Ufedni zdznam o podaném vysvétleni podle § 158 odstavce 5 trestniho Fadu®
vyhotoveném PCR SKPV UO se ke vzniku MU vyjadfili strojvedouci vlaku 1. nsl. 83182,
vedouci posunu, vedouci provozovny Kamenolom Zarubka a vedouci fizeni Zelezni¢ni
dopravy. Z jejich vysvétleni vyplyva nasledujici:
prohlidkou ZP pfed zahajenim spousténi zjistil vedouci posunu, Ze prejezd byl
v poradku, nikde nestalo zadné vozidlo, ani se tam nikdo nepohyboval;

spousténa souprava vozl byla brzdéna vedoucim posunu ze druhé ploSiny prvniho
spousténého vozu obsluhou ruénich brzd na prvnich dvou vozech ve sméru
spousténi, vedouci posunu byl oto€en zady ve sméru spousténi, ve vyhledu vpied
mu Castecné branila ¢ast vozu;

NA, vjizd&jici na ZP, uvidél vedouci posunu v dobé, kdy uz nemohl pomoci rucnich
brzd spoustény posunovy dil pfed ZP zastavit;

s provozovatelem drahy-vlecky nebyla mimoradna obsluha viecky vypravéim zst.
Zdarec u SkutCe sjednana;

vedouci provozovny lomu, ktery je ve Vnitfnim pfedpise provozovatele drahy-vlecky
uveden jako osoba odpovédna za bezpecnost na vleCce v dobé jeji obsluhy, nebyl
o svych povinnostech prokazatelné seznamen, ani o nich pravidelné proskolovan,
na vSechna sSkoleni za sebe posilal zastupce.

3.1.2 Jiné osoby

Jinymi osobami nebylo k MU vysvétleni podano.
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3.2 Systém zajistovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovani drazni dopravy na vleCce Zarubka je provadéno na zakladeé smlouvy C. 66RP
323/07, uzaviené mezi OKD-D a CMC, a. s., dne 06. 03. 2007.

Provozovatel drahy CMC, a. s., vydal ,Vnitfni pfedpis o organizovani drahy a drazni
dopravy vleC¢ky, odborna zpuUsobilost zaméstnancu, zajiStujicich provozovani drahy
a organizovani drazni dopravy na zZelezni¢ni draze-vle€ce Kamenolom Zarubka“, platny od
01. 01. 2000 (dale jen VP 2000), ve kterém je uvedeno, Ze:

urovnovy prejezd vnitrozavodové komunikace je nezabezpeceny prejezd, ktery je
oznacen vystraznymi Kfizi;

pfepravce pristavuje a odsunuje vozy z mista odevzdavky podle pripojového
provozniho fadu;

prazdne vozy se na vleCku sunou;

posun spousténim je zakazan;

k jednotlivym mistim nakladky a vykladky pfistavuje vozy vleCkar viastnim HDYV,

pritom spousténi vozli je dovoleno pri pfistavbé na kolej ¢. 101.
Spousténim vozl na vlecku bylo poruseno ustanoveni VP 2000, Zze se prazdné vozy na
vleCku sunou a ze posun spousténim je zakazan.
Provozovatel drahy CMC, a. s., dale vydal aktualizovany ,Vnitini pfedpis o organizovani
drahy a drazni dopravy vleCky, odborna zpusobilost zaméstnancu, zajiStujicich
provozovani drahy a organizovani drazni dopravy na zelezniCni draze-vleCce
Ceskomoravské Stérkovny, a. s., Kamenolom Zarubka®“, platny od 01. 01. 2007 (dale jen
VP 2007), ve kterém je uvedeno, Ze:

na viecku se vozy tahnou;

posun spousténim je zakazan;

v casti ,Mistni provozni bezpecnostni predpis pro provozovani drahy“ tohoto VP
2007 je uvedeno: prazdné vozy se na vleCku sunou, k jednotlivym mistam nakladky
a vykladky pristavuje vozy vleCkar viastnim HDV, spousténi vozi je dovoleno pri
pfistavbé na kolej €. 101;

vSechny schopné vozy musi byt zapojeny do pribézné brzdy a musi byt vykonana
uplna zkouska brzdy;

vedouci provozu vileCkafe odpovida, Zze v dobé obsluhy vlecky nebudou na draze-
vlecce provadeény zadné jizdy vozidel a manipulace, které by mohly ohrozit jizdu
Zeleznicnich vozidel, ktera bude provadéna zaméstnanci CD;

za opatfeni béhem posunu odpovidé zaméstnanec CD fidici posun.
Tento predpis vSak provozovatel drahy dopravci OKD-D k uzZivani nepfedal.

Smlouva o styku vzajemné zalsténych drah &. 59/2009 — OR — HK/JAS byla mezi
smluvnimi  stranami  Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace,
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a Ceskomoravsky cement, a. s., nastupnicka spoleénost, uzaviena dne 09. 04. 2009.
K této smlouvé byl operatorem provozovatele drahy vydan Pfipojovy provozni fad pro
drahu-vledku Ceskomoravsky $térk, a. s., vleéka Kamenolom Zarubka, s G&innosti od 15.
06. 2009 (dale jen PPR). Tento PPR je uloZen jako pfiloha &. 4 Staniéniho Fadu Zst.
Zdéarec u Skutée, €. j. ZDD — 19/2007 — UZST, s Gginnosti od 14. 05. 2007 (dale jen SR),
a je zavazny pro zaméstnance operatora provozovatele drahy a dale, dle &l. lll. Smlouvy
o provozovani drazni dopravy, pro dopravce OKD-D. V PPR je k obsluze vleéky uvedeno:

na vleCku a z vleCky se vozy tahnou;

pfi jizde vieCkového viaku na vleCku a zpét z vleCky musi byt vsechna schopna
vozidla zapojena do pribézné brzdy, provedena UZB a skuteCna brzdici procenta
musi odpovidat tdajum SJR.

Obé tato ustanoveni nebyla dodrzena.

Vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném znéni (dale jen vyhlaska ¢. 173)
v § 16 odst. 8 stanovuje: ,Pfi posunu na spadu vétsim nez 15 % musi byt posunovana
Sskupina draznich vozidel vzdy brzdéna tak, aby nebyla ohroZzena bezpecnost provozovani
drazni dopravy“Tento pozadavek je promitnut do VP 2000 i VP 2007, které posun
spousténim zakazuji.

Vyhlaska €. 173 v § 16 odst. 4 stanovuje: ,Prii posunu draznich vozidel sunutim musi na
celnim vozidle jet, je-li k tomu drazni vozidlo uzpusobeno,... ... uréena odborné zpusobila
osoba... ... aby mohla pfehlédnout kolej pfed draznimi vozidly a davat potfebné navésti“.

Tato ustanoveni nebylo spinéno, protoze vedouci posunu jel na plosiné prvniho vozu,
ktera se nachazela na zadnim Cele tohoto vozu ve sméru jizdy a z tohoto mista sou¢asné
obsluhoval ru¢ni brzdy prvniho i druhého vozu.

Pro obsluhu vle¢ky byla pro grafikon vlakové dopravy pfedmétného obdobi zpracovana
pfiloha & 31 SR ,Rozvrh pravidelnych obsluh viedek v pfipojové stanici Zdarec
u Skutce“. V tomto rozvrhu jsou pravidelné obsluhy vle¢ky stanoveny ve dnech pondéli —
nedéle (mimo svatky) ve 12:00 hodin. V PPR, &ast 8. Organizace dopravniho provozu, se
uvadi, ze mimoradné obsluhy vlecky, tj. mimo rozvrh pravidelnych obsluh, mohou byt
provadény jen po vzdjemné dohod® mezi vypravéim Zst. Zdarec u Skutde
a zaméstnancem vlastnika vleCky — provoznim lomu (dale jen zaméstnanec vlecky)
a o sjednani mimofadné obsluhy vieCky provede vypravCi zdznam do telefonniho
zapisniku. Toto nebylo dodrzeno, protoze obsluha vlecky, béhem niz doslo k MU, byla
provedena mimo rozvrh pravidelnych obsluh, aniz by byla sjednana.

Vyhlaskou €. 173 jsou v § 16 odst. 5) stanoveny podminky posunu pfes pfejezdy. Pfi
posunu pres ZP, ktery neni vybaven prejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim, musi byt
takovy prejezd v dobé jizdy draznich vozidel zabezpe&en odborné zplsobilou osobou. Ve
VP 2000, ani VP 2007 provozovatele drahy-vle¢ky neni zpUsob tohoto zabezpedeni blize
upfesnén. Pfi provadéni posunu spousténim v dobé vzniku MU nebyl pfejezd zabezpecen
odborné zpusobilou osobou.

Pokyn provozovatele drahy k upozornéni uzivateld pozemni komunikace na ZP byl dan
vystraznymi kFizi umisténymi z obou stran pfed ZP vpravo u pozemni komunikace.
Mé&Fenim na mist& MU bylo zji§téno, Ze prostorové usporadani ZP odpovidalo ustanoveni
CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a pifechody (viz kapitola 3.4.2.).

16



vrwve

a® Zprava o vysledcich Setfeni pfiin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zpUsobilost zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce je posuzovana ve
smyslu ustanoveni vyhlasky &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni.
V dobé vzniku pfedmétné MU méli vSichni na MU zucastnéni zaméstnanci platny posudek
o zdravotni zpusobilosti.

Pozadavky na odbornou zpusobilost, v€etné zpusobu jejiho prosazovani, stanovi vnitini
predpisy:
Okp 2 Vycvikovy a zkuSebni fad pro ¢innosti pfi provozovani drahy a drazni
dopravy dopravce OKD-D, schvaleny dne 31. 5. 2001, s ucinnosti od 15. 6. 2001;

CD Ok 2 Vycvikovy a zkusebni fad Ceskych drah, a. s., operatora provozovatele
drahy Ceské drahy, a. s., schvaleny dne 7. 12. 2005, s u€innosti od 1. 1. 2006;

Vnitfni predpis provozovatele drahy-vlecky CMC, a. s., schvéleny dne 1. 1. 2007,
s ucinnosti od 1. 1.2007.

V dobé vzniku predmétné MU byli vSichni na MU zuc€astnéni zaméstnanci odborné
i zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Posledni  komplexni prohlidka vlecky, vcetné prohlidky ZP, byla provedena dne
24. 09. 2009 se zjisténim, Zze na draze-vleCce, ani na ZP nejsou zavady, ohrozujici
bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy.

Posledni kontrola prace vedouciho posunu, zaméfena na pouzivani osobnich ochrannych
pomucek a dodrzovani technologickych postupl pfi posunu na draze-vleCce, byla
provedena 12. 10. 2009 pfimo na draze-vleCce Kamenolom Zarubka s vysledkem bez
zavad.

Vnitini kontroly dopravce OKD-D na draze-vlece Kamenolom Zarubka neplnily svij ucel,
protoze jak vyplyva ze spisu, byla obsluha této drahy-vle¢ky formou spousténi vozi bez
privéSeného HDV béznou praxi.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi za¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

vlastnikem vleéky Kamenolom Zarubka je CMS, a. s., se sidlem Mokra 359, 664 04
Mokra;

provozovatelem drahy-vlecky je CMC, a. s, se sidlem Mokra 359, 664 04 Mokra,
na zakladé Ufedniho povoleni €. j. 3 — 3252/06-DU/HI, ev. €. UP/2006/3952, ze dne
23. 11. 2006, v platném znéni;

dopravcem je OKD-D, se sidlem Nadrazni 93, 702 62 Ostrava 1, na zaklade
Licence provozovatele drazni dopravy, €. j. 1 — 402/97-DU/O-SI, ev. €. L/1997/0815,
udélené Draznim urfadem Praha dne 14. 4. 1997, v platném znéni.

Rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty je stanoveno:
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mezi dopravcem OKD-D a provozovatelem drahy-vlecky Smlouvou C. 66RP 323/07
0 provozovani drazni dopravy na vle¢ce ,Ceskomoravské Stérkovny, a. s., vleCka
Kamenolom Zarubka“, uzavienou dne 6. 3. 2007, s platnosti od 6. 3. 2007;

mezi provozovateli vzajemné zausténych drah SZDC, s. 0., a CMC, a. s., Smlouvou
o styku vzajemné zausténych drah pro vleéku ,Ceskomoravské $térkovny, a. s.,
vle¢ka Kamenolom Zarubka“, &. 59/2009—OR-HK/JAS, uzavienou dne 9. 4. 2009,
s platnosti od 9. 4. 2009.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pro zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku této MU byly pouzity nasledujici vnitrostatni pravni
predpisy:

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni;

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpGsobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni;

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném znéni;

vyhlaska &. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v platném
znéni;

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpec&nosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach;

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathém znéni.

Technické normy:
CSN 73 6380 Zelezni¢ni piejezdy a pfechody.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitini predpisy

Pri zjistovani pficin a okolnosti vzniku této MU byly pouzity tyto vnitfni pfedpisy:
,Vnitfni pfedpis o organizovani drahy a drazni dopravy vlecky, odborna zpusobilost
zameéstnancu, zajistujicich provozovani drahy a organizovani drazni dopravy na
ZelezniCni draze-vleCce Ceskomoravské Stérkovny, a. s., Kamenolom Zarubka®,
platny od 01. 01. 2007;
,Vnitfni pfedpis o organizovani drahy a drazni dopravy vlecky, odborna zpusobilost
zaméstnancl, zajistujicich provozovani drahy a organizovani drazni dopravy na
Zelezni¢ni draze-vleCce Kamenolom Zarubka“, platny od 01. 01. 2000;

Pripojovy provozni fad pro drahu-viecku ,,Ceskomoravskév Stérkovny, a. s., vleCka
Kamenolom Zarubka“, platny od 15. 06. 2009 (dale jen PPR);
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Staniéni fad zst. Zdarec u Skutée, &. j. ZDD — 19/2007 — UZST, v&etné jeho priloh,
platny od 14. 05. 2007.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpec€eni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Postup pfi obsluze vleéky je popsan v PPR a VP 2007. Odbo¢na vyhybka Z1 je
zabezpeCena kontrolnim odtlachym zamkem a vyménovym zamkem. Pro postaveni
posunové cesty na vle¢ku vyda vypravéi zst. Zdarec u Skutée pied odjezdem vlegkového
vlaku vedoucimu posunu tratovy kli€ a po pfijezdu vlaku k odboCné vyhybce udéli
obsluhou zabezpeCovaciho zafizeni ve stanici souhlas k obsluze vleCky. S pouzitim
tratového klice vyjme vedouci posunu z elektromagnetického zamku kli¢, potfebny pro
sklopeni vykolejky Zvk1 a prestaveni vyhybky Z1 pro jizdu na vleCku, posunovou cestu na
vle€ce stavi pomoci ru¢né stavenych vyhybek Z2, Z3, Z4 a Z5. Na vleCce neni zadné
zabezpecfovaci, ani zaznamove zarizeni. Obsluha odbo¢né vyhybky a vyhybek na vleCce
neméla na vznik MU vliv.

3.4.2 Soucasti drahy

K MU doslo v aredlu vlegky Kamenolom Zarubka, na ZP v km 0,070, ktery je zabezpeden
pouze vystraznymi kfiZi. Jizda DV, ani pohyb t&astnikd silniéniho provozu pies ZP nejsou
zaznamenavany zadnym zaznamovym zarizenim. Pfi Setfeni na misté MU provedla
Drazni inspekce méfeni na ZP s témito vysledky:

Namérené rozhledové poméry L, a jejich porovnani stanovenymi CSN 73 6380 (délka

nejdelSiho silniéniho vozidla 22 m):

Pfedepsané veli€iny L,

pro rychlost V2= 5 km/h Zjistené veliCiny L,
Ve sméru jizdy Ve sméru jizdy
Proti sméru jizdy NA NA po sméru | Proti sméru jizdy NA | NA po sméru
vstfic posun. dilu jizdy posun. vstfic posun. dilu jizdy posun.
dilu dilu
33 m 33 m 100 m 37m

Pfedepsané veli€iny L,

pro rychlost Vz= 5 km/h Zjistené veliciny L,
Proti sméru Proti sméru
Ve sméru jizdy NA vstfic |  jizdy NA po Ve sméru jizdy NA jizdy NA po
posun. dilu sméru jizdy vstfic posun. dilu sméru jizdy
posun. dilu posun. dilu
33m 33m 33 m 33 m
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Z uvedeného vyplyva, e vS8echny naméfené rozhledové délky L, odpovidaly ustanoveni CSN
73 6380.

Nameérfené rozhledové pomery pro silniCni vozidla L, a jejich porovnani s hodnotami stanovenymi
CSN 73 6380:

Predepsané veliciny L Zjistene veliciny L.
pro rychlost Vz= 5 km/h a délku rozhledu pro rychlost Vz= 5 km/h a délku
D,=20m rozhledu D, =20 m
Ve sméru jizdy Ve sméru jizdy
Proti sméru jizdy NA NA po sméru | Proti sméru jizdy NA | NA po sméru
vstfic posun. dilu jizdy posun. vstfic posun. dilu jizdy posun.
dilu dilu
528 m 5,28 m 100 m 27 m
Predepsané veliciny L, Zjisténe veliciny L.
pro rychlost Vz= 5 km/h a délku rozhledu pro rychlost V2= 5 km/h a délku
D,=20m rozhledu D, = 20 m
Proti sméru Proti sméru
Ve sméru jizdy NA vstfic |  jizdy NA po Ve sméru jizdy NA jizdy NA po
posun. dilu sméru jizdy vstfic posun. dilu sméru jizdy
posun. dilu posun. dilu
5,28 m 5,28 m 6,0 m 10m

Z uvedeného vyplyva, Ze v8echny naméfené rozhledové délky L. odpovidaly ustanoveni CSN
73 6380.

Namérené vzdalenosti vystrazného krize od osy koleje a jejich porovnani s hodnotami
stanovenymi CSN 73 6380:

Pfedepsané veli€iny | Zjisténé veli€iny

Proti sméru jizdy NA min. 4 m 4 m

Ve sméru jizdy NA min. 4 m 16,5 m

Z uvedeného vyplyva, Ze naméfené vzdalenosti vystraznych k¥izi od osy koleje odpovidaly
ustanoveni CSN 73 6380.

Stavebnétechnické parametry drahy-vleCky a prostorové usporadani prejezdu poskytovaly FidiCi NA
dostateény vyhled vstfic pfijizdéjicimu posunovému dilu, protoze posunovy dil pfijizdél po
vzdalenégjsi koleji dvoukolejného pfejezdu s osovou vzdalenosti koleji 4,5 m a rozhledové pole se
ve sméru jizdy NA pfi vjezdu na ZP otevira aZ k zausténi drahy-vlegky do drahy celostatni.

Neumisténi vystraznych kolik(i, vyzadované CSN 73 6380, nema vliv na vznik MU, protoze
rozhodujicim bezpe€nostnim prvkem je zabezpeleni prejezdu odborné zplsobilou osobou, jak
pozZaduje § 16 odst. 5) vyhlasky €. 173 (viz kapitola 3.2.1).
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3.4.3 Komunikaéni prostredky

V souvislosti se vznikem MU nebyly vedoucim posunu zadné komunikacni prostiedky
pouzity, vznik MU byl nahladen mobilnim telefonem. Komunikacni prostfedky nesehraly pfi
vzniku MU roli.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Data z vyhodnoceni rychlomérného prouzku HDV 740.460-1 byla pouzita pouze ke zjisténi
¢asu odjezdu vlaku 1. nsl. 83182 z Zst. Zdarec u Skutée a pfijezdu k odbo¢né vyhybce Z1.
Dale byla obé HDV od soupravy odvésena a vzniku MU se neucastnila.

Ve zpravé o brzdéni, vystavené vedoucim posunu dne 10. listopadu 2009 v 10:20 hodin
v zst. Zd'arec u Skutce, jsou uvedena Cisla DV s odzkouSenou ruéni brzdou:

Ua 88 54 9200 064-5 (brzdici hmotnost 12 tun);
Uas 87 54 9200 503-3 (brzdici hmotnost 18 tun);
Ua 88 54 9200 086-8.

Ze zjiSténych skute€nosti vyplyva, Zze spousténa skupina vozu mohla byt brzdéna nejvyse
brzdnou vahou 30 tun.

Prvni a druhy viz spousténé skupiny byly fazeny brzdovymi ploSinami k sobé&. Prohlidkou
vozU na misté MU bylo zjisténo, Ze tyto vozy jsou ru¢ni brzdou zabrzdény.

Na vykolejené DV fady Ua 88 54 920 0064-5 bylo vydano Osvédceni o shodé drazniho
vozidla se schvalenym typem 418 V, dle technickych podminek €. j. TP 418 Vg 0136-2 ze
dne 9. 12. 2008, vydané LOSTR a. s., Husova 402, 440 82 Louny. Posledni pravidelna
technicka kontrola DV byla provedena dne 9. 12. 2008.

NejvysSi dovolena rychlost posunu 5 km/h nebyla dle vypovédi vedouciho posunu
prekroCena. Skute¢nou rychlost posunového dilu vSak nelze zjistit.

Stav DV nema pfi¢innou souvislost se vznikem MU.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

PFi mimofadné obsluze vledky ma vypravéi zst. Zdarec u Skutée dle PPR povinnost
sjednat tuto obsluhu s vedoucim provozovny vle€ky a sjednani zapsat do telefonniho
mimoradnou, ktera sjednana nebyla, ani nebyl v telefonnim zaznamniku zapis o sjednani
proveden. Nesjednani mimoradné obsluhy vlecky bylo v rozporu s ustanovenim PPR pro
drahu-vleCku Ceskomoravsky §térk, a. s., vleCka Kamenolom Zarubka.

Pristavba voz( na vleCku byla provadéna formou spousténi bez pfivéSeného HDV na
rozhodném spadu vleCkovych koleji 16 %o, coz je v rozporu s ustanovenim § 16 odst.
8 vyhlasky €. 173/1995 Sb.
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Vozy byly spoustény pres pfejezd, ktery neni vybaven piejezdovym zabezpelovacim
zarizenim a v dobé spousténi nebyl zabezpeden odborné zplsobilou osobou, coz je
v rozporu s ustanovenim § 16 odst. 5 vyhlasky €. 173.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladtli ze zaznamového zarizeni

Pfi posunu spousténim neprobihala zadna komunikace, protoze se jej ucastnila pouze
jedna osoba.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo provozovatelem drahy-vleCky zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376.
Souhlas Kk uvolnéni drahy byl Drazni inspekci udélen dne 10. 11. 2009
v 15:15 hod.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Pracovni doba zuc¢astnénych:
strojvedouci vlaku 1. nsl. 83182 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
10. listopadu 2009, v 10:00 hodin. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb., v plathém znéni;
vedouci posunu nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusoveé sluzby dne 10. listopadu
2009, v 10:00 hodin. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona ¢. 262/2006
Sb., zakonik prace, v platném znéni;
vypravCi nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 10. listopadu 2009
v 06:00. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona €. 262/2006 Sb., zakonik
prace, v platném znéni.

Setfenim bylo zjisténo, Ze pracovni doba vSech osob zugastnénych na MU byla

v souladu s § 90 zakona ¢€.262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni,
a neméla na vznik MU vliv.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

VSichni zucCastnéni zameéstnanci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili k vykonu
zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiSténo, Ze by na vznik MU méla vliv jejich osobni
situace nebo psychicky stav.

Orientacni dechova zkouska u strojvedouciho a vedouciho posunu na poZiti alkoholu byla
na misté MU provedena PCR s vysledkem negativnim.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Prvni dvé DV v Cele spousténého posunového dilu byla zafazena ploSinami pro obsluhu
rucni brzdy k sobé. Vedouci posunu stal na plosiné prvniho vozu na zadnim ¢ele ve sméru
jizdy dilu a z tohoto stanoviSté obsluhoval ru€ni brzdy na prvnim a druhém voze.
K takovéto obsluze nejsou ru¢ni brzdy konstruovany, bezpecné lze ovladat vzdy jen rucni
brzdu z pfislusné plo8iny vozu. Osoba nema pfi obsluze ru€nich brzd z tohoto mista
vyhled vpFed na kolej pfed soupravou pres skfif vozidla. Jedna se o poruSeni § 16 odst. 4.
vyhlasky 173/1995 Sb.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Na draze-vleCce Kamenolom Zarubka se jedna o prvni MU tohoto charakteru.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute€nosti
v bodé 3

K MU doslo dne 10. listopadu v 11:10 hodin na Zelezni¢nim pfejezdu v km 0,070 drahy-
vleCky Kamenolom Zarubka, kde vleCkové koleje kFizi uCelovou komunikaci.

Obsluha vle¢ky se provadi jizdou vledkového vlaku z zst. Zdarec u Skutée k odboéné
vyhyce Z1 v km 57,898 mezi Zst. Zd'arec u Skutée a Chrast u Chrudimi a od vyhybky Z1
posunem na odevzdavkovou kolej drahy-vleCky Kamenolom Zarubka. Pro grafikon vlakové
dopravy 2008/2009 je zpracovan jako pfiloha &. 31 Staniéniho fadu Zst. Zd'arec u Skutée
,Rozvrh pravidelnych obsluh vledek v pFipojové stanici Zdarec u Skutée“, s uvedenim
obsluhy vleCky Kamenolom Zarubka denné ve 12:00 hod. mimo svatky.

Vlak 1. nsl. 83182 odjel z Zst. Zdarec u Skutée v 10:47 hodin. Vlak byl sestaven
z HDV 740.460-1 a 740.443-7, zapojenych ve dvojClenném ovladani, a 15 tazenych
prazdnych draznich vozidel. V 10:48 hodin vlak svou jizdu ukon€il pfed odbocCnou
vyhybkou Z1 a dalSi pfistavba vozu na vleCku byla organizovana formou posunu. Vedouci
posunu zajistil soupravu utazenim rucnich brzd na prvnich dvou vozech, vyvésil obé HDV
a dal strojvedoucimu navést ,Vzdalit®. Po odstoupeni téchto HDV od vlaku a uvolnéni
namezniku vyhybky Z1 strojvedouci zastavil a vycCkaval navratu vedouciho posunu.
Vedouci posunu postavil posunovou cestu na vleCkovou kolej €. 1, zaujal misto na plosiné
prvniho vozu na zadnim cele ve sméru jizdy spousténé skupiny a z tohoto stanovisté
povolenim ru€nich brzd prvni viz upIné odbrzdil a druhy viz ¢asteCné odbrzdil. Skupina
vozU o celkové hmotnosti 372 tun se dala po spadu do pohybu, podle vypovédi vedouciho
posunu, rychlosti bézné chize. Béhem spousténi skupiny vozu byl vedouci posunu

23



a® Zprava o vysledcich Setfeni pfiin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

otoCeny zady ve sméru jizdy z dlvodu ovladani ru€ni brzdy na druhém voze. Kdyz se
posunovy dil blizil k ZP, zahlédl vedouci posunu ze svého stanovisté periferné vozidlo,
vjizd&jici na ZP. Snazil se posunovy dil zastavit utazenim obou ruénich brzd, ale prakticky
okamzité doslo k narazu do nakladniho automobilu. Celo DV narazilo do pravého boku
kabiny NA, ktery byl tlaen pfed posunovym dilem 43 metrl, kde se zastavil narazem
o odstavené HDV 703.020-8, stojici na vleCkové koleji €. 2. Pfi narazu NA do odstaveného
HDV doslo k vykolejeni prvniho vozu a jeho najeti na NA. NA zustal oto€eny podvozkem
nahoru, kabina fidi€e zustala zaklinéna pod predni &asti vykolejeného DV. Po zastaveni
soupravy vedouci posunu spole¢né se strojvedoucim, ktery se po zaregistrovani narazu
dostavil na misto stfetnuti, prohlédli kabinu NA, v niz zastal zaklinén fidi¢, a vedouci
posunu pfivolal pomoci mobilniho telefonu pomoc na lince 112.

Nasledkem MU doslo k ujmé na zdravi s nasledkem smrti fidice NA. K Uniku ekologicky
zavadnych latek nedoSlo. Provozovani drazni dopravy bylo pferuSeno mezi zst. Zdarec
u Skut€e a Chrast u Chrudimi od 11:10 do 19:20 hodin dne 10. 11. 2009.

4.2 Rozbor

wvrws

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Vlak 1. nsl. 83182 odjel dne 10. 11. 2009 ze zst. Zd'arec u Skutée v 10:47 hod., tf mimo
rozvrh pravidelnych obsluh vlecky, proto méla byt dle PPR obsluha vleéky sjednana
vypravéim Zst. Zdarec u Skutée se zaméstnancem vledky. Z toho vyplyva pro
zameéstnance vlecky dle bodu 4 d) VP 2007 povinnost zajistit v dobé pfistavby vozl na
vleCce bezpecnost. Nesjednanim mimoradné obsluhy vleCky se zaméstnancem vlecCky
porusil vypravéi Zst. Zdarec u Skutée ustanoveni PPR a nezaijistil tak podminky pro
zajisténi bezpednosti na vleCce ze strany zaméstnance vleCky béhem pfistavby vozu. Dale
bylo zjisténo, Ze vedouci provozovny lomu, ktery je uveden ve VP 2007 jako osoba, ktera
organizuje veskery provoz na vleCce a odpovida za jeho plynulost a bezpecnost, nema
pozadovanou odbornou zpusobilost, protoze misto sebe vysilal na stanovena Skoleni
zastupce.

Vleckova kolej €. 1 ma rozhodny spad 16 %.. Pro posun na takovém spadu plati
pozadavek § 16 odst. 8 vyhlasky &. 173 na bezpe&né brzdéni a dale jsou v PPR
a VP 2000 pro takovy posun zpracovany technologické postupy, které pristavbu vozu na
vleCku formou spousténi nepovoluji. Z toho vyplyva, ze vedouci posunu jednal v rozporu
s § 16 odst. 8 vyhlasky &. 173 a souéasné v rozporu s ustanovenimi PPR a VP 2000
provozovatele drahy-vle¢ky, ve kterych sice neni zpusob obsluhy vle¢ky jednotné
definovan, ale pro pfistavbu vozl na vle€ku je posun spousténim zakazan.

Pfi pristavb& vozG na viedku byly vozy spoustény pres ZP zabezpedeny pouze
vystraznymi kfiZi. Pfi posunu pFes takovy ZP musi byt podle § 16 odst. 5 vyhlasky &. 173
ZP zabezpe&en odborné zpUsobilou osobou, ve VP 2000, ani VP 2007 provozovatel
drahy-vlecky podminky pfi posunu pfes ZP podrobnéiji zpracovany nema. Vedouci posunu
sice prfed zahajenim spousténi vozl volnost a sjizdnost prejezdu zkontroloval, ale b&éhem
spousténi voz( ZP odborné zpusobilou osobou zabezpeéen nebyl. Spousténim voz( pres
ZP nezabezpedeny odborné zplsobilou osobou jednal vedouci posunu v rozporu § 16
odst. 5 vyhlasky €. 173.
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Pri spousténi vozu na vle¢ku stal vedouci posunu na ploSiné prvniho spousténého vozu na
zadnim Cele vozu ve sméru jizdy, odkud, dle svého vyjadfeni, reguloval rychlost spousténé
skupiny vozi pomoci obsluhy ru€nich brzd na prvnich dvou vozech. K takovéto obsluze
nejsou rucni brzdy konstruovany, bezpecné Ize ovladat vzdy jen rucni brzdu z pfislusné
ploSiny vozu. Vedouci posunu nemél pfi obsluze ru€nich brzd z tohoto mista volny vyhled
vpfed na posunovou cestu pres skfifi vozu. Z toho vyplyva, Zze vedouci posunu jednal v
rozporu s § 16 odst. 4 vyhlasky €. 173.

Méfenim na misté MU bylo zjisténo, Ze stavebnétechnické parametry drahy-viecCky
a prostorové usporadani prejezdu poskytovaly FidiCi NA dostateény vyhled vstfic
dvoukolejného prejezdu s osovou vzdalenosti koleji 4,5 m a rozhledové pole se ve sméru
jizdy NA pfi viezdu na ZP otevira az k zausténi drahy-vlecky do drahy celostatni.
Neupfednostnénim drazni dopravy pred silni¢ni dopravou na ZP porusil fidi€ NA § 6, odst.
3 zakona.

Zucastnéni zaméstnanci dopravce OKD-D byli v dobé vzniku pfedmétné MU prokazatelné
seznameni s Pfipojovym provoznim fadem pro drahu-vliedku Ceskomoravsky $térk, a. s.,
vletka kamenolom Zarubka, uginnym od 15. 06. 2009. Tento PPR v$ak neni aktualini,
protoZe jako dopravce je v ném uveden pouze CD Cargo, a. s., OKD-D uveden neni.

Zucastnéni zaméstnanci dopravce OKD-D byli v dobé vzniku pfedmétné MU prokazatelné
seznameni s vnitfnim pfedpisem provozovatele drahy-vlecky, uc¢innym od 01. 01. 2000.
S aktualizovanym vnitinim pfedpisem, u€innym od 01. 01. 2007 nebyli zaméstnanci
dopravce OKD-D prokazatelné seznameni, protoze jim provozovatelem drahy-viecky
k uzivani pfedan nebyl. Neposkytnutim platného Vnitiniho pfedpisu dopravci jednal
provozovatel drahy-vlegky v rozporu s Clankem Il odst. 3 Smlouvy o provozovani drazni
dopravy na vle¢ce ,Ceskomoravské Stérkovny, a. s., vletka Kamenolom Zarubka“.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zi¢astnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfednimi pficinami MU byly:

spousténi vozl pfes ZP bez prejezdového zabezpedovaciho zafizeni, ktery nebyl
zabezpecen odborné zpusobilou osobou (jedna se o poruseni § 16 odst. 5 vyhlasky
¢. 173);

neupfednostnéni drazni dopravy na udrovihovém kfizeni drahy s pozemni
komunikaci (jedna se o poruseni § 6, odst. 3 zakona ¢. 266/1994 Sb.).

Prispivajicim faktorem, ktery ovlivnil rozvoj nehodového déje, bylo nedodrzeni
technologickych postupl pro obsluhu drahy tim, ze pfi jizdé na vleCkové koleji
s rozhodnym spadem 16 %o bylo s vozy posunovano bez pfivéSeného hnaciho vozidla,
(jedna se poruseni § 24 pism. a) vyhlasky €. 173, kdy plati ustanoveni § 16, odst. 8 této
vyhlasky).
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4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Nebyly zjistény.

4.3.3 Pric¢iny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému

zajistovani bezpec€nosti

Nebyly zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfic¢in a okolnosti vzniku

mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri€inach

Pfi zjisStovani pficin a okolnosti vzniku MU byly mimo pfiinnou souvislost zjistény tyto
nedostatky:

provozovatel drahy CMC, a. s., nezajistil odbornou zpusobilost pro vedouciho
provozovny lomu, ktery je uveden ve VP jako osoba, ktera organizuje vesSkery
provoz na vle€ce a odpovida za jeho plynulost a bezpeénost (jedna se o poruseni
§ 22 odst. 1 pism. c) zakona);

v Pfipojovém provoznim fadu neni OKD-D jako dopravce s platnou smlouvou
0 provozovani drazni dopravy na vle€ce uveden (jedna se o poruseni § 70 pism. c)
vyhlasky €. 173);

nesoulad znéni o zpusobu obsluhy vlecky, uvedené v Pfipojovém provoznim fadu
a Vnitfnim pfedpise provozovatele drahy-vlecky (jedna se o poruseni ¢l. 9 odst. IV
Smlouvy o provozovani drazni dopravy na vieéce ,Ceskomoravské $térkovny, a. s.,
vleCka Kamenolom Zarubka®);

nesjednani mimoradné obsluhy viegky vypravéim Zst. Zdarec u Skutde se
zaméstnancem vlecCky (jedna se o poruseni PPR, bodu 8, Organizace dopravniho
provozu);

provozovatelem drahy-vleCky nebyl dopravci pfedan k uzivani aktualizovany VP
2007 (jedna se o poruseni ¢l. 9 odst. IV Smlouvy o provozovani drazni dopravy na
vleCce ,Ceskomoravské Stérkovny, a. s., vleCka Kamenolom Zarubka®).
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz uéinéna nebo
prijata

Provozovatel drahy-viecky zpracovava novy vnitini pfedpis PROVOZNI RAD ZELEZNICNI
DOPRAVY VLECKY Kamenolom Zarubka o provozovani drahy a drazni dopravy.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Nebylo vydano.

V Brné dne 25. 8. 2010

Jaroslav Kalus, v. r. Ing. Michal Miklenda, v. r.
~vrchni inspektor ] feditel
Uzemni inspektorat Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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7 PRILOHY

Foto 1: Pohled na misto MU

Foto 2: Pohled na prejezd z pozice ridi¢e nakladniho automobilu
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Foto 3: Vykolejene DV 88 54 9200064-5

Foto 4: Poskozené HDV 703.020-8
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