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Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

SUMMARY

Grade:
Date and time:

Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

serious accident.
Sunday, 10" April, 2011, 16:22 (14:22 GMT).
collision of shunting rolling stock.

collision of shunting rolling stock at unauthorized driving with
consequent derailment.
shunting operation.

marshalling yards Praha-Zizkov station, the first line, 3,331 km.

. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the shunting operation).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 8 309 047 .-

1. unauthorized driving of shunting operation at km 3,3;

2. incorrect position and ensure of switches for the ride of shunting
operation to the second line in the marshalling yards Praha-Zizkov
station, before leaving of previous shunting operation to Praha-
MaleSice station.

Contributory factor: exceeding of the maximum speed at the entrance to the marshalling

yards Praha-Zizkov station.
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Underlying cause: incorrect application of technological procedures of infrastructure
manager for operation in the marshalling yards Praha-Zizkov station.

Root cause: insufficient technological procedures for operation in the
marshalling yards Praha-Zizkov station

Recommendations: not issued.
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Tato zavéreCna zprava je vefejna a veskeré dokumenty a skute€nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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Seznam pouzitych zkratek, symboll a zkracenych nazvi

COoP
CD
DI
DKV
DU
DV
EDD
HDV
HZS
1ZS
JPO

PJ
PMD
PO
Pz
RIBZD
RZS
SK
SR
Szz
SZDC
SZDC (CD)D 2

TK
uP

Centralni ohlaSovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

Depo kolejovych vozidel

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

elektronicky dopravni denik

hnaci drazni vozidlo

HasiC¢ska zachranna sluzba

integrovany zachranny sytém

jednotka pozarni ochrany

mimoradna udalost

Obsluhovaci fad nakladisté Praha-Zizkov, vydany CD,
a.s., Regionalni centrum provozu dne 26. 11. 2009
s ucinnosti od 6. 12. 2009

Policie Ceské republiky

provozni jednotka

posun mezi dopravnami

provozni obvod

prukaz zpuUsobilosti

Regionalni inspektorat bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy
Rychla zachranna sluzba

staniéni kolej

Stani¢ni fad

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

vnitfni predpis SZDC (CD) D 2 — Pfedpis
pro organizovani a provozovani drazni dopravy, vydany
Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
Dlazdéna 1003/7, 110 00, Praha 1, Nové Meésto,
schvaleny rozhodnutim generalniho Feditele Ceskych
drah dne 13. 3. 1997, s ucinnosti od 28. 12. 1997

tratova kolej

Uredni povoleni



VI

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.
ZDD

zst.

vrchni inspektor

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofradnych udalosti na drahach

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni
zakladni dopravni dokumentace (mj. SR, OR)

zeleznidni stanice



Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

vrve

Pfispivajici faktory:

Zasadni pficiny:

Pfiiny v systému bezpecnosti:

Bezp. doporuceni:

1 SOUHRN

zavazna nehoda
10. 4. 2011, 16:22 hodin.

srazka draznich vozidel pfi nedovolené jizdé
s naslednym vykolejenim.

zelezniéni trat 5g5E Praha-Malesice — Praha-Zizkov,
nakladisté Praha-Zizkov, prvni kolej, km 3,331.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (dale
téz provozovatel drahy).

CD Cargo, a. s. (dale téz dopravce).

celkova Skoda ¢&ini 8 309 047 K&.

1) nedovolena jizda DV za km 3,3, do kterého byla
jejich jizda povolena jako PMD;

2) neptestaveni a neuzamceni vyhybek pro jizdu na
druhou kolej v nakladisti Praha-Zizkov pfed
odjezdem pfedchoziho PMD do zst. Praha-MaleSice.

pfekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti pfi vjezdu do
kolejisté nakladisté Praha-ZiZzkov.

nedodrzeni technologickych postupl provozovatele
drahy pro provadéni obsluhy nakladisté Praha-Zizkov.

nedostateCné (nejednoznacneé) technologické postupy
pro provadéni obsluhy nakladisté Praha-Zizkov.

nebylo DI vydano.
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

K mimofadné udalosti doslo dne 10. 4. 2011 v 16:22 hodin na zeleznicni trati 525E
Praha Zizkov — Praha MalesSice, nakladisté Praha-Zizkov, prvni kolej , km 3,331.

Foto 1: Pohled na misto MU

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Na nakladisti Praha-Zizkov probihal v dopolednich hodinach dne 10. 4. 2011
posun. Po odstaveni skupiny vozUi na prvni koleji byl posun ukonéen a 2 HDV odjela jako
PMD do zst. Praha-MaleSice pro dalSi DV. Vyhybky zlstaly odemené a prestavené na
obsazenou prvni kolej. V zst. Praha-MaleSice bylo HDV 742.027-6 prestaveno do Cela
soupravy DV na tfeti koleji, pfipravené pro PMD k odpoledni obsluze nakladisté Praha-
Zizkov. HDV 742.380-9 bylo pfestaveno na postrk této soupravy. V 16:15 hodin odjel takto
sestaveny PMD do nakladisté Praha-Zizkov. Pfi viezdu PMD do nakladisté doslo k vjeti
DV na obsazenou prvni kolej a k jejich srazce se soupravou DV, stojicich na této koleji.

Nasledkem srazky dosSlo k vykolejeni HDV 742.027-6 pfednim podvozkem tak, ze
prvni dvojkoli tohoto podvozku bylo vykolejeno vlevo ve sméru jizdy a druhé dvojkoli
vpravo. Celo HDV stalo 31 m od namezniku vyhybky &. 8 a bylo znaéné poskozeno. DV
fady Sggrss 33 54 4975 123-9, fazené jako prvni za HDV, bylo po8kozeno v€etné nakladu
(pFedni Cast kontejneru).
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Dale bylo zjisténo, ze pfed Celem HDV 742.027-6 se nachazeji na levé strané ve
sméru jizdy vykolejena a zcela zniena dvé DV ze soupravy odstavené pfi predchozi
obsluze nakladisté na prvni koleji, a to DV fady Sggrss 33 54 4975 136 -1, fazené jako
prvni od namezniku vyhybky €. 8, a DV fady Sggrss 33 54 4975 008-2, fazené jako druhé.
Dal8i DV fady Sggrss 33 54 4975 098-3, fazené v této soupravé na prvni koleji jako treti,
bylo vykolejené pravym kolem prvniho dvojkoli pfedniho podvozku. V misté vzniku MU
byly rozhazeny €asti poSkozenych DV a poskozeného HDV.

U vSech DV, mimo 2 zniCenych, byla provedena kontrola svéSeni DV, pfi které bylo
zjisténo, ze svéSeni bylo v pofadku, v€etné spojeni pribézného tlakového brzdového
potrubi DV brzdovymi spojkami.

HDV 742.027-6 jelo delSim pFfedstavkem vpfed a bylo fizeno z levé strany
stanovisté strojvedouciho ve sméru jizdy. Smérova paka byla pfestavena pro jizdu vzad.
Vlakova brzda byla v poloze rychlo€inné brzdéni, pfidavna brzda v poloze odbrzdéno.
Konec posunového dilu se nachazel v km 2,743, kde bylo postrkové HDV 742.380-9.

V km 3,200 byl nalezen hektometrovnik, ktery byl z vétSi Casti zahraban v zemi
a kilometricka poloha byla Citelna az po odhrabani zeminy.

Kfizovatkova vyhybka €. 3a byla uzam&ena, vyménikové zavazi vyhybky €. 3a bylo
smérem od vyhybkového navéstidla ¢ernou polovinou k zemi, vyménikové zavazi vyhybky
€. 3b bylo vpravo smérem k vyhybkovému navéstidlu ¢ernou polovinou k zemi, vyhybkove
naveéstidlo navéstilo navest ,Jizda pfimym smérem zprava doleva“. Jednoducha vyhybka
C. 4 byla uzamc€ena vyménovym zamkem, pfi pohledu ze sméru jizdy DV vyménikove
zavazi vyhybky €. 4 bylo vpravo od vyhybkového navéstidla ¢ernou polovinou k zemi,
vyhybkové naveéstidlo navéstilo navést ,Jizda doleva“. Vyhybka €. 8 byla odemcena, kli¢
byl ve vyménovém zamku, pfi pohledu ze sméru jizdy DV vyménikové zavazi vyhybky €. 8
bylo vlevo od vyhybkového navéstidla, ¢ernou polovinou k zemi, vyhybkové navéstidlo
navestilo navést ,Jizda doleva“. Na levé strané ve sméru jizdy DV v misté MU byly od
vykolejenych DV poSkozeny vymeéniky vyhybek.

Na stanovisti vedouciho posunu byl nalezen svazek kli€¢l od vyhybek. Na svazku
byly nalezeny Ctyfi kliCe ze Sesti. Svazek obsahoval tyto klice: kli¢ se Stitkem ve tvaru
trojuhelniku s oznaenim 5, kli¢ se Stitkem ve tvaru Ctverce s oznacenim 3a, kli¢ se
Stitkem ve tvaru Ctverce s oznaCenim 11, kli¢ se Stitkem ve tvaru Ctverce s oznacenim
4/14. Na svazku chybély dva klie, kli¢ se Stitkem ve tvaru trojuhelniku s oznacenim 8
a kli¢ se Stitkem ve tvaru Ctverce s oznacenim 3b/1. Chybéjici kliCe byly nalezeny ve
vymeénovych zamcich vyhybek €. 8 a 3b.
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjisSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl DI na COP oznamen povéfenou osobou ke zjisStovani pficin
a okolnosti vzniku MU provozovatele drahy a dopravce (dale jen povéfena osoba) v 18:25
hodin. Na misto vzniku MU se dostavil VI Ul Plzef a po provedeném Setieni byl ve 21:36
hodin vydan souhlas k zahajeni odklizovacich praci.

Na zakladé zjisténych skute€nosti nebylo nutné sestavovat tym vrchnich inspektor(
DI. Setfenim a zjistovanim pFigin a okolnosti vzniku MU byl povéfen Ul Praha. Setfeni
vychazelo z vlastnich poznatku, zjisténi na misté MU, v&etné vyhodnoceni
fotodokumentace, méfeni Zelezni¢niho svrsku a ZDD provozovatele drahy a dopravce.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

- dopravce:

. strojvedouci HDV v &ele PMD, zaméstnanec firmy CD Cargo, a. s., PJ Praha;

- strojvedouci HDV na postrku PMD, zaméstnanec firmy CD Cargo, a. s., PJ Praha;

. vedouci posunu, zaméstnanec firmy CD Cargo, a. s., PJ Praha;

. zaméstnanec opravnény fidit posun (dale téZ posunovag), zaméstnanec firmy CD
Cargo, a. s., PJ Praha.

- provozovatele drahy:
. vypravéi zst. Praha-MaleSice, zaméstnanec CD, a. s., operatora obsluhy drahy.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich €isel jednotlivych draznich vozidel

PMD byl tazen HDV 742.027-6, mél 23 vozl, 142 naprav, délku 633 m, hmotnost
1296 t a byl pribézné brzdén. Potfebna brzdici procenta 26, skute€na brzdici procenta 88.
Jako posledni bylo fazeno HDV 742.380-9. 3

Souprava prazdnych DV, odstavena na prvni koleji nakladisté Praha-Zizkov, méla
23 vozUl, 138 naprayv, délku 606 m a hmotnost 552 t.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

V Useku Zst. Praha-MaleSice — nakladisté Praha-Zizkov jsou jizdy PMD zajistény
jako jizdy bez zabezpelovaciho zafizeni. Nakladisté lezi vétSinou na spadu 2,5 %o se
sklonem smérem do Zst. Praha-MaleSice. Vytazna kolej lezi ve stoupani 4 — 11 %eo.

VSechny vyhybky a vykolejky jsou prestavovany ru¢né. Vyhybky €. 3a, 3b/1, 5, 14/4,
8, 11 jsou uzamceny v poloze na druhou kolej. Vysledné kli¢e vyhybek €. 3a, 3b/1, 5, 14/4,
8, 11 jsou ulozeny ve skfifice nahradnich kli€u v dopravni kancelafi zst. Praha-MaleSice na
spoleéném kruhu. Nahradni kli€e vyhybek &. 3a, 3b/1, 5, 14/4, 8, 11 nakladisté Praha-
Zizkov jsou uloZeny ve skfifice nahradnich kli¢t v dopravni kancelafi Zst. Praha-MaleSice.
VSechny dalSi klice jsou ulozeny v uzamykatelné skfifice na stanovisti vedouciho posunu
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nakladisté Praha-Zizkov. _

Nakladisté Praha-Zizkov neni kryto Zadnymi naveéstidly. Nejvyssi dovolena rychlost
v nakladisti je 10 km.h™'pies vyhybky ¢. 4, 1, 2, 6, 34 a na vSech ostatnich kolejich 15
km.h".

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

Tratové ani hlaskove telefonni spojeni mezi vypravCim zst. Praha-
MaleSice a nakladistém Praha-Zizkov neni zfizeno. V prabéhu posunu byly pouzivany
komunikacni prostfedky. Mezi posunovacem, strojvedoucim a vypravCim byly pouzivany

radiostanice. Mezi vyprav€im zst. Praha-MaleSice a vedoucim posunu byl pouZzit mobilni
telefon.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

Pfed vznikem MU nebyly na misté MU a v jeho blizkosti provadény zadné stavebni
ani udrZovaci prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Aktivace planu byla provedena v souladu vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

vznik MU ohlasil vedouci posunu ihned po vzniku MU vypravCimu zst. Praha-
MalesSice, ktery pak postupoval dle Ohlasovaciho rozvrhu;

vznik MU ohlasila DI poveéfena osoba provozovatele drahy a dopravce, vrchni
inspektor RIBZD Ceskych drah, a. s., dne 10. 4. 2011 v 18:25 hodin;

souhlas k zahajeni odklizovacich praci byl dan COP DI dne 10. 4. 2012 ve 21:36
hodin;

k odstranéni nasledkd MU byly pouzity nehodové pomocné prostiedky CD a. s.,
DKV Praha, za asistence HZS SZDC, JPO Praha.

Postup provozovatele drahy dle ohlasovaciho rozvrhu byl dodrzen.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU byla oznamena IZS ve smyslu vyhlasky €. 376/2006 Sb. bez zbytecného
odkladu po zjisténi skuteCnosti vypravCim zst. Praha-MaleSice. Na misteé MU zasahovala
PCR, HZS SZDC. Rychla zachranna sluzba nebyla aktivovana.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFfi MU nedosSlo k Ujmé na zdravi zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce ani
jinych osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku Skoda nevznikla.
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2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda:

na HDV 742.027-6 ve vySi 3 227 000 K¢;

na DV fady Sggrss €. 33 54 4975 123-9 ve vysi 2 485 K¢;

na DV fady Sggrss €. 33 54 4975 136-1 ve vySi 2 417 233 K¢;

na DV fady Sggrss €. 33 54 4975 008-2 ve vysi 2 631 884 K¢;

na DV fady Sggrss 33 54 4975 098-3 ve vySi 10 445 K¢;

na zelezni¢nim svrdku vznikla Skoda ve vysi 20 000 K¢.
Celkova vySe Skody byla komisionalné vycislena na 8 309 047 K¢.
Pfi MU nedoslo ke Skodé na zivotnim prostfedi.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Jasno, nesnizena viditelnost, teplota 15 °C.
GPS souradnice: 50°5'8.6676"N, 14°28'47.6380"E.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Ze ,Zapisu se zameéstnancem®, sepsanym se strojvedoucim HDV 742.380-9 na
postrku, mimo jiné vyplyva:

dne 10. 4. 2011 nastoupil v Zst. Praha-MaleSice na HDV zaloha &. 2 Zizkov
a provadél jizdou PMD obsluhu néakladisté Praha-Zizkov. Po nastupu se s HDV
prestavil na zatéz na osmé koleji a jako PMD odjel do nakladisté. Tam bylo
provedeno rozposunovani pfivezené zatéze. Odpoledne pfi obsluze byla odstavena
na prvni kolej nakladisté souprava prazdnych voz( a po souhlasu k odjezdu odjel
s PMD z prvni koleje do Prahy-MaleSic pro dalSi zatéz. Po pfijezdu do
Prahy-MaleSic byl s HDV pfestaven na tfeti kolej na postrk PMD;

po pfivéSeni a provedeni jednoduché zkousky brzdy se strojvedoucim v ¢ele PMD
k nému na postrk nastoupil posunovac a nasledoval odjezd ze Zst. Praha-MaleSice;
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po celou dobu neslySel v radiostanici Zadné pokyny az do zastaveni, po dotazu byl
informovan strojvedoucim v ¢ele posunového dilu, ze vjeli na prvni obsazenou kolej
do vozu.

Ze ,Zapisu se zaméstnancem®, sepsanym s vedoucim posunu, zamé&stnancem CD
Cargo, a. s., mimo jiné vyplyva:

po 16:00 hod mu volal vypravCi zst. Praha-MaleSice, Ze posila PMD. Vedouci
posunu dal souhlas, ze ho oCekava. Pfi tomto vSak nezkontroloval vyhybku €. 8,
ktera byla pfestavena na prvni obsazenou kolej, kde stala souprava prazdnych
vozU;

pfi vjezdu PMD do nakladisté Praha-Zizkov zjistil, Ze posunova cesta je postavena
na prvni obsazenou kolej, a najeti na odstavené vozy nedokazal zabranit;

z odpovédi na poloZenou otazku: ,Reknéte mi, v jaké poloze maji byt vyhybky nez
date souhlas k jizdé PMD z MaleSic do néakladisté Praha-Zizkov?“ vyplyva, Ze na
volnou dopravni kolej a vyhybka ¢. 8 ma byt uzamc€ena smérem na druhou kole;j.
Tuto skuteCnost on, jako vedouci posunu, opomnél.

Ze ,Zapisu se zaméstnancem®, sepsanym s posunovaéem, zamé&stnancem CD Cargo,
a. s., mimo jiné vyplyva:

pfi jizd& pro posledni soupravu odjizdél s PMD z néakladi$t® Praha-Zizkov se
samostatnym HDV z prvni koleje. Kli¢e od vyhybek nakladisté Praha-Zizkov zUstaly
na nakladisti. V Zst. Praha-MaleSice pfivésil HDV na postrku zatéze, v jehoz Cele
byla ,maleSicka zaloha“. U posledniho vozu proved| zkousku brzdy. Nastoupil na
HDV na postrku a radiostanici oznamil vyprav€imu, Zze mohou odjizdét. Po celou
dobu jizdy byl na postrkovém HDV a aZ do zastaveni nedaval zadné pokyny;

z odpovedi na poloZenou otazku: ,Kdo byl uréen u poslednich dvou jizd PMD (ze
Zizkova do MaleSic a zpéet) pred vznikem MU pracovnikem opravnénym fridit posun
doprovazejici PMD?“ vyplyva, Ze pracovnikem opravnény fidit posun byl
posunovac;

z odpovédi na poloZzenou otazku: ,KdyZ jste spolecné se strojvedoucim podepsali
rozkaz pro PMD, kde mél PMD zastavit, kdyz jste Zadné pokyny nedaval?“ vyplyva,
Ze pred vyhybkou €. 3a/b.

Ze ,Zapisu se zameéstnancem®, sepsanym se strojvedoucim HDV v cele PMD,
zaméstnancem CD Cargo, a. s., mimo jiné vyplyva:

posunovac oznamil vyprav€imu, Ze jsou pohotovi k odjezdu. Po chvili se na
navéstidle rozsvitila navést ,Posun dovolen®, tuto skute¢nost strojvedouci oznamil
posunovaci na postrku, ktery mu dal nasledné pokyn k odjezdu. Po celou dobu jizdy
az do srazky nedostal strojvedouci HDV v cCele PMD Zzadné pokyny. HDV
obsluhoval ze druhého stanovisté a pfi vjezdu do nakladisté se Sel podivat na
pravou stranu na druhou a Ctvrtou kolej kam se ma vjizdét. Protoze mu svitilo
slunce do oci, nic nevidél a nasledné pfisel naraz;

z odpovédi na poloZzenou otazku:,Pro¢ jste nezastavil na uréeném misté dle
rozkazu PMD?* vyplyva, Ze se tam dle jeho nazoru nikdy nestavélo a takhle se tam
jezdi 6 let;
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z odpovedi na polozenou otazku: ,Jakou rychlosti mate vjizdét do nakladiste Praha-
Zizkov?“ vyplyva, Zze 15 km.h™ ale dle jeho nazoru se to vzhledem k velké zatézi
nedalo dodrzet .

Ze ,Zapisu se zaméstnancem®, sepsanym s vypravCim Zzst. Praha-MaleSice dne
13. 4. 2011 provozovatelem drahy, mimo jiné vyplyva:

dne 10. dubna 2011 v 8:00 h predal posunovaéi CD Cargo, a. s., VSeobecny rozkaz
pro PMD a soucasné i klice od nakladisté Praha-Zizkov, pfevzeti kli¢i potvrdil
posunovac ve zvlastnim zapisniku. V 8:10 h odjel PMD do nakladisté, jeho odjezd
predtim oznamil vedoucimu posunu do nakladisté. Zpét do zst. Praha-MaleSice se
PMD vratil v 10:25 h. Kli¢e mu posunovac nevratil, zastaly na nakladisti;

v 10:49 h odjizdél do nakladisté dalsi PMD, tazeny ,maleSickou zalohou®, pro
kterou pfed odjezdem vyzvedl| posunovac rozkaz pro PMD. Na postrku tohoto PMD
byla ,zizkovska zaloha“, se kterou byla provadéna pfedchozi obsluha nakladisté.
Odjezd PMD opét ohlasil vedoucimu posunu do nakladisté. PMD sestaveny
z ,maleSické a zizkovské zalohy“ se do Zst. Praha-MaleSice vratil v 11:47 h, kliCe
mu posunovac nevracel, nebot’ opét zustaly na nakladisti;

poté ,obé& zalohy zaprahly zatéZ“ pro dalsi PMD do nakladi$té Praha-Zizkov s tim,
Zze ,malesSicka zaloha“ byla v ¢ele PMD a ,zizkovska zaloha“ na postrku. Vypravci
vyrozumél vedouciho posunu v nakladisti o odjezdu PMD, jenz vzal ohlaSeni na
védomi. Kli€e posunovaci opétovné nevydaval, protoze byly na nakladisti. PMD
odjel v 16:15 h. V 16:27 mu vedouci posunu z nakladisté ohlasil vznik mimoradné
udalosti;

povolena kilometricka poloha jizdy PMD na rozkaze je urCena dle polohy nakladisté
Praha-Zizkov, zapsana v OR,;

z odpovedi na polozenou otazku: ,Dle platného obsluhovaciho radu je urceno, Ze
pfed odjezdem z nakladisté Praha-Zizkov zaméstnanec opravnény ridit posun nebo
strojvedouci uzamkne vyhybky do polohy pro odjezd z koleje ¢. 2. Po ukonceni
PMD v Zst. Praha-MaleSice zaméstnanec opravnény ridit posun nebo strojvedouci
odevzda svazek klici od vyhybek ¢. 3b/1, 3a, 4/14, 5, 8, 11 vypravéimu Praha-
MaleSice a ve zviastnim zapisniku toto potvrdi svym podpisem. Bylo tak u¢inéno?“
vyplyva, Ze nebylo;

z odpoveédi na polozenou otazku: ,Dle platného obsluhovaciho radu je urceno, Ze
pfed obsluhou nakladisté Praha-Zizkov vyzvedne zaméstnanec oprévnény fidit
posun nebo strojvedouci svazek kliét od nakladisté Praha-Zizkov u vypravéiho Zst.
Praha-MaleSice a prevzeti potvrdi svym podpisem ve zviastnim zapisniku. Bylo tak
ucinéno?“ vyplyva, ze tak bylo u€inéno u prvni jizdy, u ostatnich zustaly kliCe na
nakladisti Praha-Zizkov.

(pozn. zpracovatele ZZ: ,maleSicka zaloha” = HDV 742.027-6, ,ZiZzkovska zaloha” = HDV 742.380-9)

Ze ,Zapisu se zaméstnancem®, sepsanym s vypravCim zst. Praha-MaleSice dne
5. 4. 2012 vrchnim inspektorem DI, mimo jiné vyplyva:

z odpovédi na polozenou otazku: ,Byl jste pfi kazdeé jizdée obeznamen s postavenim
vyhybek na nékladisti Praha-Zizkov?“ vyplyvéa, Ze nebyl, to pod kontrolou nemél.
Klie od vyhybek méli zfejmé& u sebe posunovadi, nebo klice zlistaly na Zizkové.
Klice byly podle obsluhovaciho fadu predany pred zapocCetim obsluhy nakladisté
Praha-Zizkov a kdyz sjizdéli dolt na otoCku, tak si je nechavali u sebe. K pfedani
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klici vypravCimu zst. Praha-MaleSice nedochazelo, protoze v podstaté PMD
neukonCili a souvisle pokraCovali v praci, takze si kliCe ponechavali u sebe. Vraceli
je az po ukoncCeni smény;

z odpovedi na polozenou otazku: ,Daval se rozkaz pro kazdou jizdu PMD z Malesic
na Zizkov, nebo se dal pouze jeden na cely den?“ vyplyva, Zze pokud nedochazelo
k jizdam jinych dopravcu, vzhledem k tomu, Ze se jezdilo prakticky cely den stejné,
tedy stejna lokomotiva, stejny posunovac, daval se jeden rozkaz na celou sménu.
Vzor rozkazu byl uloZeny v poéitaéi a km poloha 3,3 byla zadana v textu pevné. Ze
se pfi PMD pojizdi 2 vyhybky, to si dle jeho nazoru vyprav¢i neuvédomovali, mysleli
si, Ze rozkaz je psany ke krajni vyhybce.

3.1.2 Jiné osoby
Jiné osoby vysvétleni k této MU nepodavaly.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Obsluha nakladisté je provadéna jizdou PMD, a to vzdy tazenim. Nakladisté je
obsluhovano vzdy bez uvolnéni tratoveé koleje.

Nakladisté je obsazeno odborné zplsobilym zaméstnancem dopravce (vedouci
posunu CD Cargo, a. s.). Technologické postupy pro obsluhu nakladisté stanovené
provozovatelem drahy a dopravcem neukladaji tomuto zaméstnanci v souvislosti s jizdou
PMD na nakladist¢ Praha-Zizkov Zadné povinnosti. Kazdou jizdu PMD dopravce
doprovazi jeho zaméstnanec opravnény fidit posun.

Pfed obsluhou nakladisté Praha-Zizkov vyzvedne zaméstnanec opravnény Fidit
posun nebo strojvedouci svazek kli€d od vyménovych zamkd vyhybek nakladisté Praha-
Zizkov u vypravéiho Zst. Praha-MaleSice a prevzeti potvrdi svym podpisem ve zvlastnim
zapisniku. Vysledné kliCe vyhybek €. 3A, 3b/1, 5, 14/4, 8, 11 jsou ulozeny ve skfifice
nahradnich kli€d v dopravni kancelafi Zst. Praha-MaleSice na spoleéném kruhu.

Vyprave€i zst. Praha-MaleSice eviduie PMD v EDD a vydava pisemny rozkaz
s pokyny, jimiz se jizda PMD fidi a které mimo jiné obsahuiji i misto ukoncCeni jizdy PMD.

Konkrétni podminky pro posun v nakladisti Praha-Zizkov od mista, kam je
povolovana jizda PMD, maji byt ve smyslu Cl. 810 vnitfniho predpisu provozovatele drahy
SZDC (CD) D2 stanoveny v ZDD. V OR nakladisté Praha-Zizkov tyto podminky stanoveny
nejsou.

Pfed odjezdem z nakladi$té Praha-Zizkov zaméstnanec opravnény Fidit posun nebo
strojvedouci uzamkne vyhybky do polohy pro odjezd z koleje €. 2. Po ukoneni PMD v Zst.
Praha-MaleSice zaméstnanec opravnény fidit posun nebo strojvedouci odevzda svazek
klich od vyhybek €. 3b/1, 3a, 4/14, 5, 8, 11 vyprav¢imu zst. Praha-MaleSice a ve zvlastnim
zapisniku toto potvrdi svym podpisem.

Jak provozovatel drahy, tak na MU zuCastnény dopravce, maji pfijaty systém
zajistovani bezpecnosti.

Na zakladé dalSich zjisténych skutecnosti DI konstatuje, Ze provozovatel drahy
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a dopravce nezajistili v plném rozsahu dodrZzovani vySe uvedenych pokynu
a technologickych postupu, a tim i pfijatych systému zajistovani bezpecnosti.

Zavada byla zjisténa.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Podminku zpUsobilosti k fizeni drazniho vozidla stanovi § 45 zakona &. 266/1994
Sb. Seznameni osoby Fidici DV s tratovymi poméry na tratich a dopravnach uklada
provozovateli drazni dopravy § 35 odst. 1 pism. a) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.

Pozadavek odborné zpusobilosti osob provadéjicich drazni dopravu stanovi § 35
odst. 1 pism. f) zdkona €. 266/1994 Sb. a § 33 odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Podminky pro ziskani a udrZeni odborné zpusobilosti, profesni kvalifikace
zaméstnancl, rozsah znalosti, ovéfovani znalosti a povinné Skoleni ve spole¢nosti CD
Cargo, a. s., stanovuje vnitfni predpis IN PERs28-B-2009.

Podminkou odborné zpusobilosti pro zaméstnance dopravce provadeéjicich obsluhu
nakladisté Praha-Zizkov je znalost Obsluhovaciho fadu nakladisté Praha-Zizkov.

strojvedouci HDV 742.027-6, zaméstnanec dopravce, mél platny prikaz
zpUsobilosti k Fizeni draznich vozidel, evidenéni Cislo 513002, vydany Draznim
ufadem dne 31. 1. 2011. Odborna zpusobilost pro vykon funkce strojvedouci
dolozena;

strojvedouci postrkového HDV 742.380-9, zaméstnanec dopravce, mél platny
prukaz zpusobilosti k fizeni draznich vozidel, eviden¢ni Cislo 512022, vydany
Draznim ufadem dne 6. 12. 2010. Odborna zpuUsobilost pro vykon funkce
strojvedouci dolozena;

vedouci posunu, zaméstnanec dopravce, odborna zpuUsobilost pro vykon funkce
vedouci posunu dolozena;

posunovaC, zaméstnanec dopravce; odborna zpUsobilost pro vykon funkce
posunovac dolozena.

Zaméstnanci dopravce ve funkci strojvedouci, vedouci posunu a posunovac,
zucastnéni na MU, byli v dobé vzniku MU odborné zpUsobili pro vykon svych funkci a pro
pracovni ¢innosti stanovené dopravcem a provozovatelem drahy.

Zavady nebyly zjistény.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Technologické postupy pro kontrolni Cinnost jsou obsazeny ve vnitinich predpisech
a dalSich opatfenich dopravce a provozovatele drahy. Systém kontrolni €innosti je upraven
vnitfnim pfedpisem dopravce IN OR7-A-2008 a IN Ors34-B-20009.

Pfi kontrolni Cinnosti dopravce nebylo zjisténo, ze OR neobsahuje technologické
postupy pro provadéni posunu v nakladisti Praha-Zizkov od mista, kam byla povolena
jizda PMD.

Zavada byla zjiSténa.
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3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Ufedni povoleni pro provozovani drahy vydal Drazni ufad pro provozovatele drahy
Sprava zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1 Nové Meésto, PSC 110 00, pod & j.: 3-4277/07-DUlLe,
Ev. €. UP/2008/9002, dne 29. 5. 2008;

Licenci pro provozovani drazni dopravy vydal Drazni Ufad pro dopravce CD Cargo,
a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2C, Praze 7, PSC 170 00, pod €. j.: 3-3841/07-
DU/Le, Ev. €. L/2007/1452, dne 19. 11. 2007 ve znéni platnych zmén;

Smlouva €. 168/10 o provozovani drazni dopravy na Zelezni¢ni dopravni cesté
celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky, uzaviena mezi
Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem v Praze 1, Nove
Mésto, Dlazdéna 1003/7, PSC 110 00, a CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova
1569/2C, Praze 7, PSC 170 00, uzaviena dne 31. 12. 2009.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.: ,Dopravce je povinen provozovat
drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence
a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na
draze.”

§ 35 odst. 1 pism. g), zakona €. 266/1994 Sb.: ,Dopravce je povinen se Fidit pri
provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pri organizovani
drazni dopravy.”,

§ 10 vyhlasky €. 173/1995 Sb.: ,K zajis§téni provozovani drahy slouzi pravidla, jimiz
se stanovi zpusob a podminky obsluhy drahy prostrednictvim dopraven a stanovist
a pro obsluhu vyhybek a zabezpecovaciho zafizeni.*;

J

§ 14 odst. 5 vyhlasky €. 173/1995 Sb.: ,Pokyny udilené pfi fizeni dopravy musi byt
stru¢né a srozumitelné a nesmi ohrozovat bezpecnost drazni dopravy...”;

§ 16 odst. 11 vyhlasky &. 173/1995 Sb.: ,Cinnosti pfi provadéni posunu, zejména
pro...posun pro obsluhu nakladist, posun mezi dopravnami...se fidi technologickymi
postupy stanovenymi provozovatelem drahy.”;

§ 17 odst. 4 vyhlasky &. 173/1995 Sb.: ,Posun mezi dopravnami se vzdy fidi
pisemnym pokynem vydanym osobou fidici drazni dopravu...”.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy

P¥i Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

Vnitfni predpis SZDC (CD) D 2, &l. 41: ,Organizovéni a provozovani drézni dopravy
se provadi pokyny. Pokyny v dopravni sluzbé musi byt stru¢né a srozumitelné, aby
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bylo vylou¢eno jakékoliv nedorozuméni, nesmi ohroZovat bezpecnost drazni
dopravy...%

Vnitini predpis SZDC (CD) D 2, &l. 93: ,Uschova hlavnich kliG od zémku vyhybek
a vieéek na $iré trati (popr . klit od stavédla), nékladist a odbocek je uréena SR
sousednich stanic a obsluhovacim, popf. pripojovym provoznim radem. V nich je
také uveden postup prfi nemozném dorozuméni. Prevzeti a odevzdani téchto klicu
potvrzuje uréeny zaméstnanec vypravcéimu ve zvlastnim zapisniku.

Vnitfni  pfedpis SZDC (CD) D 2, &l. 656: ,Strojvedouci smi zahéjit posun
a pokracCovat v posunu jen:

a) zna-li postup prace a zplsob provedeni posunu;

b) na pokyn ¢lena posunové cety..."

Vnitini pfedpis SZDC (CD) D 2, &l. 810: ,Konkrétni podminky pro posun na
vleCkach, nakladistich a odstavovani vozidel na tratové koleji se uvedou v ZDD
nebo ve smlouvé o styku vzajemné zausténych drah.”;

Vnitini pfedpis SZDC (CD) D 2, &l. 836: ,...Pfi jizdé na trati se tazenému PMD
navesti pro posun nedavaji, strojvedouci zastavi na misteé ureném pisemnym
rozkazem nebo na misté, které mu oznami zaméstnanec fidici posun.”;

Pfiloha &. 3 SR, OR: ,Pfed odjezdem z nékladisté Praha-Zizkov zaméstnanec
opravneny fidit posun nebo strojvedouci uzamkne vyhybky do polohy pro odjezd
Z koleje ¢. 2. Po ukon¢eni PMD v Zst. Praha-MaleSice zaméstnanec opravnény fridit
posun nebo strojvedouci odevzda svazek klici od vyhybek ¢&. 3b/1, 3a, 4/14, 5, 8,
11 vypravéimu Zst. Praha-MaleSice a ve zviastnim zapisniku toto potvrdi svym
podpisem.”.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém Frizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Dle technologickych postupu provozovatele drahy jsou jizdy PMD ze Zst. Praha-
MaleSice do nakladisté Praha-Zizkov a zpét zajistény jako jizdy bez zabezpefovaciho
zarizeni. Spravna poloha pojizdénych vyhybek pfed mistem, kam je dovolovana jizda
PMD, je zajisténa povinnosti odborné zpusobilych zaméstnancli dopravce uzamknout pfi
odjezdu z nakladisté tyto vyhybky pro jizdu DV na druhou kolej a po ukon¢eni PMD
svazek kli€l od téchto vyhybek predat po pfijezdu do zst. Praha-MaleSice vyprav&imu.
Pro dalsi PMD je tak mozné opét povolit jizdu do km 3,3 tohoto nakladisté, nebot
vypravci, jenz jizdu PMD povoluje, ma svazek kli€u od pojizdénych vyhybek v uschové,
atim i informaci o jejich spravné poloze. Tento predepsany dopravni ukon — pFedani
svazku kli¢u od vyhybek €. 3b/1, 3a, 4/14, 5, 8, 11 mezi posunovatem a vypravéim Zzst.
Praha-MaleSice nebyl pfed vznikem MU po pfijezdu PMD do Zst. Praha-MaleSice
v 11:47 h proveden, nebot’ se dalSi obsluha nakladisté uskutecfiovala opakovanou jizdou
téhoz PMD, tzn. zZe jeho jizda nebyla ukonéena. Zabezpeceni svazku kli€u od pojizdénych
vyhybek v téchto pfipadech technologicky postup provozovatele drahy nestanovuije.

VySe uvedeny svazek kli€h byl pfi ohledani mista MU nalezen v nakladisti Praha-
Zizkov na stole na stanovisti vedouciho posunu. Kli¢e od vyhybek 3b a 8 byly ze svazku
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klicd vyjmuty a vloZzeny do vyménovych zamkua vyhybek €. 3b a 8, vyhybky nebyly
uzamceny a byly pfestaveny pro jizdu DV na prvni kolej.

Zavady byly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Bylo provedeno meéfeni rozchodu a prevySeni koleje 30 metrl pred zjiSténym
mistem vykolejeni. Naméfené a vyhodnocené hodnoty geometrickych parametri v
konstrukénim usporadani koleje neprekraduji mezni provozni odchylky, které stanovi CSN
73 6360-2 — Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje zelezniCnich drah a jeji
prostorova poloha. Technicky stav kolejového svrSku nebyl v pfi¢inné souvislosti se
vznikem MU.

Udaje na hektometrovniku v km 3,2 byly z divodu zakryti zeminou necitelné.

Zavady byly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Radiostanici ohlaSoval zaméstnanec opravnény fidit posun pohotovost k odjezdu
vypravéimu zst. Praha-MaleSice. Pokyn ,Souhlas k odjezdu“ souCasné predal
prostfednictvim radiostanice strojvedoucimu HDV v Cele PMD, kdyz jim byl upozornén na
navest ,Posun dovolen® na navéstidle.

Mobilnim telefonem ohlasil vypravcCi zst. Praha-MaleSice zaméstnanci ve funkci
vedouci posunu do nakladisté Praha-Zizkov odjezd PMD.

Zavady nebyly zjistény.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

vykolejené a poskozené HDV 742.027-6, fazené v Cele PMD, mélo platny ,Prikaz
zpUsobilosti drazniho vozidla®“, evidenéni &islo PZ 7178/03-V.20, vydany Draznim
ufadem dne 3. 1. 2003. Posledni pravidelna platna technicka kontrola byla
provedena dne 25. 3. 2011;

na postrku bylo fazeno HDV 742.380-9, mélo platny ,Prikaz zplsobilosti drazniho
vozidla“, evidenéni Ccislo PZ 7047/97-V.20, vydany Draznim dfadem dne
1.10. 1997. Posledni pravidelna platna technicka kontrola byla provedena dne
19. 12. 2010;

vykolejené DV fady Sggrss Cislo 33 54 4975 136-1 bylo fazeno jako prvni
v odstavené soupravé DV na 1. koleji. Posledni revize byla provedena dne
1. 5. 20009;

vykolejené DV fady Sggrss Cislo 33 54 4975 008-2 bylo fazeno jako druhé od
v odstavené soupravé DV na 1. koleji. Posledni revize byla provedena dne
6. 8.2010;

vykolejené drazni vozidlo fady Sggrss Cislo 33 54 4975 098-3 bylo fazeno jako tfeti
v odstavené soupravé DV na 1. koleji. Posledni revize byla provedena dne
4.2.2011;

(Pozn. zpracovatele ZZ- fazeni DV na prvni koleji je uvadéno smérem od vyhybky €. 8)
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poskozené DV fady Sggrss Cislo 33 54 4975 123-9 bylo fazeno jako prvni za HDV
PMD. Posledni revize byla provedena dne 4. 4. 2011.

Posouzenim zaznamu z rychloméru HDV v Cele PMD od posledniho rozjezdu do
srazky v km 3,331 byl zjiStén rozjezd ze zst. Praha-MaleSice v 16:15 hodin, na draze 500
m dosaZena rychlost v=23 km.h"', v 16:22 hodin do$lo k vodorovnému posunu minutového
pisatka o 0,70 mm a rychlostniho pisatka o 0,80 mm, které nasledné padlo kolmo na
nulovou linku registrace rychlosti (pozn.: Rozdil ¢asu registrovaného a ¢asu skutecného
pfi vyjmuti rychlomérného prouzku nebylo mozné urcit, mezi vznikem mimoradné udalosti
a vyjmutim rychlomérného prouzku byla provedena manipulace s hodinovym strojkem.
Cas byl prevzat z rychlomérného prouzku postrkového hnaciho vozidla).

Nejvyssi dovolena rychlost DV pri jizdé v nakladisti pres vyhybku ¢. 4, {;j.
10 km.h™', pfes vyhybku €. 8 a dale pfi jizdé po prvni koleji, tj. 15 km.h"', byla
piekro¢ena. Vlakovy zabezpecovac byl v €innosti a strojvedoucim byl obsluhovan v celé
pfedchazejici Casti registrované smény.

Posouzenim zaznamu z rychloméru HDV na postrku PMD byl zjistén rozjezd ze Zst.
Praha-MaleSice v 16:15 hodin, na draze 500 m dosazena rychlost v=39 km.h™", na draze
dalSich 150 m jizda rychlosti 39 km.h”", na draze dalSich 1340 m sniZeni rychlosti na
hodnotu v=26 km.h", na draze dalSich 430 m jizda rychlosti v=26 km.h"', na draze dal$ich
140 m snizeni rychlosti na hodnotu v=23 km.h™". V rychlosti v=23 km.h"" v 16:22 doSlo
k vodorovnému posunu rychlostniho pisatka o 0,40 mm, které nasledné padlo kolmo na
nulovou linku registrace rychlosti. Zastaveni v km 3,3 nebylo rychlomérem HDV
registrovano.

Zavady byly zjistény.
3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Dne 10. 4. 2011 byla provedena obsluha nakladi$té Praha-Zizkov tfemi jizdami
PMD. V 8:10 h odjel PMD tazeny HDV 742.380-9, tzv. ,Zizkovskou zalohou®, ze Zst.
Praha-MaleSice do nakladisté. Posunovaci byl vyprav€éim Zzst. Praha-MaleSice vydan
pisemny VSeobecny rozkaz pro PMD a svazek kli€d od vyménovych zamk( uréenych
vyhybek, a to na podpis ve zvlastnim zapisniku. Po provedené obsluze nakladisté PMD
ukonéil jizdu v zst. Praha-MaleSice v 10:25 h. Svazek kli€d od vyhybek posunovac
vypravC€imu nevratil, dle vysvétleni vypravciho zlstaly klice na nakladisti.

V Zst. Praha-MaleSice jiz byla na tfeti SK pfipravena DV dal§iho PMD pro novou
obsluhu nakladisté, HDV 742.027-6 v Cele této soupravy byla tzv. ,maleSicka zaloha“.
Vyprav¢i zst. Praha-MaleSice vydal posunovaci pisemny VSeobecny rozkaz pro PMD C¢islo
026/005, ze kterého vyplyvaly nasledujici skute¢nosti:

jizda PMD byla povolena smé&rem k nakladisti Praha-Zizkov;

jizda PMD byla povolena do km 3,3 a zpét;

jizda PMD méla skoncit v zst. Praha-MaleSice nejpozdéji v 17:30 hodin.
V nakladisti Praha-Zizkov:
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pres vyhybky ¢. 4, 1, 2, 6 a 34 maximalni rychlost 10 km.h™;
na koleji ¢. 29a maximalni rychlost 10 km.h";
na vSech ostatnich kolejich nakladisté Praha Zizkov maximalni rychlost 15 km.h";
stani¢ni kolej €. 6 je vyloucena;
kolej €. 10 je sjizdna k vyhybce €. 92.
(pozn. zpracovatele ZZ: km 3,3 je 5 m pfed srdcovkou vyhybky €. 8 v nakladisti)

Svazek kli¢l od vyhybek vypravci z vySe uvedeného dlivodu nepredaval.

PosunovaC zpravil timto rozkazem strojvedouciho HDV 742.027-6, ,maleSicka
zaloha“, v ¢ele PMD, a s HDV 742.380-9 od predchoziho PMD, ,zZizkovska zaloha“, pfejel
na postrk pfipraveného PMD. V 10:49 h odjel tento PMD ze Zst. Praha-MaleSice do
nakladi$té Praha-Zizkov. Po zde provedeném posunu, kdy byla na prvni kolej odstavena
souprava prazdnych DV, odjel PMD sestaveny ze 2 HDV z prvni koleje nakladisté Praha-
Zizkov do zst. Praha-MaleSice. Jizdu PMD doprovazel posunovac, ktery z nakladisté odjel,
aniz by proved| pfestaveni a uzamceni vyhybek €. 3b a 8 pro jizdu na druhou kolej. Tyto
vyhybky tak zustaly odem&ené, pfestavené pro jizdu na prvni kolej s kli¢i ve vyménovych
zamcich. Svazek ostatnich klicl zlstal na stole na stanovisti vedouciho posunu
v nakladisti Praha-Zizkov. PMD zastavil v Zst. Praha-MaleSice v 11:47 h.

V Zst. Praha-Malesice byla mezitim pro nakladi$té Praha-Zizkov pfipravena dalsi
DV. Pro provedeni dalSi obsluhy nakladisté byl z téchto DV sestaven PMD, v jehoz Cele
bylo HDV 742.027-6 ,malesicka zaloha” a HDV 742.380-9 ,zizkovska zaloha" na konci
soupravy jako postrk. Takto sestaveny PMD odjel v 16:15 h do nakladisté Praha-Zizkowv.
Pro tuto jizdu PMD bylo vyuzito ustanoveni &l. 843 predpisu SZDC (CD) D2: ,...PMD
muze béhem Casu stanoveného k jeho jizdé jet na Sirou trat’ i opakované, pokud nebyly
zménény podminky pro jeho jizdu...”. V tomto pfipadé nebylo tedy nutné vydavat novy
VSeobecny rozkaz pro PMD, nebot strojvedouci HDV ,maleSicka zaloha“ byl zpraven pfi
predchozi jizdé a ukonceni jizdy PMD v Zst. Praha-MaleSice bylo stanoveno na 17:30 h.
Uschovu svazku kli€l od pojizdénych vyhybek, resp. jeho pfedavani pfi opakované jizdé
PMD provozovatel drahy ve svych technologickych postupech nefeSil. Vypravci tak povolil
jizdu PMD ze Zst. Praha-MaleSice do nakladité Praha-Zizkov, aniz mél jistotu, Ze
pojizdéné vyhybky do mista povoleni jizdy PMD v nakladisti jsou spravné postaveny
a uzamceny na druhou kolej.

Posunovac byl pfi této jizdeé PMD na stanovisti strojvedouciho postrkového HDV.
Po celou dobu jizdy do nakladisté Praha-Zizkov az do doby vzniku MU nevydaval zadné
pokyny.

Strojvedouci HDV 742.027-6 ,maleSicka zaloha“ v ¢ele PMD po pokynu k odjezdu
uvedl PMD do pohybu a odjel do nakladi§té Praha-Zizkov. Po vjezdu do nakladisté
pokraCoval bez souhlasu k posunu, a tedy bez davanych navésti pro posun, v jizdé za km
3,3, do kterého byla jizda PMD pisemnym VSeobecnym rozkazem pro PMD povolena.
Béhem této jizdy prekrodil povolenou rychlost 10 km.h™ pfes vyhybku ¢. 4 o 13 km.h™, {;.
0 130 %, a povolenou rychlost 15 km.h™" pfes vyhybku ¢. 8 a v prvni koleji o 8 km.h™, {;.
0 53,3 %.

Zavady byly zjistény.
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3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladti ze zaznamového zarizeni

V souvislosti se vznikem MU probihalo pfedavani pokynl mezi zucastnénymi
zaméstnanci dopravce pfi provadéni posunu radiostanicemi. Poté, co zaméstnanci
dopravce provedli v zst. Praha-MaleSice zkousSku brzdy, posunova¢ oznamil radiostanici
vyprav€éimu pohotovost k odjezdu. Po rozsviceni navésti ,Posun dovolen® oznamil
strojvedouci HDV v €ele posunového dilu tuto skuteCnost posunovaci na postrku, ktery mu
nasledné dal pokyn k odjezdu. Obsah pokyn( vyplyva ze ,zapisi se zaméstnanci’,
uvedenych v ¢lanku 3.1.1. Zafizeni pro zaznam verbalni komunikace neni zfizeno. Béhem
jizdy PMD verbalni komunikace neprobihala, zaméstnanec opravnény fidit posun zadné
pokyny nedaval.

Zavady nebyly zjistény.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Opatfeni k ochrané a zabezpecCeni mista MU bylo provadéno povéfenou osobou,
zaméstnancem provozovatele drahy a povéfenou osobou, zaméstnancem dopravce ve
smyslu vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Dle zjisténi byla u HDV 742.027-6 v Cele posunového dilu mezi vznikem MU
a vyjmutim rychlomérného prouzku provedena manipulace s hodinovym strojkem
rychloméru. Z toho divodu bylo nutné prevzit pro registraci ¢asu ¢as z rychlomérného
prouzku postrkového hnaciho vozidla.

Zavady byly zjistény.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancll provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci HDV v Cele PMD byl ve sméné dne 10. 4. 2011 od 06:00 hodin,
odpocinek pfed sménou byl v souladu s turnusovym fadem;

strojvedouci HDV na postrku byl ve sméné dne 10. 4. 2011 od 06:00 hodin,
odpocinek pfed sménou byl v souladu s turnusovym fadem;

vedouci posunu byl ve sméné dne 10. 4. 2011 od 07:00 hodin, odpocinek pred
smeénou byl v souladu s turnusovym fadem;

posunovac byl ve sméné dne 10. 4. 2011 od 07:00 hodin, odpocinek pfed
sménou byl v souladu s turnusovym fadem.

V prabéhu smény jsou zaméstnanci provozovatele drahy i dopravce povinni Cerpat
pfiméfenou dobu na oddech a jidlo ve vhodnych provoznich dobach v souladu
s ustanovenim KS (SZDC: ¢&l. 2.5.4 KS, CDC: ¢l. 6.3 KS)

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu s § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni.

Zavady nebyly zjistény.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

VSichni zuCastnéni zaméstnanci dopravce a zaméstnanec provozovatele drahy
byli v dobé MU zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Tito
zaméstnanci se podrobuji pravidelnym Iékafskym prohlidkam v souladu
s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb.

Zdravotni stav a osobni situace, které mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického
a psychickeého stresu, nebyly zjistény.

Zavady nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté HDV 742.027-6 a vozidla nemélo
souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce obdobné MU neeviduje.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

41.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecénosti
v bodé 3

Na nakladisti Praha-Zizkov byla dne 10. 4. 2011 provadéna obsluha nakladisté
tfemi jizdami PMD. Pfi prvni dopoledni obsluze ukonc€il PMD tazeny HDV 742.380-9 jizdu
v zst. Praha-MaleSice v 10:25 hodin. Pfestoze se jednalo o ukonceni jizdy PMD, nebyly
dle ustanoveni ZDD pfedany posunovacem vypravCimu klice od vyhybek nakladisté
Praha-Zizkov.

Poté nasledovala druha jizda PMD s odjezdem ze Zst. Praha-MaleSice v 10:49
hodin, pro kterou vypravCi Zst. Praha-MaleSice vydal strojvedoucimu HDV 742.027-6
v Cele PMD pisemny VSeobecny rozkaz pro PMD, obsahujici mimo jiné povoleni jizdy
PMD do km 3,3, stanoveni Casu ukonceni jizdy PMD nejpozdéji v 17:30 hodin v Zst.
Praha-MaleSice a dale pfehled pomalych jizd v nakladisti. Po pfijezdu do nakladisté
Praha-Zizkov byl v nakladiti proveden posun, pfi kterém byla obsazena prvni kolej DV. Po
ukongeni posunu odjel PMD sestaveny ze 2 HDV z prvni koleje nakladi$té Praha-Zizkov
do Zst. Praha-MaleSice, aniz by posunovac, jenz jizdu PMD doprovazel, prestavil vyhybky
pro jizdu na druhou kolej a v této poloze je uzamkl. Po odjezdu PMD zustaly vyhybky €. 3b
a 8 s kli¢i ve vyménovych zamcich, pfestaveny na prvni obsazenou kolej. Ostatni kliCe ze
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svazku byly na stole na stanovisti vedouciho posunu. Po pfijezdu PMD v 11:47 hodin do
Zst. Praha-MalesSice bylo HDV 742.027-6 pfivéSeno do Cela skupiny DV na tfeti koleji,
uréené pro PMD k odpoledni obsluze nakladi$té¢ Praha-Zizkov. HDV 742.380-9 bylo
pfivéseno na postrk tohoto PMD.

Pfed odpoledni obsluhou provedl posunova¢ vSechny ukony pfed odjezdem PMD,
poté ohlasil vyprav€imu Zst. Praha-MaleSice, Ze jsou na tfeti koleji pohotovi k odjezdu,
a nastoupil na postrkové HDV. Vzhledem k tomu, Ze od pfedchozi jizdy PMD nedoslo ke
zméneé podminek a strojvedouci mél platny VSeobecny rozkaz pro PMD do 17:30 hodin,
vyuzil vyprav€éi moznosti dané technologickymi postupy provozovatele drahy a zvolil
zpusob opakované jizdy pfedchoziho PMD. Po postaveni posunové cesty vypravei povolil
jizdu PMD ze Zst. Praha-MaleSice do nakladisté Praha-Zizkov s odjezdem v 16:15 hodin.

Strojvedouci HDV v Cele posunoveho dilu po pokynu k odjezdu uvedl PMD do
pohybu a odjel do nakladisté Praha-Zizkov. Po vjezdu do nakladisté pokraCoval bez
zastaveni v jizdé za km 3,3, do kterého byla pisemnym VSeobecnym rozkazem pro PMD
jizda PMD povolena, ackoliv nedostal souhlas k posunu a nebyly mu davany navésti pro
posun. Béhem této jizdy prekrodil povolenou rychlost 10 km.h"' pfes vyhybku ¢. 4 o 13
km.h™, ti. o 130 %, a povolenou rychlost 15 km.h"" pfes vyhybku ¢. 8 o 8 km.h™, tj.
0 53,3 %. Vzhledem k poloze vymény vyhybky €. 8 vjel na obsazenou prvni kolej, kde
prekrocil povolenou rychlost o 8 km.h™ apfi rychlosti 23 km.h"' doSlo ke srazce
s odstavenymi DV.

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi ani k ekologické havarii.

4.2 Rozbor

vrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Vyhlaska €. 173/1995 Sb., § 16 odst. 11 stanovi Cinnosti pfi provadéni posunu, mj.
pfi posunu mezi dopravnami a pfi posunu v nakladistich s tim, Ze se tato Cinnost fidi
technologickymi postupy stanovenymi provozovatelem drahy. Tyto postupy pro provadéni
posunu jsou rozpracovany ve vnitfnich predpisech provozovatele drahy, vCetné ZDD.
Pokyny davané t&mito technologickymi postupy jsou zavazné i pro dopravce CD Cargo,
a. s., pfi obsluze nakladisté Praha-Zizkov.

Obsluha nakladisté se provadi formou posunu mezi dopravnami. Zpusob obsluhy je
uveden ve Stanicnim fadu zst. Praha-MaleSice a v jeho pfiloze Obsluhovaci fad nakladiste
Praha-Zizkov. V téchto pfedpisech je uveden i zpusob ulozeni kli¢l od uréenych vyhybek
nakladi$té Praha-Zizkov u vypravéiho v Zst. Praha-MaleSice, v&etné popisu manipulace
s nimi pfi odjezdu PMD do/z nakladisté Praha-Zizkov, a to pro pfipad, kdy bude ukon&ena
jizda PMD v zst. Praha-MaleSice. Pro opakovanou jizdu PMD, ve smyslu ¢l. 843 pfedpisu
SZDC (CD) D2, technologicky postup provozovatele drahy odpovédnost za uloZeni téchto
klich v ZDD nestanovuje, prestoze pouziti opakované jizdy PMD pro obsluhu nakladisté
Praha-Zizkov nezakazal. RovnéZz tak nestanovuje v tomto pfipadé odpovédnost za
spravné postaveni vyhybek v jizdni cest¢ PMD do km 3,3 nakladisté Praha-Zizkov.
Provozovatel drahy tak nezajistil plnéni nejen vySe uvedeného ustanoveni § 16 odst. 11
ale i ustanoveni § 14 odst. 5 vyhlasky €. 173/1995 Sb. tim, Ze jeho pokyny nebyly v daném
pfipadé srozumitelné.

V souvislosti s uvedenymi technologickymi postupy nebylo pfi prvni jizdé PMD dne
10. 4. 2011 dopravcem zajisténo plnéni pokynu provozovatele drahy uvedeného v OR,
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a to predani svazku kliét od uréenych vyhybek nakladisté Praha-Zizkov po ukondeni této
jizdy PMD v Zst. Praha-MaleSice zaméstnancem opravnénym fidit posun vypravéimu.
Pfesto, ze prevzetim svazku kli€¢i ma vypravéi jistotu, ze pfi jizdé nasledného PMD do
nakladisté Praha-Zizkov jsou vyhybky pojizdéné k mistu povoleni jizdy PMD pro tuto jizdu
spravné prestaveny a uzamcéeny na druhou Kkolej, neprovedeni vySe uvedeného
dopravniho ukonu nevyvolalo z jeho strany Zadné pfislusné opatfeni. Technologicky
postup pfimo neuklada vyprav€imu povinnost vyZzadovat po ukon¢eni PMD v Zst. Praha-
MaleSice po odborné zpusobilé osobé dopravce tento svazek kli€u a provadét jejich
kontrolu.

Pro druhou jizdu PMD byl tak povolen jeho odjezd, aniz by vypravCi mél jistotu
spravného postaveni pojizdénych vyhybek v jizdni cesté PMD.

Po vzniku MU byl na stanovisti vedouciho posunu nalezen svazek kli¢t od vyhybek.
Na svazku byly nalezeny Ctyfi klice ze Sesti, chybély kli¢e od vyhybek €. 3b a 8. Chybégjici
klice byly nalezeny v odemknutych vyménovych zamcich vyhybek Cislo 8 a 3b, jejichz
vymeény byly pfestaveny na obsazenou prvni kolej. Pfed navratem PMD ze druhé jizdy
obsluhy nakladisté Praha-Zizkov do Zst. Praha-MaleSice tak dopravce nezajistil plnéni
pokynu provozovatele drahy uvedeného v OR tim, Ze zamé&stnanec opravnény fidit posun
neprestavil a neuzamkl vyhybky pfed odjezdem PMD z nakladisté Praha-Zizkov pro jizdu
na druhou kolej, coz mélo pfimou souvislost se vznikem MU.

Pfi druhé jizd¢8 PMD do nakladi$t¢ Praha-Zizkov byl vypravéim vydan
strojvedoucimu HDV 742.027-6 v Cele PMD pisemny VSeobecny rozkaz pro PMD, ve
kterém bylo stanoveno misto, do kterého je v nakladisti Praha-Zizkov dovolena jizda PMD,
a dale uveden seznam pomalych jizd. Dopravce nezajistili pInéni téchto pokynl
provozovatele drahy tim, Ze je strojvedouci HDV 742.027-6 v Cele PMD nerespektoval
a pokracoval bez souhlasu k posunu a bez navésti pro posun za misto, kam byla povolena
jizda PMD. Pf¥i této jizdé navic nedodrzel nejvysSi dovolenou rychlost. Mimo jiné tim
porusil i vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC (CD) D2, ¢&l. 836: ,,...P¥i jizdé na trati se
tazenému PMD navésti pro posun nedavaji, strojvedouci zastavi na misté urceném
pisemnym rozkazem nebo na misté, které mu oznami zaméstnanec, fidici posun.*

Nesoulad technologickych postupld provozovatele drahy pro obsluhu nakladisté
Praha-Zizkov s ustanovenim § 14 odst. 5 vyhlasky €. 173/1995 Sb. vyplyva i ze
skuteénosti, Zze v pokynech uvedenych v OR k provadéni posunu v nakladisti Praha-Zizkov
neni feSen zpusob Fizeni posunu z mista, do kterého je povolovana jizda PMD, neni
stanovena povinnost vedouciho posunu a zaméstnance opravnéného fidit posun pfi
organizovani posunu pfi viezdu PMD do nakladisté a dale pfi posunu v nakladisti, ani
vztah mezi vyprav€im Zst. Praha-MaleSice a vedoucim posunu vzhledem k jizdam PMD.
Rovnéz tak nestanovuje povinnost vypravCiho vyzadovat po ukonceni jizdy PMD v Zst.
Praha-MaleSice na odborné zpUsobilé osobé dopravce odevzdani svazku kli€u a provadét
jejich kontrolu.

Skodlivost nedodrzeni vy$e uvedeného ustanoveni prokazuji vyroky vedouciho
posunu a posunovace pfi podavani vysvétleni:

Z vyjadfeni vedouciho posunu vyplyva, ze po 16:00 hod mu volal vypravéi ze Zst.
Praha-MaleSice, ktery mu oznamil jizdu PMD, on mu dal souhlas, pfitom ale, dle jeho
nazoru, opomnél zkontrolovat vyhybku €. 8, ktera byla prestavena na prvni obsazenou
kolej, kde stala souprava prazdnych voza.

Z vyjadfreni posunovaCe na polozenou otazku: ,Kdyz jste spolecné se
strojvedoucim podepsali rozkaz pro PMD, kde mel PMD zastavit, kdyz jste zadné pokyny
nedaval?“ vyplyva, ze strojvedouci mél zastavit pfed vyhybkou €. 3a/b a zeptat se
vedouciho posunu, zda smi vjet na nakladisté Praha-Zizkov.
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Z podanych vysvétleni téchto odborné zpusobilych osob je zfejmé, Ze své
povinnosti pro Cinnost pfi obsluze nakladisté ve vztahu k jizdé PMD neznali, respektive
spiSe si je domysleli.

To dokresluje i jednani vyprav€iho ve vztahu k dopravnimu ukonu pfedavani klicu
od nakladisté a k sepisovanym VSeobecnym rozkazim k PMD, kdy v podani vysvétleni
uvedl, Ze vzor rozkazu byl ulozeny v pocitaci a kilometricka poloha 3,3 byla zadana v textu
pevné, a to, ze PMD pojizdi 2 vyhybky, si neuvédomovali, mysleli, ze rozkaz je psany ke
krajni vyhybce.

Uvedené skuteCnosti, vyplyvajici z nedostateénych technologickych postupt
k obsluze tohoto nakladisté, nebyly provozovatelem drahy ani dopravcem pred vznikem
MU zjistény.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni pfriciny mimoradné udalosti, véetné faktora, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

nedovolena jizda DV za km 3,3, do kterého byla jejich jizda povolena jako PMD;

neprestaveni a neuzamceni vyhybek pro jizdu na druhou kolej v nakladisti Praha-
Zizkov pred odjezdem predchoziho PMD do Zst. Praha-MaleSice.

Prispivajicim faktorem bylo pfekroCeni nejvysSi dovolené rychlosti pfi vjezdu do
kolejisté nakladisté Praha-ZiZzkov.
4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy pro provadéni obsluhy
nakladisté Praha-Zizkov.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpeénosti
Nedostatecné (nejednoznacné) technologické postupy pro provadéni obsluhy
nakladisté Praha-Zizkov.

4.4 Doplnujici zjiSténi

4.41 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vS§ak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach
Nepredani a neprevzeti svazku kli¢d od uréenych vyhybek nakladisté Praha-Zizkov

v zst. Praha-MaleSice pfi ukonCeni jizdy PMD po provedené prvni obsluze nakladisté.

Poruseni ustanoveni § 16 odst. 11 vyhl. €. 173/1995 Sb. a poruseni Obsluhovaciho fadu
nakladisté Praha-Zizkov.
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Nezajisténi mista mimofadné udalosti, u HDV 742.027-6 v Cele PMD byla mezi
vznikem MU a vyjmutim rychlomérného prouzku provedena manipulace s hodinovym
strojkem rychloméru. PoruSeni ustanoveni § 9 odst. 3, odst. 4, pism. a), c) vyhl
¢. 376/2006 Sb.

Necitelné udaje na hektometrovniku v km 3,2 z divodu zahrnuti zeminou. PoruSeni
ustanoveni § 20 odst. 2 vyhl. €. 177/1995 Sb.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata
e dopravce ukon il pracovni pomér se strojvedoucim HDV v ¢ele PMD;
e dopravce ukoncil pracovni pomér s vedoucim posunu;

e dopravce pozastavil pokraCovani v pracovni €innosti posunovaci do vykonani
mimoradné zkousky;

e dopravce predal posunovaci pisemné upozornéni pro poruseni pracovni kazné;
e dopravce vydal k MU Poucny list a seznami s nim v8echny provozni zaméstnance;

e dopravce provedl personalni zménu na pozici vedouci Provozniho pracovisté
Praha-Liben;
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Vzhledem ke zjisttnym okolnostem a pficinam MU, resp. skuteCnosti, Ze
uskuteCnovani jizd PMD pro obsluhu vleCek a nakladist bylo provozovatelem drahy
Vynosem ¢&. 3 k SZDC (CD) D2 &. j.: 14620/10-OR ze dne 4. 5. 2010, s ucinnosti od
30. 9. 2010, povoleno do 10. 12. 2011 a od tohoto data se tyto obsluhy Fidi
technologickymi postupy pro jizdu vlakul, nebylo bezpe€nostni doporu€eni DI vydano.

V Praze dne 17. srpna 2012.

Bc. Petr Silhavy v. r. Zdenék Maly v. r.
] vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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Foto 2: Pohled na vykleené DV
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Foto 3: Pohled na vyhybku
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