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Grade:
Date and time:

serious accident.

22" October 2011, 19:26 (17:26 GMT).

Occurrence type: regional passenger train passed a signal at danger (entrance signal

Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

showing red aspect) followed by collision with buffer and derailment of
all rolling stock.

train driver disrespected the signal "Stop" branch Odra followed by
collision with buffer and derailment of all rolling stock. Type of train -
regional passenger train No. 3428.

regional train No. 3428.

branch Odra, open line between Ostrava-Kundgice and Ostrava-Svinov
stations, km 37.268.

Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace (IM);
Ceskeé drahy, a. s. (RU).

7 injured (6 passengers and train driver);
total cost CZK 10 649 688,-

train driver disrespected the signal "Stop", human error.

Underlying cause: disregarding the proceedings and monitoring tracks (setting information

Root cause:

system for passengers and sending SMS).
none.
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Recommendations:

1) Addressed to infrastructure manager Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:
- it is recommended to hurry on introduction of ETCS to main and regional lines.

2) Addressed to infrastructure manager:

- the lines where the long term will not be introduced into operation ETCS to install the
technical equipment for emergency stopping of trains, whose security is threatened,
which will be activated automatically unlawful driving of a rolling stock as the main
signal.

3) Addressed to railway transporters:

- it is recommended to hurry on installation of mobile components of ETCS into railway
vehicles in order to allow use of full functionality of ETCS as soon as the infrastructure
is ready.

4) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

. it is recommended to take own measure forcing implementation of the above
recommendations.
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Tato zavéreCna zprava je vefejna a veSkeré dokumenty a skute€nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

ARR automaticka regulace rychlosti

AVV automatické vedeni viaku

CDP Centralni dispecCerské pracovisté

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD, a. s. Ceskeé drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DOz dalkoveé ovladani zabezpecfovacich zafizeni

DU Drazni Ufad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

ETCS European Train Control System

EPV elektropneumaticky ventil

EZS evidence ztraty Suntu

HDV hnaci drazni vozidlo

HSZ Hasi¢ska zachranna sluzba

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

KO kolejovy obvod

MU mimoradna udalost v drazni dopravée

NAD nahradni autobusova doprava

odb. odbocka ]

OMU UP Odbor Setfeni mimofadnych udalosti, Uzemni pracovisté

ORDD osoba fidici drazni dopravu (vypravci, fidici dispecer,
usekovy dispecer)

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PMD posun mezi dopravnami

PO Provozni obvod

PP Provozni pracovisté

Pz Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla

PZ UTZ Prukaz zpUsobilosti ureného technického zafizeni

RCP Regionalni centrum provozu

RCVD Regionalni centrum vlakového doprovodu

SD statni dozor ve vécech drah

SDC Sprava dopravni cesty

SJR seSitovy jizdni fad

SSZT Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky

svC Sttedisko vlakovych &et

SZZ stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

SZDC, s. o. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TDV taZzené drazni vozidlo

TK technicka kontrola

TPC technologicky pocitac

TRS Tratovy radiovy systém

TzZ tratove zabezpecovaci zatizeni

Ul Uzemni inspektorat

VEZO velkoploSna zobrazovaci jednotka
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VI
VNPN
vyh.
VZ

Y4
zst.

vrchni inspektor

systém ,Vystrahy pfi nedovoleném projeti navéstidla“
vyhybna

vlakovy zabezpecCovac

zabezpecCovaci zafizeni

Zelezni¢ni stanice
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1 SOUHRN
Skupina udalosti: zavazna nehoda.
Vznik udalosti: 22.10. 2011, 19:26:53 h.
Popis udalosti: nedovolena jizda vlaku Os 3428 za hlavni (vjezdové) navéstidlo 2VL

odbocky Odra zakazujici jizdu, s naslednou srazkou pfedmétného
vlaku s technickym zafizenim drahy a vykolejenim vSech draznich
vozidel.

Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Cesky T&8in — Polanka nad
Odrou, odboc¢ka Odra, hlavni (viezdové) navéstidlo 2VL, km 37,268.

ZucCastnéni: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 3428).

Nasledky: ujmu na zdravi utrpélo 7 osob (1 zaméstnanec dopravce,
6 cestujicich;
celkova zjisténa Skoda Cini 10.649.688 KC.

Bezprostfedni pfiina: nerespektovani navésti ,Stdj” hlavniho (vjezdového) naveéstidla 2VL
odb. Odra osobou Fidici drazni vozidlo vlaku Os 3428.

Prispivajici faktor: absence technickych prostfedk( zabezpeceni, které by pfi pochybeni
(omylu nebo selhani) osoby fidici drazni vozidlo aktivhim zasahem do
fizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo,
které zakazuje jizdu vilaku.

Zasadni pfi¢ina:  chyba osoby fidici drazni vozidlo, spoc€ivajici v upfednostnéni obsluhy
informacniho systému draznich vozidel a odeslani textové SMS
zpravy soukromého charakteru ze sluzebniho mobilniho telefonu, pfed
pozorovanim traté z vedouciho drazniho vozidla a jednanim podle
zjisténych skutecnosti.

PfiCiny v systému bezpecnosti: nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

1) provozovateli drahy urychlit prace na zavedeni evropského
vlakového zabezpelovacde ,European Train Control System® do
provozu, a to nejen na drahach celostatnich, tvoficich konvencni
systém Evropského Zelezni¢niho systému, ale i na ostatnich
drahach celostatnich a regionalnich, v souladu se znénim
pfedchozich dokumentd ,Vydani bezpecnostniho doporuceni, €. j.
6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010, a &. j. 739/2010/Dl, ze dne
15.12. 2010;

12
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2)

provozovateli drahy na tratich, kde z dlouhodobého hlediska nebude
do provozu zaveden evropsky vlakovy zabezpeCovac ,European
Train Control System®, instalovat technické zafizeni pro nouzové
zastaveni vlaku, jejichz bezpe€nost je ohrozena, jenz bude
automaticky aktivovano nedovolenou jizdou drazniho vozidla za
hlavni navéstidlo;

dopravci urychlit prace na zavedeni a vybaveni draznich vozidel
mobilni ¢asti evropského vlakového zabezpeclovacle ,European
Train Control System* tak, aby pfi uvedeni systému na pfislusnych
tratich do provozu mohla provozovana drazni vozidla plné vyuZzivat
vSech funkcionalit tohoto zabezpelovace;

Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi
realizace vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni.

13
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti
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Obr. ¢é. 1: Vyznaceni mista vzniku MU ve vyrezu zeleznlcnl mapy Ceske
republiky

zdroj: http://www.cd.cz/mapa/
K MU doslo dne 22. 10. 2011 v 19:26:53 h na draze Zeleznicni, kategorie celostatni,
Cesky Té&8in — Polanka nad Odrou, odb. Odra, hlavni (vjezdové) navéstidlo 2VL,
km 37,268.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 22. 10. 2011 v 19:24:12 h odjel vlak Os 3428 ze Zst. Ostrava-Vitkovice pres
odb. Odra do Zst. Ostrava-Svinov. Po odjezdu ze Zst. Ostrava-Vitkovice do mezistani¢niho
useku Ostrava-Vitkovice — odb. Odra na tratovou kolej €. 2 projel vlak kolem hlavniho
(oddilového) navéstidla automatického bloku 357, které navéstilo svételnou navést
LVystraha“. Vlak pokraCoval nesnizenou rychlosti v jizdé smérem Kk hlavnimu
(viezdovému) naveéstidlu odb. Odra. Hlavni (vjezdové) navéstidlo 2VL odb. Odra navéstilo
svételnou navést ,Stlj“, ktera jizdu vlaku Os 3428 za uroven tohoto naveéstidla zakazovala.
V té dob& byla ORDD CDP Pferov postavena jizdni cesta pro vlak Os 3429 jedouci
opacnym smérem, tzn. ze zst. Ostrava-Svinov pfes odb. Odra do Zst. Ostrava-Vitkovice.
Navést hlavniho (vjezdového) navéstidla 2VL zakazujici jizdu nebyla vlakem Os 3428
respektovana a prfedmétny vlak nedovolené pokraCoval v jizdé za uroven hlavniho

14
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(vjezdového) navéstidla 2VL po koleji €. 202 odb. Odra pfes vyhybky €. 201 a 202. Po
prujezdu vyhybkou €. 202, ktera byla pfestavena pro jizdu proti hrotu vedlejSim smérem
doprava na odvratnou kusou kolej €. 204a, vlak Os 3428 pokracoval v jizdé po odvratné
kusé koleji €. 204a. Odvratna kusa kolej €. 204a byla zfizena pro zabranéni nezadouciho
vjeti DV do vlakové, popfipadé posunové cesty, a proto také nasledkem nedovolené jizdy
vlaku Os 3428 za uroven hlavniho (vjezdového) navéstidla 2VL nedoSlo k vjeti do jizdni
cesty, postavené pro jizdu protijedouciho vlaku Os 3429, a tim k ovlivnéni Cinnosti SZZ.
Na konci odvratné kusé koleje €. 204a vedouci DV vilaku Os 3428 narazilo v km 37,724 do
zemniho zarazedla, které prorazilo. Nasledné vlak jiz ve vykolejeném stavu pokracoval
setrvacnosti v jizdé po plani télesa Zelezni¢niho spodku, kde vedouci DV narazilo ze
strany nasypaného valu do zemniho zarazedla odvratné kusé koleje €. 204b. To bylo
narazem, podobné jako zarazedlo odvratné kusé koleje €. 204a, zcela zniCeno. Poté
vedouci DV vlaku Os 3428 narazilo do stozaru osvétleni ¢. 7 a na plani télesa
Zelezni¢niho spodku v km 37,811 zastavilo.

V konecném postaveni po vzniku MU se celo vlaku Os 3428 nachazelo na plani
télesa zelezni¢niho spodku v km 37,811, vpravo od odvratné kusé koleje €. 204b, ve
vzdalenosti 87 m za urovni zni€eného zarazedla odvratné kusé koleje ¢. 204a a 8,5 m od
osy koleje €. 202. Stozar osvétleni ¢. 7, jenz byl ve vySi 1,1 m od paty zlomen, zlstal
opfen o Celo vedouciho DV, a to v urovni jeho pravého narazniku. Zadni Celo vlaku
Os 3428 se nachazelo na plani télesa zelezni¢niho spodku vpravo od odvratné kusé
koleje €. 204b, ve vzdalenosti 7,8 m za urovni zniceného zarazedla odvratné kusé koleje
€. 204a a 5,3 m od osy koleje ¢&. 202.

tyElefa. "t

ép

g 9710252

<

Obr. ¢. 2: Vlak Os 3428, tvofeny elektrickou dvoupodlazni jednotkou tovarniho
typu 1 Ev, v kone¢ném postaveni po MU

Destrukci bateriové skiiné DV 95 54 5 971 025-2, poSkozené dusledkem nehodového
déje, doSlo ke zkratu a vypadku napajeni palubni sité vSech DV vlaku Os 3428. Tyto
skuteCnosti zapfiCinily pferuSeni napajeni vSech elektrickych zafizeni DV, a proto
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vykolejeny vlak nebyl osvétlen a ani na Celech oznaCen pfisluSnymi navéstmi.
Neosvétlenou a neoznacenou soupravu vlaku Os 3428 zpozorovala pfi prUjezdu odb.
Odra osoba Fidici drazni vozidlo (dale jen strojvedouci) protijedouciho viaku Os 3429.

Mimo jiz vySe popsanych poskozeni, vzniklych na zafizenich infrastruktury drahy
nedovolenou jizdou vliaku Os 3428 za hlavni (vjezdové) naveéstidlo 2VL, doslo nasledkem
jizdy HDV 97 54 9 471 025-7 se zdviZzenym sbéraCem proudu po odvratné kusé koleji
C.204a a po plani télesa Zeleznicniho spodku podél odvratné kusé koleje €. 204b,
k pfetrzeni smérovych lan nad odvratnymi kusymi kolejemi €. 204a a 204b, mezi trakcnimi
podpérami €. 93 — 94 a ¢. 95 — 96, coz mélo za nasledek provéseni trakcniho vedeni nad
koleji €. 202.

Hlavni (vjezdové) navéstidlo 2VL odb. Odra je situovano vpravo tratové koleje €. 2
v km 37,268. Po vzniku MU byla navéstidlem navésténa navést ,Stuj“. Optika
Cerveného svétla byla Cista. Navésti hlavniho (vjezdového) navéstidla 2VL jsou ve
sméru jizdy DV od zst. Ostrava-Vitkovice viditelné z vedouciho DV na vzdalenost
220 m.

Nasledkem MU utrpélo ujmu na zdravi celkem 7 osob, z nichZ 2 byly oSetfeny na
misté a 5 bylo oSetfeno po pfevozu do zdravotnickych zafizeni (Fakultni nemocnice
Ostrava, Méstska nemocnice Ostrava). Protoze se misto vzniku MU nachazi v terénu,
ktery je pro silni¢ni techniku IZS velmi tézko pfistupny, byl pro odvoz v8ech osob
cestujicich vilakem Os 3428 z odb. Odra, a to v&. osob, jez utrpély Ujmu na zdravi, ze zst.
Ostrava-Vitkovice vypraven tzv. ,Zachranny vlak“. Jizda ,Zachranného vlaku®,
sestavajiciho ze soupravy DV od vlaku Os 2840, byla ORDD Zst. Ostrava-Vitkovice
s ORDD CDP Pierov sjednana formou PMD dne 22. 10. 2011 ve 20:40 h a povolena po
tratové koleji €. 1 smérem k odb. Odra, do km 37,748. PMD odjel ze Zst. Ostrava Vitkovice
ve 20:43 h. Po pfijezdu PMD na odb. Odra a nastupu osob cestujicich vlakem Os 3428
bylo ORDD rozhodnuto o pokraovani jizdy PMD do vyh. Polanka nad Odrou, odkud
souprava nasledné odjela jako zvlastni Os 10190 do Zst. Ostrava-Svinov, kde byla pro
odvoz zranénych cestujicich do zdravotnickych zafizeni pfistavena sanitni silni¢ni vozidla.

2.1.3 Rozhodnuti zahajit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl na COP DI za provozovatele drahy a dopravce oznamen telefonicky
dne 22. 10. 2011 v 19:53 h, tj. 26 minut a 7 sekund po vzniku MU, zaméstnancem SZDC,
s. 0., OMU UP Ostrava. Zaméstnanec COP DI na zakladé oznamenych skutecnosti
rozhodl o vyjezdu a zahajeni zjistovani prigin a okolnosti vzniku MU na mist&. Cinnost na
misté MU provadéla DI ve sloZzeni dva vrchni inspektofi Ul Ostrava a jeden vrchni
inspektor Ul Brno.

Souhlas se zahgjenim odklizovacich praci byl DI dan dne 22. 10. 2011 ve 21:57 h,
tj. 2 hodiny, 31 minut a 7 sekund po vzniku MU.

Naslednym zjistovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen
Ul Ostrava. Samotné zjistovani priin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu
s § 53b zakona ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale jen zakon
€. 266/1994 Sb.), a § 11 vyhlasky &. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani
drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach,
v platném znéni (dale jen vyhlaska €. 376/2006 Sb.).
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zu¢astnéni a svédci

ZuCastnéné osoby za:
- dopravce:

o strojvedouci vlaku Os 3428, zaméstnanec CD, a. s., DKV Olomouc,
PJ Bohumin, PP Opava,; }

o strojvedouci vlaku Os 3429, zaméstnanec CD, a. s., DKV Olomouc,
PJ Bohumin;

o vedouci obsluhy viaku Os 3428, zaméstnanec dopravce CD, a. s,
RCVD Ostrava, SVC Cesky Té&sin.

provozovatele drahy:

ORDD Zst. Ostrava-Svinov, zaméstnanec SZDC, s. o., PO Ostrava;

ORDD zst. Ostrava-Vitkovice, zaméstnanec SZDC, s. 0., PO Ostrava;

ORDD (fidici dispe&er IB), zaméstnanec SZDC, s. o., CDP Prerov;

ORDD (Usekovy dispeer pro zst. Studénka a Suchdol nad Odrou),
zaméstnanec SZDC, s. o., CDP P¥erov.

[e]

o} o [e]

ostatni osoby, svédci:
o 0soby cestujici ve vlaku Os 3428.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registraénich Cisel jednotlivych draznich vozidel

_ Vlak Os 3428 byl urCen k prepravé cestujicich. Vychozi stanici vlaku byla dle SJR
zst. Cesky TéSin a cilovou zst. Opava vychod. Z divodu konani nepfedpokladané vyluky
tratové koleje mezi Zst. Ostrava-Trebovice a Déhylov mél byt dne 22. 10. 2011 vlak
Os 3428 mimoradné veden pouze v trase Cesky TéSin — Ostrava-Svinov, kde mél svou
jizdu ukoncit a nasledné byt nahrazen autobusy NAD.

Vlak Os 3428 byl tvofen elektrickou dvoupodlazni jednotkou tovarniho typu 1 Ey,
sestavajici ze 3 nize uvedenych pevnym spfahlem spojenych DV:

95 54 5 971 025-2 (dale jen 971.025-2) — dvoupodlazni fidici viz;

95 54 5 071 025-1 (dale jen 071.025-1) — dvoupodlazni viozeny viiz;

97 54 9 471 025-7 (dale jen 471.025-7) — dvoupodlazni elektricky viz.

Jizda viaku Os 3428 byla fizena z vedouciho DV 971.025-2. Viastnikem
a provozovatelem vSech DV, zafazenych v inventarnim stavu DKV Olomouc, byly CD, a. s.

Viak Os 3428 mél 12 naprav, délku 79,2 m, hmotnost 180 t, brzdici vahu 218 t, byl
brzdén |. zplisobem brzdéni, v rezimu brzdéni P, pozadovana brzdici % 92, skute¢na brzdici
% 121.

Veskera na MU zucastnéna DV méla v dobé vzniku MU platnou TK.

Rychlost viaku Os 3428 mezi Zst. Ostrava-Vitkovice a odb. Odra, tj. v misté vzniku MU,
byla SJR stanovena na hodnotu v = 80 km-h™".

V dobé vzniku MU vlakem cestovalo celkem 49 osob, z ¢ehoz 2 osoby byly zaméstnanci
dopravce [strojvedouci a osoba povérena k udileni pokynl a pfikazli — vedouci doprovodu
vlaku (dale jen vlakvedouci)].
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Odb. Odra je vybavena SZZ 3. kategorie, elektronickym stavédlem typu ESA 11,

dalkové obsluhovanym prostfednictvim JOP z CDP Prerov. Technologie SZZ odb. Odra je
umisténa ve vyh. Polanka nad Odrou. SZZ je, s vyjimkou odvratnych kusych koleji €. 204a
a €. 204b, vybaveno kolejovymi useky (KO) s indikacnimi prvky. Protoze odvratné kusé
koleje €. 204a a €. 204b byly primarné zfizeny jako ochranné zafizeni zabrafujici
nezadoucimu vjeti DV do jizdni (vlakové, popfipadé posunové) cesty, nejsou tyto koleje
vybaveny zadnym zafizenim, vyhodnocujicim pfitomnost DV v daném useku nebo jeho
prujezd kontrolnim mistem (napf. KO, pocita€ naprav).
Pfedmétné SZZ umoznuje pfedani dalkové obsluhy z JOP CDP Pferov pro mistni (lokalni)
ovladani z dopravni kancelare vyh. Polanka nad Odrou. V dobé vzniku MU bylo SZZ odb.
Odra dalkové obsluhovano ORDD CDP Prerov. V piipadé postaveni jizdni cesty pfes odb.
Odra jsou informace o navéstech hlavnich navéstidel pfenaseny na vedouci DV.

Hlavni (vjezdové) navéstidlo 2VL odb. Odra slouZzi pro kryti a vjezd vlaki a PMD na
odb. Odra z tratove koleje C. 2, ze sméru od zst. Ostrava Vitkovice. Hlavni (vjezdové)
navéstidlo je svételné, stoZarové, typu AZD 70. Pfedmétné hlavni navéstidlo je oznaceno
oznacovacim cCervenym S&titkem s bilym napisem ,2VL“ a oznalovacim pasem
s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky.

Dvoukolejny tratovy usek Ostrava-Vitkovice — odb. Odra je vybaven TZZ
3. kategorie, jednosmérnym trojznakovym automatickym blokem typu AB s pfenosem
informaci o navéstech hlavnich navéstidel na vedouci DV jedouci po spravné koleji.
Mezistani¢ni Usek 2. tratové koleje je rozdélen hlavnim (oddilovym) navéstidlem 357,
situovanym vpravo tratové koleje €. 2, v km 35,750, na dva prostorové oddily. Toto
navéstidlo je svételné, stozarové, typu AZD 70. Pfedmétné hlavni navéstidlo je oznadeno
bilym &titkem s €ernym napisem ,357“ a bilym oznaovacim pasem. Dale je osazeno
neproménnou naveésti ,Stanovisté oddilového navéstidla“, ktera strojvedouci vlak
a PMD upozornuje, ze pfedmétné navéstidlo predvésti navésti viezdového navéstidla
2VL odb. Odra.

Tratova kolej €. 2 je mezi zst. Ostrava-Vitkovice a odb. Odra ve sméru jizdy viaku
Os 3428 do zst. Ostrava-Svinov, od hlavniho (oddilového) navéstidla 357 v km 35,750 do
km 36,930 vedena v pfimém sméru, v klesani 7,20 %o az 7,95 %o. Od km 36,930 do km
37,208 je vedena v pravém oblouku o poloméru R = 820 m, s pfevySenim D = 63 mm,
s prechodnicemi délky I, = 52 m, v klesani 7,53 %.. Od km 37,208 do km 37,268, tj. po
uroven hlavniho (vjezdového) navéstidla 2VL odb. Odra, je vedena v pfimém sméru,
v klesani 7,53 %o.. Od km 37,268 do km 37,563 = 0,000, coz je srovnavaci kilometricka
poloha celostatnich drah Cesky Té&$in — Polanka nad Odrou a odb. Odra — Ostrava-Svinov,
je vedena v pfimém sméru, v klesani 7,53 %o. V koleji €. 202 odb. Odra od km 37,563 do
km 37,614 = 0,051 je vloZena vyhybka €. 201 tvaru JS49 1:14-760 Lp d, ktera ve dvojici
s vyhybkou €. 203 tvaru JS49 1:14-760 Lp d, vloZenou v koleji €. 201 odb. Odra od km
37,651 do km 37,705, tvofi jednoduchou kolejovou spojku koleji €. 202 a €. 201. Kolejova
spojka umoznuje jizdy vlakd ve sméru od Zst. Ostrava-Vitkovice do vyh. Polanka nad
Odrou a opacné. V koleji €. 202 od km 37,614 = 0,051 do km 37,639 = 0,076 je vloZena
vyhybka €. 202 tvaru JS49 1:7,5-190 Pp d, ktera umozniuje jizdy DV vedlejSim smérem na
odvratnou kusou kolej & 204a, s uZiteChou délkou 57 m a ukonenou zemnim
zarazedlem. V koleji €. 202 odb. Odra od km 37,639 = 0,076 (konec vyhybky ¢. 202) do
km 37,789 = 0,226 (konec vyhybky €. 205) je kolej vedena v pfimém sméru, ve sklonu
0 %o. V koleji €. 202 odb. Odra od km 37,789 = 0,226 do km 37,843 = 0,280 je vlozena

18



ol ® Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

vyhybka €. 205 tvaru JS49 1:14-760 PI d, ktera ve dvojici s vyhybkou €. 204 tvaru JS49
1:14-760 PI d, vlozenou v koleji €. 201 odb. Odra od km 37,705 do km 37,759, tvori
jednoduchou kolejovou spojku koleji €. 202 a €. 201. Kolejova spojka umoznuje jizdy viaku
ve sméru od zst. Ostrava-Vitkovice do Zst. Ostrava-Svinov a opacné. V koleji €. 202 od km
37,843 = 0,280 do km 37,868 = 0,305 je vlozena vyhybka &. 206 tvaru JS49 1:7,5-190 LI d,
ktera umoznuje jizdy DV vedlejSim smérem na odvratnou kusou kolej €. 204b odb. Odra,
s uziteCnou délkou 62 m a ukon€enou zemnim zarazedlem. V koleji €. 1 trati odb. Odra —
zst. Ostrava-Svinov v km 37,868 = 0,305 do km 0,512, tj. do urovné hlavniho (vjezdového)
navéstidla OS, je kolej vedena v pfimém sméru, ve stoupani 3,80 %eo.

Kolejovy rost tratové koleje €. 2 mezi zst. Ostrava-Vitkovice a odb. Odra je do
km 37,268, tj. po uroven hlavniho (vjezdového) navéstidla 2VL, ve sméru jizdy vlaku
Os 3428 do zst. Ostrava-Svinov, tvofen kolejnicemi tvaru S 49 na pficnych betonovych
prazcich tvaru SB6. Kolejnice tvaru S 49 jsou k betonovym prazcidm upevnény
prostfednictvim Zebrovych podkladnic S 4, svérek tvaru ZS 4 a vrtuli R 1. Od km 37,268
do km 37,563 = 0,000 je kolejovy rost koleje €. 2 tvofen kolejnicemi tvaru T na pfi¢nych
betonovych prazcich tvaru SB 6. Kolejnice tvaru T jsou k betonovym prazclim upevnény
prostfednictvim Zebrovych podkladnic S 4, svérek tvaru ZS 4 a vrtuli R 1. Kolejovy rost
koleje €. 202 na odb. Odra mezi vyhybkami €. 202 a €. 205 a kolejovy rost koleji €. 204a
a €. 204b je tvoren kolejnicemi tvaru S 49 na dfevénych prazcich. Kolejnice tvaru S 49
jsou k dfevénym prazcim upevnény prostfednictvim Zebrovych podkladnic S 4, svérek
tvaru ZS 4 a vrtuli R 1.

Stérkové loZe v tratové koleji &. 2 mezi Zst. Ostrava-Vitkovice a odb. Odra
a v kolejich na odb. Odra je tvofeno pfirodnim drcenym kamenivem frakce 32-63 mm.

VSechny koleje, a to v€. kolejovych spojek odb. Odra, s vyjimkou odvratnych kusych
koleji €. 204a a 204b, jsou elektrizovany stejnosmérnou proudovou soustavou 3 kV.

Tratova rychlost v misté vzniku MU je dle dokumentace provozovatele drahy,
obsazené v Tabulkach tratovych pomért ,TTP 301 D, Tabulka 6% ve znéni Zmény ¢. 56,
acinné od 01. 04. 2011, stanovena na hodnotu v = 80 km-h™'. Zabrzdna vzdalenost
v pfedmétném tratovém useku je stanovena na 1 000 m.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

V dobé jizdy vlaku Os 3428 mezi hlavnim (oddilovym) navéstidlem 357 a hlavnim
(viezdovym) navéstidlem 2VL odb. Odra nebo pfi jizdé za uroven tohoto hlavniho
(vjezdového) navéstidla strojvedouci viaku Os 3428 pouzil sluzebni mobilni telefon
k odeslani textové SMS zpravy soukromého charakteru, jez nesouvisela s vykonem
pracovnich povinnosti strojvedouciho.

Vlakvedouci vlaku Os 3428 k ohlaseni vzniku MU na ohlasovaci pracovisté pouzil
sluzebni mobilni telefon, jehoz prostfednictvim navazal telefonni spojeni s vypravéim
zst. Ostrava-Svinov, kterého vyrozumeél o nastalé situaci viaku Os 3428 na odb. Odra.

Strojvedouci vlaku Os 3429 pfi prijezdu odb. Odra zpozoroval neosvétlenou
a neoznacCenou elektrickou dvoupodlazni jednotku tovarniho typu 1 Ev. ProtoZze mu tato
situace nepfipadala standardni, pokouSel se prostfednictvim vozidlové radiostanice
a posléze i sluzebnim mobilnim telefonem navazat spojeni s ORDD Zst. Ostrava-Svinov
a Ostrava-Vitkovice. Spojeni s volanymi ORDD se mu z ddvodu nedostateéného pokryti
signalt mobilnich siti nepodafilo po projeti odb. Odra uskutec¢nit. Vzhledem k jizdni dobé
do zst., kde se nachazi ohlaSovaci pracovisté, tj. Zst. Ostrava-Vitkovice, se strojvedouci
vlaku Os 3429 rozhodl pokracovat v dalSi jizdé. Bezprostfedné po pfijezdu vlaku do Zst.
Ostrava-Vitkovice a zjisténi, ze neosvétlena a neoznacena elektricka dvoupodlazni jednotka
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stojici na odb. Odra je soupravou vliaku Os 3428, ohlasil osobné vznik MU v dopravni
kancelafi ORDD.

Zadné dal$i komunikaéni prosttedky nebyly v souvislosti se vznikem MU pouZzity.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem drahy ani
provozovatelem drahy provadény zadné opravné nebo udrZzbové prace na zelezni¢nim
svrSku, spodku, trakénim vedeni a zabezpeCovacim zafizeni, ani jiné prace pfi
provozovani drahy majici pfi¢innou souvislost se vznikem predmeétné MU.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Pro hlaSeni MU na draze je provozovatelem drahy SZDC, s. o., vydan vnitfni
predpis SZDC Dp 17 (prozatimni) ,Pfedpis pro hlaseni a $etfeni mimofadnych udalosti",
€. j. 22957/08-OKS, ze dne 27. 06. 2008, s ucinnosti od 01. 07. 2008, v platném znéni.

Sled udalosti:

v 19:28:48 h ohlasil vznik MU vlakvedouci vlaku Os 3428, prostfednictvim

sluZzebniho mobilniho telefonu, ORDD v Zst. Ostrava-Svinov;

v 19:29:10 h strojvedouci vlaku Os 3429 zpozoroval neosvétlenou a neoznacenou

elektrickou dvoupodlazni jednotku stojici na odb. Odra;

v 19:32 h zastavil vlak Os 3429 v zst. Ostrava-Vitkovice;

v cca 19:33 h strojvedouci vlaku Os 3429 vznik MU na odb. Odra osobné ohlasil

v dopravni kancelafi (ohlaSovaci pracovisté) Zst. Ostrava-Vitkovice ORDD této Zst.,

ktera nasledné postupovala v souladu s OHLASOVACIM ROZVRHEM,;

v 19:33:41 vlakvedouci vlaku Os 3428, prostfednictvim sluzebniho mobilniho

telefonu, upfesnil ORDD Zst. Ostrava-Svinov nasledky MU, jenZz nasledné

postupovala v souladu s OHLASOVACIM ROZVRHEM;

v 19:53 h zaméstnanec SZDC, s. 0., OMU UP Ostrava, oznamil vznik MU na COP

DI.

Na zakladé smlouvy ,Smlouva o spolupraci pfi Setfeni mimoradnych udalosti
v drazni dopravé a smrtelnych a zavaznych pracovnich urazi“, uzaviené dne 31. 08. 2011
mezi SZDC, s. 0., a CD, a. s., s G&innosti od 01. 09. 2011, byl vznik MU na COP DI
oznamen spole¢né za provozovatele drahy a dopravce zaméstnancem SZDC, s. 0., OMU
UP Ostrava, osobou povéienou ve smyslu § 9 odst. 1 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb. ke
zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU.

Na misto MU se dostavily odborné zpusobilé osoby provozovatele drahy
a dopravce a VI DI. Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych
organizacnich slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti VI DI bylo provedeno
komisionalni ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

Drazni doprava byla prerusena od 22. 10. 2011 (19:27 h) do 23. 10. 2011 (00:20 h),
ti. v délce 293 minut. Za ucelem odklizovani nasledk0 MU byla drazni doprava dale
prerusena ve dnech 23. a 24. 10. 2011, a to v dobé od 09:40 h prvniho dne do 02:00 h dne
nasledujiciho, tj. 980 minut.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

IZS byl aktivovan bezprostiedné po vzniku MU jednim z cestujicich viaku Os 3428
anasledné také ORDD Zst. Ostrava-Svinov. Na mist¢ MU zasahovaly jednotky PCR
Méstského Feditelstvi Ostrava, Uzemni odbor sluzby kriminalni policie a vySetfovani, HZS
SZDC, s. o., Jednotka poZarni ochrany (3 hasiéska vozidla), HZS Moravskoslezského
kraje, Ostrava-Fifejdy st. 2 (1 hasiCsky viz), HZS Moravskoslezského kraje, Ostrava-
Poruba st. 3 (1 hasi¢sky viz), HZS Moravskoslezského kraje, Ostrava-Pfivoz st. 6
(1 hasi€sky vlz), HZS Moravskoslezského kraje, Ostrava CS 1 (1 hasiCsky viz),
Uzemniho stfediska zachranné sluzby Moravskoslezského kraje (3 sanitni vozy)
a Dopravy ranénych nemocnych a rodi¢ek (3 sanitni vozy).

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
vcéetné osob ve smluvnim poméru

Ujmu na zdravi utrpélo celkem 7 osob:

1 zaméstnanec dopravce — strojvedouci viaku Os 3428;

6 cestujicich vlaku Os 3428.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nebyla zjisténa zadna
materialni Skoda.
2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda:

na DV 971.025-2 6.358.155 K¢;
na DV 071.025-1 2.577.509 K¢;
na DV 471.025-7 1.524.024 Kc;
na soucastech dopravni cesty 190.000 K&
celkova Skoda 10.649.688 KC.

* Jedna se o Skodu dle odhadu. Skute¢na vySe Skody nebyla provozovatelem drahy
k datu vydani Zpravy o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vyc€islena.

Na zivotnim prostfedi Skoda nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Teplota vzduchu + 9 °C, noCni doba, klid, viditelnost nesniZzena povétrnostnimi vlivy;
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- GPS soufadnice mista MU: 49°47'42.2654"N, 18°13'8.1049"E.

Odb. Odra se nachazi v katastru mésta Ostravy na rozhrani pfirodnich rezervaci
Rezavka a Polanecky les. Tyto rezervace jsou tvoreny luznim lesem v okoli slepého
ramene feky Odry a rozsahlymi rakosinami Vrbenského rybnika, které spolu s korytem
feky Odry a trvale napajenou strouhou tvofi nepfistupny terén pro dojezd vozidel IZS.

Rezavka

o My Polansky les N o
Obr. ¢. 3: Satelitni snimek pfirodnich rezervaci Rezavka a Polanecky les,
s vyznacenim vedenim zelezni¢nich trati a mista zastaveni DV viaku Os 3428 po
MU

zdroj: http://iszp.kr-moravskoslezsky.cz

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci vlaku Os 3428 — z Ufedniho zdznamu o podaném vysvétleni

a Protokolu o vyslechu obvinéného mimo jiné vyplyva:

o dne 22. 10. 2011 v 07:00 h v DKV Olomouc, PP Opava, se pfi nastupu sluzby
ohlasil strojmistrovi, ktery ho informoval o mimofadnosti, spoc€ivajici v ¢asové
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zmeéné nastupu na sménu (posun ze 07:20 h na 08:02 h) a zménéném prubéhu
smény, vyvolané nepfedpokladanou vylukou mezi Zst. Déhylov
a Ostrava-Trebovice;

k rezijni jizdé v useku Opava vychod — Déhylov vyuzil uréeny vlak Os 3409,
v useku Déhylov — Ostrava-Svinov NAD;

vlakovou soupravu, elektrickou dvoupodlazni jednotku tovarniho typu 1 Ey,
sestavajici z DV 971.025-2, 071.025-1 a 471.025-7, pfevzal v zst. Ostrava-Svinov pfi
stfidani na ose (vlak Sp 1613), pficemz byl odstupujicim strojvedoucim zpraven
0 bezzavadném technickém stavu DV vilaku Sp 1613;

Vv,

celou sménu Fidil DV elektrické dvoupodlazni jednotky tovarnino typu 1 Ey,
sestavajici z DV 971.025-2, 071.025-1 a 471.025-7;

v pribéhu smény se na soupravé DV vyskytla pouze zavada (celkem 2x), spocCivajici
v samovolném vypnuti informacniho systému DV. Posledni samovolné vypnuti
informacéniho systému DV nastalo u vlaku Os 3428 v Zst. Ostrava-Kuncice. Zavadu,
podobné jako v prvnim pfipadé€, odstranil restartovanim systému;

v pribéhu jizdy viaku Os 3428 ho celkem 2x pozadal vlakvedouci o informovani
cestujicich, prostfednictvim akustického informacniho systému, o vyluce mezi Zst.
Ostrava-Svinov a Déhylov;

po odjezdu z Zzst. Ostrava-Vitkovice, pfiblizné v urovni hlavniho (oddilového)
navéstidla 357, zacal pfipravovat informacni systém k hlaseni o vyluce mezi Zst.
Ostrava-Svinov a Déhylov. Pfiprava informacéniho systému mu trvala cca 1 minutu;
DV vlaku Os 3428 ridil v rezimu ARR;

hlavni (oddilové) navéstidlo 357 navéstilo navést ,Vystraha®;

pfi nastavovani informacniho systému opomnél, Ze navést ,Vystraha“, navésténa
hlavnim (oddilovym) navéstidlem 357, pfedvéstila na nasledujicim hlavnim
navéstidle, tj. na hlavnim (vjezdovém) navéstidle 2VL, navést ,Stdj;

Cervené svétlo navéstniho opakovace, informujici ho o navésti ,Stlj nasledujiciho
hlavniho (vjezdového) navéstidla ani navést ,Stuj“, navésténou hlavnim (viezdovym)
naveéstidlem 2VL, nezaregistroval;

viditelnost nebyla sniZzena povétrnostnimi vlivy;

zaregistroval az nestandardni chod soupravy DV vilaku Os 3428, zapfi€inény jizdou
vlaku pfes vyhybku €. 202 proti hrotu vedlejSim smérem doprava na odvratnou kusou
kolej €. 204a a nasledny naraz do zemniho zarazedla;

po zastaveni vlaku vypnul baterie a oteviel dvefe, oddélujici stanovisté
strojvedouciho od prostor urcenych pro prepravu cestujicich;

po odjezdu ze Zst. Ostrava-Vitkovice odeslal svédkovi ze sluzebniho mobilniho
telefonu textovou SMS zpravu, pfiCemz tuto napsal s pfedstihem a ulozil do slozky
,Koncepty“. Odeslani textové SMS trvalo cca 5 sekund. Obsah odeslané SMS
zpravy meél soukromy charakter, ktery nijak nesouvisel s vykonem sluzby
strojvedouciho vlaku Os 3428;

pfed a v pribéhu smény nepozival Zadné Iéky ani alkohol.

Vlakvedouci vlaku Os 3428 — z Utedniho zdznamu o podaném vysvétleni mimo jiné

vyplyva:

po nastoupeni do soupravy viaku Os 3428 v zst. Cesky Té&Sin se pozdravil s jeho
strojvedoucim a zapocal s pInénim pracovnich povinnosti, spocivajicich zejména
v kontrole jizdnich dokladu cestujicich;
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v priib&hu jizdy viaku Os 3428 v Useku Cesky T&8in — odb. Odra nezpozoroval

zadné mimoradnosti;

o pfi rozhovorech se strojvedoucim viaku Os 3428, uskute¢nénych pfed vznikem MU,
tento nejevil znamky unavy, vlivu omamnych latek ani zdravotni indispozice;

o v dobé odjezdu vlaku ze Zst. Ostrava-Vitkovice se nachazel ve vioZzeném DV;

o po odjezdu ze zst. Ostrava-Vitkovice presel do HDV, kde proved! kontrolu jizdnich
dokladu 4 nebo 5 cestujicich. Po odb. Odra Zadné brzdéni soupravy viaku Os 3428
nezaregistroval,

o na odb. Odra méla souprava nestandardni chod, zapfiinény jizdou vlaku pres
vyhybku €. 202 proti hrotu vedlejSim smérem doprava na odvratnou kusou kolej
C. 204a a naslednym narazem do zemniho zarazedla a vykolejenim. Jesté pred
zastavenim vlaku zhaslo osvétleni interiéru;

o po zastaveni vlaku se odebral Zzjistit nasledky MU (Ujmy na zdravi cestujicich)
a zaroven prostfednictvim sluzebniho mobilniho telefonu informoval o nastalé situaci
ORDD zst. Ostrava-Svinov;

o po pfichodu do fidiciho DV zjistil, Ze dvefe na stanovisté strojvedouciho byly

oteviené a strojvedoucimu nékdo z cestujicich jiz poskytoval prvni pomoc.

[e]

Strojvedouci vlaku Os 3429 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o ze zst. Ostrava-Svinov s vlakem Os 3429 odjizdél po fadné vypravé vlaku s asi
3 minutovym zpozdénim;

o pfi prUjezdu odb. Odra, konkrétné pfi vyjezdu z levostranného oblouku zahlédl
na levé strané ve sméru jizdy svého vlaku neosvétlenou a neoznaCenou
elektrickou dvoupodlazni jednotku, pfiCemz nezpozoroval Zadny pohyb osob.
Protoze se jednalo o nestandardni situaci, zapoc€al se sniZzovanim rychlosti viaku
Os 3429. Nasledné se pokusil navazat prostfednictvim TRS a sluzebniho mobilniho
telefonu spojeni s ORDD 2st. Ostrava-Svinov nebo Ostrava-Vitkovice. Spojeni
s ORDD zst. Ostrava-Svinov nebo Ostrava-Vitkovice se mu nepodafilo, z divodu
velmi Spatného, témér nulového signalu, pokryti mobilnich siti, navazat;

o po vyhodnoceni nastalé situace se rozhodl s vlakem pokraCovat do nejblizSi zst.,
kterou byla Zst. Ostrava-Vitkovice, a tam o zjisténém stavu na odb. Odra informovat
osobn& ORDD této Zst.;

o po prijezdu do Zst. Ostrava-Vitkovice se neprodlené dostavil do dopravni kancelare
a podal ORDD informaci o svém zjisténi na odb. Odra s tim, ze se ORDD dotazal, co
se na odb. Odra vlastné stalo. ORDD o situaci vzniklé na odb. Odra neméla zadnou
predchozi védomost.

ORDD Zst. Ostrava-Vitkovice — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

o na sménu nastoupila dne 22. 10. 2011 v 17:40 h a sména do cca 19:30 h probihala
bez mimoradnosti a poruch ZZ;

o v cca 19:30 h mu telefonovala sluzebni telefonem ORDD & 1 CDP Prerov
a dotazovala se, zda-li vlak Os 3428 ze Zzst. Ostrava-Vitkovice skutecné odjel.
Pohledem na indika¢ni desku reléového SZZ Zjistila, Ze indikacni prvky ZZ, prusvitky
kolejovych Usekil, neindikuji pfitomnost DV. Proto ORDD &. 1 CDP Pierov sdélila, Ze
vlak Os 3428 ze Zst. Ostrava-Vitkovice opravdu odjel;

o v 19:32 h na stani¢ni koleji ¢. 1 zastavil vlak Os 3429. Posléze se do dopravni
kancelare dostavil strojvedouci viaku Os 3429 a ustné ji informoval o svém zjisténi,
ze na odb. Odra stoji neosvétlena a neoznacena elektricka dvoupodlazni jednotka;
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e}

nasledné aktivovala sluzebnim telefonem IZS a poté tuto skuteCnost ohlasila
dozorc¢imu provozu RCP Ostrava.

ORDD &. 1 CDP Pferov — ze Z&pisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

e}

na sménu nastoupila dne 22. 10. 2011 v 17:50 h jako fidici dispecer IB, fidici drazni
dopravu v mezilehlych stanicich v useku Ostrava-Svinov (mimo) / Ostrava-Vitkovice
(mimo) — Polom (mimo). Sména do cca 19:20 h probihala bez mimofadnosti;

po obdrzeni pfedvidaného odjezdu vliaku Os 3429 ze Zst. Ostrava-Svinov provedia
pfipravu jizdni (vlakové) cesty pro viak Os 3429 (Ostrava-Svinov — odb. Odra —
Ostrava-Vitkovice) a nasledné postavila normalni obsluhou ZZ jizdni (vlakovou)
cestu pro predmétny viak;

z dGvodu nutnosti vzdaleni se ze salu &. 2 CDP PFerov dala ORDD &. 2 CDP Pferov
pokyn k obsluze ZZ, spo ivajici v pfipravé jizdni (vlakoveé) cesty a postaveni jizdni
(vlakoveé) cesty pro vlak Os 3428 (Ostrava-Vitkovice — odb. Odra — Ostrava-Svinov),
a to az po prijezdu viaku Os 3429 pres odb. Odra;

po navratu zpét do salu & 2 CDP Prerov obdrzela od ORDD ¢&. 2 CDP Prerov
informaci o vzniku MU na odb. Odra;

prostfednictvim sluZebniho telefonu se dotadzala ORDD Zst. Ostrava-Svinov, zda-li
byl aktivovan IZS;

prosttednictvim sluzebniho telefonu se dotédzala ORDD Zst. Ostrava-Vitkovice, zda-li
ma informaci o MU vzniklé na odb. Odra;

nasledné& zrusila jizdni (vlakovou) cestu, postavenou ORDD &. 2 CDP Pierov pfes
odb. Odra pro viak Os 3428.

ORDD &. 2 CDP Prerov — ze Z&pisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

[e]

na sménu nastoupila dne 22. 10. 2011 v 17:50 h jako usekovy dispecer suchdolsky,
fidici drazni dopravu v zst. Studénka a Suchdol nad Odrou. Sména do cca 19:22 h
probihala bez mimoradnosti;

z diivodu nutnosti vzdaleni se ORDD &. 1 CDP Pierov ze sélu &. 2 CDP Pferov
obdrzela od ORDD &. 1 CDP Prerov pokyn k obsluze ZZ, spogivaijici v pfipravé jizdni
(vlakové) cesty a postaveni jizdni (vlakové) cesty pro vlak Os 3428 (Ostrava-
Vitkovice — odb. Odra — Ostrava-Svinov), a to az po prujezdu vlaku Os 3429 pres
odb. Odra;

po prujezdu viaku Os 3429 odb. Odra provedla pfipravu jizdni (vlakové) cesty
a postaveni jizdni (vlakové) cesty pro vlak Os 3428 pres odb. Odra;

jizdu vlaku Os 3428 z Ostravy Vitkovic na odb. Odra na VEZO DOZ
nezaregistrovala. Domnivala se, Ze vlak zfejmé stoji na zhlavi nebo zahlavi Zst.
Ostrava-Vitkovice;

po postaveni jizdni (viakové) cesty pro viak Os 3428 pres odb. Odra obdrzela,
prostfednictvim sluzebniho telefonu, od ORDD Zst. Ostrava-Svinov informaci
o vzniku MU na odb. Odra;

po navratu ORDD &. 1 CDP Prerov zpét do salu &. 2 CDP Pferov mu predala
informaci o vzniku MU na odb. Odra.
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3.1.2 Jiné osoby

Cestujici — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni mimo jiné vyplyva:

o do vlaku Os 3428 nastoupil spole€né s manzelkou v Zst. Ostrava-Kuncice
a nasledné usedli v fidicim DV na sedadla situovana v mezipatfe na strané
stanovisté strojvedouciho;

o po odjezdu ze zst. Ostrava-Vitkovice probihala jizda az na odb. Odra
standardnim zpUsobem, pfi€emz nezaregistroval zadné brzdéni vlaku;

o po vjezdu na odb. Odra zaregistroval nestandardni chod soupravy, zapfi€inény
nehodovym déjem. Jesté pred zastavenim vlaku uslySel kratce po sobé dvé silné
rany (naraz DV do zemnich zarazedel odvratnych kusych koleji €. 204a a €. 204b)
a také zhaslo osvétleni interiéru;

o po zastaveni vlaku zaznamenal oteviené dvere na stanovisté strojvedouciho a slysel
sténani zranéného strojvedouciho. Poté uvidél vlakvedouciho prochazejici
soupravu vilaku Os 3428 se svitilnou v ruce;

o spole€né s dalSimi cestujicimi z vlaku Os 3428 vystoupil a vyckal pfichodu
zachranara.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti.
V pfijatych systémech zajisStovani bezpecCnosti provozovatele drahy a dopravce
souvisejicim s okolnostmi vzniku této konkrétni MU nebyly zjistény nedostatky.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zpUsobilost osob provadéjicich provozovani drahy a drazni dopravy je
posuzovana ve smyslu ustanoveni vyhlasky &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném
znéni.

PoZadavky na odbornou zpusobilost osob provadgjicich provozovani drahy, vCetné
zpusobu jejiho ziskavani a prosazovani, stanovi vnitfni pfedpis SZDC, s. o., Zam1
(prozatimni) ,Pfedpis o odborné zpusobilosti zaméstnanct®, €. j. 23 138/08-OKS, ze dne
30. 06. 2008, s uCinnosti od 01. 07. 2008, v plathém znéni.

PoZadavky na odbornou zpusobilost osob provadéjicich drazni dopravu, vcetné
zpusobu jejiho ziskavani a prosazovani, stanovi vnitini predpis CD, a. s., Ok2
,VYCVIKOVY A ZKUSEBNi RAD CESKYCH DRAH, a. s.“, &. j. 55 713/2009 — 010, ze
dne 25. 03. 2009, s ucinnosti 01. 04. 2009, v platném znéni.

Podminku zpUsobilosti k fizeni drazniho vozidla stanovi § 45 zakona
€. 266/1994 Sb.

V dobé vzniku pfedmétné MU byli vSichni zu€astnéni zaméstnanci provozovatele
drahy a dopravce odborné zpusobili k vykonu zastavané funkce.
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3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Provadéni pravidelnych prohlidek a udrzby sdélovaciho a ZZ je v podminkach
provozovatele drahy upraveno vnitinim predpisem SZDC T300 ,Pfedpis pro stanoveni
rozsahu a organizaci udrzby sdélovacich a zabezpec€ovacich zafizeni®, €. j. S64934/09-OP, ze
dne 21. 12. 2009, s uc€innosti od 01. 01. 2010, v platném znéni, ktery je zakladnim pfedpisem
provozovatele drahy pro stanoveni rozsahu a organizace udrzby sdélovacich a ZZ na
Zelezniénich tratich SZDC, s. o.

V souvislosti s pfedmétnou MU provozovatel drahy doloZil zajisténi provozuschopnosti
drahy nize uvedenymi zaznamy o kontrolach, udrzbé a méfeni sdélovaciho a ZZ v useku trati
Ostrava-Vitkovice — Ostrava-Svinov a Ostrava-Vitkovice — vyh. Polanka nad Odrou (v¢. odb.
Odra):

- ,Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni“, vyh. Polanka nad

Odrou, zapocCaty dne 02. 09. 2010. Posledni porucha SZZ je evidovana dne
17.10. 2011 v 07:46 h (zdznam €. 361 CDP Pferov), kdy doslo ke zlomeni dotyku
11/12 v pfepinaci sadé prestavniku vyhybky ¢. 204. Porucha byla odstranéna
odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy dne 17. 10. 2011 v 10:40 h;
,PROTOKOL o prezkouSeni viditelnosti navéstidel a d¢innosti vlakového
zabezpecCovace®, ze dne 21. 10. 2011. Posledni pfezkousSeni pfed vznikem MU bylo
vykonano kontrolni jizdou mezi Zzelezni¢nimi stanicemi Ostrava-Vitkovice a Ostrava-
Svinov (tratova kolej €. 1), v dobé od 10:54 do 11:00 h, z HDV 460.017-7 vlaku
Os 2866, s vysledkem ,BEZ ZAVAD®, které provedl vedouci provozniho stfediska
SSZT Ostrava-Svinov;
,Plan udrzby na rok 2011 ze dne 11. 01. 2011, schvaleny vedoucim provozniho
oddéleni SSZT SDC Ostrava a s nim souvisejici dokument ,Vypis €innosti“, ze dne
20. 12. 2010, z nichz vyplyva, ze udrzba a prohlidky sdélovaciho a ZZ byly
provadény ve stanovenych ¢asovych lhatach.

Provozovatel drahy provadéni pravidelnych prohlidek a komplexnich prohlidek ZZ
v useku trati Ostrava-Vitkovice — Ostrava-Svinov a Ostrava-Vitkovice — vyh. Polanka nad Odrou
(v€. odb. Odra) doloZil niZze uvedenymi dokumenty:

,ZPRAVA (PROTOKOL) o vysledku: Pétileté prohlidky sdélovaci a zabezpe&ovaci

techniky, €. j. 1964/08 SSZT, ze dnu 17. 09. 2008 — 06. 10. 2008;

,Zprava o vychozi revizi elektrického zafizeni podle vyhl. MD &. 100/1995 Sb., CSN

33 1500 a CSN 33 2000-6-61, &. 63D/2003-Chr, vypracovana dne 26. 09. 2003,

pro revidovany objekt: ,vyh. Polanka nad Odrou, pfredmétem revize: PS 84-28-01

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni ESA 117

,Zprava o pravidelné revizi elektrického zafizeni dle CSN 331500, CSN 33 2000-6-

61 a vyhl. 100/1995 Sb.“, & 4540-08, vypracovana dne 13. 09. 2008, pro

revidovany objekt: ,CD DDC, tratovy Useku Studénka — Ostrava objekt: Staniéni

zabezpecovaci zafizeni Polanka ESA 117

,Kniha pfihod (pfehlidek)‘, vykonné jednotky SDC Ostrava SSZT - udrzovaci

okrsek Ostrava-Svinov — vyh. Polanka nad Odrou, zapoc¢ata dne 01. 04. 1999.

Pravidelna prohlidka a komplexni prohlidka ZZ v obvodu SDC Ostrava je vykonavana na
zakladé vydaného planu pro jednotliva Ctvrtleti. Posledni prohlidka pfed vznikem pfedmétné
MU byla provedena dne 16. 08. 2011. Posledni komplexni prohlidka pfed vznikem pfedmétné
MU byla provedena ve dnech 17. 09. 2008 az 16. 10. 2008.

Vnitini kontrola dodrzovani pravidel provozovani drazni dopravy zaméfena na
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vykon sluzby zaméstnancu ve funkci strojvedoucich je v podminkach dopravce
realizovana podle vnitiniho predpisu CD V 3 ,PREDPIS pro &innost kontrolorG vozby*, ze
dne 06. 05. 1998, s ucinnosti od 24. 05. 1998, €. j. 56 274/98-18, v platném znéni,
namatkové. V ramci pusobnosti DKV Olomouc upravuje dalSi podminky kontrolni ¢innosti
smérnice ,Vnitfni kontrolni systém v DKV Olomouc®. Dopravce vede celkovou evidenci
poCtu provedenych kontrol jednotlivych zaméstnancl, a to v&. zjiSténych nedostatka.
Z dokumentace dopravce vyplyva, ze nedostatky zjisténé ve vykonu sluzby zaméstnanc
ve funkci strojvedoucich jsou dopravcem projednavany a odstrafiovany.

Posledni kontrola strojvedouciho vlaku Os 3428, zaméfena na dodrzovani vnitfnich
predpisu dopravce pfi vykonu funkce strojvedouci, byla dopravcem vykonana v souladu
s jednotnymi technologickymi postupy dopravce dne 03. 10. 2011. Pfi provedené kontrole
nebyly zjistény nedostatky.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti nebyly zjiStény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riiznymi zic¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, Cesky Té&$in — Polanka nad
Odrovu, je Ceska republika. S timto majetkem hospodafi SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Cesky T&sin — Polanka nad
Odrou, je SZDC, s. 0., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nove Mésto, PSC 110 00,
na zakladé Ufedniho povoleni vydaného DU dne 29. 05. 2008, pod C. j. 3-4277/07-DU/Le,
ev. €. UP/2008/9002, jenz je zatizeno vadou ve vyrokoveé Casti, ktera neobsahuje uvedeni
predmétneé Casti (traté) celostatni drahy. Tento nedostatek byl na zakladé Zzjisténi DI
odstranén vydanim dokumentu ,ROZHODNUTI®, vydanym DU dne 05. 03. 2012, pod €. |.
DUCR-13183/12/Le, ev. &. k UP/2008/9002.

Dopravcem vlaki Os 3428 a Os 3429 byly CD, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody
1222, Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne
17. 03. 2003, pod &. j. 3-2169/03-DU/Bp, ev. €. L/2003/9000. Dopravce je drzitelem
Osvédéeni dopravce, vydaného DU dne 26. 03. 2008, pod &. j. DUCR-2366/10/Pd, ev. &.
0SD/2008/028, s platnosti do 25. 03. 2013.

Provozovani drazni dopravy na draze Zelezniéni, kategorie celostatni, Cesky T&sin
— Polanka nad Odrou, je provadéno na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢islo 001 / 09
0 provozovani drazni dopravy na ZelezniCni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzavifena mezi provozovatel drahy a dopravcem dne
30. 06. 2009, s uc€innosti od 01. 07. 2009, v plathém znéni.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb., kde je mimo jiné uvedeno:
»Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle ... ... uredniho povoleni*

v

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb., kde je uvedeno: ,Dopravce je
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povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy,
platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze®,

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona ¢&. 266/1994 Sb., kde je uvedeno: ,Dopravce je
povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy
udilenymi pfi organizovani drazni dopravy*,

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rad drah,
v platném znéni (dale jen vyhlaska &. 173/1995 Sb.), kde je uvedeno: ,Pro fizeni
drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo z vedouciho
drazniho vozidla pozorovala trat a jednala podle zjisténych skutecnosti*;

§ 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky & 173/1995 Sb., kde je uvedeno: ,Pro fizeni
drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo zastavila viak
bezpecné pred navésténym mistem®”.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsSi vnitrni predpisy

Pfi Setfeni MU bylo zjiSténo poruéenl’ téchto vnitfnich predpisu:

¢l. 120 vnitfniho predpisu SZDC ( CD) D1 ,,PREDPIS PRO POUZIVANiI NAVESTI
PRI ORGANIZOVANiI A PROVOZOVANIi DRAZNI DOPRAVY*, &. j. 55216/97-011,

ze dne 15. 04. 1997, s uCinnosti od 28. 12. 1997, v platném znéni (dale jen pfedpis
SZDC (CD) D1), kde je mimo jiné uvedeno: ,Navést Stuj (Cervené svétlo) zakazuje
jizdu strojvedoucimu viaku. Celo jedouciho viaku musi zastavit alespori 10 m
(odhadem) pred hlavnim navéstidlem. ... Vzdalenosti 10 m pred hlavnim
naveéstidlem je stanoveno obvyklé misto zastaveni.*;

&l. 23 pism. c) vnitfniho predpisu CD V 2 ,Pfedpis pro lokomotivni Sety”, &. j.
60796/97-018, ze dne 08. 01. 1998, s ucinnosti od 22. 04. 1998, v platném znéni
(dale jen vnitfni predpis CD V 2), kde je uvedeno: ,Lokomotivni éeta je zejména
povinna pozorovat za jizdy vlaku nebo za posunu trat’ a kolejiste vcetné trakcniho
vedeni a ridit se navéstmi.”

&l. 90 vnitiniho predpisu CD V 2, kde je mimo jiné uvedeno: ,Za jizdy je lokomotivni
Ceta povinna sledovat trat ¢i kolejisté pred vozidlem, na elektrifikované trati i trakéni
vedeni a plnit ustanoveni prfedpisu tak, aby jizda viaku byla bezpecna. ...*;

&l. 91 pism. a) vnitfniho predpisu CD V 2, kde je uvedeno: ,Strojvedouci je zejména
povinen: vést viak tak, aby nebyla narusena bezpecnost Zelezni¢niho provozu a byl
dodrzen jizdni rad.”,

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém Frizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Elektrické obvody SZZ vyh. Polanka nad Odrou (v€. odb. Odra), typu ESA 11, pIni
funkci pfimeho zajisténi bezpecnosti drazni dopravy. SZZ je vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat. SZZ ma platny PRUKAZ ZPUSOBILOSTI URCENEHO
TECHNICKEHO ZARIZENI, ev. 6. PZ 1934/03-E.42, vydany DU dne 20. 10. 2003,
s platnosti prodlouzenou na dobu neurcitou. V pripadé, kdy dojde k pochybeni (selhani
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nebo omylu) strojvedouciho, jenz se projevi nedovolenou jizdou DV za hlavni
navéstidlo zakazujici jizdu DV, SZZ aktivni zasah (nouzové zastaveni DV) do fizeni
vlaku neumoznuje.

Kontrolou SZZ vyh. Polanka nad Odrou (v€. odb. Odra), typu ESA 11, pfi ohledani
mista vzniku MU ve vyh. Polanka nad Odrou bylo zjisténo, Zze v dobé vzniku MU byly
v ¢innosti TPC 3 a 4, verze SW 108cd14e. Rozdil registrovaného €asu pfed realnym
C¢asem Cinil +3 sekundy. Rozborem staZzeného archivu dat, po zapocteni ¢asové korekce,
TPC 3 bylo zjisténo:

v 19:00:56 h, zaCatek stavéni jizdni cesty od hlavniho (VJezdoveho) navéstidla 2VL

odb. Odra na 3bK-O pro vlak Pn 60846 (z tratové koleje €. 2 od zst. Ostrava-

Vitkovice do vyh. Polanka nad Odrou);

v 19:01:15 h, na hlavnim (vjezdovém) navéstidle 2VL odb. Odra rozsvicena navést

,Vystraha“ povolujici jizdu vlaku Pn 60846;

v 19:06:51 h, na hlavnim (vjezdovém) navéstidle 2VL odb. Odra rozsvicena naveést

,StUj“ (Celo vlaku Pn 60846 projelo kolem navéstidla). Od tohoto okamziku, az do

vzniku MU, je na hlavnhim (vjezdovém) navéstidle 2VL trvale registrovano

sviceni ¢erveného svétla, tzn. navésti ,,Stuj“;

v 19:20:52 h, zaCatek stavéni jizdni cesty od hlavniho (vjezdového) navéstidla OS

odb. Odra na 1T1V_L pro vlak Os 3429 (z tratové koleje od Zst. Ostrava-Svinov na

tratovou kolej €. 1 do Zst. Ostrava-Vitkovice);

v 19:20:55 h, zaCatek prestavovani vyhybky €. 202 z polohy ,+“ do polohy ,-%

v 19:21:02 h ukon&eno prestavovani vyhybky €. 202 z polohy ,+“ do ,-“, (odvrat),

vyhybka pfestavena do polohy ,-*;

v 19:21:03 h, zobrazeni informace na monitoru JOP DOZ: ,3428" bila, ,24“

tyrkysova (predvidany odjezd vlaku Os 3428 ze zst. Ostrava-Vitkovice);

v 19:21:10 h, jizdni cesta pro vlak Os 3429 od hlavniho (vjezdového) navéstidla

OS na tratovou kolej €. 1 do zst. Ostrava-Vitkovice postavena (hlavni navéstidio OS

indikovalo navést povolujici jizdu vlaku);

v 19:24:34 h, obsazen usek 2T2V_L vlakem Os 3428 (vlak Os 3428 obsadil KO za

odjezdovym navéstidlem L 2 Zst. Ostrava-Vitkovice);

v 19:24:34 h, zobrazeni informace na monitoru JOP DOZ: ,24“ — bilé (vlak Os 3428

odjel ze Zst. Ostrava-Vitkovice);

v 19:24:46 h zobrazeni informace na monitoru JOP DOZ: ,3429“ zelena, ,25°

tyrkysova (pfedvidany odjezd vlaku Os 3429 ze Zst. Ostrava-Svinov);

v 19:24:47 h, zobrazeni informace na monitoru JOP DOZ: ,3429" bila (pfenos Cisla

vlaku Os 3429 do useku odb. Odra — Ostrava-Vitkovice, tzn., Ze byla postavena

jizdni cesta na odb. Odra pro tento vlak);

v 19:25:44 h, obsazen usek 2T1V_L viakem Os 3428 [vlak Os 3428 obsadil

prostorovy oddil pfed hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2VL odb. Odra];

v 19:25:49 h, uvolnén usek 2T2V_L [vlak Os 3428 vjel cely do prostorového oddilu

pfed hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2VL odb. Odra];

v 19:26:28 h, obsazen usek OSPP (vlak Os 3429 odjel ze Zst. Ostrava-Svinov);

v 19:26:28 h, zobrazeni informace na monitoru JOP DOZ: ,26“ — bilé (vlak Os 3429

odjel ze zst. Ostrava-Svinov);

v 19:26:53 h, obsazen KO 2VLK (vlak Os 3428 obsadil kolejovy obvod za

hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2VL odb. Odra — vznik MU);

v 19:26:58 h, uvolnén usek 2T1V_L (cely vlak Os 3428 vjel za hlavni (vjezdové)
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navéstidlo 2VL odb. Odra);

v 19:27:06 h, obsazen KO V201 vlakem Os 3428;

v 19:27:13 h, uvolnén KO 2VLK vlakem Os 3428;

v 19:27:17 h, vlak Os 3428 uvolnil KO V201 a cely vjel na odvratnou kusou kolej
¢. 204a.

Z rozboru staZzenych dat archivu TPC 3 SZZ ESA 11 vyplyva, Ze vlak Os 3428
obsadil KO 2T1V pfed hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2VL v 19:25:44 h. KO 2VLK za
hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2VL, indikujicim navést ,Stdj“, obsadil v 19:26:53 h
(vznik MU). V dobé vzniku MU byla postavena normalni obsluhou jizdni cesta pro viak
Os 3429 od hlavniho (vjezdového) navéstidla OS, tj. od Zst. Ostrava-Svinov pfes odb.
Odra na tratovou kolej €. 1 do zst. Ostrava-Vitkovice pfes vyhybky €. 206, €. 205, €. 204
a €. 203. Jizdni cesta byla pod zavérem, na hlavnim (vjezdovém) navéstidle OS svitil
naveéstni znak dovolujici jizdu vlaku. Dle schvalené ,Zavérové tabulky“ byla bo¢ni ochrana
této jizdni cesty provedena prestavenim vyhybky €. 202 do odvratu (poloha ,-“) na
odvratnou kusou kolej €. 204a. Ze zaznamenanych dat dale vyplyva, Zze SZZ bylo v dobé
vzniku MU ovladano z CDP Pferov normalni obsluhou a nebyla na ném registrovana
Zadna porucha.

Viditelnost navésti ,Stdj” hlavniho (vjezdového) naveéstidla 2VL odb. Odra byla,
vsouladu s § 7 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb., ze stojiciho vedouciho DV vétsi nez
stanovena minimalni vzdalenost 100 m a z vedouciho DV jedouciho nejvyssi dovolenou
rychlosti vétSi nez stanovena minimalni sniZzena doba viditelnosti 7 sekund. Na zarovce
Cerveného svétla hlavniho (vjezdového) navéstidla 2VL bylo po MU naméfeno napéti
10,7 V, izolaéni stav vice nez 50 MQ.

Mezistani¢ni uUsek Zst. Ostrava-Vitkovice — odb. Odra je vybaven TZZ
jednosmérnym trojznakovym automatickym blokem typu AB s pfenosem kédu viakového
zabezpedovade. TZZ ma platny PRUKAZ ZPUSOBILOSTI URCENEHO TECHNICKEHO
ZARIZENI, ev. &. PZ 9337/96-E.42, vydany DU dne 04. 12. 1996, s platnosti prodlouZenou
na dobu neurCitou. FunkCnost automatického bloku a tratové Ccasti viakového
zabezpecCovace, v€. pfenosu informaci o navéstech hlavnich navéstidel na vedouci DV,
byla ovéfena jizdou ze Zst. Ostrava-Vitkovice k hlavnimu (vjezdovému) navéstidlu 2VL
odb. Odra na stanovisti HDV. V pripadé, kdy dojde k pochybeni (selhani nebo omylu)
strojvedouciho, jenz se projevi nedovolenou jizdou DV za hlavni naveéstidlo
zakazujici jizdu DV, TZZ aktivni zdsah (nouzové zastaveni DV) do fizeni vlaku
neumoziuje.

Nedostatky nebyly zjistény.

Mezistani¢ni usek zst. Ostrava-Vitkovice — odb. Odra ani dopravna odb. Odra

nejsou vybaveny:

- stacionarni ¢asti systému evropského viakového zabezpecovace ETCS;

zafizenim pro nouzové zastaveni vlaku (napf. VNPN), jejichz bezpec¢nost je ohrozena
pfi nedovolené jizdé DV za hlavni navéstidlo;
funkcionalitou EZS (pi ztraté kontaktu kol DV s kolejnicemi);
stacionarni Casti systému pro automatizaci fizeni kolejovych vozidel AVV. Systém AVV
aktivné Fidi jizdu vlaku, napf. bezpeCné zastaveni vlaku pfed hlavnim navéstidlem
zakazujici jizdu, avSak svym charakterem neni zabezpefovacim zafizenim.
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3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni.

Soucasti drahy nebyly v pfic¢inné ani mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU.
Nedostatky nebyly zjiStény.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

V souvislosti se vznikem MU byl v 19:26 h strojvedoucim Os 3428 pouZit sluzebni
mobilni telefon k odeslani textové SMS zpravu soukromého charakteru. Protoze je Cas
odeslani predmétné textové SMS zpravy zaznamenan v jednotkach minut a jizda vlaku
Os 3428 v jednotkach sekund, nelze prokazatelné urcit, zda-li byla strojvedoucim zprava
odeslana pfi jizdé vlaku Os 3428 k hlavnimu (vjezdovému) navéstidlu 2VL odb. Odra, nebo
v Case 7 sekund po minuti urovné hlavniho (vjezdového) navéstidla 2VL odb. Odra (tzn. pred
nebo po vzniku MU). Podminky pouziti komunikacnich prostfedkll za jizdy vlaku
strojvedoucim, ve vztahu k pozorovani traté a navésti a jednani podle zjiSténych
skuteCnosti, nejsou pfimo upraveny pravnimi pfedpisy ani jednotnymi technologickymi
postupy dopravce. Tato problematika je upravena pouze v obecné roving, a to
ustanovenim § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb. a ¢&l. 23 pism. c¢), €l. 90 a ¢&l. 91
pism. a) vnitiniho pfedpisu CD V2, kdy strojvedouci je povinen pozorovat trat’ a navésti a
jednat podle zjisténych skuteCnosti tak, aby jizda vlaku byla bezpeéna. Pouziti
komunikacnich prostfedkd za jizdy vlaku zcela zavisi na rozhodnuti strojvedouciho,
pficemz mez a zpUsob pouziti komunikaénich prostfedku strojvedoucim nesmi mit vliv na
bezpecCnou jizdu vlaku, viz bod 4.2.1.

V souvislosti se vznikem MU bylo po vzniku MU pouzito telefonni spojeni
prostfednictvim mobilni sité telefonniho operatora, a to za ucelem ohlaseni vzniku MU
a zadosti o aktivaci IZS, viz bod 2.2.4.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

DV typu ,Dvoupodlazni fidici vaz 3kV ss 301 1435 2'2*, 971.025-2 mélo platny PZ,
vydany DU Praha v souladu s § 43 zakona €. 266/1994 Sb., pod ev. €. PZ
11042/06-V.23, dne 14. 12. 2006. Posledni pravidelna TK DV byla v souladu s pfilohou
€. 6 vyhlasky €. 173/1995 Sb., provedena dne 24. 07. 2011 odborné zpUsobilou osobou
dopravce. Pravidelna TK byla platna do 24. 07. 2012.

Posledni pravidelna TK DV 071.025-1 byla v souladu s pfilohou €. 6 vyhlasky
€. 173/1995 Sb., provedena dne 24. 01. 2011 odborné zpuUsobilou osobou dopravce.
Pravidelna TK byla platna do 24. 07. 2012.

DV typu ,Dvoupodlazni elektricky viz 3kV ss 205 1435 Bo'Bo'2000 kW*, 471.025-7
mélo platny PZ, vydany DU Praha v souladu s § 43 zdkona €. 266/1994 Sb., pod ev. ¢. PZ
11041/06-V.05, dne 14. 12. 2006. Posledni pravidelna TK DV byla v souladu s pfilohou
€. 6 vyhlasky €. 173/1995 Sb., provedena dne 24. 07. 2011 odborné zplsobilou osobou
dopravce. Pravidelna TK byla platna do 24. 01. 2012.
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V souladu s § 9 odst. 4 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. byla DV elektrické dvoupodlazni
jednotky typu 1 Ev (971.025-2 + 071.025-1 + 471.025-7) vybavena mobilni ¢asti VZ typu
LS 90. VZ pri véasné reakci strojvedouciho (obsluze tlacitkem bdélosti) na ¢innost
zarizeni, jenz reakci vyzaduje, neumoznuje v pripadé pochybeni (selhani nebo
omylu) strojvedouciho aktivni zasah do fizeni vlaku (nouzové zastaveni DV).

DV elektrické dvoupodlazni jednotky typu 1 Ev (971.025-2 + 071.025-1 + 471.025-
7) jsou vybavena mobilni ¢asti systému pro automatizaci fizeni kolejovych vozidel AVV.
Zakladni Casti systému je centralni regulator vozidla, zajistujici ARR, regulaci trakéniho
agregatu, nasobné fizeni DV ve vlaku a fizeni brzdového systému, zahrnujici spolupraci
dynamické brzdy s brzdou samocinnou. Systém AVV zajistuje navedeni vlaku na uréenou
rychlost (vy$si Ci nizSi neZ rychlost okamzita), udrZzovani rychlosti s presnosti = 1 km-h™,
cilové brzdéni do ur€eného mista (na nulovou i nenulovou rychlost) s vysokou pfesnosti
(pfesnost zastaveni 1 m) a respektovani a Fizeni vlaku dle navésti navésténych
predveéstmi a hlavnimi navéstidly.

DV elektrické dvoupodlazni jednotky typu 1 Ev (971.025-2 + 071.025-1 + 471.025-
7) nejsou vybavena mobilni ¢asti ETCS.

DV 971.025-2 bylo v dobé vzniku MU, v souladu s odst. 5, ¢asti Il, Pfilohy €. 3
k vyhlasce €. 173/1995 Sb., vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat —
elektronickym rychlomérem RE1xx, v. €. UCT 6010. Ze zaznamenanych dat o jizdé vlaku
Os 3428 ze zst. Ostrava-Vitkovice vyplyva:

. jizda vlaku az po konec zaznamu byla fizena v rezimu ARR, pfi zapnutém hlavnim
vypinaci, registraci jizdy vpfed, zapnutém Fizeni, zapnuté mobilni Casti VZ pfi
napajeném EPV VZ. V celém posuzovaném useku neni zaznamenano, ze by
strojvedouci pfi fizeni DV pouzil nékterou z brzd DV,

v 19:24:10 h registrovan odjezd vlaku ze Zst. Ostrava-Vitkovice. Na navéstnim
opakovaci svitilo zelené svétlo, nastupni dvefre uzavieny. Nasleduje plynuly rozjezd;
v 19:25:10 h pfi v = 80 km-h™, ukonéen plynuly rozjezd a nasleduje jizda konstantni
rychlosti v = 80 km-h"'. Na navéstnim opakovadi svitilo Zluté svétlo;

v 19:25:44 h pifi v = 80 km-h', vlak minul hlavni (oddilové) navéstidlo
automatického bloku 357. Na navéstnim opakovaci zhaslo Zluté svétlo;

v 19:25:46 h pfi v = 80 km-h™', na navéstnim opakovadi se rozsvitilo ¢ervené svétlo;
v 19:25:49 h pfi v = 80 km-h™, registrace prvni obsluhy tlacitka bdélosti
strojvedoucim za soucCasného rozsviceni modrého svétla a trvalého sviceni
Cerveného svétla na navéstnim opakovacdi;

v 19:25:53 h pfi v = 80 km-h, registrace zhasnuti modrého svétla na navéstnim
opakovaci za trvalé registrace sviceni Cerveného svétla na naveéstnim opakovadi;

v 19:26:07 h pifi v = 80 km-h™, registrace druhé obsluhy tlac¢itka bdélosti
strojvedoucim za soucCasného rozsviceni modrého svétla a trvalého sviceni
Cerveného svétla na navéstnim opakovaci;

v 19:26:11 h pfi v = 80 km-h™, registrace zhasnuti modrého svétla na navéstnim
opakovaci za trvalé registrace sviceni ¢erveného svétla na navéstnim opakovadi;

v 19:26:24 h pfi v = 80 km'h™, registrace ftreti obsluhy tlacitka bdélosti
strojvedoucim za souCasného rozsviceni modrého svétla a trvalého sviceni
Cerveného svétlo na navéstnim opakovaci;

v 19:26:28 h pfi v = 80 km-h™, registrace zhasnuti modrého svétla na navéstnim
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opakovaci za trvalé registrace sviceni Cerveného svétla na navéstnim opakovaci;

v 19:26:40 h pfi v = 80 km-h™", registrace zhasnuti ¢erveného svétla na navéstnim
opakovadi;

v 19:26:42 h pfi v = 80 km-h”, registrace C¢tvrté obsluhy tlacitka bdélosti
strojvedoucim za sou€asného rozsviceni modrého svétla a Cerveného svétla na
navéstnim opakovaci;

v 19:26:46 h pfi v = 80 km-h™, registrace zhasnuti modrého svétla na navéstnim
opakovaci za trvalé registrace sviceni ¢erveného svétla na navéstnim opakovadi;

v 19:26:53 h pii v = 80 km-h™, registrace zhasnuti ¢erveného svétla na navéstnim
opakovaci [po minuti hlavniho (vjezdového) navéstidla 2VL], modré svétlo na
navéstnim opakovaci nesvitilo, tlak v pribézném potrubi nadale 5 bar;

v 19:26:56 h pii v = 80 km-h”, registrace paté obsluhy tladitka bdélosti
strojvedoucim [prvni obsluha tlaCitka bdélosti strojvedoucim za urovni hlavniho
(vjezdového) navéstidla 2VL] za souCasného rozsviceni modrého svétla na
navéstnim opakovadi, tlak v pribézném potrubi 5 bar;

v 19:27:00 h pfi v = 80 km-h™, po ujeti 156 m od zhasnuti ¢erveného svétla,
registrace zhasnuti modrého svétla na navéstnim opakovadi, bez registrace sviceni
dalSich svétel na navéstnim opakovadi, tlak v pribézném potrubi 5 bar;

v 19:27:05 h po ujeti 267 m od zhasnuti Cerveného svétla registrace snizeni
rychlosti na v = 79 km-h" ARR (bez zasahu strojvedouciho, ovlivnéné urovni
citlivosti zaznamu rychlosti v jednotkach km-h), bez registrace sviceni jakéhokoliv
svétla na navéstnim opakovadi, tlak v pribézném potrubi 5 bar. Nasledovala jizda
konstantni rychlosti v = 79 km-h™" na draze 110 m, bez zmén registrovanych veli¢in;
v 19:27:09 h vjezd vlaku do vyhybky ¢&. 202 rychlosti v = 79 km-h™;

v 19:27:10 h vjezd vlaku na odvratnou kusou kolej €. 204a, zvySeni rychlosti na
v = 80 km-h™ ARR (bez zasahu strojvedouciho, ovlivnéné urovni citlivosti zaznamu
rychlosti v jednotkach km-h"), bez registrace sviceni jakéhokoliv svétla na
navéstnim opakovadi, tlak v pribézném potrubi 5 bar. HDV, fazené na konci vlaku,
se v té dobé nachazelo pfed vyhybkou €. 202 na koleji s trakénim vedenim;

v 19:27:12 h fidici DV vlaku pfi v = 80 km-h™" narazilo do zarazedla odvratné kusé
koleje €. 204a. PocCatek snizovani rychlosti a poklesu tlaku vzduchu v pribézném
v 19:27:16 h pii v = 26 km-h”, posledni zaznam registrovanych veli¢in, bez
registrace sviceni jakéhokoliv svétla na navéstnim opakovadi, tlak v prubézném
potrubi 4,6 bar.

Technologicka zafizeni, majici vliv na ovladani brzdy a zafizeni pro registraci
pribéhu jizdy (elektronicky rychlomér RE1xx, v. €. UCT 6010), byly po MU DI zapecetény.
Dne 03. 11. 2011 byla v DKV Olomouc, PJ Bohumin, provedena komisionalni prohlidka
technického stavu DV. Pfi komisionalni prohlidce bylo provedeno:

ovéfeni pfenosu signalu pfi zavedeni rychlo€inného brzdéni fidici pakou po EPV

brzdice DAKO BSE. Uzaviraci mechanicky ventil rychlobrzdy byl v dobé vzniku MU

otevfen a v oteviené poloze zaplombovan;

ovéfeni pruchodnosti a funkénosti ventilu zachranné brzdy na stanovisti

strojvedouciho;

ovéfeni spravné cinnosti jednotlivych ventild brzdic¢e DAKO BSE na zku3ebnim

stavu opravny DV;

zobrazeni jednotlivych diagnostickych zprav (chybovych hlaSeni) ze soukarti VM 42
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vozovych pocitacd DV 971.025-2 (VP 971 — VM 42, v. €. 12626 136396003),

071.025-1 (VP 071 - VS VC 32, v. €. 17577 135861001) a 471.025-7 (VP 471 —= VM

42, v. €. 12936 12936004). Z davodu nemoznosti napajeni vozovych pocitacl

predmétnych DV byl pro zobrazeni diagnostickych zprav vyuzit displej DV

971.024-5, které bylo za timto u€elem pfistaveno. Analyzou diagnostickych zprav

nebyla zaznamenana Zadna porucha majici vliv na vznik MU;

provedeno ovéreni spravné funkce mobilni ¢asti VZ LS 90 a zobrazovani svétel na

navestnim opakovaCi VZ a provéfeni kabelaze mezi skfini VZ a navéstnim

opakovacem;

provedeno oveéfeni funkce pfevodniku tlaku P121.F, v. €. 308/06. Provéfen obvod

mezi pfevodnikem tlaku P 121.F a vanou rychloméru.

V pribéhu komisionalni prohlidky nebyly zjistény zadné zavady DV maijici vliv na
vznik MU.

Funk&nost zaznamového zafizeni, elektronického rychloméru RE1xx, v. €. UCT
6010, byla za pfitomnosti DI ovéfena autorizovanou (notifikovanou) osobou — vyrobcem
zafizeni, kterou je spole¢nost UniControls — Tramex, s. r. 0. Z tohoto divodu byla z DV
971.025-2 vyjmuta jednotka elektroniky RJIE121.E elektronického rychloméru RE1xx, v. €.
UCT 6010. Ovéfenim funkénosti pfedmétného zafizeni nebyly zjiStény nedostatky, viz
dokument ,Protokol o stacionarni kontrole elektronického rychloméru RE1xx mimo obvody
drazniho vozidla“.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni ué¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V dobé vzniku MU bylo TZZ mezistanicniho useku zst. Ostrava-Vitkovice — odb.
Odra a SZZ odb. Odra v provozuschopném stavu a vykazovalo spravnou ¢innost.

V dobé pfed vznikem MU ORDD &. 1 CDP Prerov provedla pfipravu jizdni (viakové)
cesty pro vlak Os 3429 (Ostrava-Svinov — odb. Odra — Ostrava-Vitkovice). V 19:21:10 h
normalni obsluhou SZZ odb. Odra, prostfednictvim JOP DOZ byla jizdni cesta pro viak Os 3429
od hlavniho (vjezdového) navéstidla OS, pfes odb. Odra na tratovou kolej €. 1 do zst. Ostrava-
Vitkovice postavena. Jizda vlaku Os 3429 pres odb. Odra byla v souladu s § 15 odst. 1 a 2
vyhlasky €. 173/1995 Sb. dovolena navésti ,Volno® navésténou hlavnim (vjezdovym)
navestidlem OS. ProtoZze se ORDD ¢. 1 CDP Prerov ze salu €. 2 CDP Prerov musela vzdalit,
dala ORDD ¢. 2 CDP Pierov pokyn k obsluze ZZ, spo ivajici v pfipravé jizdni (vlakové) cesty
a postaveni jizdni (vlakové) cesty pro viak Os 3428 (Ostrava-Vitkovice — odb. Odra — Ostrava-
Svinov) s tim, Ze pokyn ma byt spinén az po prljezdu viaku Os 3429 pies odb. Odra.
Nezadouci vjeti DV do jizdni (vlakové) cesty viaku Os 3429 bylo zajisténo Cinnosti SZZ
odb. Odra. Hlavni (vjezdové) navéstidlo 2VL navéstilo navést ,Stij“ a vyhybka €. 202 byla
pfestavena pro jizdu proti hrotu vedlejS§im smérem doprava, tj. na odvratnou kusou kolej
C. 204a. Jizdu viaku Os 3428 ze zst. Ostrava-Vitkovice k hlavnimu (vjezdovému) navéstidlu
2VL odb. Odra a jizdu za toto hlavni navéstidio ORDD ¢&. 2 CDP Prerov na VEZO DOZ
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nezaregistrovala, a to i pfes skuteCnost, Zze SZZ pfi obsazeni KO pfiléhajiciho k hlavnimu
(viezdovému) navéstidlu 2 VL viakem Os 3428 upozornilo ORDD ¢&. 2 CDP Pferov na jizdu
predmétného vlaku akustickym znamenim ,Pfedhlaska“. Toto akustické znameni se samocinné
vypnulo po nedovoleném vjezdu celého viaku Os 3428 za uroven hlavniho (vjezdového)
navestidla 2VL odb. Odra, kdy tento viak KO pfilehajici k hlavnimu (viezdovemu) navéstidlu
2 VL uvolnil. Po pruijezdu viaku Os 3429 pres odb. Odra provedla ORDD ¢. 2 CDP Prerov, dle
pokynu udéleného ORDD ¢. 1 CDP Prerov, pfipravu jizdni (viakove) cesty a v 19:30:07 h byla
normalni obsluhou SZZ odb. Odra, prostfednictvim JOP DOZ, jizdni cesta pro vlak Os 3428 od
hlavniho (vjezdového) navéstidla 2VL pres odb. Odra na tratovou kolej do zst. Ostrava-Svinov
postavena. Postaveni jizdni (vlakové) cesty pro vlak Os 3428 normalni obsluhou SZZ odb.
Odra ORDD &. 2 CDP Pferov umoznila absence funkcionality EZS pfedmétného SZZ.

Obr. ¢. 4: Stav indika¢nich prvku SZZ || Obr. ¢. 5: Stav indikacnich prvk( SZZ
odb. Odra, zobrazujici pfitomnost vlaku || odb. Odra, zobrazujici pfitomnost vilaku
Os 3428 v KO pfed hlavnim (vjezdovym) || Os 3428 v KO za hlavnim (vjezdovym)
navéstidlem 2VL — stav bezprostfedné || navéstidlem 2VL — stav bezprostfedné
pred vznikem MU po vzniku MU

V dobé jizdy viaku Os 3428 ze zst. Ostrava-Vitkovice k hlavnimu (vjezdovému)
navéstidlu odb. Odra a jizdy za toto hlavni navéstidio se ORDD ¢. 2 CDP Pferov primarné
vénovala organizovani a fizeni drazni dopravy v useku vyh. Polanka nad Odrou — Zst. Polom,
a proto jizdu tohoto vlaku na VEZO DOZ, i kdyz byla prvky ZZ indikovana (viz obr. 4 a 5),
nezaregistrovala. Pfi provadéni dopravnich ukonU, souvisejicich se zabezpelenim jizdy viaku
Os 3428, nebyla pfitomnost DV viaku Os 3428 v mezistaniCnim useku zst. Ostrava-Vitkovice —
Odb. Odra ani na odb. Odra indikacnimi prvky VEZO DOP indikovana. V té dobé DV vilaku
Os 3428 jiz stala ve vykolejeném stavu na plani télesa ZelezniCniho spodku za zemnim
zaraZzedlem odvratné kusé koleje €. 204a. Z tohoto duvodu se dle svého vyjadieni domnivala,
ze vlak zfejmé stoji na zhlavi nebo zahlavi zst. Ostrava-Vitkovice a tudiz ze Zst. Ostrava-
Vitkovice odjede pozdéji. Po postaveni pfedmétné jizdni cesty pro viak Os 3428 obdrzela
ORDD &. 2 CDP Prerov, prostfednictvim sluzebniho telefonu, od ORDD Ostrava-Svinov
informaci o vzniku MU na odb. Odra. Po navratu ORDD &. 1 CDP Prerov zpét do séalu &. 2 CDP
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Prerov mu ORDD &. 2 CDP Pterov predala informaci o vzniku MU na odb. Odra. V 19:37:10 h
ORDD ¢. 1 CDP Prerov jizdni (vlakovou) cestu, postavenou ORDD ¢&. 2 CDP Prerov pres odb.
Odra pro viak Os 3428, prostiednictvim JOP DOZ zrusila, a to z divodu zabranéni pripadné
jizdy DV.

Na strané provozovatele drahy nebyly nedostatky zjistény.

Vjezd viaku Os 3428 na odb. Odra byl €innosti SZZ zakazan naveésti ,Stdj, navésténou
Cervenym sveétlem, hlavniho (vjezdového) navéstidla 2VL. Na tuto navést byl strojvedouci viaku
Os 3428 upozornén navesti ,Vystraha“, navésténou svétlem Zluté barvy, hlavniho (oddilového)
navéstidla automatického bloku 357. Toto navéstidlo je osazeno neproménnou naveésti
.otanovisté oddilového navéstidla®“, ktera strojvedouciho upozornovala, Ze hlavni
(oddilové) naveéstidlo automatického bloku 357 je pfedvésti vjezdového naveéstidla.
O navéstech hlavnich navéstidel 357 a 2VL byl strojvedouci vlaku Os 3428 informovan
na stanovisti strojvedouciho zlutym a po minuti hlavniho (oddilového) navéstidla
automatického bloku 357 Cervenym svétlem navéstniho opakovace mobilni ¢asti VZ.

Navést ,Vystraha“, navésténou hlavnim (oddilovym) navéstidlem automatického
bloku 357 a pfenasenou na stanovisté strojvedouciho, strojvedouci vlaku Os 3428 zjistil, ale
podle této navésti nejednal. Pfi jizdé k hlavnimu (vjezdovému) naveéstidlu 2VL odb. Odra
rychlost jizdy vlaku nijak neupravoval, a to i pfes skuteCnost, Ze i Cervenym svétlem navéstniho
opakovace byl informovan o navésti ,Stdj“, navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2VL
odb. Odra a mobilni ¢ast VZ vyzadovala v€asnou reakci strojvedouciho, spocivajici v obsluze
tlaCitka bdélosti. Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni ¢l. 90 a ¢l. 91 pism. a)
vnitrniho predpisu CD V 2 a § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb. nedodrzenim
§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.

Protoze strojvedouci na €innost mobilni ¢asti VZ v€as reagoval opakovanou obsluhou
tlacitka bdélosti (4x), mobilni ¢ast VZ, v souladu s § 9 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb.,
nezajistila zastaveni vlaku. Navést ,Stuj“, navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem
2VL odb. Odra, viditelnou ze vzdalenosti 220 m a pfenasenou na stanovisté strojvedouciho,
strojvedouci vlaku Os 3428 nezjistil a vlak pfed navésténym mistem bezpecné nezastavil.
Uvedené zji$téni je v navaznosti na ustanoveni &l. 120 vnitiniho pfedpisu SZDC (CD) D1,
¢l. 23 pism. c), €l. 90 a €l. 91 pism. a) vnitrniho predpisu CD V 2 a § 35 odst. 1 pism. f)
am) vyhlasky €. 173/1995 Sb. nedodrzenim § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
€. 266/1994 Sb.

Strojvedouci s vlakem pokraCoval nedovolené v jizdé za hlavni (vjezdové) navéstidlo
2VL odb. Odra. Po minuti hlavniho (vjezdového) navéstidla 2VL odb. Odra zhaslo na navéstnim
opakovaci Cervené svétlo, a protoZe nebyla za hlavni (vjezdové) navéstidlo 2VL odb. Odra pro
vlak Os 3428 postavena jizdni cesta, nebyly informace o navésti nasledujiciho hlavniho
navéstidla na vedouci DV prenaseny, na navéstnim opakovaci nesvitila zadna svétla. Na tento
stav mobilni ¢ast VZ reagovala vyzadanim v€asné reakce strojvedouciho, ktery reagoval
obsluhou tlacitka bdélosti. Protoze mobilni ¢ast VZ typu LS 90 aktivni zasah do fizeni
vlaku (nouzové zastaveni DV) v pripadé pochybeni (selhani nebo omylu) strojvedouciho
pii jeho véasné reakci (obsluze tlaitkem bdélosti) na ¢innost zafizeni, neumoznuje,
k aktivhimu zasahu do fizeni vlaku a naslednému nouzovému zastaveni vlaku Os 3428
nedoslo.

Strojvedouci v priibéhu jizdy viaku Os 3428 mezi Zst. Ostrava-Vitkovice a odb. Odra, dle
sveého vyjadreni, pfiblizné v Urovni hlavniho (oddilového) navéstidla automatického bloku 357
zacal pfipravovat informacni systém DV k hlaseni o vyluce mezi zst. Ostrava-Svinov a Déhylov.
Obsluha a cinnost informacniho systému DV neni zaznamovym zafizenim DV, vyjma
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poruchovych stavli, zaznamenavana. V dobé, kdy se viak Os 3428 nachazel v tratovém oddilu
mezi hlavnimi navéstidly 357 a 2VL, obsluhoval strojvedouci odeslanim textové SMS zpravy
soukromého charakteru sluzebni mobilni telefon. Obé vySe uvedené c€innosti strojvedouci
vlaku Os 3428 uprednostnil pied pozorovanim traté z vedouciho DV a jednanim podle
zjisténych skutec¢nosti, viz bod 4.2.1.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladtli ze zaznamového zafizeni

Pred vznikem MU nebyla vedena zadna verbalni hlaseni. V souvislosti se vznikem
MU byla bezprostfedné po vzniku MU uskute¢néna vymeéna verbalnich hlaseni, vedenych
prostfednictvim sluzebniho mobilniho telefonu vlakvedoucim vlaku Os 3428, ktery vznik
MU v 19:28:48 h ohlasil ORDD Zst. Ostrava-Svinov.

Dale vznik MU zjistil strojvedouci vlaku Os 3429, ktery pfes odb. Odra s pfedmétnym
vlakem projizdél v 19:29:10 h. Bezprostfedné po tomto zjiSténi se pokousSel prostrednictvim
vozidlové radiostanice a posléze i sluzebnim mobilnim telefonem navazat spojeni s ORDD
Zst. Ostrava-Svinov a Ostrava-Vitkovice. Spojeni s volanymi ORDD se mu z divodu
nedostateCného pokryti signald mobilnich siti v oblasti odb. Odra nepodaifilo uskutecnit.
Nasledné po pfijezdu vlaku Os 3429 do Zst. Ostrava-Vitkovice své zjisténi osobné ohlasil
ORDD této Zst.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Ochrana a zabezpeceni mista vzniku MU byla zajisténa ve spolupraci s PCR
a dalSimi slozkami IZS v souladu s § 9 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., a to povérenymi
osobami provozovatele drahy a dopravce.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci viaku Os 3428: nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby
S 451 (7. turnusovy den) dne 22. 10. 2011 v 08:02 h (nastup posunut z 07:20 h
z ddvodu konani vyluky mezi zst. Déhylov a Ostrava-Tiebovice), volno pred
sménou mél v délce 68 h 48 minut;

ORDD zst. Ostrava-Vitkovice: nastoupila na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby
dne 22. 10. 2011 v 17:40 h, volno pred sménou mél v délce 24 h;

ORDD ¢. 1 CDP Prerov: nastoupila na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
22.10. 2011 v 17:50 h, volno pfed sménou mél v délce 24 h;

ORDD ¢&. 2 CDP Pterov: nastoupila na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
22.10. 2011 v 17:50 h, volno pfed sménou mél v délce 24 h.

Zaméstnavatelé zajistili pfestavku v praci a podminky pro odpocinek pfed sménou
v souladu s ustanovenimi § 88 a § 90 zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném
Znéni.

38



ol ® Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zamestnanci provozovatele drahy a dopravce, zucastneni na MU, byli v dobé
vzniku MU zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze
na vznik MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

U strojvedouciho vlaku Os 3428 byl rozbor krve na zjisténi pfitomnosti alkoholu
a jinych omamnych latek v krvi proveden, s ohledem na ujmu na zdravi vzniklou pfi MU,
az po prevozu do zdravotnického zafizeni. Rozborem krve byla zjiSténa pfitomnost
Metamizolu, coz je analgetikum, které v ramci poskytnuti prvni pomoci podal
strojvedoucimu oSetfujici 1ékafr.

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté a DV nemélo souvislost se vznikem MU.
Nedostatky nebyly zjiStény.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje v obdobi let 2008 az 2011 na drahach Zelezni¢nich, kategorie celostatni
a regionalni celkem 60 obdobnych MU, jejichz pfi€inou vzniku bylo nerespektovani navésti
,StUj” hlavniho navéstidla za jizdy vlaku. Pfi MU, vzniklych ve sledovaném obdobi, utrpélo
76 osob ujmu na zdravi a vznikla celkova Skoda ve vysi 68.251.302 K¢:
« Vv roce 2008 doslo k celkem 13 MU, pfi nichz utrpélo 12 osob ujmu na zdravi
a vznikla celkova skoda ve vySi 4.924.176 K¢;
v roce 2009 doslo k celkem 11 MU, pfi nichZ utrpélo 59 osob uUjmu na zdravi
a vznikla celkova Skoda ve vySi 20.442.752 K¢;
v roce 2010 doslo k celkem 22 MU, pfi nichZ neutrpéla Zadna osoba ujmu na zdravi
a vznikla celkova skoda ve vysi 2.407.218 K¢;
v roce 2011 doSlo k celkem 14 MU, pfi nichz utrpélo 5 osob ujmu na zdravi
a vznikla celkova Skoda ve vySi 40.477.156 KC.

Na zakladé vysledku Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU ze dne 16. 02. 2009
(09:08 h) v zst. Paskov a 16. 10. 2009 (22:46 h) v Zst. Pferov, kdy nasledkem nedovolené
jizdy vlaku za hlavni (odjezdové) navéstidla doSlo ke sraZce a vykolejeni DV, byla DI
vydana bezpecnostni doporuceni €. j. 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010, a &. j.
739/2010/Dl, ze dne 15. 12. 2010. Pfedmétem vydanych bezpe&nostnich doporuceni bylo:

doporuéeni provozovateli drahy, kategorie celostatni a regionalni, SZDC, s. 0.

o urychleni praci na zavedeni evropského vlakového zabezpeCovace ,European
Train Control System® (dale jen ETCS) do provozu, a to nejen na drahach
celostatnich, tvoricich konvencni systém Evropského zelezniCniho systému, ale i
na ostatnich drahach celostatnich a regionalnich;

o na ftratich, kde z dlouhodobého hlediska nebude ETCS zavedeno, instalovat
technické zafizeni pro nouzové zastaveni vlakd, jejichz bezpe€nost je ohroZzena pfi
nedovolené jizdé DV za hlavni navéstidlo.
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doporuéeni dopravcdm CD, a. s., a CD Cargo, a. s.:

o urychleni praci na zavedeni a vybaveni DV mobilni &asti ETCS tak, aby pfi uvedeni
systému na pfislusné trati do provozu mohla provozovana DV plné vyuzivat vSech
funkcionalit ETCS.

Do doby vydani této Zpravy o vysledcich Setfeni priCin a okolnosti vzniku MU neprijal
provozovatel drahy SZDC, s. o., ani dopravce CD, a. s., na zakladé vySe uvedenych
bezpecnostnich doporuceni DI, OdeVIdajICI vlastni opatreni k pfedchazeni MU, viz bod 3.4.1
a344.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

V dobé pfed vznikem MU byla v 19:21:10 h normalni obsluhou SZZ odb. Odra,
prostfednictvim JOP DOZ postavena jizdni cesta pro viak Os 3429 od hlavniho (vjezdového)
navéstidla OS, prfes odb. Odra na tratovou kolej €. 1 do Zst. Ostrava-Vitkovice. Jizda vlaku
Os 3429 pres odb. Odra byla dovolena naveésti ,VoIno“ navésténou hlavnim (vjezdovym)
navéstidlem OS. Nezadouci vjeti DV do jizdni (vlakové) cesty viaku Os 3429 bylo zajisténo
¢innosti SZZ odb. Odra. Hlavni (vjezdové) navéstidio 2VL naveéstilo navést ,Stlj“ a vyhybka
€. 202 byla prestavena pro jizdu proti hrotu vedlejSim smérem doprava, tj. na odvratnou kusou
kolej €. 204a.

V 19:24:12 h odjel vlak Os 3428 ze zst. Ostrava-Vitkovice do mezistani¢niho Useku
Ostrava Vitkovice — odb. Odra na tratovou kolej €. 2. Jizda vlaku ze Zst. Ostrava-Vitkovice byla
dovolena ORDD normalni obsluhou SZZ Zst. Ostrava-Vitkovice. Po odjezdu ze Zst. Ostrava-
Vitkovice vlak Os 3428 pokraCoval v jizdé po tratové koleji €. 2 a v 19:25:46 h projel kolem
hlavniho (oddilového) navéstidla automatického bloku 357, situovaného v km 35,750, které
navestilo svételnou navést ,Vystraha“. Toto navéstidlo je osazeno neproménnou navésti
,otanovisté oddilového navéstidla“, ktera strojvedouciho upozorniovala, Ze hlavni
(oddilové) navéstidlo automatického bloku 357 je pfedvésti viezdového navéstidla. Vjezd
vlaku Os 3428 na odb. Odra byl €innosti SZZ zakazan naveésti ,Stdj“, navésténou Cervenym
svétlem, hlavniho (vjezdového) navéstidla 2VL. O navéstech hlavnich navéstidel 357 a 2VL
byl strojvedouci vlaku Os 3428 informovan na stanovisti strojvedouciho zlutym a po
minuti hlavniho (oddilového) navéstidla automatického bloku 357 Cervenym svétlem
navéstniho opakovace mobilni ¢asti VZ.

Navést ,Vystraha“, navésténou hlavnim (oddilovym) navéstidlem automatického
bloku 357 a pfenasenou na stanovisté strojvedouciho, strojvedouci vlaku Os 3428 zjistil, ale
podle této navésti nejednal. Pfi jizdé k hlavnimu (vjezdovému) naveéstidlu 2VL odb. Odra
rychlost jizdy vlaku nijak neupravoval, a to i pfes skute¢nost, Ze i Cervenym svétlem navéstniho
opakovace byl informovan o navésti ,Stuj*, navésténou (hlavnim) vjezdovym navéstidiem 2VL
odb. Odra a mobilni ¢ast VZ LS 90 vyzadovala v€asnou reakci strojvedouciho, spocivajici
v obsluze tlaCitka bdélosti. Protoze strojvedouci na €innost mobilni ¢asti VZ v€as reagoval
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opakovanou obsluhou tlacitka bdélosti (4x), mobilni ¢ast VZ nezajistila zastaveni viaku.
SoucCasné dle svého vyjadfeni provadél obsluhu informacniho systému DV, spocivajici
v pfipravé informacniho systému DV k hlaSeni o vyluce mezi zst. Ostrava-Svinov a Dé&hylov,
a ze sluzebniho mobilniho telefonu odesilal textovou SMS soukromého charakteru. Navést
,Stdj“, navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2VL odb. Odra, viditelnou ze
vzdalenosti 220 m a pfenasenou na stanovisté strojvedouciho strojvedouci vlaku Os 3428
nezjisti a nerespektoval, a proto vlak pfed navésténym mistem bezpelné nezastavil.
Strojvedouci s vlakem pokraCoval nedovolené v jizdé za hlavni (vjezdové) naveéstidio 2VL odb.
Odra. Po minuti hlavniho (vjezdového) navéstidla 2VL odb. Odra zhaslo na navéstnim
opakovaci Cervené svétlo, a protoZze nebyla za hlavni (vjezdové) navéstidlo 2VL odb. Odra pro
vlak Os 3428 postavena jizdni cesta, nebyly informace o navésti nasledujiciho hlavniho
navéstidla na vedouci DV pfenaseny, na navéstnim opakovaci nesvitila Zzadna svétla. Na tento
stav mobilni ¢ast VZ reagovala vyzadanim v€asné reakce strojvedouciho, ktery reagoval
obsluhou tlacitka bdélosti. Protoze mobilni ¢ast VZ typu LS 90 aktivni zasah do fizeni vlaku
(nouzové zastaveni DV), v pfipadé pochybeni (selhani nebo omylu) strojvedouciho pfi véasné
reakci strojvedouciho (obsluze tlaCitkem bdélosti) na €innost zafizeni neumoznuje, k aktivnimu
zasahu do fizeni vlaku a naslednému nouzovému zastaveni viaku Os 3428 ani v tomto pfipadé
nedoslo. Strojvedouci s viakem Os 3428 nedovolené pokracoval v jizdé po koleji €. 202 pres
vyhybky €. 201 a 202. Po prijezdu vyhybkou €. 202, ktera byla pfestavena pro jizdu proti hrotu
vedlejSim smérem doprava, pokraCoval vlak Os 3428 v nevykolejeném stavu v jizdé po
odvratné kusé koleji ¢. 204a. V 19:27:14 h pii rychlosti v = 80 km-h™ na konci odvratné kusé
koleje €. 204a vedouci DV vilaku Os 3428 narazilo v km 37,724 do zemniho zarazedla, které
prorazilo, a nasledné vlak pokraCoval v jizdé, jiz ve vykolejeném stavu, po plani télesa
Zelezni¢niho spodku. Dynamikou nehodového déje pokraCoval viak jizdou setrvacnosti,
pficemz narazil ze strany nasypaného valu do zemniho zarazedla odvratné kuseé koleje €. 204b,
které bylo narazem, podobné jako zarazedlo odvratné kusé koleje €. 204a, zcela zniceno.
Nasledné vliak Os 3428 narazil do stozaru osvétleni €. 7. V kone€ném postaveni po vzniku MU
se Celo vlaku Os 3428 nachazelo v km 37,811, vpravo od odvratné kusé koleje €. 204b, na
plani télesa Zelezni¢niho spodku.

Nasledkem MU utrpélo ujmu na zdravi celkem 7 osob, z nichz 2 byly oSetfeny na
misté a 5 bylo oSetfeno po pfevozu do zdravotnickych zafizeni (Fakultni nemocnice
Ostrava, Méstska nemocnice Ostrava).

4.2 Rozbor

wrws

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Vjezd viaku Os 3428 na odb. Odra byl €innosti SZZ zakazan naveésti ,Stdj, navésténou
Cervenym sveétlem, hlavniho (vjezdového) navéstidla 2VL. Na tuto navést byl strojvedouci viaku
Os 3428 upozornén navesti ,Vystraha“, navésténou svétlem Zluté barvy, hlavniho (oddilového)
navéstidla automatického bloku 357, které je osazeno neproménnou naveésti ,Stanovisté
oddilového navéstidla®. O navéstech hlavnich navéstidel 357 a 2VL byl strojvedouci
vlaku Os 3428 informovan na stanovisti strojvedouciho Zlutym a po minuti hlavniho
(oddilového) navéstidla automatického bloku 357 ¢&ervenym svétlem navéstniho
opakovacCe mobilni ¢asti VZ.

SZZ odb. Odra v souladu s uréenymi provoznimi podminkami a platnymi
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pravnimi predpisy zajiStovalo svoji funkci bezpeéné provozovani drahy a drazni
dopravy a dale usnadniovalo fizeni drazni dopravy a eliminovalo vliv pochybeni (omyl
nebo selhani) lidského &initele, ORDD. SZZ odb. Odra jizdu vlaku Os 3428 za hlavni
(viezdové) navéstidlo 2VL zakazovalo, ale v souladu s platnymi pravnimi pFedpisy
a provoznimi podminkami, pro které je urCeno, Zadnymi technickymi prostfedky
zabezpeceni nedovolené jizdé vlaku Os 3428 za hlavni (vjezdové) navéstidlo 2VL
nezabranovalo ani na vzniklou situaci ORDD &. 2 neupozorfiovalo, s vyjimkou
pfedmétného vlaku. Vzhledem ke skuteCnosti, Ze odvratna kusa kolej €. 204a neni
vybavena KO ani pocitaem naprav a ani SZZ odb. Odra neni vybaveno funkcionalitou
EZS, se vlak Os 3428 ztratil ze systému SZZ odb. Odra a dohledu ORDD. Proto SZZ
odb. Odra nasledné umoznilo ORDD €. 2, a to jiz po vzniku MU, postavit jizdni
(vlakovou) cestu pro imaginarni vlak (Os 3428), jedouci od vjezdového (hlavniho)
navestidla 2VL pfes odb. Odra na tratovou kolej do Zst. Ostrava-Svinov.

Dopravce v navaznosti na ustanoveni ¢l. 90 a &l. 91 pism. a) vnitfniho predpisu CD V 2
a § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb. ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni
dopravy a platné licence tim, Ze strojvedouci vlaku Os 3428 navést ,Vystraha®, navésténou
hlavnim (oddilovym) navéstidlem automatického bloku 357 a pfenasenou na stanovisté
strojvedouciho Zjistil, ale pfi jizdé k hlavnimu (vjezdovému) navéstidiu 2VL odb. Odra rychlost
jizdy vlaku nijak neupravoval, a to i pres skuteCnost, ze i Cervenym svétlem navéstniho
opakovace byl informovan o navésti ,Stij“, navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidiem 2VL
odb. Odra a mobilni ¢ast VZ vyZadovala v€asnou reakci strojvedouciho, spocivajici v obsluze
tlacitka bdélosti.

Dopravce v navaznosti na ustanoveni &l. 120 vnitiniho predpisu SZDC (CD) D1, &l. 23
pism. c), &l. 90 a &l. 91 pism. a) vnitiniho predpisu CD V 2 a § 35 odst. 1 pism. f) a m) vyhlasky
€. 173/1995 Sb. ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zadkona €. 266/1994 Sb., nezajistil
provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni dopravy a platné licence
a neprovozoval drazni dopravu podle pokynl provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani
drazni dopravy tim, Ze strojvedouci vlaku Os 3428 navést ,Stdj“, navésténou hlavnim
(vjezdovym) navéstidlem 2VL odb. Odra, viditelnou ze vzdalenosti 220 m a prenasenou na
stanovisté strojvedouciho mobilni Casti VZ, nezjistil a vlak pfed navésténym mistem [hlavnim
(viezdovym) naveéstidlem 2VL odb. Odra] bezpetné nezastavil.

V dobé vzniku MU byla jizda vlaku Os 3428 fizena v rezimu ARR. V technickém
stavu DV a stavby drahy nebyly zjiStény nedostatky, které by byly v pfi¢inné souvislosti se
lidského faktoru, strojvedouciho. Ovéfenim odborné a zdravotni zpUsobilosti
strojvedouciho nebyly zjistény nedostatky, nebyla zjiSt€éna ani profesni nevyzralost.
Strojvedouci pfedmétnou pracovni funkci zastaval od roku 1994. V dobé jizdy vlaku
Os 3428 od hlavniho (oddilového) navéstidla automatického bloku 357 k hlavnimu
(vjezdovému) navéstidlu 2VL odb. Odra chovani strojvedouciho, pozorovani traté
a naveésti a jednani podle zjisténych skutecnosti negativné ovlivnila obsluha informacniho
systému, spocivajici v pfipravé informacniho systému DV k hlaseni o vyluce mezi zst.
Ostrava-Svinov a Déhylov. Dale negativné ovlivnila chovani strojvedouciho pfi jizdé viaku
Os 3428 k nebo za hlavni (vjezdové) navéstidlo 2VL odb. Odra obsluha sluzebniho mobilniho
telefonu, z néhoz v 19:26 h strojvedouci odeslal textovou SMS zpravu soukromého charakteru.
Z vySe uvedeného vyplyva, Ze chovani strojvedouciho ovlivnila nevédoma chyba nebo sled
nevédomych chyb, pramenicich z nepozornosti a nesoustfedénosti, zapfiCinéné
upfednostnénim obsluhy informaéniho systému DV a odeslani textové SMS, soukromého
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charakteru, ze sluZzebniho mobilniho telefonu, pfed pozorovanim traté z vedouciho DV
a jednanim podle zjisténych skutecnosti.

DI eviduje v obdobi let 2008 az 2011 na drahach Zzelezni¢nich, kategorie
celostatni a regionalni celkem 61 MU (vC€etné pfedmétné MU), jejichz pFi¢inou vzniku
bylo nerespektovani navésti ,Stdj” hlavniho navéstidla za jizdy vlaku, vzniklych
pochybenim (omylem nebo selhanim) strojvedouciho. Pfi MU vzniklych ve sledovaném
obdobi utrpélo 83 osob ujmu na zdravi a vznikla celkova Skoda ve vySi 78.900.990 KC.

Za uCelem zabranéni vzniku podobnych MU vzniklych pochybenim (omylem
nebo selhanim) lidského Cinitele, strojvedouciho, a majici za nasledek nedovolenou
jizdu DV za hlavni navéstidlo, které svym navéstnim znakem jizdu vlaku zakazuje, DI
opakované vydavala bezpecnostni doporuceni (viz bod 3.7).

K €innosti slozek 1ZS nema DI zadné pfipominky.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafrizeni

Bezprostfedni pficinou vzniku MU bylo nerespektovani navésti ,Stdj” hlavniho
(vjezdového) naveéstidla 2VL odb. Odra strojvedoucim vliaku Os 3428.

Faktor, ktery pfispél ke vzniku MU je absence technickych prostfedkl zabezpeceni,
které by pfi pochybeni (omylu nebo selhani) strojvedouciho, aktivnim zasahem do fizeni
vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu viaku.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pficinou MU byla chyba strojvedouciho spocCivajici v upfednostnéni
obsluhy informac¢niho systému DV a odeslani textové SMS soukromého charakteru ze
sluzebniho mobilniho telefonu, pfed pozorovanim traté z vedouciho DV a jednanim podle
zjiSténych skutecnosti.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti
PFiciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti, nebyly DI zjistény, resp. nebyly prokazany.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

Provozovatel drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Cesky Té&$in — Polanka nad
Odrou, ve smyslu ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval
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predmeétnou cast (trat) celostatni drahy podle uredniho povoleni, tim ze Ufedni povolenti,
vydané DU dne 29. 05. 2008, pod €. j. 3-4277/07-DU/Le-DU/O-SI, ev. €. UP/2008/9002,
bylo zatizeno vadou ve vyrokové casti. Vada spocivala v neuvedeni pfedmétné casti
(traté) celostatni drahy.

Tento nedostatek byl odstranén vydanim dokumentu ,ROZHODNUTI*, vydanym DU
dne 05. 03. 2012, pod €. j. DUCR-13183/12/Le, ev. €. k UP/2008/9002.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz uc¢inéna nebo
prijata

Na zakladé vysledkl zjiStovani pfi€¢in a okolnosti vzniku MU byla ze strany

dopravce ve smyslu § 49 odst. 3 pism. e) zakona €. 266/1994 Sb. a § 13 odst. 1 vyhlasky
¢. 376/2006 Sb., pfijata nize uvedena opatfeni:

strojvedoucimu viaku Os 3428 byla ihned po vzniku MU pozastavena odborna

zpusobilost pro vykon funkce strojvedouci;

seznameni vSech strojvedoucich CD, a. s., DKV Olomouc se vznikem a nasledky

MU, a to v ramci pravidelném Skoleni;

k pfedmétné MU byl dne 28. 02. 2012 dopravcem vydan dokument ,Poucny list

C. 2/2012 vrchniho pfednosty DKV Olomouc*.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona ¢&. 266/1994 Sb., Drazni inspekce
doporucuje provozovateli drahy, kategorie celostatni a regionalni, Spravé Zeleznini dopravni
cesty, statni organizaci:

« urychlit prace na zavedeni evropského vlakového zabezpecCovace ,European Train
Control System*® (dale jen ETCS) do provozu, a to nejen na drahach celostatnich,
tvoficich konvenéni systém Evropského zelezni¢niho systému, ale i na ostatnich
drahach celostatnich a regionalnich, v souladu se znénim predchozich dokumentt
,Vydani bezpecnostniho doporuceni®, €. j. 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010
a €. j. 739/2010/Dl, ze dne 15. 12. 2010;
na tratich, kde z dlouhodobého hlediska nebude ETCS zavedeno, instalovat
technické zafizeni pro nouzové zastaveni vlakl, jejichZz bezpe€nost je ohrozena,
jenz bude automaticky aktivovano nedovolenou jizdou drazniho vozidla za hlavni
navéstidlo (napf. VNPN).

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., Drazni inspekce
doporucuje dopravci Ceské drahy, a. s.:
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- urychlit prace na zavedeni a vybaveni draznich vozidel mobilni ¢asti ETCS tak, aby
pfi uvedeni systému na pfislusné trati do provozu mohla provozovana drazni
vozidla pIné vyuzivat vSech funkcionalit tohoto zabezpecCovace.

V souladu s ustanovenim pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., Drazni inspekce
doporuCuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajiSténi realizace
vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni.

ZdUvodnéni:

Smyslem bezpecénostniho doporuceni je zabranéni vzniku podobnych mimofadnych
udalosti vzniklych pochybenim (omylem nebo selhanim) lidského Cinitele, osoby Fidici
drazni vozidlo, majici za nasledek nedovolenou jizdu draznich vozidel za hlavni
navéstidlo, které svym navéstnim znakem jizdu vlaku zakazuje.

Smyslem bezpecnostniho doporu€eni na instalaci technického zafizeni pro
nouzové zastaveni vlakl, jejichz bezpecnost je ohrozena pfi nedovolené jizdé drazniho
vozidla za hlavni navéstidlo, neni zabranéni vzniku vySe uvedenych mimofadnych
udalosti, ale sniZzeni pravdépodobnosti nasledné srazky nebo vykolejeni téchto draznich
vozidel, v€etné sniZzeni nasledkl srazky draznich vozidel, které vzhledem k vzajemné
poloze ohrozenych draznich vozidel nebylo mozno zabranit.

V Ostravé dne 29. 05. 2012.

Robert Kindl, v. r. Ing. Petr Maikranz, v. r.
] vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. €. 6: Vlak Os 3428, tvoreny elektrickou dvoupodiazni jednotkou
tovarniho typu 1 Ev, v kone¢ném postaveni po MU [pohled ze sméru od
hlavniho (vjezdového) navéstidla 2VL]

=

Obr. ¢. : Snimek dokumentujici kolejisté odb. Odra (vyhybky €. 201, 202
a 203, koleje €. 201, 202 a 204a)
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Obr. ¢. 8: Typové vykresy DV elektrické dvoupodlazni jednotky
tovarniho typu 1 Ev

zdroj: SKODA VAGONKA, a. s
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