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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:
Zucastnéni:

Nasledky:
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nehoda.
1.4. 2013, 8.57 h.

stfetnuti vlaku Os 18109 s osobnim automobilem na Zelezniénim
prejezdu.

draha regionalni Strakonice — Volary, zelezni¢ni P1032, km 61,796.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 18109);

fidi€ osobniho automobilu (uzivatel pozemni komunikace).

bez zranéni;
celkova Skoda 117 385 K¢.

Bezprostfedni pficina:

- vjeti silniCniho vozidla na Zelezni¢ni prejezd v dobé, kdy se blizil
vlak;

- nedostateCné rozhledové poméry na Zelezninim prejezdu,
konkrétné nedostate¢na rozhledova délka pro silnic¢ni vozidlo L..



Zasadni priciny:

nedodrZeni pravidel provozu na pozemnich komunikacich fidicem
osobniho automobilu;

nespravny postup provozovatele drahy pfi provadéni prohlidek
zelezni¢niho pfejezdu P1032 a pfi udrzbé rozhledovych pomért na
tomto Zelezniénim prejezdu.

Pfiiny v systému bezpecnosti:

PFiciny zpusobené predpisovym ramcem a v pouzivani systému bezpecénosti nebyly
DI zjistény.

BezpecCnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v plathném znéni, na zakladé vysledku zjistovani pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych
mimoradnych udalosti, doporucuje:

Provozovateli drahy Spravé zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

provéfit skuteCné rozhledové poméry u vSech provozovanych
zelezni¢nich prejezdl zabezpeéenych pouze vystraznymi kfizi,
zda jsou v souladu s CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy
a pfechody. V pfipadé zjisténi nesouladu provést neprodlené
upravu rozhledovych pomért na téchto prejezdech tak, aby bylo
zajisténo bezpecCné provozovani drazni dopravy a provozu na
pozemnich komunikacich;

prijmout vlastni opatfeni ke zlepSeni kontrolniho systému
spoleCnosti, aby prohlidky pFejezdd byly Fadné provadény,
rozhledové poméry kontrolovany a zjiStétné nedostatky
odstraniovany.

Dopravci Ceské drahy, a. s.:

vybavit zafizenim, které by zaznamenavalo davani zvukového
vystrazného znameni, vSechna HDV, ktera jim jeSté nejsou
vybavena, protoze neprokazatelnost této c&innosti mulze pfi
podobnych MU poskodit nékterou ze zu€astnénych stran.
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V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporu€uje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni sméfujiciho k realizaci vySe uvedenych bezpecnostnich doporu€eni i u ostatnich
provozovateltl drah a dopravct v Ceské republice. Dale Draznimu uUfadu doporuduje
aktivné se podilet na tvorb& nové zmény CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody
tak, aby pfi tvorbé této zmény byly zohlednény vSechny aspekty pro zajisténi bezpeéného
provozovani Zelezniénich piejezd(i v Ceské republice.



Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

SUMMARY

accident.
15t April 2013, 8:56 (6:56 GMT).
level crossing accident.

Collision of regional passenger train No. 18109 with an obstacle
— a car at the passive level crossing.

regional passenger train No. 18109.
railway track Strakonice — Volary, open line between Lenora

station and Lenora stop, passive level crossing No. P 1032 (protected
by warning crosses), km 61,796.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the passenger train No. 18109);
Driver of the car (level crossing user).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 117 385,-

third party — level crossing user (car driver's violation);

poor level crossing visibility conditions (insufficient field of view of car
driver towards approaching train).

Contributory factor: none.

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

failure to respect rules for operation on the road by the driver of the
car;

incorrect procedures of IM during level crossing inspections and
during maintenance of visibility conditions.

none.

1) Adressed to infrastructure manager Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

it is recommended to verify visibility conditions at all level crossings
which are equipped only with warning crosses and make them
compliant with standard No. CSN 73 6380. In the case of non-
compliance immediately adjust visibility conditions, to ensure safe
operation of the railway transport and safe operation on the road;

it is recommended to take their own measures to ensure improvement
of checking system so that inspections of level crossings were made
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properly, visibility conditions were checked and detected failures were
removed.

2) Addressed to railway undertaking Ceské drahy, a. s.:

it is recommended to equip all locomotives with the device, which also
records use of horn, as absence of this type of evidence can confuse
investigation of accidents.

3) Addressed to Czech National Safety Autority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of the
above recommendations for all other IM and RU in the Czech
Republic. It is recommended to take proactive approach at creation of
a new change of standard No. CSN 73 6380, in order to ensure the
safe operation of all the level crossings in the Czech Republic.
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CDP
COP
CD
DI
DKV
DU
D,
HDV
1ZS
JPO
L,

MU
OSB
PCR
PP
SZDC
Ul

VI
VK
VS
ZP

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni dispecCerské pracovisté

Centralni ohlaSovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

Depo kolejovych vozidel

Drazni urad

délka rozhledu pro zastaveni

hnaci drazni vozidlo

integrovany zachranny systém

Jednotka pozarni ochrany

rozhledova délka pro silnicni vozidlo
rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo
mimoradna udalost

Odbor systemu bezpecnosti provozovani drahy
Policie Ceské republiky

Provozni pracovisté

Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace
Uzemni inspektorat

vrchni inspektor

vystrazny kfiz

vlastni Setfeni

Zeleznicni prejezd
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 361/2000 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 175/2000 Sb.

CSN 73 6380 Z2

SZDC (CSD) S 4/3

SZDC (CD) S 2/3

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

zakon o provozu na pozemnich komunikacich a o
zménach nékterych zakonu (zakon o silni€nim provozu),
v platném znéni

zakonik prace, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v plathém znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadejicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska & 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarfizeni, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu, v platném
znéni

norma CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a prechody,
zména Z2

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CSD) S4/3 Predpis pro spravu a udrzovani Zelezniénich
pfejezdu a pfechodl, schvaleno naméstkem Ministerstva
dopravy CSSR dne 28. unora 1985, C. j. 15.488/84-13,
ucinnost od 1. 9. 1987, v platném znéni

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) S 2/3 Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych
drah, schvaleno rozhodnutim generalniho Feditele
Ceskych drah dne 9. prosince 2002, &. j.: 57775/2002-
013, u€innost od 1. 1. 2003, v platném znéni
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Szbc (CD) D3 vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) D3 Predpis pro zjednodusené Fizeni drazni
dopravy, schvaleno rozhodnutim generalniho feditele
Ceskych drah dne 20. kvétna 1997, &. j.: 56457/97-018,
ucinnost od 28. 12. 1997, v platném znéni

14



w® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 1.4.2013.

Cas: 8.57 h.

Draha: Zeleznicni, regionalni.

Misto: trat ¢. 707 C Strakonice — Volary, zelezni¢ni pfejezd P1032, km
61,796.

GPS: 48°55'23"N, 13°47'53"E.

1 o - . .- M la
Obr. ¢ 1: Pohled na misto MU Zdroj: SZDC
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2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

’ :
£ O \W(\’ o 4
Obr. ¢&. 2: Sltuacnl schéma mista MU Zdroj: www.mapy.cz

Dne 1. 4. 2013 v 8.57 h doslo na Zeleznicnim pfejezdu P1032 v km 61,796 trati
Strakonice — Volary ke stfetnuti viaku Os 18109 s osobnim automobilem.

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

K mimoradné udalosti doslo na zeleznicnim prejezdu P1032, v km 61,796 trati
Strakonice — Volary. Celo vlaku Os 18109 se nachazelo v km 61,748, tj. 48 m za
Zelezni¢nim pfejezdem ve sméru jizdy k dopravné D3 Lenora. Osobni automobil se
nachazel tésné vedle prejezdu, soubézné s trati, vpravo ve sméru jizdy vlaku. Smér jizdy
vlaku a osobniho automobilu k Zzelezni¢nimu pfejezdu je znazornén na situaCnim
schématu mista MU.

PFi MU byl aktivovan 1ZS.

16
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Obr & 3: Konecne postaven/ vlaku a osobn/ho auta po vzniku MU
Zdroj: SZDC

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné

zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI dne: 1.4.2013, 9.15 h (tj. 0.19 h po vzniku MU).

Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéfenou osobou za: . provozovatele drahy (SZDC) a dopravce
(CD).

Podminény souhlas DI s uvolnénim drahy: 1. 4. 2013, 11.20 h (tj. 2.24 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 24.4.2013.

Slozeni VI DI na misté MU: VI Ul Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.
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WSPERCE

Naslednym zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul
Plzen.
Pfi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd

a zjisténi, vlastni fotodokumentace a z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni

provozovatelem drahy, dopravcem a P CR.
Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim

§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
. strojvedouci vlaku Os 18109, zaméstnanec CD, DKV Plzeri, PP Volary.

Treti strana:
- Tidi¢ osobniho automobilu.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Os 18109 Sestava vlaku: Vlastnik:
Délka viaku (m): 14 HDV: 810417 -6 CD, a. s.
Pocet naprav: 2

Hmotnost (t): 24

Potfebna brzdici %: 64

Skutecna brzdici %: 112

Chybéjici brzdici %: 0

Stanowvena rychlost vaku: (km/h) 60

ZpUsob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Os 18109:

Vlak byl tvofen samostatné jedoucim motorovym vozem.
Vychozi stanice vlaku: Volary
Konecna stanice vlaku: Strakonice
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Zelezniéni prejezd P1032 v km 61,796 trati Strakonice — Volary je jednokolejny, ma
Sitku 3,5 m, délku 5,0 m a uhel kfizeni pozemni komunikace s trati je 85°. Pfejezdova
konstrukce je Zelezobetonova, vozovka komunikace vedouci k pfejezdu je opatfena
Zivienym krytem — penetraénim makadamem. Zelezniéni piejezd je zabezpeden pouze
vystraznymi kFizi. Vystrazné kfize jsou umistény vpravo vedle pfijezdové pozemni
komunikace z obou stran prejezdu. Dopravni znacka(y) P6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé®
a/nebo B17 ,Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav vozidel, jejichz délka presahuje
vyznacenou mez“ neni (nejsou) na silnicni komunikaci pfed prejezdem umisténa(y).
Vystrazna navéstidla s naveésti ,Piskejte” jsou umisténa vpravo od koleje ve vzdalenosti
270 m od Zelezni¢niho prejezdu pro jizdu drazniho vozidla od dopravny D3 Lenora a 290
m od Zelezni¢niho pfejezdu pro jizdu drazni vozidla od Zst. Volary.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

8.57 h pouzil strojvedouci vlaku Os 18109 sluzebni mobilni telefon k ohlaseni
vzniku MU dirigujicimu dispecerovi;

8.59 h pouzil vedouci obsluhy viaku Os 18109 sluzebni mobilni telefon k aktivaci
IZS.

Komunikace byla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbove prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

8.57 h zjisténi vzniku MU strojvedoucim vlaku Os 18109;

9.08 h MU ohlasena vedoucim dispeCerem CDP Praha, oblast Plzen dle
ohlasovaciho rozvrhu na OSB SZDC;

9.15 h ohlaseno povéfenou osobou OSB SZDC na COP DI;

10.10 h ohledani mista vzniku P CR a zaméstnancem OSB SZDC;
11.20 h VI DI udélen souhlas k uvolnéni drahy;

11.23 h obnoveni provozu;

13.40 h ohledani mista vzniku MU vrchnim inspektorem DI.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
sloZzek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, vCetné vyhotoveni
zapisu.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: strojvedouci vlaku Os 18109 dirigujicimu dispecerovi trati Strakonice — Volary.

Plan 1ZS byl aktivovan. Plan IZS aktivoval v 8.59 h vedouci obsluhy viaku Os 181009.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

Hasiéska zachranna sluzba SZDC JPO Ceské Budé&jovice;
P CR Dopravni inspektorat Prachatice.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,

véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé& na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU doslo ke Skodé na:

osobnim automobilu znacky Volkswagen Bora 50 000 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vycislena celkem na 50 000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravci byla vyCislena Skoda na:

HDV (vlak Os 18109) 67 385 K¢;
zafizeni drahy 0 K¢;
Skoda na Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, souCastech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 67 385 K¢.
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2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Povétrnostni podminky:  zataZeno, - 2 °C, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Pediéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Os 18109 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

fidi¢ auta nereagoval na vystrazné houkani, vjel na Zelezni¢ni prejezd a zlstal
na ném stat;

kdyz fidi¢ uvidél jedouci vlak, snazil se vycouvat, ale pro kratkou vzdalenost
tento manévr nezvladl a doslo ke stretnuti s vlakem;

i pfesto, Ze pouzil rychlobrzdu, nemohl stfetnuti zabranit.

vedouci obsluhy viaku Os 18109 (vlakvedouci) — ze Zapisu se zaméstnancem
mimo jiné vyplyva:
pfi jizdé mezi zastavkou Lenora a dopravnou Lenora usly$el houkani pfed
prejezdem a dale delSi a vyraznéj$i houkani. V prabéhu houkani vlak zacal
brzdit rychlo€innym brzdénim a pak doSlo k narazu.

3.1.2 Jiné osoby

fidi€ osobniho auta — z Podani vysvétleni k mimofadné udalosti mimo jiné vyplyva:
k pfejezdu jel rychlosti asi 20 km/h a zpomaloval. Rozhlédl se na pravou stranu,
kam je dobfe vidét, a v okamzZiku, kdy se podival doleva a zastavil vozidlo,
uslySel zahoukat vlak a vzapéti jej spatfil na vzdalenost asi 20 m. SnaZil se
Zz prejezdu vycouvat, to ale nestihl a doSlo k narazu vlaku do pfedni Casti
automobilu;
vozovka byla sjizdna bez omezeni;
houkani vlaku slySel pouze bezprostfedné pfed stfetnutim, pfedtim houkani
neslysel,
pred jizdou byl odpocinuty, jeho psychicky stav byl dobry;
pfi jizdé v blizkosti ZelezniCniho prejezdu nevykonaval zadné jiné ukony, kromé
fizeni vozidla;
moznost spatfit v€as vlak pfijizdéjici zleva je velmi ztizena, a to jak Zivym
plotem, tak zafezem trati.
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3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpeé&nosti dopravce CD, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfredmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravcu, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravcu.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CD zu&astnéna na MU

provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy (strojvedouci) odborné a zdravotné
zpusobila k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecénosti a jejich vysledky
V postupu vnitini kontroly bezpe&nosti dopravce CD nebyly zjistény nedostatky.

V postupu vnitfni kontroly bezpeé&nosti provozovatele drahy SZDC byly zjistény
nedostatky.

Zjisténi: systém vnitfni kontroly neodhalil nespravné (formalni) provadéni rocnich
prohlidek prejezdl a neprovérovani skutecnych rozhledovych pomérl na prejezdech.
3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Strakonice — Volary, je Ceska
republika s pravem hospodareni Spravy Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace, se
sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 Nové mésto, PSC 110 00.
Provozovatelem drahy Zelezniéni regionalni Strakonice — Volary je SZDC, s. o., se

sidlem Dlazdéna 10Q3/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC, 110 00, na zakladé Uredniho
povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, €. j.: 3-4277/07-DU/Le, ev. €.: UP/2008/9002.
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Dopravcem viaku Os 18109 byly CD, a. s., se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 29. 5.
2008, ¢. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. ¢.: L/2003/9000.

Dopravce byl drzitelem Osvéd&eni dopravce, vydaného DU dne 2. 3. 2011, &. j.:
DUCR-2366/10/Pd, ev. ¢.: OSD/2008/028.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA cislo 001/09
0 provozovani drazni dopravy na zZelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky”, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009, v plathém znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjisSténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

§ 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
.Pri kfiZeni Zeleznicni drahy s pozemnimi komunikacemi v trovni koleji ma drazni
doprava prednost pfed provozem na pozemni komunikaci.”;

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
»,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni.”;

§ 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:
»Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen zavést
systém zajistovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho dodrzovani.”;

§ 25 odst. 12 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.:

»,Provozné technicky stav Zelezni¢nich pfejezdu a prechodi musi zabezpecovat
bezpecné provozovani drahy a bezpecny provoz na pozemnich komunikacich;
zejména musi byt podle projektové dokumentace zajiSténo oznaceni
a zabezpeceni pfejezdu, rozhledové poméry, odvodnéeni a sjizdnost pfejezdove
vozovky.“

§ 26 odst. 2 pism. g) a pism. n) vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.:

»Pravidelné prohlidky a méreni podle odstavce 1 se provadéji...

g) komplexni prohlidkou trati, pfi niz se posuzuje stav Zelezni¢niho svrsku, télesa
Zeleznicniho spodku, staveb Zelezni¢niho spodku, nastupist, ramp a Zelezni¢nich
pfejezdl po zimnim obdobi a zjistuji se zavady a jejich rozsah,
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3.3.2

n) prohlidkou pfejezdi a prechodu, pri niz se podle projektové dokumentace
kontroluje stav oznaleni a zabezpeceni prejezdu a prfechodu, rozhledoveé
pomeéry, odvodnéni a sjizdnost prejezdové vozovky.*;

§ 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
,Pfed Zelezni¢nim prejezdem si musi fidi¢ poCinat zviast opatrné, zejména se
pfesvédcit, zda mize Zeleznicni prejezd bezpecné prejet.”.

Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

a)

f)

&l. 40, bod bc), predpisu SZDC (CSD) S 4/3:

Jarni a podzimni kontroly se zaméruji zvlasté na...stav rozhledovych pomérd,
prislusnych dopravnich znacek, zabradli. Kontrolou se zjisti rozsah a potfeba
opravnych praci a sepiSe se zapis s terminy odstranéni zavad.*;

&l. 15, pfedpisu SZDC (CD) S 2/3:

L,Zaméstnanec povéreny kontrolou je povinen:

a) radné provadét kontrolni ¢innost ve stanovenych terminech a rozsahu,

b) vysledky véetné vyhodnoceni véas dokumentovat,

c) v rozsahu pravomoci uloZit, resp. zajistit u¢inna opatfeni pro bezpecny provoz
drazni dopravy a bezpecnost osob,

d) zajistit naslednou kontrolu odstranéni zjiSténych zavad*;

&l. 41, ptedpisu SZDC (CD) S 2/3:

,Obchlzkou trati minimalné ve stanovenych intervalech se zjiStuje stav
Zeleznic¢niho svrsku, Zeleznicniho spodku, pfejezdd, tratovych znacek, specialniho
zarizeni dopravni cesty, zachovani prostorového usporadani, zmény a ¢innost na
draze a v jejim okoli. Zejména se prohlizi, evidované vady kolejnicového materialu,
stav styku, vodivé propojeni kolejnicovych past a ukolejnéni, spolehlivost upevnéni
kolejnic a stabilita koleje, viditelnost tratovych znalek a navéstidel, rozhledove
poméry na prejezdech, stav zZlabku v prejezdech...”;

&l. 44 piedpisu SZDC (CD) S 2/3:

,<Zaméstnanec provadejici prohlidku zjistuje, zda je trat' v takovém stavu, aby
drazni provoz byl bezpecny a spolehlivy. Pri zjisteni zavady ohrozujici bezpecnost
dopravy je povinen Zzajistit potfebna dopravni opatfeni a ohlasit je pfimému
nadfizenému.”;

&l. 105, bod c), &tvrta odrazka piedpisu SZDC (CD) S 2/3:

~Komplexni hodnoceni stavu ftrati zahrnuje: ....- prejezdy a upravy prilehlée
komunikace...“

&l. 54 predpisu SZDC (CD) S 2/3:
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3.41

L,Kontrolni jizdou na hnacim draznim vozidle...Dale se sleduje...stav na prejezdech
... Cinnost na draze a v jejim okoli.”;

&l. 7.4.1 CSN 73 6380 Z2:

,U pfejezdu zabezpeCeného pouze vystraznym kfizem musi byt zajistén neruSeny
rozhled na drahu, tj. na Celo drazniho vozidla (alespori na jeho horni ¢ast
precnivajici 2 m nad temeny kolejnic), z vySe 1,0 m nad vozovkou a to zaroveri:

a) v rozhledovém poli pro ridi¢e silnicniho vozidla (podle 7.4.2)

b) v rozhledovém poli pro fidi¢e nejpomalejsiho silni¢niho vozidla (podle 7.4.3)
Rozhledova pole na prejezdu se stanovi a pfezkousi pro kazdy kvadrant krizeni

IS

zvlast.”

&l. 7.4.4, CSN 73 6380 Z2:

,V rozhledovém poli nesmi byt nic, co by ztéZovalo rozhled. Zejména v ném nesmi
byt vysazovany stromy a kefe, pestovany vysoké polni plodiny, zakladany zahrady,
zfizovany ploty nebo zidky nebo protihlukové clony, uskladriovany zasnézky,
posypove, stavebni a jiné hmoty a provadény jakékoliv zemni upravy, pokud by, pro
rozhled nepfiznivé, zasahovaly do vySe vétsi nez 0,25 m pod urovni prislusného
rozhledoveho paprsku.

Za prekazku rozhledu se nepovazuji predméty, které sice nesplnuji podminku
pfedchoziho odstavce, ale maji Sifku do 0,15 m (napr. sloupky dopravnich znacek,
sloupy verejného osvétleni, stromy), jsou umistény ve vzajemnych vzdalenostech
pres 10 m a nevytvareji fady, které z urCitych mist komunikace zacloriuji rozhled.
Jsou-li v rozhledovéem trojuhelniku stromy, musi byt jejich vétve nejméné 2,0 m nad
urovni prislusnych rozhledovych paprska.”;

&l. 7.4.6, CSN 73 6380 Z2:

,U prfejezdl zabezpelenych pouze vystraznym kfizem musi byt zajistény tyto
rozhledové pomeéry:

a) délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozidla D, pfed prejezdem podle 7.4.6.1;
b) rozhledova délka pro silni¢ni vozidlo L. uréujici rozhledové pole podle 7.4.2;

c) rozhledova délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo L, uréujici rozhledové pole
podle 7.4.3.%

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zelezniéni prejezd, na kterém doslo ke vzniku MU, neni vybaven pfejezdovym

zabezpecCovacim zafizenim.

Nedostatky nebyly zjistény.
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INSPERCE

3.4.2 Soucasti drahy

Po pfijezdu na misto MU bylo VI DI provedeno ohledani mista MU, jehoz soucasti
bylo i posouzeni rozhledovych poméru na zelezni¢nim prejezdu. Na zelezni¢nim prejezdu
zabezpeCeném pouze vystraznymi kfizi se posuzuji mj. rozhledové délky pro silnicni
vozidlo L, a rozhledové délky pro nejpomalejSi silni¢ni vozidlo L,. Znazornéni rozhledovych
délek a pfislusnych rozhledovych poli je na obrazcich €. 4 a 5.
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Obr. ¢. 4: Rozhledova pole rozhledové délky L, Zdroj: DI
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Obr. ¢. 5: Rozhledova pole rozhledové délky L,

Bylo zjisténo, Ze rozhled fidiCe silnicniho vozidla na blizici se vlak byl znacné
omezen vzrostlym (2 m vysokym) Zivym plotem, ktery se nachazel po levé strané pozemni

komunikace.
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Obr. ¢ 6: Pohled k ZP ve sméru jizdy auta z D, = 10 m (viak jel k ZP zleva.) Zdroj: DI
Silnicni komunikace vedouci k prejezdu je Siroka 3,2 m a dle pasportu mistnich
komunikaci obce Lenora se jedna o mistni komunikaci. Podle CSN 73 6110 Projektovani

mistnich komunikaci se jedna o mistni komunikaci funkéni skupiny C.

V useku Zelezniéni trati pfiléhajici k pfejezdu je stanovena tratova rychlost 50
km/h. Pro tuto tratovou rychlost a mistni komunikaci funkéni skupiny C (pfedepsanou
hodnotu D, 20 m) stanovuje CSN 73 6380 Z2 minimalni rozhledovou délku pro silniéni
vozidla L, 53 m (bod 7.4.6.5.). Na misté vzniku MU byla VI DI naméfena v tomto
rozhledovém poli skuteCna rozhledova délka L. pouhé 4 m!!! Tato hodnota nevyhovuje
ustanovenim bodu 7.4.6.5. CSN 736380Z2. Tato hodnota rovné&Z nevyhovuje
ustanovenim bodu 7.4.6.5. CSN 73 6380 ve znéni zmény Z1, ktera byla uginna do 28. 2.
2013 a je opét ucinna od 1. 9. 2013 (vydanim zmeny Z3 byla zrusena zména Z2, od 1. 9.
2013 plati CSN 73 6380 ve znéni zmény Z3, ktera je shodna se zménou Z1).

Rozhledove delky pro silniCni vozidla L. v ostatnich rozhledovych polich byly
naméfeny 128, 150 a 160 m. Tyto hodnoty L. vyhovuji ustanovenim CSN 73 6380 Z2,
rovnéz vyhovuji ustanovenim CSN 73 6380 ve znéni zmény Z3.

CSN 73 6380 Z2 stanovuje pro mistni komunikaci skupiny C, tratovou rychlost
50 km/h a uhel kfizeni pozemni komunikace s Zelezni¢ni trati 85° nejmenSi hodnotu
rozhledové délky pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo L, 149,5 m (bod 7.4.6.9, tabulka 4b). Na
misté vzniku MU byly VI DI naméfeny skuteCné rozhledové délky L, 111, 138, 120
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a 137 m. Tyto hodnoty L, nevyhovuji ustanovenim bodu 7.4.6.9 CSN 73 6380 Z2. Tyto
hodnoty rovnéz nevyhovuji ustanovenim bodu 7.4.6.5. CSN 73 6380 ve znéni zmény Z3.

CSN 73 6380 Z2 stanovuje pro Zelezniéni prejezdy zabezpe&ené pouze vystraznym
kiizem, Ze pokud je pozadovana rozhledova délka L, menSi nez 250 m, umistuje se
vystrazné navéstidlo s naveésti ,Piskejte” ve vzdalenosti 250 m od Zelezni¢niho pfejezdu
(bod. 6.3.4). Na misté vzniku MU byly VI DI naméfeny skute¢né vzdalenosti vystraznych
naveéstidlo s navésti ,Piskejte” od Zeleznic¢niho pfejezdu 270 m a 290 m. Tyto hodnoty
nevyhovuji CSN 73 6380 Z2. Tyto hodnoty vyhovuji CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy
a prfechody zména Z1, ktera byla ucinna do 28. 2. 2013 a Z3, ktera je ucinna od 1. 9.
2013.

CSN 73 6380 Z2 stanovuje pro Zelezniéni piejezdy na mistni komunikaci skupiny C
minimalni délku rozhledu pro zastaveni D, 20 m (bod 7.4.6.3). Rovnéz CSN 73 6380 ve
znéni zmény Z3 stanovuje stejnou hodnotu pozadované délky D, Na misté MU bylo VI DI
Zjisténo, Ze skutecna viditelnost vystraznych kfiza je vétsi nez pozadovanych 20 m.

Na zakladé zjisténi nevyhovujicich rozhledovych pomérd na pFedmétném
Zeleznicnim pfejezdu vydala DI prostfednictvim svého COP provozovateli drahy pfikaz
k bezodkladnému zajisténi bezpecného provozovani drahy. Provozovatel drahy ihned
zavedl pro jizdy vlakl pres pFejezd snizeni rychlosti vilaka na 10 km/h.

Nedostatky byly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostredky
Pouziti komunikaénich prostfedkl prfed vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.
3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 810.417-6 mélo platny Prukaz zpUsobilosti drazniho vozidla ev. ¢.. PZ
1958/01-V.22, vydany DU dne 5. 9. 2001. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 11. 12. 2012 s platnosti do 11. 6. 2013. HDV bylo
dopravcem CD pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zplsobilosti.

HDV 810.417-6 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno registraénim rychlomérem
s rychlomérnym prouzkem s uhlikovou vrstvou.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

8.45 h, odjezd ze zst. Volary;

8.51 h, prujezd zastavkou Soumarsky Most rychlosti 50 km/h, touto rychlosti vlak
pokracuje az do km 62,311;

potom rychlost klesa na 48 km/h na draze 542 m;
z této rychlosti vlak zastavuje za pouziti rychlo€inného brzdéni na draze 60 m.
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Nedostatky nebyly zjistény.
3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna Zadna opatieni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, majici vliv na vznik MU.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimorfadnou udalosti véetné
dokladli ze zaznamového zafizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpec€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 18109, ve sméné dne 1. 4. 2013 od 7.44 h, odpocinek pfed
sménou 57.45 h.

Zameéstnavatel zajistil svému zaméstnanci podminky pro odpocinek pfed sménou
v souladu s § 90 zakona €. 262/2006 Sb., respektive § 14 nafizeni vlady €. 589/2006 Sb.,
v platném znéni, kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku
zameéstnancl v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu
ZucCastnény zameéstnanec dopravce byl v dobé vzniku MU zdravotné zpUsobily

k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zji§téno, Ze na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osoby zu¢astnéné na MU.
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Zaméstnanec dopravce se podroboval pravidelnym Iékafskym prohlidkam
v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které
by mohly mit vliv na vznik MU, v&etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovi§té zaméstnanci provozovatele drahy SZDC
a dopravce CD nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce eviduje nékolik podobnych mimofadnych udalosti, mimo jiné:

stfetnuti vlaku Os 20556 s dvéma osobami jedoucimi na jednom jizdnim kole dne
29. 5. 2010 na Zelezniénim piejezdu v km 3,835 mezi dopravnami Cervena Voda
a Kraliky;

stfetnuti vlaku Pn 66471 s osobnim automobilem dne 26. 2. 2011 na Zelezni¢nim
prejezdu v km 1,067 vleCky Doly Bilina — upravna uhli Ledvice;

stfetnuti vlaku Pn 66395 s motocyklistou dne 28. 7. 2012 na ZelezniCnim pfejezdu
v km 2,431 vleCky Elektrarny Opatovice, a. s.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecnosti
v bodé 3

Dne 1. 4. 2013 v 8.57 h doSlo na Zelezni¢nim pfejezdu P1032 v km 61,796, ktery je
zabezpecen pouze vystraznymi kfizi, ke stretnuti viaku Os 18109 s osobnim automobilem.
RidiC osobniho automobilu vjel z pravé strany ve sméru jizdy vlaku na Zeleznicni pfejezd
v dobé, kdy se k prejezdu blizil viak. Ridi€ =zastavil s osobnim automobilem
v nebezpeCném pasmu pfejezdu a snaZzil se couvanim nebezpecné pasmo prejezdu
opustit. Strojvedouci po zpozorovani automobilu na pfejezdu pouzil ihned rychlo€inné
brzdéni, ale pro kratkou vzdalenost jiz nestihl vlak zastavit pfed pfekazkou na prejezdu.
Doslo ke stretnuti pravé Casti Cela HDV s levou predni Casti osobniho automobilu
a k odhozeni automobilu mimo pfejezd, vpravo ve sméru jizdy vlaku. Celo vlaku zastavilo
v km 61,748, tj. 48 m od mista vzniku MU. Ke zranéni osob nedoslo.

i
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

DI zjistila na misté vzniku MU, Ze rozhled fidi¢e silni€niho vozidla na bliZici se vlak
byl znatné omezen vzrostlym (2 m vysokym) Zivym plotem, ktery se nachazel po levé
strané pozemni komunikace.

Dne 29. 4. 2013 DI provedla ovéfovaci pokus, pfi kterém méfila délku rozhledu pro
silni¢ni vozidlo L. pro fidi€e jedouciho k pfejezdu od rodinnych domkd na viak jedouci od
zst. Volary (stejna situace jako pfi vzniku MU). Prvni méfeni L. bylo provedeno ze
vzdalenosti D, = 20 m a dale byla hodnota L, méfena po 1 m aZ do urovné vystrazného
kifize. Méfeni rozhledu bylo provadéno z osobniho automobilu znacky Skoda Octavia
(automobil obdobného typu, jaky byl za&astnén na MU). Pfi prvnim méfeni jel automobil co
druhém meéfeni jel automobil stfedem pozemni komunikace, protoze vzhledem k Sifce
pozemni komunikace 3,2 m tento zpUsob mérfeni lépe vystihuje realnou jizdu silni¢niho
vozidla k pfejezdu.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v tabulce:

D, (m) |L- pfijizdé automobilu |L, - pfi jizdé automobilu
po pravém okraji stfedem komunikace
komunikace (m) (m)

20,0 12,0 6,5
19,0 13,0 6,8
18,0 11,5 6,8
17,0 11,0 6,5
16,0 11,0 6,0
15,0 12,0 7,5
14,0 9,0 7,0
13,0 7,0 4.8
12,0 7,5 45
11,0 7,5 55
10,0 9,0 55
9,0 11,0 6,5
8,0 11,5 8,0
7,0 16,0 10,5
6,0 31,0 18,0
5,0 80,0 63,5
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4,0 100,0 100,0
3,0 111,0 117,0
2,0 117,0 130,0
1,0 127,0 141,0
0,0=VK 141,0 145,0
Vzdalenost VK od osy koleje = 4,0 m

Z vysledkd méfeni je zfejmé, Ze Fidi¢ silni¢niho vozidla ma redlnou Sanci vidét vlak
prijizdéjici k pfejezdu a zareagovat na jeho jizdu ze vzdalenosti D, = 5 m.

=

Obr. & 7: Viyhled fidice osobniho automobilu na viak z D, = 6 m (L, = 18 m)  zarojI
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Obr. €. 8: Vyhled ridice osobniho automobilu na viak zD, =5m (L, = 63,6 m)  zdroj: DI

Vypocétem Ize stanovit drahu potfebnou pro zastaveni silnicniho vozidla pfed
prejezdem v zavislosti na rychlosti silniéniho vozidla. CSN 73 6380 Z2 ve své Pfiloze A
uvadi postup pro vypocet délky rozhledu pro zastaveni D, ktery lze pouzit pro vypocCet
skute€né brzdné drahy silni¢niho vozidla pfed Zelezni¢nim prejezdem. (Stejny zpulsob
vypodtu je uveden i v CSN 73 6380 ve znéni zmény Z1 a Z3.)

Vzorec pro vypocet délky rozhledu pro zastaveni je:

t .v 4
D - 1 s i s + b
- 3,6 Zgn BB (fv + 0,01s) *

kde je:

D, — délka rozhledu pro zastaventi;

t1 — doba postfehu reakce fidice;

vs — rychlost silnicniho vozidla pfed pfejezdem;

gn — normalni tihové zrychleni;

f, — vypoctovy soucinitel brzdného tfeni na mokré vozovce;

s — podélny sklon jizdniho pasu;

b, — bezpecnostni odstup vozidla od pfekazky v m, rovny zaokrouhleni na nejblize vysSich
5m.
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VypoCet skute€né brzdné drahy silniéniho vozidla byl proveden pro rychlost
silni¢éniho vozidla 30, 20 a 15 km/h.

Pro vypocet skuteCné brzdné drahy silnicniho vozidla byly dosazeny do vzorce tyto
hodnoty:

t1 = 1 s (stanoveno podle tabulky A.1 CSN 73 6380 Z2 — byla uvazovana nejkratsi mozna
reakcni doba fidiCe, nebot fidi€ mél dostateény vyhled na vystrazny kfiz, a proto védél
Ze se blizi k zelezni€nimu pfejezdu);

Vs = 30 km/h, 20 km/h a 15 km/h;

On = 9,81 m/s?;

f, = 0,68 pro vs = km/h, 0,77 pro vs = 20 km/h a 0,81 pro vs = 15 km/h (stanoveno podle

tabulky A.2 CSN 73 6380 Z2);

0;

0

s
by

Vypoctem bylo zjisténo, ze:
pfi rychlosti silniéniho vozidla 30 km/h je jeho brzdna draha 13,5 m (po
zaokrouhleni na celych 0,5 m);
pfi rychlosti silni¢niho vozidla 20 km/h je jeho brzdna draha 7,5 m (po zaokrouhleni
na celych 0,5 m);
pfi rychlosti silnicniho vozidla 15 km/h je jeho brzdna draha 5,5 m (po zaokrouhleni
na celych 0,5 m).

Vs (km/h)

30

20

15

___T

s (m) 9 8

(I .
Dz (m) 5 4

Obr. ¢. 9: Brzdna draha silnicniho vozidla v zavislosti na jeho rychlosti
Zdroj: DI

Z vypoctu a z obrazku €. 9 je zfejmé, Ze pokud by fidi€ silnicniho vozidla jel nejvyssi
povolenou rychlosti 30 km/h, nema moznost na pfijizdéjici vlak v€as reagovat a zastavit
vozidlo pfed prejezdem. Z vypodtl a z obrazku &. 9 je zfejmé, Ze pfi rychlosti jizdy
silni¢niho vozidla 20 km/h fidi¢ zastavi své vozidlo az v nebezpeCném pasmu piejezdu.
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NejvysSi prijezdova rychlost, pfi které fidiC dokaze zastavit vozidlo v bezpecné
vzdalenosti pfed prejezdem, je 15 km/h. Ridi¢ byl dopravnim znadenim (vystrazny kFiz)
v€as varovan, ze se blizi k zeleznicnimu pfejezdu a mél si polinat v souladu s § 28
zakona €. 361/2000 Sb. zvlast opatrné, zejména se presvédcCit, zda muze zelezniéni
prejezd bezpecné prejet. Vzhledem k denni dobé a nesnizené viditelnosti v dobé vzniku
MU fidi€¢ vidél, Zze rozhled na trat’ vlevo ve sméru jeho jizdy je znacné& omezen vzrostlym
Zivym plotem. V dobé vzniku MU nebyla pred zelezniCnim pfejezdem umisténa dopravni
znacka P6 ,Stlj, dej pfednost v jizdé“. Ridi€i proto nebyla dopravnim znacenim uloZena
povinnost zastavit své vozidlo pred zZelezniCnim prejezdem na misté, odkud ma nalezity
rozhled. Z déje MU je zfejmé, Ze fidiC nejel k zelezniCnimu prejezdu nejvysSi dovolenou
rychlosti (30 km/h ), ale upravil rychlost vozidla na takovou rychlost, ze které se domnival,
Ze bude schopen v€as reagovat na pfipadné jedouci vlak a zastavit pfed pfejezdem. Ridi¢
uvedl ve svém podani vysvétleni, ze jel rychlosti asi 20 km/h, tuto fidi€em udanou rychlost
potvrzuje i vySe uvedeny vypoCet délky brzdné drahy. Z vypocCta je ziejmé, Ze nejvyssi
rychlost, ze které Ize vozidlo zastavit v bezpe¢né vzdalenosti pfed prejezdem, je 15 km/h.
Ridi& se pfi své jizd& blizil k Zelezniénimu pfejezdu soub&zné s Zivym plotem, nemohl
proto pfesné zjistit, v jaké vzdalenosti pfed Zelezni¢nim pfejezdem plot konci, tzn. z jaké
vzdalenosti bude mit fadny rozhled na trat. Z tohoto ddvodu mél ztizenou moznost
optimalné pfizpusobit rychlost jizdy skute¢nym rozhledovym pomériim na prejezdu.

Tuto MU 8etfila i P CR jako dopravni nehodu na pozemnich komunikacich,
projednala ji na misté, urcCila jako vinika nehody fidi€e osobniho automobilu a ulozila mu
blokovou pokutu.

Povinnost provadét pravidelné prohlidky a méfeni Zelezni¢nich pFejezdu, v€etné
kontroly rozhledovych pomérd, stanovuje provozovateli drahy vyhlaska €. 177/1995 Sb. ve
svém § 26. Casovy interval prohlidky pfejezdi je stanoven v piiloze &. 1 této vyhlasky a je
12 mésich. RovnéZ vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC (CSD) S 4/3 v &lanku 40
urCuje napln prohlidek prejezdl a postupy pfi zjisténi zavad. Posledni pravidelna prohlidka
prejezdu pred vznikem MU byla provedena dne 30. 5. 2012. P¥i této prohlidce nebyly
zadné zavady tykajici se rozhledovych poméru na pFejezdu zjistény. Vzhledem k vysce
a mohutnosti Zivého plotu v dobé vzniku MU je nepochybné, Ze Zivy plot nejen v dobé
provedeni této prohlidky, ale i v dobé provadéni prfedchozich pravidelnych (ro¢nich)
prohlidek, tvofil zavaznou prekazku v rozhledovém poli na prejezdu.
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Obr. ¢. 10

Celkovy pohled na Zivy plot

Je tedy zfejmé, Ze provozovatel drahy provadél kontroly rozhledovych poméra na
tomto Zelezni¢nim pFejezdu pouze formalné, nezjiStoval nedostatky v rozhledovych
pomeérech a dlouhodobé necinil zadna opatfeni k jejich odstranéni. Tento nedostatek ve
zpusobu provadéni prohlidek neodhalila ani vnitfni kontrola spolecnosti.

Ze zaznamu registracniho rychloméru HDV vyplyva, Zze viak Os 18109 jel pred
vznikem MU rychlosti 48 km/h. Tratova rychlost v daném useku ani stanovena rychlost
vlaku nebyla prekrogena. Ridi¢ silniéniho vozidla ve svém podani vysvétleni uvedl, Ze
houkani vlaku uslySel az tésné pred srazkou, pred tim zadné houkani neslySel. Vedouci
obsluhy vlaku (vlakvedouci) v zapise se zaméstnancem uved|, Ze po prljezdu zastavkou
Lenora zastavka (zastavka je vzdalena asi 330 m od Zelezni¢niho pfejezdu, kde doSlo ke
vzniku MU) uslySel houkani a dale delSi a vyraznéjSi houkani, v pribéhu tohoto houkani
vlak zacal brzdit rychloCinnym brzdénim a pak doSlo k stfetnuti s osobnim automobilem.
HDV 810.417-6 neni vybaveno zaznamovym zafizenim, které by zaznamenavalo davani
zvukového vystrazného znameni. Ve vlaku necestovali Zadni cestujici, nelze tedy ziskat
vypovédi nezavislych svédkl. Z téchto duvodld nelze spolehlivé a hlavné jednoznaéné
prokazat, zda zvukové vystrazné znameni bylo strojvedoucim vilaku Os 18109 davano
v souladu s vnitinim pfedpisem provozovatele drahy. Absence registrace davani
zvukového vystrazného znameni (houkani) by méla byt u vSech HDV odstranéna, protoze
nemoznost prokazat tuto c&innost mulze pfi obdobnych MU poskodit nékterou ze
zuCastnénych stran. Na tuto skuteCnost jiz DI upozornila ve Zpravé o vysledcich Setfeni
pfri€in a okolnosti vzniku MU ze dne 29. 5. 2010 ,Stfetnuti vlaku Os 20556 s dvéma
osobami jedoucimi na jednom jizdnim kole na Zelezni¢nim pfejezdu v km 3,835, mezi
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dopravnami Cervena Voda a Kraliky (trat 512D)" a vydala z tohoto divodu bezpecnostni
doporuceni, v némz doporuCuje dopravci CD vybavit zaznamovym zafizenim vSechna
HDV. Dopravce CD vybavuje HDV, ktera dosud nejsou zaznamovym zafizenim vybavena,
timto zaznamovym zafizenim pfi jejich rekonstrukcich.

_ Provozovatel drahy po vzniku této MU projednal se silniCnim spravnim organem
a P CR umisténi dopravnich znacek P6 ,Stlj, dej pfednost v jizdé“ z obou stran silni¢ni
komunikace vedouci k prejezdu. Dne 4. 4. 2013 provedl umisténi téchto dopravnich
znacCek. Tim, Ze nyni dopravni znaceni uklada fidici silni€niho vozidla povinnost zastavit
vozidlo pred zelezniCnim prejezdem na takovém misté, odkud ma nalezity rozhled na trat,
existence zivého plotu podél pozemni komunikace nema vliv na bezpecné provozovani
prejezdu, nebot rozhledove delky L. a pfislusna rozhledova pole v souladu s bodem 7.4.6
CSN 73 6380 jiz neni nutno na pfejezdu zajistovat. Umisténim dopravnich znacek P6
,otlj, dej prfednost v jizdé“ se rovnéz snizila hodnota pozadované rozhledové délky pro
nejpomalejsi silniéni vozidlo L, na 110 m (zpdsob vypoétu L, byl uveden v CSN 73 6380
Z2 v Priloze C v bodech C.4 a C.5). Skute¢né zjisténé rozhledové délky L, 111, 138, 120
a 137 m vyhovovaly v dobé Gg&innosti zmény Z2 normé. CSN 73 6380 ve znéni v soucasné
dobé platné zmény Z3 stanovuje pro tento Zelezniéni pfejezd poZadovanou hodnotu
rozhledove délky L, 286 m. SkuteCné zjisténé rozhledove délky L, 111, 138, 120 a 137 m
v souCasné dobé nevyhovuji ustanovenim bodu 7.4.6.9 CSN 73 6380.

4.3 Zavery

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfic¢inou vzniku mimofadné udalosti bylo:

vjeti silni¢niho vozidla na Zelezniéni pfejezd v dobé, kdy se k nému blizil viak;

nedostate¢né rozhledoveé poméry na prejezdu, konkrétné nedostatecna rozhledova
délka pro silniéni vozidlo L..

vrw

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

nedodrZzeni pravidel provozu na pozemnich komunikacich fFidi¢em osobniho
automobilu;

nespravny postup provozovatele drahy pfi provadéni prohlidek Zelezniéniho
prejezdu P1032 a pfi udrzbé rozhledovych poméru na tomto zelezni¢nim prejezdu.
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4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

PFiCiny zpusobené predpisovym ramcem a v pouzivani systému bezpecnosti nebyly
DI zjistény.

4.4 Doplniujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vS§ak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC, s. o.:
Nedostatky nebyly zjiStény.
U dopravce CD, a. s.:

Nedostatky nebyly zjistény.

CSN 73 6380 Zelezni¢ni prejezdy a pfechody ve znéni zmény Z1 (G&inné do 28. 2.
2013 aod 1. 9. 2013 pod oznacenim Z3) stanovuje hodnotu pozadované rozhledové délky
pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo L, pro tento Zelezni¢ni pfejezd, na kterém doslo ke vzniku
MU, na 286 m. CSN 73 6380 Zelezniéni pfejezdy a pfechody zména Z2 (uginna od 1. 3.
2013 do 31. 8. 2013) stanovovala v8ak pro tento Zelezni¢ni pfejezd hodnotu poZzadované
rozhledoveé délky pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo L, 110 m. Nejmensi skuteCné namérena
hodnota L, na prejezdu je 111 m, rozhledové poméry na pFejezdu proto po upravach
provedenych na pfejezdu po vzniku MU v té dobé platné normé tésné vyhovély. Vlak pfi
jizdé dovolenou rychlosti 50 km/h urazi vzdalenost 111 m za 8 sekund. Za tuto dobu vsak
neni zaruceno, Ze dlouhé, pomalu jedouci silniéni vozidlo (kamion, traktor s viekem), které
v souladu s dopravnim znaCenim zastavi pfed Zelezni¢nim pfejezdem a pak se z klidu
rozjizdi, staCi opustit nebezpecné pasmo prejezdu pred pfijezdem vlaku. Aplikaci zmény
normy Z2 do praxe proto doSlo na Zelezni¢nich pfejezdech ke snizeni puvodnich hodnot
prfedepsanych rozhledovych délek L, a tim i ke sniZeni urovné bezpecCnosti provozovani
drazni a silni¢ni dopravy pfi jejich vzajemném kfiZzeni v Urovni koleji.

O tom, Ze zména Z2 nebyla kvalitné zpracovana, svéd¢i i skutecnost, Ze ackoliv
byla zménou Z2 v Tabulce A.1 sniZzena hodnota nejmensi reakéni doby fidiCe pro prejezdy
zabezpecené pouze VK na mistnich komunikacich funkéni skupiny C a D1 z 1,5 vtefiny na
1,0 vtefinu, hodnoty L., které jsou uvedeny v Tabulce 3 (bod 7.4.6.5), jsou vypocteny za
pouziti puvodni hodnoty reakéni doby 1,5 vtefiny a jsou tedy nespravné. Rovnéz tato
zména hodnoty reakéni doby nebyla zohlednéna v bodé 7.4.6.3, kde nebyla zménéna
hodnota D, z hodnoty 20 m na hodnotu 15 m.

Vzhledem k tomu, Ze Drazni inspekce povazovala zménu Z2 normy CSN 73 6380
za primé ohrozeni bezpec€nosti drazni a silni¢ni dopravy a dale z divodu jejiho zjevného
nesouladu s pravnimi pfedpisy a rozporu s ochranou opravnéného zajmu, podala podnét
na jeji okamzité zruSeni. Zejména nové hodnoceni, vypocet rozhledovych poméru
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a popfeni vyznamu tzv. nejpomalejSiho silnicniho vozidla v této zméné Z2, mélo
bezpochyby negativni vliv na bezpeénost na zZelezni¢nich prejezdech. Tato aktivita Drazni
inspekce vedla v kone¢ném dusledku ke zruSeni této zmény Z2, ato od 1. 9. 2013.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v diisledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, s. 0., vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

ihned po vzniku MU zavedl do doby, nez bude provedena uprava dopravniho
znaceni, pro jizdy vlakl pfes prejezd snizeni rychlosti vlaki na 10 km/h;

projednal se silniénim spravnim organem a P CR umisténi dopravnich znagek P6
,otUj, dej pfednost v jizdé* z obou stran silniéni komunikace vedouci k pfejezdu.
Dne 4. 4. 2013 proved| umisténi téchto dopravnich znacek.

Dopravce Ceské drahy, a. s. nepfijal a nevydal po vzniku MU Zzadna opatieni.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfisludny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporucuije:

Provozovateli drahy Spravé zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

provéfit skutecné rozhledové pomeéry u vSech provozovanych zelezni¢nich piejezdu
zabezpecCenych pouze vystraznymi kfizi, zda jsou v souladu s CSN 73 6380
ZelezniCni pfejezdy a prechody. V pfipadé zjiSténi nesouladu provést neprodlené
upravu rozhledovych pomérl na téchto prejezdech tak, aby bylo zajisténo
bezpecCné provozovani drazni dopravy a provozu na pozemnich komunikacich;

pfijmout vlastni opatfeni ke zlepSeni kontrolniho systému spole¢nosti, aby prohlidky
prejezdd byly fadné provadény, rozhledové poméry kontrolovany a zjisténé
nedostatky odstrafiovany.

Dopravci Ceskeé drahy, a. s.:

vybavit zafizenim, které by zaznamenavalo davani zvukového vystrazného
znameni, vSechna HDV, ktera jim jeSté nejsou vybavena, protoZe neprokazatelnost
této Cinnosti mize pfi podobnych MU poskodit nékterou ze zu€astnénych stran.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatifeni smérfujiciho k realizaci vySe uvedenych bezpeénostnich doporuceni i u ostatnich
provozovatelll drah a dopravci v Ceské republice. Dale Draznimu ufadu doporucuje
aktivné se podilet na tvorbé nové zmény CSN 73 6380 Zelezni¢ni pfejezdy a pfechody
tak, aby pfi tvorbé této zmény byly zohlednény v8echny aspekty pro zajisténi bezpecného
provozovani Zelezniénich piejezd(i v Ceské republice.

V Plzni 16. zafi 2013

Jaroslav Riha v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Plzen Uzemniho inspektoratu Plzen
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7 PRILOHY

Bez pfiloh.
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