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INSPERCE

ne® Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

1 SOUHRN

Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:  ohrozeni.
Vznik udalosti: 2.5.2013, 14.55.24 h.

Popis udalosti: nedovolena jizda vlaku Os 3915 kolem hlavniho (odjezdového)
navéstidla S1, po pfedchozim nedovoleném rozjezdu vlaku Os 3915
z prostoru pro vystup a nastup cestujicich.

Draha, misto: draha zelezniCni, kategorie celostatni, Valasské MezifiCi — Kojetin
(trat 304A), Zelezni¢ni stanice Kunovice-Loucka, hlavni (odjezdové)
navéstidlo S1, km 48,755.

Zucastnéni: Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceskeé drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 3915).

Nasledky: bez nasledkd.

- nerespektovani navésti ,Stdj” hlavniho (odjezdového) navéstidla S1
Zelezniéni stanice Kunovice-Loucka osobou fidici drazni vozidlo
vlaku Os 3915.

Pfispivajici faktor:

- absence technickych prostfedki zabezpeceni, které by pfi
pochybeni (omylu nebo selhani) osoby fidici drazni vozidlo,
aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku
za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku.
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Zasadni pficina:

nevédomé pochybeni, omyl osoby fFidici drazni vozidlo vlaku
Os 3915, které se projevilo nedovolenym uvedenim viaku Os 3915
do pohybu, aniz by se osoba fidici drazni vozidlo pohledem
presvédcCila, zda hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 dovoluje jizdu
vlaku a zda nastal ¢as odjezdu podle jizdniho fadu.

Priciny v systému bezpecnostl

nepfijeti odpovidajicich vlastnich opatfeni k predchazeni
mimofadnym udalostem na zakladé pfihlédnuti k vyhodnoceni
pficin a okolnosti vzniku dfive udanych podobnych mimoradnych
udalosti, zjisténé odpovédnosti, a na zakladé bezpecnostnich
doporuceni Drazni inspekce €. j.: 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 3. 2010,
C.j.: 571/2012/Dl, ze dne 31. 7. 2012 a €. j.: 741/2012/DlI, ze dne 25. 9.
2012;

snizeni urovné bezpec€nosti drazni dopravy v Zelezni¢ni stanici
Kunovice-LouCka zavedenim  uskutecnéni  vypravy vilaku
s prepravou cestujicich, ktery stoji pravidelné nebo mimofadné
v prostoru ureném pro vystup a nastup cestujicich, navésti
hlavniho (odjezdového) navéstidla, dovolujici jizdu vlaku,
odstranénim bezpecnostni pojistky, osoby fidici drazni dopravu,
ktera nebyla adekvatné nahrazena, pfestoZze na rizika s tim
spojena byl Drazni inspekci provozovatel drahy upozornén na
zakladé vysledkl Setfeni pfedchozich mimoradnych udalosti.

Bezpecénostni doporuceni:

1. provozovateli drahy, kategorie celostatni a regionalni, Spravé Zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizaci, v souladu se znénim pFedchozich dokumentu ,Vydani
bezpec“:nostniho doporuceni“ ¢&. j.: 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 3. 2010,

C.j.: 571/2012/Dl, ze dne 31. 7. 2012, a €. j.: 741/2012/Dl, ze dne 25. 9. 2012:

na drahach celostatnich, tvoficich konvencni systém Evropského
Zelezni¢niho systému urychllt prace na zavedeni evropského
vlakového zabezpelovace ETCS do provozu. Pro ostatni drahy
celostatni a regionalni zpracovat plan a harmonogram postupného
zavadéni evropského vlakového zabezpeCovaCe ETCS do
provozu;

na drahach, kde z dlouhodobého hlediska nebude evropsky
vlakovy zabezpetovaC¢ ETCS zaveden, instalovat technické
zafizeni pro nouzové zastaveni vlakl, jejichz bezpec€nost je
ohrozena, jenz bude automaticky aktivovano nedovolenou jizdou
drazniho vozidla za hlavni navéstidlo;

ve stanicich trvale obsazenych osobou fidici drazni dopravu, ktera
fidi a organizuje drazni dopravu v obvodu vlastni zelezni¢ni
stanice a pfilehlych mezistaniCnich usecich, neprovadét vypravu
vlaku s prepravou cestujicich, ktery stoji pravidelné nebo
mimofadné v prostoru urCeném k vystup a nastup cestujicich,
postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu vlaku,
vCetné pfivolavaci navésti;



do doby plnohodnotné nahrady bezpecnostni pojistky, osoby fidici
drazni dopravu pfi vypravé vlaku, dale nerozsSifovat pocet stanic,
ve kterych je vyprava vlaku s pfepravou cestujicich, ktery stoji
pravidelné nebo mimoradné v prostoru urCeném pro vystup
a nastup cestujicich, uskuteCnovana navésti hlavniho navéstidla,
dovolujici jizdu vlaku.

2. dopravci Ceské drahy, a. s., v souladu se znénim predchozich dokumentd ,Vydani
bezpe€nostniho doporuceni® ¢. j.: 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 3. 2010,
€. j.: 571/2012/Dl, ze dne 31. 7. 2012, a €. j.: 741/2012/DlI, ze dne 25. 9. 2012:

- urychlit prace na zavedeni a vybaveni draznich vozidel mobilni ¢asti
evropského vlakového zabezpeCovaCe ETCS tak, aby pfi uvedeni
systému na pfislusné trati do provozu mohla provozovana drazni
vozidla plné vyuzivat vSech funkcionalit tohoto zabezpec€ovace;

- upravit jednotné technologické postupy pfed uvedenim viaku
s pfepravou cestujicich do pohybu, ktery stoji v prostoru urceném
pro vystup a nastup cestujicich ve stanici, kde je dovolena vyprava
vlaku postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu
vlaku tak, aby zahajeni postupu pfed uvedenim vlaku do pohybu
vzdy inicioval strojvedouci vedouciho drazniho vozidla, a to navésti
,Vyzva k pohotovosti“ danou ustné, navéstni pomuckou nebo
technickym zafizenim.

3. Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajiSténi realizace vySe
uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u jinych provozovatelt drah a dopravcu
v Ceské republice.



Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:
Parties:

Consequences:

Direct cause:
Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

SUMMARY

incident.
2" May 2013,14:55 (GMT 12:55).

regional passenger train No. 3915 passed a signal at danger
(departure signal with the signal “stop”).

regional passenger train No. 3915 passed a signal at danger
(departure signal S1 showing signal “stop”) after unauthorized
movement from a place for entry and exit of passengers.

regional passenger train No. 3915.

Kunovice-Loucka station, main (departure) signal No. S1, km 48,755.
SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 3915).

0 fatality, O injuries;

total damage CZK 0,-

train driver's operational error (he did not respect signal “stop” of main
(departure) signal S1 at Kunovice-Loucka station).

absence of technical equipment preventing train from passing signal
at danger.

unintentional error, mistake of the train driver, which resulted in
unathorized movement of regional passenger train No. 3915 without
check whether the main (departure) signal S1 allows the movement of
regional passenger train No. 3915 and whether it is time of departure
of this train according to schedule.

not taking of adequate own measures to prevent accidents and incidents
based on the evaluation of the causes and circumstances of previously
similar accidents and incidents and safety recommendations of Rail Safety
Inspection Office No.: 6-538/2009/DI-1, on 18th March 2010, €. j.
571/2012/Dl, on 31th July 2012 a €. j.: 741/2012/DI, on 25th September
2012;

reduction of safety level of the railway transport at Kunovice-Loucka
station with introduction of dispatch of train with transport of
passengers, which regularly or extraordinary stops in a place for entry
and exit of passengers only by using of the main (departure) signal
allowing the movement of the train, without security policy - the person
who is controlling the railway transport. This person is not
appropriately substituted in spite of warning of Rail Safety Inspection
Office about risks which are connected with results of investigation of
previous accidents and incidents.
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Recommendations:
1) Addressed to infrstructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

In accordance with the wording of previous documents ,Vydani bezpecnostniho
doporuceni® (The issue of safety recommendations), No. 6-538/2009/DI-1 on 18th
March 2010, No 571/2012/DI-1 on 31th July 2012 and No. 741/2012/DI on 25th
September, 2012:

on the main lines which are involved to trans European conventional
rail system it is recommended to hurry on introduction of ETCS to
operation. For other main and regional lines to create plan of gradual
introduction of ETCS to operation;

on the lines where the ETCS is not going to be introduced into
operation to install the technical equipment for emergency stopping of
trains. This equipment will be automatically activated when the rolling
stock illegally passes signal at danger ;

at the stations that are permanently occupied and controlled by the train
dispatchers not to allow departure of the train with the passengers (regular
or extraordinary) from a place for entry and exit of passengers only by
using of signal;

until full substitution security policy - the person who is controlling the
railway transport not to expand further the number of stations-where the
dispatch of train with transport of passengers which regularly or
extraordinary stops in a place for entry and exit of passengers is carried
out only by using of the main signal allowing the movement of the train.

2) Addressed to railway undertaking Ceské drahy, a. s.:

In accordance with the wording of previous documents ,Vydani bezpecnostniho
doporuceni® (The issue of safety recommendations), No. 6-538/2009/DI-1 on 18th
March 2010, No 571/2012/DI-1 on 31th July 2012 and No. 741/2012/DI on 25th
September, 2012:

it is recommended to hurry on installation of mobile components of
ETCS into railway vehicles in order to allow use of full functionality of
ETCS as soon as the infrastructure is ready;

to modify technological procedures in order to the train driver of the
leading rolling stock of the train with passengers in a place for entry
and exit of passengers at the station where the departure of the rolling
stock is allowed only by using of signal always initiated before putting
of the train in motion warning signal which will be given verbally, by
signaling tool or technical equipment.

3) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of the
above recommendations for other infrastructure manager (IM) and
railway undertaking (RU) in the Czech Republic.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD, a.s. Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo/vozidla

ETCS European Train Control System

GVD grafikon vlakové dopravy

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém

KU kolejovy usek

MU mimoradna udalost v drazni dopravé
0SB Odbor systému bezpec€nosti provozovani drahy
PJ Provozni jednotka

PMD posun mezi dopravnami

PN privolavaci navést

PO Provozni obvod

PP Provozni pracovisté

PzZ prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni
RCVD Regionalni centrum vlakového doprovodu
RZZ Reléoveé zabezpefovaci zafizeni
SJR seSitovy jizdni fad

SK stani¢ni kolej/koleje

SRD sit radiodispecerska

SZ7Z stani¢ni zabezpecovaci zarizeni
SZDC, s. o. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV tazené drazni vozidlo / vozidla

TK tratova kolej

TNZ Technicka norma Zeleznic

TRS tratovy radiovy systém

TTP tabulky tratovych poméra

TZ27Z tratové zabezpecovaci zafizeni

UzB uplna zkouska brzdy

] Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

VNPN systém ,Vystrahy pfi nedovoleném projeti navéstidla“
VRDS vozidlova radiova stanice

ZRDS zakladnova radiova stanice

ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.
vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

CSN 34 2650 ed. 2

TNZ 34 2620

SZDC (CD) D1

SZDC (CD) D2

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakonik prace, v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
€. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni zpusobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném
znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska ¢&. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silnicni osobni dopravu, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

CESKA TECHNICKA NORMA Zelezni¢ni zabezpe&ovaci
zafizeni — Prejezdova zabezpeCovaci zafizeni (bfezen
2010), s ucinnosti od 1. 2. 2012, v platném znéni
TECHNICKA NORMA ZELEZNIC Zelezniéni
zabezpeCovaci zafizeni — Staniéni a tratové
zabezpeCovaci zafizeni, schvalena dne 5. 4. 2002,
s u€innosti od 1. 7. 2002, v platném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) D1 PREDPIS PRO POUZIVANI NAVESTI PRI
ORGANIZOVANi A PROVOZOVANi  DRAZNI
DOPRAVY, schvéleny dne 15. 4. 1997, pod ¢&. j.
55216/97-011, s ucinnosti od 28. 12. 1997, v platném
znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) D2 Predpis pro organizovani a provozovani drazni
dopravy, schvaleny dne 13. 3. 1997, pod €. j.: 55079/97-
O11, s ucinnosti od 28. 12. 1997, v platném znéni
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unk® Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

SzDcC (CD) z1

SZDC (CD) Z 11

SZDC Dp 17 (prozatimni)

SR Zst. Kunovice-Loucka

CD D2

ChV?2

CDKC 1

CDD 17

SZDC D1 (platny od 1. 7. 2013)

CD D2 (platny od 1. 7. 2013)

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) Z1 Predpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych
zabezpecCovacich zafizeni, schvaleny dne 26. 03. 2007,
pod ¢&. j.: 56704/2007, s uc&innosti od 1. 6. 2007,
v platném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(6D) Z11 PREDPIS PRO OBSLUHU RADIOVYCH
ZARIZENI, schvaleny dne 15. 11. 2000, pod &. j.:
55 962/2000-0O11, s ucinnosti od 1. 1. 2001, v platném
znéni

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
Dp 17 Predpis pro hlaSeni a Setfeni mimofadnych
udalosti, schvaleny dne 27. 6. 2008, pod €. j.: 22957/08-
OKS, s ucinnosti od 1. 7. 2008, v platném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., Staniéni
fad ZelezniCni stanice Kunovice-Loucka, schvaleny dne
1.7. 2012, pod &. j.: 1834/2012-OR OLC, s ucinnosti od
1.7.2012, v platném znéni

vnitfni pfedpis dopravce CD, a. s., CD D2 Pfedpis pro
organizovani a provozovani drazni dopravy, schvaleny
dne 13. 3. 1997, pod €. j.: 55079/97-011, s ucinnosti od
28.12. 1997, v platném znéni

vnitini pfedpis dopravce CD, a. s., CD V 2 Piedpis pro
lokomotivni Cety, schvaleny dne 8. 1. 1998, pod C. j.:
60796/97-018, s ucinnosti od 22. 4. 1998, v platném
znéni

vnitini predpis dopravce CD, a. s., CD KC 1 Predpis pro
osobni prfepravu Preprava cestujicich a souvisejici
cinnosti v Zelezninich stanicich a ve vlacich, schvaleny
dne 15. 11. 2011, pod &. j.: 58985/2011, s ucinnosti od
11.12. 2011, v platném znéni

vnitfni predpis dopravce CD, a. s., CD D 17 Pfedpis pro
hlaSeni a Setfeni mimoradnych udalosti, schvaleny dne
31. 10. 2006, pod &. j.: 70 778/2006, s ucinnosti od 1. 1.
2007, v platném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod €. j.: 55738/2012-OZPR, s ucinnosti od 1. 7.
2013, v platném znéni

vnitfni pfedpis dopravce CD, a. s., CD D2 Piedpis pro
provozovani drazni dopravy dopravce Ceské drahy, a. s.,
schvaleny dne 15. 2. 2013, pod &. j.: 55466/2013-0OZPR,
s u€innosti od 1. 7. 2013
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unk® Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 2.5.2013.

Cas: 14.55.24 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie celostatni.

Misto: jednokolejna trat’ 304 A Valasské MezifiCi — Kojetin, zst. Kunovice-Loucka,

hlavni (odjezdové) naveéstidlo S1, km 48,755.

GPS: 49°26'26.127"N, 17°49'9.875"E.

Obr. ¢. 1: Pohled na misto MU, hlavni (odjezdové) navéstidlo S1
Zst. Kunovice-Loucka Zdroj: SZDC, s. o.
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wl® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 2. 5. 2013 bylo osobou fidici drazni dopravu (dale jen vypravci)
v zst. Kunovice-Lou¢ka realizovano kfizovani vlakd Os 3912 a Os 3915. Vlak Os 3912
pfijel do Zst. Kunovice-Loucka na SK €. 2. Vlak Os 3915 pfijel do zst. Kunovice-Loucka na
SK ¢&. 1. V dobé, kdy byla vypravéim Zst. Kunovice-Loucka postavena vlakova cesta pro
vlak Os 3915, ale hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 jesté Cervenym svétlem navéstilo
navést ,Stdj“, byly doprovodem vlaku Os 3915 provedeny postupy pfed odjezdem viaku.
Osoba Fidici DV (dale jen strojvedouci) nasledné vlak nedovolené uvedla do pohybu. Pfed
hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1 s vlakem nezastavila a pokraCovala v nedovolené
jizdé kolem hlavniho (odjezdoveého) navéstidla, které nadale navéstilo navést ,Stdj“. Vlak
Os 3915 byl zastaven nouzové pfikazem ,GENERALNI STOP“ vyslanym vyprav€im
zst. Kunovice-Loucka prostfednictvim ZRDS.

¥ 0s 3915

g °di- hav. S1 &=
21 km 48,755
14.55.24 h [=)

"‘ . ;‘ i ,:...

misto rozjezdu
viaku Os 3915
km 48,701
14.55.07 h

Obr. ¢. 2: Schéma mista MU. Zdroj: https://maps.google.cz

Ohledanim infrastruktury drahy v misté MU bylo zjiSténo:

- hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 je nepfenosné, tfisvétlové navéstidlo typu AZD 70,
situované v km 48,755 vpravo SK €. 1, platné jen pro SK ¢&. 1, pro jizdu vlaku
i posun. Navéstidlo je oznaceno Cervenym Stitkem s bilym oramovanim a bilym
napisem S1. Stozar navéstidla je opatfen oznaCovacim pasem s ¢ervenymi a bilymi
pruhy, které jsou kratSi délky nez Cervené. OznaCovaci Stitek ani oznaCovaci pas
nebyly znecistény;

- hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 navéstilo Eervenym svétlem navést ,Stdj“. Optika
Cerveného svétla nebyla znecisténa;

- SKZ¢&. 1 je z mista rozjezdu vlaku Os 3915 vedena v pfimém sméru;
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viditelnost navésti hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 je ze stojiciho vedouciho
DV vétsi nez 100 m. Neni pferuSena pohyblivymi €i pevnymi pfekazkami. Naveésti
hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 jsou v zst. Kunovice-LoucCka viditelné
i z prostoru ur€eného pro vystup a nastup cestujicich;

pro zajisténi plynulého, pohodiného a bezpecného nastupu cestujicich do vlaku
stojiciho na SK €. 1 je zfizeno jednostranné urovhoveé nastupisté. Konec nastupisté
u SK €. 1 je v urovni hlavniho (odjezdového) navéstidla S1;

vyhybka €. 1, umoznuijici jizdu DV na/z TK Kunovice-Louka — Branky na Moravé
az/na SK €. 1, 2, 3 a 4 zst. Kunovice-Loucka, byla pfestavena pfimym smérem pro
jizdu DV, tj. vlaku Os 3915, na/ze SK €. 1 na/z TK Kunovice-Lou¢ka — Branky na
Moravé;

vyhybka €. 3, umoznuijici jizdu DV na/z TK Kunovice-LouCka — Branky na Moravé
a z/na SK €. 1 nebo SK €. 3 zst. Kunovice-Loucka, byla pfestavena pfimym smérem
pro jizdu DV, tj. vlaku Os 3915, na/ze SK €. 1 na/z TK Kunovice-LouCka — Branky
na Moravé;

ZZ v dobé ohledani vykazovalo normalni stav — spravnou c€innost. Neodstranéna
porucha SZZ ani TZZ v knize ,Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim
zafizeni“ nebyla evidovana ani zjisténa;

na zahlavi zst. Kunovice-LouCka, v km 49,470, ve sméru zst. Branky na Moravé,
se nachazi uroviiové kfizeni drahy s pozemni komunikaci, silnici 1/150. ZP je
oznacCen vystraznymi kfizi a zabezpeCen svételnym PZZ s pozitivni signalizaci,
doplnény celymi zavorami.

Ohledanim indikacni desky SZZ Zst. Kunovice-Loucka bylo zjisténo:
vlakova cesta pro odjezd vlaku Os 3915 byla postavena normalni obsluhou SZZ od
hlavniho (odjezdového) navéstidla S1, ze SK €. 1. K rozsviceni povolujici navésti
na hlavnim (odjezdovém) navéstidle S1 nedoSlo. Divodem bylo neuplynuti doby
zpozdéni rozsviceni navéstidla S1 zavislého na €innosti PZZ ZP v km 49,051;
indikaéni svétla pro indikaci stavu (dale jen prusvitky) KU, SK &. 1 — nesuvitily,
indikace volné koleje;
prasvitky KU vyhybky &. 1 — nesuvitily, indikace volného KU;
prasvitky KU SK &. 3 — svitily dervenym svétlem, indikace obsazeni koleje. SK
obsazena odstavenymi vozidly v deponaci;

prasvitky KU SK &. 2 — svitily éervenym svétlem, indikace obsazeni koleje. SK
v dobé ohledani obsazena soupravou pro vlak Os 3916;

prasvitky KU LK1, usek koleje mezi vyhybkou &. 1 a ZP v km 49,051 — svitily
Cervenym svétlem, indikace obsazeni koleje a uskutenéného zavéru jizdni cesty.
KU obsazen vlakem Os 3915;

prasvitky KU LK2, usek koleje mezi KU LK1 a hlavnim (vjezdovym) navéstidlem L
ze sméru od zst. Branky na Moraveé — svitily bilym svétlem, indikace volnosti koleje
a uskuteCnéného zavéru jizdni cesty;

prasvitky KU L-TU, tratovy Usek pred vjezdovym naveéstidlem L, ,L-TU" — svitily
bilym svétlem, indikace volnosti KU;

indika¢ni svétla odjezdovych navéstidel S1 a S3 — nesuvitily, indikace navésti ,Stlj*
prislusnych navéstidel,
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indikaCni svétlo vjezdového navéstidla L — svitilo Cervené svétlo, indikace navésti
St

ovladaci prvky, kterymi se provadi nouzova obsluha, byly opatfeny neporusenymi
bezpecCnostnimi zaveéry;

stav pocitadel obsluhy pfivolavacich navésti hlavnich (odjezdovych) navéstidel S1
a S3, ,Pfivolavaci navést S1-S3“ souhlasil s udajem uvedenym v knize
,Odevzdavka dopravni sluzby“ v 6.30 h, dne 2. 5. 2013, zapocaté dne 7. 4. 2013;

stav pocitadel obsluhy pfivolavacich navésti hlavniho (vjezdového) navéstidla L,
,Pfivolavaci navést L“, souhlasil s udajem uvedenym v knize ,Odevzdavka dopravni
sluzby“ v 6.30 h, dne 2. 5. 2013, zapocaté dne 7. 4. 2013;

indika¢ni svétlo ,Bezporuchovy stav’ PZS v km 49,051 — svitilo zelené&, indikace
bezporuchového stavu;

indikacni svétlo ,Nouzovy stav”’ PZS v km 49,051 — nesuvitilo;
indikaéni svétlo ,Poruchovy stav’ PZS v km 49,051 — nesuvitilo;
indikacni svétlo ,Bezanula¢ni stav’ PZS km 49,051 — svitilo modre;
indikaéni svétlo ,Bezvylukovy stav’ PZS km 49,051 — svitilo bile.

Ohledanim DV vlaku Os 3915 bylo zjisténo:
. vlak byl sestaven z HDV CZ CD 92 54 5 v842 011-9 (dale jen HDV 842.011-9),
fazeného v Cele vlaku a pfipojného TDV CZ-CD 50 54 21-29 357-0 Bdtn™®;

jizda vlaku byla fizena ze stanovisté strojvedouciho 1, pfedniho ve sméru jizdy.
HDV bylo obsazeno pouze strojvedoucim;

HDV bylo vybaveno mobilni ¢asti radiového systému TRS — VRDS Lokomotivni
souprava VS47 s adaptérem XX48 [pro dalkové (nouzové) zastaveni HDV, hrozi-li
nebezpeci z prodleni, pfi bezprostfednim ohroZeni bezpeénosti drazni dopravy
pfikazem ,GENERALNI STOP”];

DV vlaku byla vybavena centralnim zaviranim nastupnich dvefi, které centralné
zaviral strojvedouci ze stanovisté strojvedouciho;

Celo vlaku se v kone¢ném postaveni po vzniku MU nachazelo v km 48,927, na
zahlavi Zst. Kunovice-LoucCka, smér Branky na Moravé, tj. 172 m za drovni hlavniho
(odjezdového) navéstidla S1 a 124 m pied ZP v km 49,051;

dopravcem vlaku a vlastnikem DV byly Ceské drahy, a. s.

Pfi MU nedoS$lo k ujmé na zdravi osob, vykolejeni DV, poSkozeni infrastruktury
drahy ani ke vzniku jiné hmotné Skody.

IZS aktivovan nebyl.
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjisSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 2.5.2013, 15.10 h (tj. 15 min. po vzniku MU).

Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohladeno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC, s. 0.) a dopravce
(CD, a. s.).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 2.5.2013, 15.11 h (tj. 16 min. po vzniku MU).

OhlaSeni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 14. 5. 2013 na zakladé poznatku z pribéhu
dozorovani MU.

Slozeni VI DI na misté MU: DI na misté vzniku MU, vzhledem k puvodnimu
charakteru MU, nebyla pfitomna.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.
) Naslednym zjistovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen
Ul Ostrava.

PFi zjiStovani pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatki
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem.

Zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD, a. s.): )
strojvedouci vlaku Os 3915, zaméstnanec CD, a. s., DKV Olomouc, PJ Valasské

vvvvv

vrvs

Provozovatele drahy (SZDC, s. 0.): i}
vypravci zst. Kunovice-Loucka, zaméstnanec SZDC, s. o., PO ValaSské Mezifici.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vliak: Os 3915 Sestava viaku: Vlastnik:
Délka vMaku (m): 50 HDV: 842.011-9 CD, a. s.
TDV

Poc&et naprav: 8 (za HDV): .
Hmotnost (t): 97 1. 50 54 21 29 357-0 CD, a. s.
Pozadované brzdici %: 91

Skutecné brzdici %: 95

Chybéjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost iaku: (km-h") 70

ZpUsob brzdéni: .

Brzdy v poloze: P

Pozn. k vlaku Os 3915:

Vychozi stanici vlaku byla Zst. Kojetin, cilovou stanici byla zst. ValaSské Mezifici.
Vlak byl urCen k prepravé cestujicich. Pro jizdu vlaku strojvedouci neobdrzel zZadny
pisemny rozkaz a ani s jinymi zménami technickych parametrd drahy nebyl
provozovatelem drahy prokazatelnym zplsobem seznamen.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Zst. Kunovice-Loutka se nachazi na jednokolejném, neelektrifikovaném Useku
celostatni drahy ValaSské Mezifi€i — Kojetin (trat 304A), Zst. je obsazena vypravcim.

Zst. Kunovice-Louéka je vybavena SZZ 3. kategorie, dle TNZ 34 2620 ,Zelezniéni
zabezpedovaci zafizeni — Staniéni a tratové zabezpedovaci zafizeni.* (dale jen TNZ
34 2620), releovym SZZ, jehoz elektrické obvody plini funkci pfimého zajisténi bezpecCnosti
drazni dopravy, cestového systemu, typu RZZ AZD 71, svételnymi navéstidly, umisténymi
vpravo pfimo u koleje, typu AZD 70, s rychlostni navéstni soustavou, tj. soustavou navésti
svételnych hlavnich navéstidel, které zakazuji nebo dovoluji jizdu vlaku. V pfipadé
dovoleni jizdy vlaku stanovuji rychlost. Informace o navéstech hlavnich navéstidel nejsou
na vedouci DV v obvodu Zst. Kunovice-Lou¢ka a tratovém useku Osi¢ko — Kunovice-
Loucka — Branky na Moravé prenaseny. SZZ umoziiuje stavéni zabezpecenych vlakovych
a posunovych cest. Obsluha SZZ se provadi z DK Zst. Kunovice-LouCka umisténé ve
vypravni budové. V obvodu stanice, v km 49,051, na braneckém zahlavi, se v urovni koleji
draha kfizi s pozemni komunikaci. Kfizeni pozemni komunikace s drahou v urovni koleji je
zabezpecCené PZZ typového oznaceni PZZ-RE s pocitaCi naprav typu AzF se smérovymi
vystupy, doplnéné celymi zavorami.

Hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 Zst. Kunovice-Loucka je situované v km 48,755 vpravo
pfimo u SK €. 1, tfisvételné, stozaroveé. Navéstidlem jsou Fizeny jizdy:

vlakll a PMD ze SK €. 1 Zst. Kunovice-Loucka do zst. Branky na Moravé
posunul ve sméru do zst. Branky na Moravé.

Dovolujici navésti hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 (kromé PN) jsou zavislé na
stavu PZZ ZP P 7290 v km 49,051. Navésti hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 dovolujici
jizdu (kromé& PN) DV na ZP P 7290 Ize rozsvitit pouze tehdy, je-li PZZ schopno pfedepsanym
zptisobem varovat uZivatele pozemni komunikace pied pfijezdem DV na ZP.
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Jizdy vlaki a PMD do Zst. Kunovice-Loucka od Zst. OsiCko jsou fizeny hlavnim
(viezdovym) navéstidiem S Zst. Kunovice-Loucka. To je situované v km 47,785 vpravo tratove
koleje Ositko — Kunovice-LoucCka. Navéstidlo je pétisvételné, stozarove.

Pro jizdu vlaku jsou uréeny SK €. 1, . 2a €. 3. U SK & 1 (mezi SKE. 1 a SKE. 2) se
nachazi jednostranné urovioveé nastupisté s pevnou hranou, o stavebni délce 255 m. U SK €. 2
(mezi SK €. 2 a SK €. 4) se nachazi jednostranné uroviiové nastupisté s pevnou hranou,
o stavebni délce 236 m. Pro pfistup na urovriova nastupisté jsou zfizeny 2 urovihove prechody.

Tratova kolej Osicko — Kunovice-LoucCka a dale zahlavi, zhlavi, SK &. 1 zst. Kunovice-
Loucka je ve sméru jizdy vlaku Os 3915 od km 47,510, tj. 275 m pied hlavnim (vjezdovym)
navéstidlem S v km 47,785, do km 47,831 vedena v levostranném oblouku o délce 321 m,
poloméru 405 m, s pfevySenim 77 mm. Od km 47,831 do km 47,895 je kolej vedena v pfimém
sméru v délce 64 m. Od km 47,895 do km 47,951 je kolej vedena v pravostranném oblouku
0 délce 56 m, poloméru 800 m bez prevySeni. Od km 47,951 do km 47,989 je kolej vedena
v pfimém sméru v délce 38 m. Od km 47,989 do km 48,409 nasleduje pravostranny oblouk
0 délce 420 m, poloméru 497 m, s pfevySenim 59 mm. Od km 48,409 do km 48,851, tj. 96 m za
uroven hlavniho (odjezdového) navéstidla S1, je kolej vedena v pfimém sméru v délce 442 m,
dale je od km 48,851 do km 48,983 kolej vedena v levostranném oblouku o délce 132 m,
poloméru 270 m, s pfevySenim 107 mm, na ktery od km 48,983 plynule navazuje levostranny
oblouk o délce 222 m, poloméru 310 m, s pfevySenim 107 mm.

V km 49,051, tj. 296 m za hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1, se v levostranném
oblouku na braneckém zahlavi nachazi ZP P 7290. Ten je zabezpeten PZZ-RE s pogitaci
naprav, doplnény celymi zavorami a s pozitivni signalizaci.

V jednokolejnych tratovych usecich Osic¢ko — Kunovice-Loucka a Kunovice-LouCka —
Branky na Moraveé se jizdy DV zabezpecuiji telefonickou nabidkou, pfijetim a odhlaskou.

Tratovy usek OsiCko — Kunovice-Loucka — Branky na Moravé je pokryt ,Vf* signalem
SRD prostifednictvim TRS, zapojeného ve stuhové siti, umoznujicim na sdruzeném kanalu
stuhy spojeni mezi vypravCimi zst. pfislusného useku a strojvedoucimi HDV vybavenych
mobilni ¢asti TRS, vzdy v obvodu dosahu ZRDS. Ostrivky sité SRD tvofi ZRDS umisténé
v jednotlivych Zst. Posledni pokyn o zméné kandlové skupiny pfed mistem vzniku MU je
strojvedoucimu dan navéstidlem radiovnik s navésti ,Pfepnéte kanalovou skupinu® ve sméru

svrvs

vrvs

TRS a Cislech kanalovych skupin informovani i udaji Tabulky 1 TTP 304A.

Tratova rychlost v misté vzniku MU byla provozovatelem drahy stanovena na
70 km-h™". Navéstidlo — rychlostnik N pfikazujici strojvedoucimu DV neprekrodit rychlost
70 km-h™" je ve sméru jizdy vlaku Os 3915 umisténo v km 47,848, tji. 907 m pfed mistem
vzniku MU.

Nejvyssi dovolena rychlost viaku Os 3915 byla v misté vzniku MU 70 km-h™.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

V souvislosti se vznikem predmétné MU nebyly komunikacni prostfedky pouzity.
Komunikacni prostfedky byly pouZzity az po vzniku MU k nouzovému zastaveni vlaku
Os 3915 a k ohlaseni vzniku MU, a to ve:

14.55.28 h prostfednictvim ZRDS TRS vyslan vyprav€éim Zst. Kunovice-Loucka
pfikaz ,GENERALNI STOP* pro nouzové zastaveni vlaku Os 3915;

14.56.00 h prostfednictvim ZRDS TRS informoval vypravéi zst. Kunovice-Loucka
strojvedouciho vlaku Os 3915 o vzniku MU.
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2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pied jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbove prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

14.59 h ohlasen vznik MU vypravc€im dle ohlaSovaciho rozvrhu;

15.10 h ohlasen vznik MU povéfenou osobou OSB na COP DI,

15.11 h udélen COP souhlas se zahajenim odklizovacich praci a uvolnénim drahy;
15.30 h zahajeni ohledani mista vzniku MU zaméstnancem OSB;

17.15 h obnoveni provozu.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce.

Ohledani mista vzniku MU bylo provedeno bez ucasti DI, z ohledani mista MU byl
vyhotoven samostatny zapis.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Plan I1ZS nebyl aktivovan.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé& na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Skoda na draznich vozidlech a souéastech dopravni cesty a jiném majetku
nevznikla.
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2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  zataZzeno, teplota +15 °C, dést, viditelnost nebyla snizena
poveétrnostnimi vlivy (vétsi jak 100 m).

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Pediéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Os 3915 — z podanych vysvétleni mimo jiné vyplyva:

vjezd vlaku Os 3915 byl do zst. Kunovice-LouCka dovolen navésti ,Vystraha“
navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem S Zst. Kunovice-Loucka;

v zst. Kunovice-LoucCka vlak Os 3915 zastavil na SK €. 1. Na SK ¢&. 2, blize
k vypravni budové, jiz stal vlak Os 3912, se kterym se vlak Os 3915 v Zst.
Kunovice-Louc€ka pravidelné kfizuje;

vystup a nastup cestujicich sledoval pohledem z levého boc¢niho okna na
stanovisti strojvedouciho. Po ukonceni vystupu a nastupu cestujicich obdrzel od
vlakvedouci stojici v zadnich nastupnich dvefich pfipojného TDV navést
~Souhlas k odjezdu®. Dani této navésti neinicioval navésti ,Vyzva k pohotovosti®;
za dani navésti ,Vyzva k pohotovosti“ povaZzoval vzajemny pohled mezi nim
a vlakvedouci vlaku Os 3915;

po obdrzeni navésti ,Souhlas k odjezdu®, aniz by se presvédCil o navésti
navésténé hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1, uvedl viak do pohybu.
V prubéhu jizdy k hlavnimu (odjezdovému) naveéstidlu S1 navést navésténou
timto navéstidlem nesledoval;

v prab&hu rozjezdu zaregistroval silniéni motorova vozidla zastavujici pfed ZP
situovaném na braneckém zahlavi Zst. Kunovice-Loucka v km 49,051. Zda je
PZZ v €innosti, ze stanovisté strojvedouciho nevidél;

navést ,Stlj, zastavte vSemi prostiedky“, davanou vypravéim zst. Kunovice-
LoucCka z nastupisté u vypravni budovy, nezaregistroval;

na zahlavi ve sméru k zst. Branky na Moravé byl vlak Os 3915 nouzové
zastaven funkci TRS ,Generalni stop®. Vlak Celem zastavil na zahlavi zst.
Kunovice-Loucka, jesté pfed ZP v km 49,051;

po zastaveni vlaku byl vypravCim Zzst. Kunovice-LouCka informovan o vzniku
MU;

pred a v prubéhu smény neregistroval zadné mimoradnosti tykajici se vykonu
sluzby, ni€¢im nebyl rozrusen;

vyprav i zst. Kunovice-Lou€ka — z podaného vysvétleni mimo jiné vyplyva:
pfijezd vlaku Os 3912 z zst. Branky na Moravé oCekaval pfed vypravni budovou.
Vlak v zst. Kunovice-Loucka zastavil ve 14.51 h na SK &. 2 s naskokem 1 min.;
po pfFijezdu vlaku Os 3912 a zjisténi pohledem z nastupisté pred vypravni
budovou na konec vlaku, Ze je vlak cely, zaSel do DK a dal za timto vlakem do
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Zst. Branky na Moravé odhlasku a sou€asné nabidl vlak Os 3915 s pfedvidanym
odjezdem ve 14.56 h. Vlak Os 3915 byl vyprav&im zst. Branky na Moravé pfijat;
poté proved! pfipravu a postaveni vlakové cesty pro vlak Os 3915 do zst. Branky
na Moravé;

vlak Os 3915 pfijel do zst. Kunovice-Loucka ze zst. Osicko a zastavil ve 14.54 h
na SK €. 1 s naskokem 1 min.;

po zjisténi pohledem z nastupisté pred vypravni budovou na konec vlaku, Ze
vlak Os 3915 dojel cely, se vratil do DK a dal za timto vlakem do zst. Osicko
odhlasku a souc€asné nabidl vlak Os 3912 do zst. Osi¢ko s predvidanym
odjezdem ve 14.57 h. Vlak Os 3912 byl vyprav&im zst. Osicko pfijat;

poté proved! pfipravu a postaveni vlakové cesty pro vlak Os 3912;

v pribéhu pfipravy a stavéni vlakové cesty pro vilak Os 3912 zaregistroval
uvedeni vlaku Os 3915 na SK €. 1 do pohybu. Hlavni (odjezdové) naveéstidlo S1
navestilo stale navést ,Stlj“. K zméné této navésti na povolujici navést nedoslo
z davodu neuplynuti doby zpozdéni rozsviceni navéstidla, tji. hlavniho
(odjezdoveého) navéstidla S1, které je zavislé na €innosti PZZ v km 49,051;
vybéhl na nastupisté prfed vypravni budovou a snazil se vlak Os 3915 zastavit
navésti ,Stuj, zastavte vSemi prostfedky“. Protoze vlak pokracoval v dalSi jizdé,
zastavil vlak nouzové prikazem ,GENERALNI STOP* prostfednictvim ZRDS
TRS;

po dani prikazu ,GENERALNIi STOP* informoval strojvedouciho viaku Os 3915
o vzniku MU a dotazem zjistil, zda nedoslo k obsazeni ZP v km 49,051 DV vlaku
Os 3915.

vlakvedouci vlaku Os 3915 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

po zastaveni v zst. Kunovice-Loucka staly viaky Os 3912 a Os 3915 svymi konci
od sebe vzdalené cca 2 m;

strojvedouci vlaku Os 3915 byl vyklonén z levého bo¢niho okna na stanovisti
strojvedouciho a sledoval situaci podél viaku;

po ukon&eni nastupu a vystupu cestujicich, kontrole ¢asu odjezdu podle
svych hodinek a protoze strojvedouci byl vyklonén z bo¢niho okna HDV, dal
strojvedoucimu navéstni pomuickou navést ,Souhlas k odjezdu”. Dani této
naveésti strojvedouci neinicioval navésti ,Vyzva k pohotovosti“. Za dani navésti
,Vyzva k pohotovosti“ povazoval vzajemny pohled mezi nim a strojvedoucim
vlaku Os 3915;

pfed danim naveésti ,Souhlas k odjezdu“ upozornil cestujici navéstni pistalkou
na ukonceni nastupu a vystupu;

navést ,Souhlas k odjezdu“ muze dat i bez prfedchoziho dani navésti ,Vyzva
k pohotovosti“ strojvedoucim;

strojvedouci poté zavrel centralné zavirané nastupni dvefe a uvedl viak do
pohybu;

navést ,Stlj, zastavte vSemi prostiedky“, davanou vypravéim zst. Kunovice-
LoucCka, nezaregistroval,

po rozjezdu vlaku vlak mimofadné zastavil, nasledné zjistil, Ze doSlo ke vzniku
MU.
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

3.1.2 Jiné osoby
Jiné osoby nebyly ucastniky ani svédky pfedmétné MU.
3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny
Provozovatel drahy SZDC, s. o., a dopravce CD, a. s., maji pfijaty systém
zajistovani bezpec€nosti.

V pfijatych systémech zajisStovani bezpecCnosti provozovatele drahy a dopravce
souvisejicimi s okolnostmi vzniku této konkrétni MU nebyly zjistény nedostatky.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., vyhlaSkou &. 101/1995 Sb., vyhlaSkou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku predmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC, s. o.,
a dopravce CD, a. s., zu€astnéné na MU a provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy
a drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V postupu vnitini kontroly bezpecCnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjiStény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zi¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

3 Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Kojetin — Valasské Mezifici, je
Ceska republika v pravu hospodareni SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 —
Nové Mésto, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Kojetin — Valasské Mezifici,
je SZDC,I s. 0., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00, na
zakladé Uredniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, pod €. j.: 3-4277/07-DU/Le,
ev. ¢.: UP/2008/9002, v platném znéni.

Dopravcem viaku Os 3915 byly CD, a. s., se sidlem NabfeZi L. Svobody 1222,

Praha 1, PSC 110 15, na zékladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 17. 9.
2003, pod €. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. €.: L/2003/9000, v platném znéni.
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Dopravce byl drzitelem ,OSVEDCENI O BEZPECNOSTI, EU IDENTIFIKACNI

CiSLO: CZ1120130004“, vydaného DU dne 28. 2. 2013, vnitfni referenéni &islo:
0SD/2013/122, s platnosti do 27. 2. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢islo 001/09

0 provozovani drazni dopravy na zeleznicni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceskée republiky”, uzaviené mezi provozovatelem drahy SZDC, s. o,
a dopravcem CD, a. s., dne 30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009, v platném znéni.

V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno: ,Provozovatel drahy
celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen zavést systém zajiStovani
bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho dodrZzovani*;

v

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno: ,Dopravce je
povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy,
platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze*,

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb., kde je mimo jiné uvedeno: ,Dopravce
Jje povinen se fridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy
udilenymi pfi organizovani drazni dopravy*;

§ 36 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je mimo jiné uvedeno: ,Kazdy dopravce,
ktery provozuje verejnou drazni dopravu, je kromé povinnosti uvedenych v § 35
povinen provozovat vefejnou drazni osobni nebo nakladni dopravu podle jizdniho
radu. ...%

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno: ,Pro fizeni drazniho
vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo, z vedouciho drazniho
vozidla pozorovala trat’ a jednala podle zjisténych skutecénosti*;

§ 35 odst. 1 pism. h) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je mimo jiné uvedeno: ,Pro
fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba ridici drazni vozidlo, hnaci
drazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést ,Odjezd“ nebo na jiné povoleni
stanovené provozovatelem drahy, ...~

§ 35 odst. 1 pism. j) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno: ,Pro fizeni drazniho
vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo, z vedouciho drazniho
vozidla fidila jizdu viaku podle jizdniho radu®,

§ 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kde je uvedeno: ,Pro fizeni
drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo zastavila viak
bezpecné pred navésténym mistem®,

¢l. 1.1. pfilohy €. 1 k vyhladce ¢. 173/1995 Sb., kde je uvedeno: ,pfed navésti ,Stdj*
musi kazdy vlak zastavit*,

§ 13 odst. 1 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., kde je uvedeno: ,Provozovatel drahy
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a dopravce pfijima s pfihlédnutim k vyhodnoceni pricin a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, zjisSténé odpoveédnosti, popripadé na zakladé bezpecénostniho
doporuceni Drazni inspekce odpovidajici vlastni opatreni k predchazeni
mimofadnym udalostem a zajistuje pravidelnou kontrolu jejich plnéni®.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjiSténo porusSeni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 120 vnitfni predpis SZDC (CD) D1, kde je mimo jiné uvedeno:

,Navést Stij (Servené svétlo) zakazuje jizdu strojvedoucimu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem. ...*

&l. 197 vnitiniho predpisu SZDC (CD) D2, kde je uvedeno:

»,VyZaduje-li to hospodarnost provozu nebo dopravni situace, mize se vlak ze
Stanice vypravit s naskokem, ti. pfed dobou stanovenou jizdnim radem. Pod
pojmem naskok se rozumi sjednany, nafizeny nebo drive dosazeny prijezd, prijezd
nebo odjezd vlaku, neZ stanovi jeho jizdni fad. S naskokem nesmi byt vypraven
Zadny vlak, jehoz doba odjezdu byla zavazné oznamena verfejnosti.”;

&l. 505 pism d) vnitfniho piedpisu SZDC (CD) D2, kde je uvedeno:

,Odjezd z prostoru pro vystup a nastup cestujicich se provede podle predpisu
dopravce (pro postup doprovodu vlaku pred uvedenim vilaku do pohybu); pfitom
strojvedouci odpovida za to, Ze vlak neodjede pred ¢asem odjezdu podle jizdniho
radu. Vidi-li vSak, Ze odjezdové (cestové) navéstidlo zakazuje jizdu, nesmi vlak
uveést do pohybu, pokud k tomu nedostal pokyn od vypravéiho.

&l. 4 vnitiniho predpisu SZDC Dp 17, kde je mimo jiné uvedeno:

.Provozovatel drahy a drazni dopravy musi zajistit bezpecné provozovani drahy
a drazni dopravy. Pro stanoveni opatfeni k predchazeni mimoradné udalosti je
nutno objektivné zjistit pfi¢iny mimoradné udalosti. Provozovatel drahy a drazni
dopravy prijima s pfihlédnutim k vyhodnoceni pricin a okolnosti vzniku MU, zjisténé
odpovédnosti, popfipadé na zakladé bezpecnostniho doporuceni DI, odpovidajici
vlastni opatfeni k pfedchazeni MU a zajiStuje pravidelnou kontrolu jejich plnéni. ...%
&l. 23 pism. c) vnitiniho predpisu CD V 2, kde je mimo jiné uvedeno:

~,Lokomotivni Ceta je zejména povinna pozorovat za jizdy vlaku nebo za posunu trat
a kolgjisté ... ... a ridit se navéstmi.*;

&l. 90 vnitiniho predpisu CD V 2, kde je mimo jiné uvedeno:

sZa Jizdy je lokomotivni Ceta povinna sledovat trat’ i kolejisté pfed vozidlem, na
elektrifikované trati i trakéni vedeni a pinit ustanoveni predpisd tak, aby jizda viaku
byla bezpecna. ...

&l. 91 pism. a) vnitfniho pfedpisu CD V 2, kde je uvedeno:

LStrojvedouci je zejména povinen: vést viak tak, aby nebyla narusena bezpecnost
Zelezni¢niho provozu a byl dodrZen jizdni rad.*;

&l. 4 vnitiniho pfedpisu CD D 17, kde je mimo jiné uvedeno:

... Provozovatel drahy a drazni dopravy pfijima s pfihlédnutim k vyhodnoceni pficin
a okolnosti vzniku MU, Zzjisténé odpovednosti, popripadé na zakladé
bezpecnostniho doporuceni DI, odpovidajici vlastni opatfeni k predchazeni MU

a zajistuje pravidelnou kontrolu jejich plnéni. ...
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zst. Kunovice-Lougka je vybavena SZZ 3. kategorie, dle TNZ 34 2620, reléovym
SZZ, jehoz elektrické obvody plni funkci pfimého zajisténi bezpecnosti drazni dopravy,
cestového systému, typu RZZ AZD 71, se svételnymi navéstidly, umistenymi vpravo pfimo
u koleje, typu AZD 70, s rychlostni navéstni soustavou, tj. soustavou navésti svételnych
hlavnich navéstidel, které zakazuji nebo dovoluji jizdu vlaku. V pfipadé dovoleni jizdy
vlaku stanovuji rychlost. Informace o navéstech hlavnich navéstidel nejsou na vedouci DV
v obvodu Zzst. Kunovice-LouCka a pfilehlych tratovych uUsecich Branky na Moravé —
Kunovice-Lou€ka a Kunovice-Lou¢ka — Osi¢ko pfenaseny. SZZ umoznuje stavéni
zabezpefenych vlakovych a posunovych cest. Obsluha SZZ se provadi z DK
zst. Kunovice-LouCka umisténé ve vypravni budové. V obvodu stanice, v km 49,051,
na braneckém zahlavi, se v urovni koleji draha kfizi s pozemni komunikaci. KFizeni
pozemni komunikace s drahou v urovni koleji je zabezpeCené PZZ typového oznaceni
PZZ-RE s pocitaci naprav typu AzF se smérovymi vystupy, doplnénym celymi zavorami.

SZZ RZZ AZD 71 zst. Kunovice-Lou¢ka ma platny Prikaz zpUsobilosti uréeného
technického zafizeni, ev. €.: PZ 6656/96-E.43, vydany DU dne 8. 8. 1996, s platnosti na
dobu neurcitou.

PZZ typového oznadeni PZZ-RE ZP v km 49,071 ma platny Prikaz zpUsobilosti
uréeného technického zafizeni, ev. €.: PZ 0845/11-E.43, vydany DU dne 9. 2. 2011,
s platnosti na dobu neurcitou.

Mezistanicni usek Branky na Moravé — Kunovice-Loucka je vybaven TZZ 1. kategorie,
telefonickym dorozumivanim.

Zst. Kunovice-Lougka, véetné pfilehlych mezistaniénich usekd, neni vybavena:
zaznamovym zafizenim pro automatické zaznamenavani dat Cinnosti SZZ ani TZZ,
tratovou casti vlakového zabezpeCovaCe pro prenos informaci o navéstech
hlavnich navéstidel a pfedvésti na vedouci DV;

stacionarni ¢asti systému evropského vlakového zabezpecovace ETCS;

zafizenim pro automatické nouzové zastaveni vlaku, jejichz bezpecnost je ohrozena, pfi
nedovolené jizdé DV za hlavni navéstidlo;

stacionarni ¢asti systému pro automatizaci fizeni kolejovych vozidel AVV (Systém AW
aktivné fidi jizdu vlaku, napf. bezpeCné zastaveni vlaku prfed hlavnim naveéstidlem
zakazuijici jizdu, avdak svym charakterem neni zabezpe€ovacim zafizenim).

Zst. Kunovice-Loucka je obsazena vypravéim, ktery organizuje a Fidi drézni dopravu
v obvodu Zst. Kunovice-LouCka a pfilehlych mezistani¢nich usecich Branky na Moravé —
Kunovice-Loucka a Kunovice-Loucka — Osicko. Vyprava vlakl s pfepravou cestujicich, které
stoji (pravidelné nebo mimoradné) v prostoru pro vystup a nastup cestujicich v zst. Kunovice-
Loucka, byla provadéna ve smyslu technologickych postupl provozovatele drahy, obsazenych
v &l. 505 a 502 vnitfniho predpisu SZDC (CD) D2. Rozkaz k odjezdu vlaku dava vypravéi
strojvedoucimu vedouciho DV postavenim hlavniho (odjezdového) navéstidla na navést
dovolujici jizdu, v&etné pfivolavaci navésti. Tento zplsob vypravy viaku byl v Zst. Kunovice-
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Loucka provozovatelem drahy zaveden na zakladé 1. zmény SR Zst. Kunovice-Louéka, vydané
pod €. j.: 7213/2012-OR OLC, dne 30. 11. 2012, uc€inné od 9. 12. 2012 (dale jen 1. zména SR),
tj. od platnosti GVD 2012/2013.

Ve stanicich, kde byla provozovatelem drahy dovolena vyprava vlaki postavenim
hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu (v€etné PN), tj. i v Zst. Kunovice-Loucka,
a strojvedouci vedouciho DV vidi navésti tohoto navéstidla, se pfed odjezdem vlaku
s prepravou cestujicich, které stoji pravidelné nebo mimorfadné v prostoru pro vystup
a nastup cestujicich, byl do 1. 7. 2013, stanoven nasledujici postup:

. dle &l. 475 vnitfniho predpisu CD KC 1,V pripadé, Ze cestujici nereaguji na vyzvu

k ukoncéeni nastupu, je zaméstnanec obsluhy viaku povinen upozornit cestujici na
planovany odjezd navéstni pistalkou jednim dlouhym tonem, pripadné nékolikrat
opakovanym, a to pred danim navésti ,Pohotovi k odjezdu®.
Zameéstnanec obsluhy vlaku, ktery je v dané stanici opravnén k dani navésti
~Souhlas k odjezdu®, upozorni vzdy cestujici bezprostfedné pfed touto navésti na
odjezd vlaku navestni pistalkou jednim dlouhym tonem, pripadné nékolikrat
opakovanym (u viakd vedenych pouze jednim motorovym vozem nebo jednou
motorovou jednotkou postaci ustni upozornéni). Navésti uréené platnymi
dopravnimi predpisy k vypravé vlak( se timto postupem neméni.*;

dle &l. 476 predpisu CD KC 1 ,Bez upozornéni na ukonéeni néstupu a vystupu

nesmi byt dana navést ,Souhlas k odjezdu®.”

dle &l. 504 predpisu CD D2 strojvedouci vedouciho DV dal v _pfipadé potieby

v dobé pravidelného odjezdu vlaku (v pfipadé zpozdéni vlaku po ukonceni vystupu

a nastupu cestujicich) navést ,,Vyzva k pohotovosti‘;

dle &l. 313 predpisu SZDC (CD) D1 o ptipravenosti viaku k odjezdu informoval &len

obsluhy vlaku, k tomu uréeny, danim navésti ,Souhlas k odjezdu®;

dle ¢&l. 14 predpisu SZDC (CD) D1, ¢l. 504 piedpisu CD D2 a bodu 4 dokumentu

,2Upfesnéni postupu pfed odjezdem vilaku dle ¢lanka 504 a 1301 predpisu CD D2

C. j.. 1878/2010-012, ze dne 7. 10. 2010 (dale jen Upfesnéni postupu pred

odjezdem vlaku), se navést ,Souhlas k odjezdu“ prestala davat, jakmile

strojvedouci vedouciho DV potvrdil jeji pfevzeti nebo zacal podle ni jednat;

dle bodu 3 pism. a) dokumentu Upfesnéni postupu pfed odjezdem vlaku, pokud

¢len obsluhy vlaku daval navést ,,.Souhlas k odjezdu“, aniz by strojvedoucim

byla dana navést ,Vyzva k pohotovosti“, strojvedouci navést ,Vyzva

k pohotovosti“ jiz nedaval,

dle &l. 505 predpisu SZDC (CD) D2 a ¢&l. 1301 pfedpisu CD D2 strojvedouci

vedouciho DV po obdrZzeni navésti ,Souhlas k odjezdu®, vidél-li, ze hlavni

navéstidlo dovoluje jizdu a nastal ¢as odjezdu podle jizdniho fadu, smél uvest
vlak do pohybu. Vidél-li strojvedouci, ze hlavni navéstidlo zakazuje jizdu,
nesmél vliak uvést do pohybu, pokud k tomu nedostal pokyn od vypravciho.

Podminkou bezpecného provozovani drazni dopravy je znalost i vySe uvedenych
postupl a jejich dlisledné dodrzovani zu€astnénymi zaméstnanci. Tyto postupy jsou sice
jednoznacné, srozumitelné a snadno proveditelné, umoziuji vSak, aby postup
doprovodu vlaku pred uvedenim vlaku do pohybu, tj. i davani navésti ,Pohotovi
k odjezdu“ a ,Souhlas k odjezdu®, byl uplatnovan bez ohledu na skute¢nost, zda:

hlavni navéstidlo, pred kterym vlak stoji, zakazuje nebo dovoluje jizdu viaku;
jiz nastal ¢as odjezdu podle jizdniho radu, bez ohledu na dalSi mozny nastup
cestujicich;
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byl strojvedouci informovan vypravéim o prodlouzeni pobytu z dopravnich
divodd nebo o nutnosti, aby vlak zlstal stat v prostoru pro nastup a vystup
cestujicich, bez ohledu na dalSi mozny nastup cestujicich;

zahajeni postupu inicioval strojvedouci vedouciho DV.

Dle téchto postupl dopravce (v€etné novelizovanych postupl dopravce platnych od
1.7.2013) nemusi dani navesti ,Souhlas k odjezdu“ predchazet navést ,Vyzva
k pohotovosti“ dana strojvedoucim. Jednotné technologické postupy dopravce umozriuji
zapoceti postupl obsluhou vliaku pfed uvedenim viaku do pohybu, aniz by nastal ¢as odjezdu
dle jizdniho Ffadu, a umoznuji zapoceti téchto postuptl, aniz by je inicioval strojvedouci, ktery
ve smyslu &l. 505 pism. d) pfedpisu SZDC (CD) D2 odpovida za to, Ze viak z Zst. neodjede
pfed ¢asem odjezdu podle jizdniho fadu. NevyCkanim obsluhy vlaku na dani navésti ,Vyzva
k pohotovosti“ strojvedoucim a davanim navésti ,Souhlas k odjezdu“ obsluhou vlaku viak mize
byt strojvedouci uveden v omyl, Ze jsou splnény vSechny podminky pro odjezd vilaku, a to
vCetné navésti dovolujici jizdu vlaku naveésténou hlavnim navéstidlem. Jeho omyl se pak projevi
chybou, majici za nasledek nedovolené uvedeni viaku do pohybu, nedovoleny odjezd
z prostoru pro vystup a nastup cestujicich v situaci, kdy hlavni navéstidlo jizdu vlaku
nedovoluje, viz bod 6 Bezpecnostni doporuceni.

VypravCi zst. Kunovice-LoucCka pfi plnéni pracovnich povinnosti vykonava i €innosti,
které nesouvisi s fizenim a organizovanim drazni dopravy (prodej jizdnich doklad,
vyhledavani vlakovych spojeni a pod.). Nabytim G&innosti 1. zmény SR zustal rozsah vykonu
téchto tzv. dopliikovych Cinnosti stejny. Porovnanim GVD 2011/2012 platneho do 8. 12. 2012
a GVD 2012/2013 platného od 9. 12. 2012, . také od data ucCinnosti 1. zmény SR, vyplyva,
Ze nabytim ucinnosti 1. zmény SR, 1. i zména ve vypravé vlakl s pfepravou cestujicich, neméla
v zst. Kunovice-Loucka vyznamny vliv na zkraceni pobytovych €asu pfi kfizovani viaku.

Do doby Gginnosti 1. zmény SR byla vyprava viakd s prepravou cestujicich, které staly
(pravidelné nebo mimofadné) v prostoru pro vystup a nastup cestujicich v zst. Kunovice-
Loucka, uskutec¢iiovana ve smyslu technologickych postupl provozovatele drahy, obsazenych
v Cl. 498 vnitfniho predpisu SZDC (CD) D2. Pokyn k odjezdu vilaku daval vypravCi
strojvedoucimu vedouciho DV naveésti ,Odjezd” (vypravkou), ustnim rozkazem, ustnim
rozkazem danym telekomunikacnim zafizenim nebo pisemnym rozkazem. Tzn. byla zde
mimo strojvedouciho dalSi bezpecnostni pojistka — vypravéi, ktera branila viaku
s prepravou cestujicich v nedovoleném uvedeni do pohybu, nedovolené jizdé kolem
hlavniho (odjezdového) navéstidla, které svym navéstnim znakem jizdu viaku zakazuje.

| pfesto, ze pokyny provozovatele drahy pfi organizovani drazni dopravy — vypravé
vlaku s prepravou cestujicich udilené dopravcim prostiednictvim navésti hlavnich
(odjezdovych) navéstidel v Zst. Kunovice-LouCka, i nadale obsazené vypravéim, jsou
jednoznacné a srozumitelné, jejich prevzeti a splnéni je zajiStovano pouze jen pozorovanim
traté a navésti a jednanim podle zjisténych skute¢nosti jednou bezpecnostni pojistkou (lidskym
Cinitelem, u kterého nelze vyloucit omyl, pochybeni), strojvedoucim vedouciho DV viaku. Druha
bezpeénostni pojistka, vypravéi, byla provozovatelem drahy odstranéna bez jakékoli
nahrady. VypravCi po postaveni vlakové cesty (vlakovych cest) a vypravé vlaka postavenim
hlavnich (odjezdovych) naveéstidiech na navest dovolujici jizdu (vCetné PN), vychazi ven z DK
pfed vypravni budovu a sleduje jizdu DV. Uroven bezpecnosti drazni dopravy v 2zst.
Kunovice-Loucka i nadale obsazené vypravéim, byla pred ucinnosti 1. zmény SR vyssi
(dvé bezpecnostni pojistky — vyprav€i a strojvedouci) nez po uéinnosti 1. zmény SR (jedna
bezpecnostni pojistka — strojvedouci), kterou byla zavedena vyprava vlaku s pFepravou
cestujicich, které stoji pravidelné nebo mimoradné v prostoru pro vystup a nastup cestujicich
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postavenim hlavniho (odjezdového) navéstidla na navést dovolujici jizdu (véetné PN), viz bod
3.7.

Uvedené zjiSténi je v navaznosti na ustanoveni ¢l. 2 pism. c) Prilohy €. 1 vyhlasky
€. 376/2006 Sb. nedodrzenim ustanoveni § 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly
v zst. Kunovice-LouCka pfed vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky
a méfeni staveb drah v souladu s § 26 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Po vzniku MU bylo odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy provedeno
komisionalni pfezkousSeni cinnosti SZZ Zst. Kunovice-LouCka. To vykazovalo spravnou
¢innost. Technicky stav SZZ a zpusob jeho obsluhy nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem
MU.

Navésti hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 Zst. Kunovice-LoucCka byly ze
stojiciho vedouciho DV viditeIné na vzdalenost vétSi nez 100 m, tj. i z mista odjezdu vlaku
Os 3915, a viditelnost navésti nebyla preruSena pohyblivymi Ci pevnymi prekazkami.
Z vedouciho DV jedouciho nejvy$Si dovolenou rychlosti 70 km-h" byly navésti tohoto
navestidla viditelné po dobu 24,84 s, ze vzdalenosti 483 m. Viditelnost navésti hlavniho
(odjezdového) naveéstidla S1 Zst. Kunovice-Loucka byla v souladu s ustanovenim § 7 odst.
1 a 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikacni prostiedky
Pouziti komunikaénich prostfedkl pred vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.4.4 Drazni vozidla, v€éetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 842.011-9 jedouci v Cele vlaku Os 3915 mélo platny Prikaz zpUsobilosti DV
ev. C.: PZ 9112/98-V.22, vydany DU dne 13. 11. 1998. Posledni pravidelna technicka
kontrola pred vznikem MU byla provedena dne 15. 4. 2013, s platnosti do 15. 10. 2013.
HDV bylo dopravcem CD, a. s., pouzivano v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené
zpusobilosti.

V souladu s § 9 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb. bylo HDV 842.011-9 vybaveno
mobilni ¢asti VZ typu LS 4. VZ pri véasné reakci strojvedouciho (obsluze tlacitka
bdélosti) na €innost zarizeni, jenz reakci vyzaduje, neumoznuje v pripadé pochybeni
(selhani nebo omylu) strojvedouciho aktivnhi zasah do fizeni vlaku (nouzové
zastaveni DV).
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HDV 842.011-9 bylo v dobé vzniku MU, v souladu s odst. 5 €asti Il pfilohy €. 3

k vyhlasce &. 173/1995 Sb., vybaveno zaznamovym zafizenim, elektronickym registracnim
rychlomérem €. 2095. Ze zaznamenanych dat mimo jiné vyplyva:

« ve 14.54.37 h vlak Os 3915 zastavil v Zst. Kunovice-Louc¢ka, s naskokem cca 1 min;

ve 14.55.07 h je registrovano uvedeni vlaku Os 3915 v Zst. Kunovice-Lou¢ka do
pohybu, coz je uvedeni viaku do pohybu s naskokem 53 s (cca 1 min.);
Uvedené ujisténi je v navaznosti na ustanoveni ¢l. 197 vnitfniho pfedpisu
SZDC (CD) D2, €l. 91 pism. a) vnitiniho predpisu CD V 2 a § 35 odst. 1 pism. j)
vyhlasky €. 173/1995 Sb. nedodrzenim ustanoveni § 35 odst. 1 pism. a) a § 36
pism. a) zakona €. 266/1994 Sb;

ke vzniku MU doSlo ve 14.55.24 h, [€as minuti urovné hlavniho (odjezdového)
navéstidla S1] pfi rychlosti 27 km-h™;
plynulym rozjezdem byla na draze 157 m dosazena rychlost 41 km-h™;

ve 14.55.35 h registrovano odpadnuti ventilu VZ nasledkem dani prikazu
,GENERALNI STOP%;

ve 14.55.45 h vlak nouzové zastavil;

nejvy$si dovolenda rychlost vlaku Os 3915 (70 km-h™) nebyla v misté vzniku MU
prekroCena;

zarizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho bylo zapnuto a po celou dobu jizdy
vlaku strojvedoucim fadné obsluhovano.

Byl zjiStén nedostatek.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Dne 2. 5. 2013 bylo vyprav€im v Zst. Kunovice-Loucka realizovano kfizovani vlaku
Os 3912 a Os 3915. Vlak Os 3912 prijel do zst. Kunovice-Louc¢ka na SK ¢. 2 ve 14.51 h.
Po zjisténi pohledem z nastupisté prfed vypravni budovou, ze vlak Os 3912 dojel do zZst.
cely, dal vypravéi zst. Kunovice-LouCka do Zst. Branky na Moravé za vlakem Os 3912
odhlasku a zaroven provedl| nabidku vlaku Os 3915. Vypravc€i Zst. Branky na Moravé vilak
Os 3915 pfijal. Vlak Os 3915 zastavil na SK ¢. 1 ve 14.54 h s naskokem 1 min, a to
v prostoru ureném pro vystup a nastup cestujicich, 54 m pfed urovni hlavniho
(odjezdového) navéstidla S1, které v té dobé navéstilo navést ,Stlj“. Tato navést odjezd
vlaku Os 3915 ze SK &. 1 zakazovala a strojvedoucimu nedovolovala uvést viak do
pohybu. Navést ,Stdj* hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 byla ze stanovisté
strojvedouciho HDV 842.011-9 vlaku Os 3915 viditelna. Vjezd vlaku byl do Zst. Kunovice-
Loucka dovolen navésti ,Vystraha“ hlavniho (vjezdového) navéstidla S. Tato navést
strojvedoucimu vlaku Os 3915 predvéstila navést ,Stdj“ na nasledujicim hlavnim
navéstidle, kterym bylo hlavni (odjezdoveé) navéstidlo S1.

VypravCi zst. Kunovice-LouCka po zjiSténi pohledem z nastupisté pred vypravni
budovou, Ze vlak Os 3915 dojel do zst. cely, se vratil zpét do DK a dal vyprav€éimu
sousedni zst. Osi¢ko za vlakem Os 3915 odhlasku a zaroven provedl nabidku viaku
Os 3912, ktery vypravCi zst. Osicko pfijal. Nasledné vypravCi zst. Kunovice-Loucka
provedl pfipravu a postaveni vlakoveé cesty pro vlak Os 3915 ve sméru Branky na Moravé
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a poté pro vlak Os 3912 ve sméru Osicko. Po provedeni pfipravy a postaveni viakové
cesty pro vlak Os 3915 se na hlavnim (odjezdovém) navéstidle S1 nerozsvitila navést
dovolujici jizdu, odjezd vlaku Os 3915. Rozsviceni dovolujici navésti bylo zavislé na
uplynuti doby zpozdéni rozsviceni navéstidla PZZ ZP v km 49,051, tj. doby, za kterou se
po spusténi vystrahy smi rozsvitit povolujici navéstni znak (kromé PN).

Strojvedouci vystup a nastup cestujicich sledoval pohledem z levého bo¢niho okna
na stanovisti strojvedouciho. V dobé, kdy byla postavena vlakova cesta pro vlak Os 3915
a hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 stale jesté Cervenym svétlem navéstilo navést ,Staj"
(pro neuplynuti doby zpozdéni rozsviceni navéstidla), byly doprovodem vilaku Os 3915, po
ukonceni vystupu a nastupu cestujicich, zahajeny postupy pfed odjezdem vlaku. Zahajeni
téchto postupl nebylo iniciovano navésti ,Vyzva k pohotovosti“ danou strojvedoucim, ale
vzajemnym pohledem mezi nim a vlakvedoucim. Vlakvedouci navéstni pistalkou upozornil
cestujici na odjezd vlaku. Poté nastoupil do zadnich nastupnich dvefi TDV za HDV
a strojvedoucimu dal naveést ,Souhlas k odjezdu®. Postup doprovodu vlaku (strojvedouciho
a vlakvedouciho) Os 3915 pfed uvedenim vlaku do pohybu, tj. i dani navésti ,Souhlas
k odjezdu®, byl uskute¢nén v souladu s jednotnymi technologickymi postupy dopravce,
i kdyZz hlavni (odjezdové) naveéstidlo S1 Zst. Kunovice-LouCka navéstilo navést ,Stuj”
a nenastal ¢as odjezdu vlaku dle jizdniho fadu.

Strojvedouci po pfijeti pokynu ,Souhlas k odjezdu“ uzavfel centralné ovladané
nastupni dvefe. Aniz by nastal ¢as odjezdu podle jizdniho fadu a pohledem si ovéril,
zda hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 dovoluje jizdu, vlak nedovolené uvedl do
pohybu. Hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 Zst. Kunovice-LoucCka stale navéstilo navést
,StUj“ a strojvedouci jiné povoleni k uvedeni vlaku do pohybu stanovené provozovatelem
drahy nedostal.

Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni ¢l. 197, ¢l. 505 pism. d)
vnitiniho predpisu SZDC (CD) D2, €l. 91 pism. a) vnitiniho predpisu CD V 2 a § 35
odst. 1 pism. f), h) a j) vyhlasky €. 173/1995 Sb. nedodrzenim § 35 odst. 1 pism. a)
a pism. g) a § 36 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb.

V prubéhu jizdy k hlavnimu (odjezdovému) navéstidiu S1 navést navésténou timto
navéstidlem nesledoval, pfed hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1 nezastavil
a pokracoval v nedovolené jizdé kolem tohoto navéstidla.

} Uvedené zjiSténi je v navaznosti na ustanoveni ¢l. 120 vnitiniho pfedpisu
SZDC (CD) D1, ¢l. 23 pism. c), €l. 90 a ¢l. 91 pism. a) vnitiniho predpisu CDV 2 a § 35
odst. 1 pism. f) a m) vyhlasky €. 173/1995 Sb. nedodrzenim § 35 odst. 1 pism. a) a g)
zakona €. 266/1994 Sb.

Nedovolené uvedeni vlaku Os 3915 do pohybu vypravéi Zst. Kunovice-LoucCka
zaregistroval v dobé, kdy byl v DK. Po zjiSténi nastalé situace vybéhl ven na nastupisté
pred vypravni budovou a davanim navésti ,Stdj, zastavte vSemi prostredky” se snazil viak
zastavit. Protoze na tuto navést nebylo reagovano, vratil se zpét do dopravni kancelare
a pfikazem ,GENERALNi STOP*, vyslanym prostfednictvim ZRDS TRS, dal pokyn
k nouzovému zastaveni vlaku. Vlak Os 3915 zastavil na braneckém zahlavi, a to 172 m
Celem vlaku za urovni hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 Zst. Kunovice-Loucka.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladtli ze zaznamového zafrizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na vznik MU.
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3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 3915, ve sméné dne 2. 5. 2013 od 5.18 h, odpocCinek pfed
sménou 46.50 h;

vlakvedouci vlaku Os 3915, ve sméné dne 2. 5. 2013 od 5.20 h, odpoc€inek pred
sménou 18.24 h;

vypravci zst. Kunovice-Loucka, ve sméné dne 2. 5. 2013 od 6.28 h, odpocinek pfed
sménou 48.02 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu
s ustanovenim § 90 zakona €. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady
¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku
zameéstnancul v dopravé, v platném znéni.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu
ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.
Nedostatky nebyly zjiStény.
3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Usporadani a vybaveni fidiciho pracovisté zaméstnance provozovatele drahy

(vyprav€i zst. Kunovice-LoucCka) a dopravce (strojvedouciho viaku Os 3915) nemélo
souvislost se vznikem MU.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

V obdobi od 1. 1. 2005 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach Zelezni¢nich,
kategorie celostatni a regionalni, DI eviduje celkem 74 podobnych MU (k datu vydani
Zpravy o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti celkem 83),
jejichz pfi¢inou vzniku bylo nedovolené uvedeni vlaku s pfepravou cestujicich do pohybu,
nedovoleny odjezd vlaku z prostoru uréeného pro vystup a nastup cestujicich, s naslednou
nedovolenou jizdou téchto vlakd za hlavni navéstidlo, které navéstilo navést ,Stdj”, ve
stanicich, kde rozkaz k odjezdu vlaku dava vyprav€i strojvedoucimu postavenim hlavniho
navéstidla na navést dovolujici jizdu.

Naproti tomu na drahach Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni, kde neni
vyprava vlakd s pfepravou cestujicich, které stoji pravidelné nebo mimoradné v Zst.
v prostoru uréeném pro vystup a nastup cestujicich, dovolena postavenim hlavniho
navéstidla na navést dovolujici jizdu (v€etné PN), tj. vyprava téchto vlakd je
uskutecnovana naveésti ,Odjezd“ (vypravkou), ustnim rozkazem, ustnim rozkazem danym
telekomunikaCnim zafizenim nebo pisemnym rozkazem, DIl za stejné obdobi eviduje
celkem 2 podobné MU, pfi kterych odjizdéjici vlak s pfepravou cestujicich nedovolené
projel za hlavni navéstidlo, které navéstilo navést ,Stuj”.

Do doby Gginnosti 1. zmény SR, kdy vyprava vlakd s prepravou cestujicich, které staly
(pravidelné nebo mimofadné) v prostoru pro vystup a nastup cestujicich, byla v Zst. Kunovice-
Loucka uskuteChovana navésti ,Odjezd” (vypravkou), ustnim rozkazem nebo pisemnym
rozkazem, doruCenym vyprav€im, DI neeviduje zadnou MU, pfi které by odjizdéjici vlak
s pfepravou cestujicich nedovolené projel za hlavni navéstidlo, které navéstilo navést ,Staj”.

K pfedmétné MU v Zst. Kunovice-Loucka do$lo po u&innosti 1. zmény SR. Ta byla
provozovatelem drahy SZDC, s. o., vydana bez ohledu na bezpe&nostni doporugeni DI,
€. .. 571/2012/DI, ze dne 31. 7. 2012 a C. j.: 741/2012/DI, ze dne 25. 9. 2012, kterymi bylo
provozovateli drahy SZDC, s. 0., mimo jiné doporuceno:

na tratich, kde z dlouhodobého hlediska nebude evropsky vlakovy zabezpefovac
ETCS zaveden, instalovat technické zafizeni pro nouzové zastaveni vlakd, jejichz
bezpe€nost je ohrozena, jenZ bude automaticky aktivovano nedovolenou jizdou
DV za hlavni navéstidlo (napf. systém VNPN);

ve stanicich trvale obsazenych vypravCim, ktery fidi a organizuje drazni dopravu
v obvodu viastni Zst. a pfilehlych mezistani¢nich Usecich, neprovadét vypravu viaku
s pfepravou cestuijicich, ktery stoji (pravidelné nebo mimoradné) v prostoru uréeném
Kk vystupu a nastupu cestujicich, postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici
jizdu vlaku (v€etné PN), viz bod 3.4.1.

Provozovatel drahy vSak i nadale tvrdoSijné spoléha na jednoznacnost, srozumitelnost
a snadnou proveditelnost stavajici vypravy viaku s pfepravou cestuijicich, ktery stoji (pravidelné
nebo mimoradné) v prostoru uréeném k vystupu a nastupu cestujicich, postavenim hlavniho
navéstidla na navést dovolujici jizdu vlaku (véetné PN) a na dlsledné dodrzovani téchto
postupu lidskym faktorem, ktery s narustajici tendenci chybuje. Provozovatel drahy odstranil
bezpecnostni pojistku tvofenou vypravéim, a tu nikterak nenahradil. 3

Uvedené zjiSténi je v navaznosti na ustanoveni €l. 4 vnitfniho predpisu SZDC
Dp 17, €l. 2 pism. i) Prilohy €. 1 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb. nedodrzenim § 22 odst. 2
pism. d) zakona €. 266/1994 Sb. a § 13 odst. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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K podobnym MU dopravce CD, a. s., do$lo:

AV (TSI 0 [0 1 T 2x;
AV (o TSI 011 T 4x;
AV (Tt 0 [ AR 5x;
VEOCE 2008.... ettt et et et e e e eeeeeeeeeeeeesee e s e s e se e eaeeeneeeeraees 5x;
AV (TSI 0101 13x;
AV (0 o7 T02d 0 I 8x;
AV (T30 0 e 13x;
A (0172 O 2 11x;

v roce 2013 k datu vzniku pfedmétné MU / vydani této zpravy........... 9x / 18x.

Dopravce ve stanicich, kde je dovolena vyprava vlaku s pFepravou cestujicich
postavenim hlavniho navéstidla na navést dovoluijici jizdu, spoléhal a nadale tvrdosijné spoléha
na jednoznacnost, srozumitelnost a snadnou proveditelnost stavajicich postupli pfed uvedenim
vlaku do pohybu, vCetné vypravy vlaku a na dusledné dodrzovani téchto postupl lidskym
faktorem, strojvedoucim. Dopravce CD, a. s., nevytvoril zadnou dalSi bezpec€nostni
pojistku, resp. neupravil postupy doprovodu viaku pred uvedenim viaku do pohybu,
ktera by riziko selhani, omyl, strojvedouciho vlaku s prepravou cestujicich,
doprovazeného i vlakovou c¢etou, eliminovala nebo alespon snizila (jednotné
technologické postupy dopravce umozniuji i po zméné pFedpisu u€innych od 1. 7. 2013,
a dopravce ,preferuje iniciativu obsluhy viaku, kdy mohou ¢init tkony ve vztahu k zajisténi
bezpecnosti cestujicich po vystupu a nastupu cestujicich jiz smérem ke strojvedoucimu®),
aby postup doprovodu viaku pred uvedenim viaku do pohybu, tj. i davani navésti
»Pohotovi k odjezdu“ a ,Souhlas k odjezdu“, byl uplatiovan bez ohledu na
skutec¢nost, zda:

byl vlak vypraven postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu
(véetné PN), kterou dava vypravéi strojvedoucimu rozkaz k odjezdu viaku;

jiz nastal ¢as odjezdu podle jizdniho Fadu, bez ohledu na dalSi mozny nastup
cestujicich;

byl strojvedouci informovan vypravéim o prodlouzeni pobytu z dopravnich
divodd nebo o nutnosti, aby vlak zistal stat v prostoru pro nastup a vystup
cestujicich, bez ohledu na dal$i mozny nastup cestujicich;

zahajeni postupu inicioval strojvedouci vedouciho DV, viz bod 3.4.1.

Na zakladé vysledku Setfeni pfic¢in a okolnosti vzniku MU ze dne 16. 2. 2009
(9.08 h) v zst. Paskov, 5. 12. 2011 (14.58 h) v zst. Baska a 23. 8. 2011 (21.49 h) v Zst.
Praha-Liben, ve kterych byla provozovatelem drahy dovolena vyprava viaku s pfepravou
cestujicich z prostoru urCeného pro vystup a nastup cestujicich postavenim hlavniho
navéstidla na navést dovolujici jizdu (v€etné PN), kdy byla viaky s pfepravou cestujicich
nasledkem selhani (omylu) strojvedouciho uskute€néna nedovolena jizda za hlavni
navestidlo zakazujiciho jizdu, majici za nasledek ujmu na zdravi celkem u 61 osob
a materialni Skodu ve vysSi 41.479.063 K¢&, byla DI vydana dopravci CD, a. s,
bezpecnostni doporuceni €. j.: 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 3. 2010, €. j.: 571/2012/Dl,
zedne 31. 7. 2012, &. j.: 741/2012/Dl a ze dne 25. 9. 2012, kterymi bylo mimo jiné
dopravci CD, a. s., doporuéeno:

- upravit jednotné technologické postupy pfed uvedenim vilaku s prepravou cestujicich do
pohybu, ktery stoji v prostoru ur€eném pro vystup a nastup cestujicich ve stanici, kde je
dovolena vyprava vlaku postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu vlaku,
véetné PN, aby zahajeni postupu pfed uvedenim vlaku do pohybu vzZdy inicioval
strojvedouci vedouciho DV, a to navesti ,Vyzva k pohotovosti“ danou ustné, navéstni
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pomuckou nebo technickym zafizenim.

Do doby vydani této Zpravy o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU
dopravce CD, a. s., neprijal s pfihlédnutim k vyhodnoceni pri¢in a okolnosti vzniku vyse
uvedenych MU, zjisténé odpovédnosti, popripadé na zakladé bezpecnostnich
doporuc€eni DI, vyjma opatfeni ve smyslu zakona €. 262/2006 Sb., pozastaveni odborné
zpUsobilosti strojvedoucimu, posileni preventivni (kontrolni) &innosti a seznameni ostatnich
zaméstnancu s prubéhem, pfi€inami a nasledky uvedenych MU, zadné vlastni odpovidajici
(u€inna, systémova) opatreni k predchazeni MU, viz také bod 3.4.1. K podobnym MU, a to
s narustajici tendenci, dochazi i nadale. ;

Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni ¢l. 4 vnitfniho predpisu CD D 17,
¢€l. 2 pism. i) Prilohy €. 1 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb. nedodrzenim § 35 odst. 2 pism. f)
zakona ¢. 266/1994 Sb. a § 13 odst. 1 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 2. 5. 2013 vyprav¢i zst. Kunovice-LouCka realizoval kfizovani vlaki Os 3912
a Os 3915. Vlak Os 3912 pfijel do Zst. Kunovice-LouCka na SK €. 2, kde zastavil ve
14.51 h. Po zjisténi pohledem z nastupisté pred vypravni budovou, Ze vlak Os 3912 dojel
do Zst. cely, dal vypravCi Zst. Kunovice-LouCka do Zst. Branky na Moravé za vlakem
Os 3912 odhlasku a zaroven provedl nabidku vlaku Os 3915. VypravCi zst. Branky na
Moravé vlak Os 3915 pfijal. Vlak Os 3915 pfijel do Zst. Kunovice-Lou¢ka na SK €. 1, kde
zastavil ve 14.54 h s naskokem 1 min, a to v prostoru ureném pro vystup a nastup
cestujicich, 54 m pfed urovni hlavniho (odjezdového) navéstidla S1, které v té dobé
navéstilo navést ,Stdj“. Tato navést odjezd viaku Os 3915 ze SK & 1 zakazovala
a strojvedoucimu nedovolovala uvést vlak do pohybu. Navést ,St0j“ hlavniho
(odjezdového) navéstidla S1 byla ze stanovisté strojvedouciho HDV 842.011-9 vlaku
Os 3915 viditelna, jeji viditelnost nebyla pferuSena pohyblivymi &i pevnymi prekazkami.
Vjezd vlaku byl do Zst. Kunovice-LoucCka dovolen navésti ,Vystraha“ hlavniho (vjezdového)
navéstidla S. Tato navést strojvedoucimu vlaku Os 3915 predvéstila navést ,Stdj“ na
nasledujicim hlavnim navéstidle, kterym bylo hlavni (odjezdové) navéstidlo S1.

Vyprav€i zst. Kunovice-LouCka po zjiSténi pohledem z nastupisté pfed vypravni
budovou, ze vlak Os 3915 dojel do zst. cely, se vratil zpét do DK a dal vyprav€éimu
sousedni zst. Osi¢ko za vlakem Os 3915 odhlasku a zaroven provedl nabidku viaku
Os 3912, ktery vypravCi zst. OsiCko pfijal. Nasledné vypravéi zst. Kunovice-Loucka
proved| pfipravu a postaveni vlakové cesty pro vilak Os 3915, ve sméru Branky na
Moravé, a poté pro vlak Os 3912 ve sméru OsiCko. Po provedeni pfipravy a postaveni
vlakové cesty pro vlak Os 3915 se na hlavnim (odjezdovém) navéstidle S1 nerozsvitila
naveést dovolujici jizdu, odjezd vlaku Os 3915. Rozsviceni dovolujici navésti bylo zavislé
na uplynuti doby zpozdéni rozsviceni navéstidla PZZ ZP v km 49,051, tj. doby, za kterou
se po spusténi vystrahy smi rozsvitit povolujici navéstni znak (kromé PN).

Strojvedouci vystup a nastup cestujicich sledoval pohledem z levého bo¢niho okna
na stanovisti strojvedouciho. V dobé, kdy byla postavena vlakova cesta pro vlak Os 3915
a hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 stale jesté Cervenym svétlem navéstilo navést ,Staj"
(pro neuplynuti doby zpozdéni rozsviceni navéstidla), byly doprovodem vilaku Os 3915, po
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ukonceni vystupu a nastupu cestujicich, zahajeny postupy pfed odjezdem vlaku. Zahgjeni
téchto postupl nebylo iniciovano navésti ,Vyzva k pohotovosti“ danou strojvedoucim, ale
vzajemnym pohledem mezi nim a vlakvedoucim. Vlakvedouci navéstni pistalkou upozornil
cestujici na odjezd vlaku. Poté nastoupil do zadnich nastupnich dvefi TDV za HDV
a strojvedoucimu dal naveést ,Souhlas k odjezdu®. Postup doprovodu vlaku (strojvedouciho
a vlakvedouciho) Os 3915 pfed uvedenim vlaku do pohybu, tj. i dani navésti ,Souhlas
k odjezdu®, byl uskute¢nén v souladu s jednotnymi technologickymi postupy dopravce,
i kdyZ hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 Zst. Kunovice-LouCka navéstilo navést ,Stuj”
a nenastal ¢as odjezdu vlaku dle jizdniho fadu. Strojvedouci po pfijeti pokynu ,Souhlas
k odjezdu® uzaviel centralné ovladané nastupni dvefe. Aniz by nastal ¢as odjezdu podle
jizdniho fadu a pohledem si ovéfil, zda hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 dovoluje jizdu,
vlak ve 14.55.07 h s naskokem cca 1 mim. (53 s) nedovolené uved| do pohybu. Hlavni
(odjezdové) navéstidlo S1 Zst. Kunovice-LouCka stale navéstilo navést ,Stoj
a strojvedouci jiné povoleni k uvedeni vlaku do pohybu stanovené provozovatelem drahy
nedostal. V pribéhu jizdy k hlavnimu (odjezdovému) navéstidlu S1 navést navésténou
timto navéstidlem nesledoval, pfed hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1 nezastavil
a pokracoval v nedovolené jizdé kolem tohoto navéstidla. To minul ve 14.55.24 h, rychlosti
27 km-h™.

Nedovolené uvedeni vlaku Os 3915 do pohybu vyprav€i Zst. Kunovice-Loucka
zaregistroval v dobé&, kdy byl v DK. Po zjiSténi nastalé situace vybéhl ven na nastupisté
pred vypravni budovou a davanim naveésti ,Stlj, zastavte vSemi prostiedky“ se snazil viak
zastavit. Protoze na tuto navést nebylo reagovano, vratil se zpét do DK a pfikazem
,GENERALNI STOP*, vyslanym ve 14.55.28 h, prostfednictvim ZRDS TRS, dal pokyn
k nouzovému zastaveni vlaku. Viak Os 3915 zastavil ve 14.55.45 h, na braneckém
zahlavi, 172 m celem vlaku za urovni hlavniho (odjezdového) navéstidla S1,
zst. Kunovice-Loucka.

K Ujmé na zdravi osob, ani materialni Skodé, nedoslo.

4.2 Rozbor

wvrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Mezi zst. Kojetin a Valasské MezifiCi v€etné se nachazi zst. s dvoji vypravou viaku
s prepravou cestujicich, ktery stoji pravidelné nebo mimoradné v prostoru urceném pro vystup
a nastup cestujicich, uskute¢riovanou bud navésti hlavniho (odjezdového, cestového)
naveéstidla, dovolujici jizdu viaku, nebo naveésti ,Odjezd” (vypravkou), ustnim rozkazem, ustnim
rozkazem danym telekomunikaénim zafizenim nebo pisemnym rozkazem. Zst., ve kterych neni
vyprava vlakd s pfepravou cestujicich navésti hlavniho navéstidla dovolena, jsou v SJR
oznaCeny za nazvem stanice symbolem vypravky. V dobé vzniku pfedmétné MU nebyla
Zst. Kunovice-Lougka v SJR oznadena za ndzvem stanice symbolem vypravky.

Ve stanicich, v nichz je vyprava pfedmétnych viakl uskute¢hiovana naveésti hlavniho
(odjezdového, cestového) navéstidla, dovolujici jizdu vlaku, mohou pfi vypravé nastat nize
uvedeneé situace:

pokud hlavni naveéstidlo dovoluje jizdu vlaku (vlak je vypraven) a strojvedouci po pfijeti

pokynu vyjadifeného navésti ,Souhlas k odjezdu“ uvede viak do pohybu, nedojde

k nedovolené jizdé vlaku kolem hlavniho navéstidla zakazujiciho jizdu;
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pokud hlavni navéstidlo dovoluje jizdu viaku (vlak je vypraven) a strojvedouci po pfijeti

pokynu vyjadfeného navésti ,Souhlas k odjezdu® se omylem nespravné domaha

(vy€kava) vypravy vlaku navésti ,Odjezd“ (vypravkou), ustnim rozkazem, ustnim

rozkazem danym telekomunikaCnim zafizenim nebo pisemnym rozkazem, nedojde

k nedovolené jizdé vlaku kolem hlavniho navéstidla zakazujiciho jizdu. Uvedené ma za

nasledek naruSeni pravidelnosti a plynulosti drazni dopravy, avSak ke vzniku MU

nedojde;

pokud hlavni navéstidio nedovoluje jizdu vlaku (vlak neni vypraven) a strojvedouci po

pfijeti pokynu vyjadfeného navésti ,Souhlas k odjezdu“ neuvede viak do pohybu,

nedojde k nedovolené jizdé vlaku kolem hlavniho navéstidla zakazujiciho jizdu;

pokud hlavni navéstidlo nedovoluje jizdu viaku (vlak neni vypraven) a strojvedouci po

pfijeti pokynu vyjadfeného navésti ,Souhlas k odjezdu“ uvede viak nedovolené do

pohybu a s vlakem bude nedovolené pokraCovat v jizdé kolem hlavniho navéstidla
zakazujiciho jizdu, dojde ke vzniku MU (od 1. 1. 2005 k datu vydani této zpravy se

udalo 80 obdobnych MU, viz bod 3.7).

Ve stanicich, v nichZ je vyprava pfedmétnych vliakd uskutecfiovana naveésti ,Odjezd"
(vypravkou) ustnim rozkazem, ustnim rozkazem danym telekomunikacnim zafizenim nebo
plsemnym rozkazem, mohou pfi vypravé nastat nize uvedené situace:

pokud hlavni navéstidlo dovoluje jizdu vlaku (v€etné PN) a strojvedouci po vyprave viaku
uvede vlak do pohybu, je vSe v pofadku, nedojde k nedovolené jizdé kolem hlavniho
naveéstidla zakazujiciho jizdu;

pokud hlavni navéstidlo dovoluje jizdu vlaku (kromé jizdy vlaku na PN) a strojvedouci,

aniz byl byl vlak vypraven, po pfijeti pokynu vyjadfeného navésti ,Souhlas k odjezdu®,

nedovolené uvede vlak do pohybu, nedojde k nedovolené jizdé vlaku kolem hlavniho
navéstidla zakazujici jizdu. | pfes pochybeni, omyl, strojvedouciho, je jizda vlaku
zabezpetena SZZ;

pokud hlavni navéstidlo dovoluje jizdu vlaku PN a strojvedouci, aniz by byl viak

vypraven, po pfijeti pokynu vyjadfeného navésti ,Souhlas k odjezdu®, nedovolené uvede

viak do pohybu, nedojde k nedovolené jizdé viaku kolem hlavniho navéstidla
zakazujiciho jizdu. | pfes pochybeni, omyl, strojvedouciho, je jizda vlaku (obslouzenim

PN vyprav€im) zabezpecena jinym zplsobem nez SZZ,

pokud hlavni navéstidlo nedovoluje jizdu vlaku a strojvedouci neuvede viak do pohybu,

je vSe v poradku, nedojde k nedovolené jizdé viaku kolem hlavniho navéstidla

zakazujiciho jizdu;

pokud hlavni navéstidlo nedovoluje jizdu vlaku a strojvedouci aniz by byl viak vypraven,

po prijeti pokynu vyjadfeného navésti ,Souhlas k odjezdu“ nedovolené uvede viak do

pohybu a s vlakem bude nedovolené pokracovat v jizdé kolem hlavniho navéstidla
zakazuijiciho jizdu, dojde ke vzniku MU (od 1. 1. 2005 k datu vydani této zpravy

k takovéto MU nedoslo, viz bod 3.7);

pokud hlavni navéstidlo nedovoluje jizdu vlaku a strojvedouci po nedovolené vypravé

vlaku (omyl vypravciho) uvede viak do pohybu a s vlakem bude nedovolené pokracovat

v jizdé kolem hlavniho navéstidla, dojde ke vzniku MU (od 1. 1. 2005 k datu vydani této

zpravy doslo ke 2 obdobnym MU, viz bod 3.7);.

Z uvedeného vyplyva, ze ,rlznorodost* vypravy vlaku s pfepravou cestujicich, ktery
stoji pravidelné nebo mimoradné v prostoru urCeném pro vystup a nastup cestujicich, nelze
oznacit za pfiinu vzniku MU, ktera se projevi nedovolenou jizdou viaku kolem hlavniho
(odjezdového, cestového) navéstidla zakazujiciho jizdu. Nedostatkem této ,rGznorodosti
vypravy vlaku jsou vysSi naroky na odbornou znalost a pozornost nejen strojvedoucich, ale také
Clend obsluhy viaku.
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Zst. Kunovice-Lougka, véetné& prilehlych mezistaniénich Useki, neni vybavena
technickymi prostfedky zabezpecleni, které by pfi pochybeni (omylu nebo selhani)
strojvedouciho aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku za
hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku.

} Provozovatel drahy SZDC, s. 0., v ndvaznosti na ustanoveni &l. 4 vnitfniho predpisu
SZDC Dp 17, ¢&l. 2 pism. i) Prilohy €. 1 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb. a § 13 odst. 1 vyhlasky
¢. 376/2006 Sb. ve smyslu § 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., nezajistil dodrzovani
dfive vzniklych 65 podobnych MU, zjiSténé odpovédnosti a k bezpecnostnim doporu¢enim DI
€. j.. 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 3. 2010, ¢&. j.: 571/2012/Dl, ze dne 31. 7. 2012 a &. j.
741/2012/Dl, ze dne 25. 9. 2012 a od ucinnosti 1. zmény SR Zst. Kunovice-Loucka ke dni 9. 12.
2012 v Zst. Kunovice-LoucCka (nadale obsazené vypravcim) snizil uroveni bezpe€nosti drazni
dopravy. Bez jakékoli nahrady odstranil bezpeénostni pojistku pfi vypravé viaku
s prepravou cestujicich, ktery stoji pravidelné nebo mimoradné v prostoru ur€eném pro vystup
a nastup cestujicich, kterou byl vypravCi. Prevzeti a spInéni pokynu vyjadfenych navéstmi
hlavnich (odjezdovych) naveéstidel pfi vypravé pfedmétnych vlaki provozovatel drahy ponechal
pouze na jednom lidském Ciniteli, strojvedoucim, u kterého nelze vyloucit omyl, pochybeni.
K omyldm, pochybenim strojvedoucich ve stanicich, kde provozovatel drahy zavedl vypravu
vlaku s prepravou cestujicich, které stoji pravidelné nebo mimoradné v prostoru pro vystup
a nastup cestujicich postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu (véetné PN),
dochazi nadale, a to s narustajici tendenci, viz bod 3.7.

SZZ Zst. Kunovice-Loucka v souladu s uréenymi provoznimi podminkami a platnymi
pravnimi predpisy zajiStovalo svoji funkci bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy
a dale usnadnovalo fizeni drazni dopravy a eliminovalo vliv pochybeni (omyl nebo selhani)
obsluhujiciho lidského Cinitele, vypravéi zst. Kunovice-LouCka. SZZ Zzst. Kunovice-Loucka
v dobé vzniku MU jizdu vlaku Os 3915 za hlavni (odjezdové) naveéstidlo S1 zakazovalo,
ale v souladu s platnymi pravnimi pfedpisy a provoznimi podminkami, pro které je ureno,
zadnymi technickymi prostfedky zabezpeceni nedovolené jizdé vlaku Os 3915 za hlavni
(odjezdove) navestidlo S1 nezabranovalo ani na vzniklou situaci vypravciho zst. Kunovice-
Loucka neupozorfiovalo (s vyjimkou optické signalizace obsazeni KU zapfi€inéné jizdou
predmétného viaku).

] Dopravce CD, a. s., v navaznosti na ustanoveni ¢&l. 197 vnitfniho predpisu SZDC
(CD) D2, ¢&l. 23 pism. c¢), ¢l. 90 a ¢l. 91 pism. a) vnitfniho pfedpisu CD V 2 a § 35 odst. 1
pism. f) a h) vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
€. 266/1994 Sb. nezajistil provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni
dopravy a platné licence a nefidil se pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy tim, ze strojvedouci vlaku Os 3915 uved|
ve 14.55.07 h vlak Os 3915 do pohybu, aniz by si pohledem neovéfil, zda hlavni
(odjezdové) naveéstidlo S1 dovoluje jizdu vlaku a nastal ¢as odjezdu podle jizdniho fadu
(jehoz doba odjezdu byla zavazné oznamena vefejnosti na 14.56 h). Hlavni (odjezdové)
navéstidlo S1 zst. Kunovice-LouCka navéstilo navést ,Stlj“, ktera byla ze stanovisté
strojvedouciho na HDV 842.011-9 viditelna, a strojvedouci jiny pokyn k uvedeni vlaku do
pohybu stanoveny provozovatelem drahy neobdrzel.
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; Dopravce CD, a. s., v navaznosti na ustanoveni &l. 120 vnitiniho predpisu SZDC
(CD) D1, €l. 23 pism. c), €l. 90 a €&l. 91 pism. a) vnitfniho pfedpisu CD V2 a § 35 odst. 1
pism. f) a m) vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
€. 266/1994 Sb. nezaijistil provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni
dopravy a platné licence a nefidil se pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy tim, Ze strojvedouci vlaku Os 3915
v pribéhu jizdy k hlavnimu (odjezdovému) navéstidlu S1 navést navésténou timto
navéstidlem nesledoval, pfed hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1 nezastavil
a pokracoval v nedovolené jizdé kolem tohoto navéstidla.

Dopravce CD, a. s., v navaznosti na ustanoveni &l. 4 vnitiniho predpisu CD D 17,

¢l. 2 pism. i) Pfilohy €. 1 k vyhlaSce &. 376/2006 Sb. a § 13 odst. 1 vyhlasky ¢. 376/2006
Sb. ve smyslu § 35 odst. 2 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb. nezajistil dodrzovani
zavedeného systému bezpecnosti tim, ze nepfijal s pfihlédnutim k vyhodnoceni pficin
a okolnosti vzniku dfive vzniklych 70 podobnych MU, zjiSténé odpovédnosti a na zakladé
bezpecnostnlch doporuceni DI:

C. j.: 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 3. 2010, po pfedchozi MU podobného charakteru ze

dne 16. 2. 2009 v zst. Paskov;

C. j.: 571/2012/Dl, ze dne 31. 7. 2012, po pfedchozi MU podobného charakteru ze dne

5.12. 2011 v zst. Baska;

C. j.: 741/2012/DlI, ze dne 25. 9. 2012, po pfedchozi MU podobného charakteru ze dne

5.12. 2011 v zst. Praha-Liben;
zadné vlastni odpovidajici (u€inné, systémoveé) opatfeni k predchazeni MU, aby k MU ve
stanicich, kde rozkaz k odjezdu vlaku dava vypravCi strojvedoucimu postavenim hlavniho
navéstidla na navést dovolujici jizdu, jejichz pfiCinou vzniku je nedovolené uvedeni viaku
s pfepravou cestujicich do pohybu, nedovoleny odjezd vlaku z prostoru uréeného pro vystup
a nastup cestujicich, s naslednou nedovolenou jizdou téchto viakll za hlavni navéstidlo, které
navésti navést ,StUj”, nedochazelo. K podobnym MU, a to s narUstajici tendenci, dochazi
i nadale.

V dobé pfed vznikem MU nebylo zjiSténo nic, co by chovani strojvedouciho
negativné ovlivnilo. Vzhledem ke sledu udalosti pfed a v dobé vzniku MU je zfejmé, Ze
strojvedouci vlaku Os 3915 nejednal s umyslem vzniku MU. Jeho chovani ovlivnila
nevédoma chyba nebo sled nevédomych chyb — uvedeni vlaku do pohybu, aniz by se
pohledem presvédCil o navésti hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 a skute€nosti, ze
nastal ¢as odjezdu podle jizdniho fadu, pramenicich z nepozornosti a nesoustfedénosti
vyvolané monoténnim vykonem sluzby strojvedouciho na vlacich zastavujicich az na
vyjimky ve vSech stanicich a zastavkach.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCGiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafrizeni

vrws

nerespektovani navésti ,,Stl‘]j” hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 zst. Kunovice-
Loucka strojvedoucim vlaku Os 3915.
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Pfispivajici faktor MU byl:
absence technickych prostfedkd zabezpeceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo
selhani) strojvedouciho aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené
jizdé vlaku za hlavni naveéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

nevédomé pochybeni, omyl strojvedouciho vlaku Os 3915, které se projevilo
nedovolenym uvedenim viaku Os 3915 do pohybu, aniz by se strojvedouci
pohledem pfesvédcil, zda hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 dovoluje jizdu viaku
a zda nastal ¢as odjezdu podle jizdniho Fadu.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

Pfic¢inami MU zpusobenymi pfedpisovym ramcem a v pouzivani systému
bezpec€nosti bylo:

nepfijeti odpovidajicich vlastnich opatfeni k pfedchazeni MU na zakladé pfihlédnuti
k vyhodnoceni pfi¢in a okolnosti vzniku dfive udanych podobnych MU, zjisténé
odpovédnosti a na zakladé bezpecnostnich doporuceni DI €. j.: 6-538/2009/DI-1, ze dne
18. 3. 2010, €. j.: 571/2012/DI, ze dne 31. 7. 2012, a ¢. j.: 741/2012/DI, ze dne 25. 9.
2012;

snizeni urovné bezpecnosti drazni dopravy v zst. Kunovice-LouCka zavedenim
uskuteCnéni vypravy vlaku s prepravou cestujicich, ktery stoji pravidelné nebo
mimoradné v prostoru ureném pro vystup a nastup cestujicich, navesti hlavniho
(odjezdového) naveéstidla, dovolujici jizdu vlaku, odstranénim bezpecnostni pojistky,
vypravc€iho, ktera nebyla adekvatné nahrazena, pfestoze na rizika s tim spojena byl
DI provozovatel drahy upozornén na zakladé vysledku Setfeni pfedchozich MU.

4.4 Doplniujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjisStovani pficin a okolnosti vzniku MU,

vrve
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, s. o., v souvislosti s MU nepfijal a nevydal Zadna
opatreni.

Dopravce CD, a. s., v souvislosti s MU nepiijal, vyjma opatfeni ve smyslu zakona
¢. 262/2006 Sb., pozastaveni odborné zpusobilosti strojvedoucimu, posileni preventivni
(kontrolni) €innosti a seznameni ostatnich zaméstnancl s prabéhem, pfi¢inami a nasledky této
MU, zadna dalSi opatfeni k pfedchazeni MU.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., na zakladé vysledkl zjiStovani pfFi€in a okolnosti vzniku MU, pro snizeni
pravdépodobnosti vzniku podobnych MU, doporuCuje provozovateli drahy, kategorie
celostatni a regionalni, Spravé zelezni€ni dopravni cesty, statni organizaci, v souladu
se znénim  predchozich  dokumentl  ,Vydani bezpeénostniho  doporuceni*
¢. j.. 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 3. 2010, ¢&. j.: 571/2012/Dl, ze dne 31. 7. 2012,
a €. j.: 741/2012/Dl, ze dne 25. 9. 2012:

na drahach celostatnich, tvoficich konvenéni systém Evropského zelezni¢niho
systému urychlit prace na zavedeni evropského viakového zabezpelovace ETCS
do provozu. Pro ostatni drahy celostatni a regionalni zpracovat plan
a harmonogram postupného zavadéni evropského vlakového zabezpeCovace
ETCS do provozu;

na drahach, kde z dlouhodobého hlediska nebude evropsky viakovy zabezpecovac
ETCS zaveden, instalovat technické zafizeni pro nouzové zastaveni vlaku, jejichz
bezpeCnost je ohrozena, jenz bude automaticky aktivovano nedovolenou jizdou
drazniho vozidla za hlavni navéstidlo;

ve stanicich trvale obsazenych vyprav€im, ktery fidi a organizuje drazni dopravu
v obvodu vlastni Zst. a pfilehlych mezistaniénich usecich, neprovadét vypravu vlaku
s pfepravou cestujicich, ktery stoji (pravidelné nebo mimofadné) v prostoru
ur¢eném k vystup a nastup cestujicich, postavenim hlavniho navéstidla na navést
dovolujici jizdu vlaku, v€etné pfivolavaci navesti;

do doby plnohodnotné nahrady bezpeénostni pojistky, vyprav&iho pfi vypravé viaku,
dale nerozSifovat pocCet stanic, ve kterych je vyprava vlaku s pfepravou cestujicich,
ktery stoji pravidelné nebo mimofadné v prostoru uréeném pro vystup a nastup
cestujicich, uskuteCnovana navésti hlavniho navéstidla, dovolujici jizdu viaku.
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Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
C. 266/1994 Sb., na zakladé vysledku zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU, pro snizeni
pravdépodobnosti vzniku podobnych MU, doporuCuje dopravci Ceské drahy, a. s.,
v souladu se znénim pfedchozich dokumentu ,Vydani bezpeclnostniho doporuéeni”
¢. j.. 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 3. 2010, ¢&. j.: 571/2012/Dl, ze dne 31. 7. 2012,
a €. j.: 741/2012/Dl, ze dne 25. 9. 2012:

urychlit prace na zavedeni a vybaveni DV mobilni ¢asti evropského vlakového
zabezpectovace ETCS tak, aby pfi uvedeni systému na pfislusné trati do provozu
mohla provozovana DV pIné vyuzivat vSech funkcionalit tohoto zabezpecCovace;

upravit jednotné technologické postupy prfed uvedenim vlaku s prepravou
cestujicich do pohybu, ktery stoji v prostoru ur€eném pro vystup a nastup
cestujicich ve stanici, kde je dovolena vyprava vlaku postavenim hlavniho
naveéstidla na navést dovolujici jizdu vlaku tak, aby zahajeni postupu pred
uvedenim vlaku do pohybu vzdy inicioval strojvedouci vedouciho DV, a to navésti
,Vyzva k pohotovosti“ danou Uustné, navéstni pomuckou nebo technickym
zafizenim.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., resp. pfilohy €. 7
k vyhlasce €. 376/2006 Sb., Drazni inspekce doporu€uje Draznimu uradu pfijeti vlastniho
opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni
i u jinych provozovateli drahy a dopravcii v Ceské republice.

V Ostravé dne 28. 11. 2013.

Lumir Kuchynka v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY

Obr. ¢. 3: pohled na konec stojiciho viaku Os 3915 po MU  zdroj: sZDC, s. o.

Obr. ¢&. 4: pohled na celo stojiciho vlaku Os 3915 po MU Zdroj: SZDC, s. 0.
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INSPEKCE

Obr. ¢. 5: pohled na odjezdova navéstidla S1 az S3 na braneckém
zhlavi zst. Kunovice-LouCka z prostoru urCeného pro vystup a nastup
cestujicich Zdroj: DI
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