Zavereéna sprava z vysetrovania
vaznej nehody kategérie A1 v zst. SpiSska Nova Ves, ku ktorej doslo dna
01. 04. 2010 o0 11:34 hod

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja
Slovenskej republiky



Sprava o vysledkoch vySetrovania pri¢in a okolnosti vzniku nehody

Kategoria nehody:
Datum a c¢as udalosti:

Popis udalosti:

Miesto udalosti:

Zucastneni:

Nasledky:

Bezprostredné priciny
udalosti:

Priciny suvisiace s
odbornymi znalost’ami,
postupmi a udrzbou:

Priciny suvisiace s
podmienkami pravneho
ramca a systémom riadenia
bezpecnosti:

Bezpecnostné odporucania:

Suhrn

Vazna nehoda.
01.04.2010, 11:34 hod.

Naraz posunujuceho hnacieho vozidla do vlaku Os 7809
s naslednym odtrhnutim hnacich vozidiel v ¢ele osobného
vlaku.

ZST Spisska Nova Ves, kol'aj €. 1, km 173,273.

7SR (manazér infrastruktiiry)

ZSSK Cargo (vlastnik posunujuceho HDV)
ZSSK (dopravca vlaku Os 7809)
zamestnanci firmy EVPU Nova Dubnica

usmrtenie 3 0s0b; tazky Graz 1 osoby; uraz 11 cestujucich a 2
zamestnancov

celkova Skoda 895 035,98 €.

zmeSkanie 25 vlakov osobnej dopravy o 107 minut

1.) prekrocenie stanovenej rychlosti pri posune rusiovodi¢om
posunujuceho rusia

2.) prepnutie vlakového zabezpecovaca MIREL VZ1

z pracovného rezimu ,,posun‘ do pracovného rezimu
»prevadzka“ neidentifikovanou osobou

Nezistené.

Prekrocenie poctu osob v kabine rusiiovodica.

a) pre ZSSK Cargo- prijat’ opatrenia, vramci danych
moznosti, na kontrolu dodrZiavania rychlosti pri chode
vlaku aposune, stanovenych predpismi, dodrziavanie
limitu poctu 0so6b pritomnych na stanovisti ruSnovodica
a ich opravnenosti zdrZiavat’ sa tam,

b) pre ZSR - prijat’ opatrenia, v ramci danych moznosti, na
zaznamenavanie ustne vydavanych prikazov na posun
alebo chod vlaku technickym zariadenim,



MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY A REGIONALNEHO ROZVOJA

SLOVENSKEJ REPUBLIKY
Namestie slobody ¢. 6, P.O.BOX ¢. 100, 810 05 Bratislava 15
Sekcia Zelezni¢nej dopravy a drah

Cislo: 23490/2011-SZDD/z. 66704 V Bratislave dia 9.12.2011
Vec: ZavereCna sprava z vySetrovania

Zaverecna sprava z vySetrovania

o uzatvoreni vaznej nehody kategorie Al v ZST Spisska Nova Ves dita 01. 04. 2010 o 11:34 hod,
naraz posunujiiceho hnacieho vozidla do vlaku Os 7809 na kol'aji ¢. 1, vkm 173, 273, spracovana
v zmysle § 99 a prilohy 12 zakona ¢.513/2009 Z. z. o drahach.

I. Sdhrn

Diia 01. 04. 2010, podas posunu samostatného hnacieho vozidla v ZST Spisska Nova Ves
doslo k jeho narazu do konca vlaku Os 7809 stojaceho na kol’aji ¢. 1. Pri nehode doslo k
poskodeniu troch hnacich vozidiel, siedmich osobnych voziov, vykolajeniu jedného
osobného vozna, k irazom 11 cestujacich, 2 zamestnancov, k tazkému urazu jednej osoby
a k trom smrtel'nym urazom. Nasledkom nehody doslo k zmeskaniu 25 vlakov osobnej
prepravy o 107 mintt.

I1. Udaje tykajiice sa nehody
1. Nehoda:
a) Datum, presny ¢as a miesto udalosti.

1.4.2010, 11:34 hod, ZST Spisska Nové Ves, kol'aj &. 1, km 173,273.

b) Popis udalosti a miesta vratane nasadenia zachrannych a havarijnych sluzieb.

Dia 01. 04. 2010, v &ase o 11:34 hod vZST Spisskd Nova Ves doslo k narazu
posunujuceho hnacieho vozidla do vlaku Os 7809 na kolaji ¢. 1. Pri naraze doSlo
k zatlaCeniu stanovista rusnovodica sekcie 052 posunujiiceho rusna do skrine tohto HV.
Na osobnom vozni doslo k zatlaceniu koncovej cCasti vozna az po dvere vozna.
Nasledkom narazu doslo k odtrhnutiu hnacich vozidiel v ¢ele osobného vlaku, pricom
zastavili vo vzdialenosti 6,5 metra od supravy osobného vlaku.

V case nehody sa na posunujlicom hnacom vozidle nachadzali: rusnovodi¢ instruktor
Michal Paugsch — zamestnanec ZSSK Cargo SRT Spisska Nova Ves, Ing. Miroslav
Strpko — zamestnanec firmy EVPU Nova Dubnica, Jozef Valiguréin - zamestnanec firmy
EVPU Nova Dubnica, ktori boli nasledkom nehody usmrteni, Jozef Podsko¢ -
zamestnanec firmy EVPU Nova Dubnica, ktory utrpel tazky traz a elektrotechnici Marek
Macejko, Simon Buksar zamestnanci ZSSK Cargo. K zranenym osobam bola privolana
RZS ana vyslobodenie 0s6b HZZ. Na nakol'ajenie vykolajeného vozna boli objednané
NPP z pracoviska SRT Kosice.

Rozhodnutie o vykonani vySetrovania vzniku NU, zloZenie timu a vykonanie
vySetrovania vzniku NU.

V zmysle ustanoveni § 95 zdkona ¢. 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov vedlci vySetrovatel Ministerstva



dopravy, post a telekomunikacii SR (v novembri 2010 nazov ministerstva zmeneny na
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR) po oznameni zo strany ZSR
o vzniku nehody, rozhodol o zacati vySetrovania. VySetrovanie vykonaval veduci
vySetrovatel Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR, priCom pri
vySetrovani boli vyuzité aj zapisnice a dokumentacia poskytnutd zo strany manazéra
infrastruktary ZSR a dopraveu ZSSK Cargo.

Vysetrovanie nehody sa vykonavalo v case od 07. 04. 2010 do 11.10.2011.

2. Popis nehody:

a)

b)

Zucastneni zamestnanci a dodavatelia ako aj ostatni icastnici a svedkovia.
Michal Paugsch — rusiovodic¢ instruktor (RI) samostatného posunujuceho hnacieho
vozidla 131052-3 / 051-5, zamestnanec ZSSK Cargo - SRT Spisska
Nova Ves
Ing. Miroslav Strpko — zamestnanec firmy EVPU Nové Dubnica,
Jozef Valiguréin — elektromechanik elektropristrojov, zamestnanec firmy EVPU
Nova Dubnica
Jozef Podskoc¢ — elektromechanik elektropristrojov, zamestnanec firmy EVPU
Nova Dubnica
Marek Macejko — mechanik elektronickych zariadeni, zamestnanec ZSSK
Cargo, SUaO Spisska Nova Ves
Simon Buksar — mechanik elektronickych zariadeni, zamestnanec ZSSK Cargo
SUaO Spisska Nova Ves
Emil Balaz — tratovy vypravca ZST Spisska Nova Ves v ¢ase nehody,
zamestnanec ZSR, OR Kogice, ZST Spisska Nova
Jaroslav Ni¢ — panelovy vypravca ZST Spisska Nova Ves v ¢ase nehody,
zamestnanec ZSR, OR Kogice, ZST Spisska Nova Ves
Maria Batova — samostatna operatorka ZST Spisska Nova Ves v ¢ase nehody,
zamestnankyiia ZSR, OR Kogice, ZST Spisska Nova Ves

Vlaky a ich zloZenie, vratane registra¢nych cisel zucastnenych vozidiel.

Samostatné HV 131 052-3/131 051- 5 z evidenéného stavu ZSSK Cargo, dizka 34,4
metra, hmotnost’ 169 ton. Posledna technickd kontrola dna 24.3.2010. Hnacie vozidlo
bolo v ¢ase nehody riadené zo sekcie 131 052 — 3, ktora bola veduca.

Vlak Os 7809 ZSSK mal 7 voziov, 207 metrov, 36 osi, celkovih hmotnost’ 476 ton,
dopravnii hmotnost’ 308 ton, predpisané brzdiace percenta 80, skuto¢né brzdiace percenta
88. Posledny vozei v suprave bol neobsadeny, uzamknuty, prepravovany zo ZOS do
domovskej ZST. Vlak bol vezeny HV 163 103-5 na priprahu vlaku bolo HV 163 104 -3.

Popis infrastruktary a systému signalizacie — typy kol’aji, vyhybiek, zabezpecovacich
a oznamovacich zariadeni a sp6sob ich obsluhy.

7ST Spisska Nova Ves sa nachadza v km 173,290, na dvojkolajnej elektrifikovanej
trati 105A Kosice — Kralovany, v stanici je stanicné zabezpeCovacie zariadenie 3.
kategorie - reléové zabezpecovacie zariadenie, kde hlavné a zriadovacie navestidla su
zavislé na polohe vSetkych prechadzanych a odvratnych vyhybiek a vykolajok aj na
volnosti jazdnej cesty. St nim vylucené vsetky sicasne zakazané jazdné cesty. Stani¢né
reléové zabezpeCovacie zariadenie je ovladané z ustredného stavadla v dopravnej
kancelarii, kde je umiestneny riadiaci stol, ktory obsahuje vSetky ovladacie a kontrolné
prvky a je doplneny panelom s oznamovacim zariadenim.



d)

g)

RD Spisska Nova Ves je napojené na obvod stanice z kol'aje ¢. 3, vyhybkou ¢. 49 v km
173,734 a vyhybkou ¢. 54 v km 173,790 na zilinskom zhlavi. Vyhybky ¢. 46, 47, 52, 53
tvoria dvojitu kol'ajovl spojku medzi kolajami €. 1 a 2 na zilinskom zhlavi. Vyhybka ¢.
46 lezi v kol’aji €. 1, jej kilometricka poloha je 173,705. Vyhybka ¢. 47 lezi v kol’aji €. 2,
jej kilometricka poloha je 173,705. Vyhybka ¢. 52 lezi v kol'aji ¢. 1, jej kilometricka
poloha je 173,785. Vyhybka ¢. 53 lezi v kol'aji €. 2, jej kilometricka poloha je 173,785.
Tieto vyhybky su bez vyhybkového navestidla. Su obsluhované ustredne z dopravnej
kancelarie (rel¢), zabezpecené su elektromotorickym prestavnikom. Vchodové navestidlo
S pri kolaji ¢. 1 od ZST Vydrnik je v km 174,454. Vchodové navestidlo 2S pri kol'aji &. 2
od ZST Vydmik je v km 174,454. Navestidla si obsluhované z dopravnej kancelarie, zo
stola reléového zabezpecovacieho zariadenia. Oznacniky pri kolaji €. 1 a 2 na zilinskom
zhlavi st umiestnené vkm 174,402. Zriad'ovacie navestidlo Se30 je vkm 174,183.
Zriadovacie navestidlo Se20 je vkm 173,845. Tieto zriadovacie navestidla su
obsluhované z dopravnej kancelarie, zo stola reléového zabezpecovacieho zariadenia.
Zriadovacie navestidla Se20 a Se30 su svetelné, trpasliCie. Vzdialenost medzi
ozna¢nikom a zriad'ovacim navestidlom Se30 je 219 metrov. Vzdialenost medzi
zriadovacimi navestidlami Se30 a Se20 je 338 metrov. Vzdialenost medzi Se20
a zaCiatkom vyhybky ¢. 53 je 60 metrov.
Kolaj ¢. 1 ma uzitoénu dizku 735 metrov, kolaj &. 2 - 732 metrov. Sklonové pomery
kolaji ¢. 1 a 2: od km 173,099 do km 173,613 stapajua 1,77 %o, od km 173,613 do km
173,836 stupaji 4,38 %o, od km 173,836 do km 174,294 stupaji 8,169 %o, od km 174,294
do km 174,590 stipaju 7,28 %o v smere stanic¢enia.
Komunikaé¢né prostriedky.

7ST Spisska Nova Ves je vybavena rozhlasom pre informéciu cestujucich typu
VRU a rozhlasom pre kol'ajisko - typu RU 85.
Na komunikaciu medzi ruSnovym depom a dopravnou kancelariou sluzi zriadena priama

vyhybkarska telefénna linka. Dohodnutie podmienok chodu samostatného posunujiuceho
hnacieho vozidla 131052-3 / 051-5 prebehlo medzi tratovym vypravcom a rusnovodi¢om
v dopravnej kancelarii osobne.

Prace vykonané na mieste udalosti alebo v jeho blizkosti.

V mieste nehody ani v jej blizkosti v ¢ase nehody neboli vykonavané ziadne stavebné
alebo udrziavacie prace.

Spustenie nidzového planu Zeleznice s nadviznym ret’azcom udalosti.

Operatorka Maria BaGova oznamila Zelezni¢nej policii a RZS nehodu ihned po jej
vzniku. ZSR aj ZSSK Cargo zabezpedili aj okamZité vyrozumenie svojich vysetrovatelov,
prichod vysetrovatelov ZSR na miesto nehody bol o 12:15 hod. K nehode boli objednané
NPP z pracoviska SRT Kosice, prichod na miesto nehody o 21:02 hod, zaliatok prac
0 21:02, koniec prac 23:50 hod. Nasledkom nehody bola kolaj vylicena z prevadzky
v case od 11:34 hod do 00:08 hod nasledujuceho dna. Kolaje ¢. 2,3 boli vylucené
z prevadzky od 11.34 hod do 14:30 hod.

Spustenie ntidzového planu verejnych zachrannych sluZieb, policie a zdravotnych
sluZieb s nadviznym ret’azcom udalosti.

K nehode bola privolana Zelezni¢na policia, Justiéna policia, rychla zdravotna sluzba
aHZZ.



3. Mrtvi, zraneni a materialne Skody :
a) Pri nehode doslo k smrte'nému urazu troch osob:

1. Michal Paugsch — zamestnanec, rusnovodi¢ instruktor ZSSK Cargo SRT Spisska
Nova Ves

2. Ing. Miroslav Strpko — ostatny, zamestnanec firmy EVPU Nova Dubnica

3. Jozef Valigur¢in — ostatny, zamestnanec firmy EVPU Nova Dubnica

Pri nehode doslo k tazkému urazu 14 osob : Jozef Podsko¢ — ostatny, zamestnanec firmy
EVPU Nova Dubnica, Peter Durbis — zamestnanec, vlakveduci vlaku ZSSK, Milan
Michalko zamestnanec, rusnovodic¢ vlaku ZSSK a 11 cestujucich.

b) Skody na naklade, batozine, alebo na inom majetku - nie st zistené.

¢) Skody na Zelezniénych vozidlach, infrastruktire a Zivotnom prostredi
Veduci zamestnanci ZSR vy¢islili ndklady na zaistenie pracoviska a premeranie smeru vo
vyske 586,36 €.

Zastupcovia ZSSK pri obhliadke miesta nehody odhadli skodu na 2 miliény €, ktora
neskor veduci zamestnanci vycislili vo vyske 590 863,77 €.

Zastupcovia ZSSK Cargo pri obhliadke miesta nehody odhadli Skodu na HV 131 052-
3/131 051- 5 vo vyske 300 000 €, ktora k diiu konania operativnej komisie neupresnili
z dovodu zabavenia HV justi¢nou policiou.

Veduci zamestnanci ZSSK Cargo vycislili naklady na NPP 3 585,80 €.

Celkova predbezna skoda vzniknuta pri nehode je 895 035,98 €.

Celospolocenské naklady vzniknuté z dovodu zmeskania 25 osobnych vlakov o 107 mintt
neboli vycislené.

Poskodené strany si uplatnia skutocnu Skodu vzniknuta pri tejto nehode podla platnych
pravnych noriem, nariadeni a predpisov. Uvedena vyska Skody pre potrebu kategorizacie
nehody nie je smerodajna pre nahradu skutoc¢ne vzniknutej a preukazanej skody.

4. VonkajSie okolnosti: pocasie a geografické udaje.
Pocasie v Case vzniku nehody: teplota 14 stupiiov, jasno, viditeI'nost’ dobra.

I11.Zistené skutoénosti
1. Sidhrn vypovedi:

a) Zelezni¢ni zamestnanci, vratane dodavatelov.
Vo svojej vypovedi vypravca Emil Balaz okrem iného uviedol, Ze priebeh zmeny az do
vzniku nehody bol bez mimoriadnosti. Priblizne o 11:20 hod ho zavolal vyhybkar z RD
a ozndmil mu, ze z RD do stanice potrebuje pristavit HV 131 051/052 cez vyhybku ¢.
106, vypravca suhlasil a HV vySlo z RD a zastavilo na kol'aji ¢. 2 pred dopravnou
kancelariou, kde dosiel osobne rusiiovodic¢ Paugsch a oznamil , Zze potrebuje vyskasat HV
na dlhej rovnej kolaji. Vypravca Balaz odpovedal, Ze momentalne to nie je mozné,
nakol'ko mal sled vlakov od MarkusSoviec, od Vydrnika Siel osobny vlak, tak sa dohodli,
ze s HV z druhej kolaje vyjde na odchodovu kol’aj €. 2 smer Vydrnik. Odtial’ po vchode
osobného vlaku na prvi kol'aj prejde s HV z odchodovej kol'aje na prva stani¢nua kol'aj za



osobny vlak. Potom v d’alSom posune smerom na MarkuSovce na odchodovu kol'aj bude
pokracovat’ po odchode osobného vlaku zprvej kolaje na zaklade névesti ,,Posun
dovoleny*“ na odchodovom navestidle zprvej kol'aje. Nariadeni ¢innost' rusnovodi¢
zopakoval, dodal, ze rozumie, ma dost’ ¢asu a Ze sa nikam neponahla. Potom rusnovodic
z dopravnej kancelarie odiSiel na HV. Po kratkom ¢ase vypravca Balaz postavil posunovii
cestu pre HV z druhej kol'aje smerom na odchodovu kol’aj. Nasledne postavil vchodovu aj
odchodovu vlakovu cestu pre vlak Os 7809 na prvt a z prvej kolaje. Pri vSetkych vyssie
uvedenych tkonoch v dopravnej kancelarii bol panelovy vypravca a operatorka. Po
postaveni vlakovej cesty pre vlak Os 7809 povedal vypravca Balaz panelovému
vypravcovi, ze moze ist’ na obed, ze osobny vlak vypravi on. Potom sledoval na pulte
jazdu vlaku Os 7809. Po obsadeni vchodovych vyhybiek osobnym vlakom postavil
posunovu cestu pre HV zodchodovej kolaje od Se 30 po Se20 riadnou obsluhou
zabezpecovacieho zariadenia. Po postaveni posunovej cesty sledoval vchod vlaku Os
7809 pred dopravnou kancelariou. Po vchode vlaku Os 7809 na prvua kol'aj vosiel do
dopravnej kancelarie a postavil posunova cestu pre HV od Se20 na prva kolaj. Pri
zadavani idajov do EDD (v ¢ase pobytu vlaku Os 7809) povedal operatorke, Ze osobnému
vlaku zadaji prichod vc€as a odchod zmeskany o 1 minatu z dévodu velkej frekvencie
cestujicich. V tom zbadal, Ze popred dopravnu kancelariu prebehlo HV a operatorke
zakrical, ze o sa deje, on nezastavi. Na to schytil ¢ervenu Capicu, s tym Ze ide vypravit’
osobny vlak. Ked’ sa nachadzal v chodbicke pred dopravnou kanceldriou pocul silny
naraz. Ked’ vybehol von, uvidel HV natlac¢ené na koniec stojaceho osobného vlaku.
Vbehol do dopravnej kanceldrie a nariadil operatorke, aby volala Zeleznicnu policiu.
Nasledne po udalosti dosiel panelovy vypravca z obedu. Po jeho prichode v Case
odovzdavky sluzby odovzdal sluzbu tratového vypravcu kolegovi. Az do ukoncenia
zmeny vykonaval sluzbu panelového vypravcu. Na otazku, ¢i bol ruSnovodi¢om
vyrozumeny o tom, ze ide vykonavat’ skiiSobnu jazdu, uviedol, Ze rusnovodi¢ mu povedal,
ze potrebuje preskasat’ HV na dlhej rovnej kol’aji.

Vypravca Emil Balaz uviedol, Ze dojednanie jazdy z depa bolo po vyhybkarskej linke.
Na otazku, ¢i uz boli za jeho sluzby niekedy takéto jazdy s podobnymi poziadavkami
vykonédvané, odpovedal, ze 4no a niekedy boli také, Ze najprv odskuSaju HV a ked’ bude
v poriadku pouziju ho na vlak. Na otazku preco staval posunovu cestu z kol'aje ¢. 2 az
k Se30, ked krizenie kolaji 1 a2 je pri Se20, uviedol, Zze takd bola dohoda
s rusiiovodicom. Na otazku, ¢i trva na tom Ze pocas dojednavania jazdy s rusnovodi¢om
bol v dopravnej kancelarii aj panelovy vypravca, uviedol, Ze ano.

Vypravca Emil Baldz vo svojej vypovedi na otazku ¢i ocakaval vlak Os7809 pred
dopravnou kancelariou a ¢i ¢akal az do jeho zastavenia, uviedol, Zze Cakal az kym vlak
nezastavi. Na otazku kedy staval druht cast’ posunovej cesty od Se20, uviedol, ze ju
postavil po vchode osobného vlaku na kolaj €. 1 a po prichode do dopravnej kancelarie.
Na otazku kedy odisiel panelovy vypravca na obed, uviedol, Ze po odchode Paugscha
z dopravnej kancelarie. Na otazku kto dojednaval posun z RD do obvodu ZST, uviedol, ze
posun dojednaval on osobne aj posunovu cestu staval on. Na otazku, ¢i videl po naraze
HV do konca vlaku niekoho vystupovat’ zo zadné¢ho stanovista HV, uviedol, Ze nikoho si
nevsimol.

Vypravca Emil Balaz vo svojej vypovedi na otazku ¢i mu bol oznameny ucel jazdy
HV z RD do ZST, uviedol, Ze nie. Na otazku, na zaklade ¢oho dovolil jazdu HV z RD do
obvodu ZST, ked HV nebolo planované na Ziadny vykon, uviedol, Ze na zaklade
telefonickej poziadavky zRD o vykonani posunu do ZST. Na otazku & mali
s rusiiovodicom dojednané nejaké spojenie pri vykonavani posunu, uviedol, Ze cely posun



bol dojednany osobne v dopravnej kancelarii. Na otazku, ako vyrozumel rusnovodica, ze
nebude postavena celd posunova cesta ale iba Cast’, uviedol, Ze rusnovodi¢a vyrozumel
o tom, Ze po vchode osobného vlaku na prvi kol'aj bude prestaveny za osobny vlak. Na
otazku preco nestaval posunové cesty panelovy vypravca, ked’ bol v dopravnej kanceldrii,
uviedol, ze posunové cesty staval osobne, lebo panelovy vypravca vykonaval int ¢innost’
apo dojednani posunu s rusiovodicom, jeho odchode z dopravnej kancelarie poslal
panelového vypravcu na obed.

Vypravca Emil Baldz k popisaniu dopravnej situacie v medzistani¢nych usekoch
a v stanici v ¢ase dojednavania podmienok jazdy pre HV 052 s p. Paugschom, uviedol zZe
na tretej kolaji stalo HV 731, na prvu kolaj bol planovany vchod osobného vlaku, na
druhej koTlaji stalo HV 052/053, Stvrta a Siesta kol'aj boli obsadené. Od Markusoviec mal
predvidany odchod Mn vlaku a ndkladného vlaku. Od Vydrnika za osobnym vlakom mal
predvidany odchod konciaceho nakladného vlaku. Na otazku, ¢i bola rusnovodicom p.
Paugschom spomenuta vyssia rychlost, uviedol, Ze v komunikdcii s rusiovodicom
nepadlo ani slovicko o rychlosti. Na otazku, kedy opustil dopravnti kancelariu panelovy
vypravca Jaroslav Ni¢, a ktorym vychodom odpovedal, ze odiSiel prednym vychodom
smerom na nastupiste po odchode p. Paugscha.

Vypravca Jaroslav Ni¢ vo svojej vypovedi uviedol, Zze priebeh zmeny az do vzniku
nehody bol bez mimoriadnosti. Okolo 11:20 hod pocul v telefone na hlasitej linke ako
vyhybkar z RD pozaduje u tratového vypravcu suhlas na jazdu samostatného HV z RD do
stanice od vymeny ¢.106. Tratovy vypravca postavil posunovu cestu z RD do stanice na
kolaj ¢.2. Po zastaveni HV na kol'aji ¢. 2 do dopravnej kancelarie dosSiel rusnovodi¢
Paugsch a oznamil vypravcovi, ze potrebuje vyskusat HV. Tratovy vypravca mu na to
povedal, Ze momentalne po druhej kolaji to nebude mozné pre dopravnu situdciu, ale
prestavi ho na odchodovu kol'aj smerom na Vydrnik a po vchode osobného vlaku ho
prestavi z kolaje ¢. 2 na kol'aj ¢.1 za osobny vlak. Po odchode osobného vlaku bude mat’
k dispozicii prva kolaj a posunovat d’alej bude méct po odchode osobného vlaku na
zaklade navesti ,,Posun dovoleny* na odchodovom navestidle z prvej kol'aje smerom na
odchod na MarkuSovce. Na znak porozumenia prikazu mu rusiiovodi¢ povedal, Ze sa
nikam neponahla a ma dost’ ¢asu po osobnom vlaku. Rusiovodi¢ odisiel na HV a on po
suhlase tratového vypravcu odiSiel na obed. Pri obede v stani¢nej restauracii pocul silny
naraz a v tom okamziku nevedel postdit’ o ¢o ide. Rychlo skonzumoval obed a ponahlal
sa do dopravnej kancelarie. Ked’ vysiel pred budovu na peron videl HV natlatené na
koniec stojaceho osobného vlaku. V tom Case uz na miesto udalosti prichadzali vozidla
zachrannych zloziek. Po prichode do dopravnej kancelarie v ¢ase odovzdavky sluzby
prevzal funkciu tratového vypravcu a pokracoval v sluzbe az do jej ukoncenia

Vypravca Jaroslav Ni¢ vo svojej vypovedi na otdzku, ¢i si spomina presne na
rozhovor tratového vypravcu p. Baldza s rusnovodi¢om p. Paugschom ¢i tam bola aj
zmienka o jazde pri vyssej rychlosti, uviedol, Ze o jazde pri vyssej rychlosti pocas ich
rozhovoru nebola zmienka.

Operatorka Maria Bacova vo svojej vypovedi k nehode uviedla, Ze do dopravnej
kancelarie, v akom ¢ase nevie uviest’ doSiel rusnovodi¢ Paugsch a pozadoval u vypravcu
vysktsanie HV. Vypravca mu povedal, ze momentalne to nie je mozné, bude to mozné az
po osobnom vlaku. Na ¢om sa dohodli nevie, nakol’ko v tom Case sa venovala svojej praci,
pisala rozbory vlakov. Zaregistrovala iba tol’ko, ako rusnovodi¢ povedal vypravcovi, ze
rozumie, nikam sa neponahla, Ze ma dost’ ¢asu. Potom rusiovodi¢ odiSiel z dopravnej



kancelarie. V ¢ase pobytu osobného vlaku, ked’ sa tratovy vypravca chystal vypravit’ vlak
zaregistrovala, ako popred dopravnu kancelariu prebehlo HV, tratovy vypravca skrikol na
nu, ze ¢o sa deje, on nezastavi. Vybehol z dopravnej kanceldrie a ked sa nachadzal
v chodbicke pred dopravnou kancelariou pocula silny naraz. Vybehla pred dopravnu
kancelariu, na kol'aji ¢. 1 videla HV nabehnuté na koniec osobného vlaku. Vratila sa do
dopravnej kancelérie, zavolala ZP a rychlu zachranni sluZbu, pri¢om jej bolo odpovedané,
ze o udalosti s uz vyrozumeni.

Mechanik elektronickych zariadeni Simon Buk$ar vo svojej vypovedi okrem iného
uviedol, ze po prichode do stanice na 2. dopravnu kol'aj, ruSnovodi¢ inStruktor Paugsch
odiSiel do dopravnej kancelarie, ostatni ostali na stanovisti rusiiovodi¢a. Po cca 2-5
minutach sa vratil na stanoviste, ¢o hovoril nevie. Paugsch stiahol zberace, uviedol HV
do bezpetného stavu a presiel na sekciu 051, smerom na Zilinu. Ostatni ostali na
stanovisti sekcie 052. Nasledne dal HV do pohybu a odiiel smerom na Zilinu. Zastavili
na odchodovej kol'aji, tak ze sekcia 052 bola za zriadovacim néavestidlom na odchodove;j
kolaji v smere jazdy. Po chvili rusiiovodi¢ znovu zmenil stanoviste a vratil sa k nim na
stanoviste sekcie 052 smerom na KoSice. O zamyslanej jazde ich rusnovodi¢
neinformoval. On stal pred vchodovymi dverami zo stanovista do strojovne, na lavej
strane v smere jazdy. Videl, Ze v stanici je prva dopravna kolaj obsadena a druha
dopravna kol'aj je voI'na. Cely cas bol presvedceny, ze pojdu na volna druhti dopravnu
kolaj. Po kratkom case sa rozsvietilo na zriadovacom navestidle biele svetlo. Nato
rusiiovodi¢ Paugsch uviedol HV do pohybu. Ked’ sa s HV priblizili k jednej z vyhybiek,
zaregistroval, ze vyhybka nie je prestavena smerom na druht kol'aj , ale je prestavend do
odbo¢ného smeru. Zdalo sa mu, ze HV ide vysSou rychlostou ako 40 km/hod. Po vjazde
HV do vyhybky ho hodilo do lavej strany a od tejto chvile sa nepamita, ¢o sa na
stanoviti dialo. Dalej uviedol, Ze prestaventi vyhybku registroval na cca 50 metrov, &i na
tuto skutocnost’ upozornil rusnovodica nevie, mozno ho nato upozornil.

Mechanik elektronickych zariadeni Marek Macejko okrem iného uviedol, ze Paugsch
vybavil jazdu a isli do obvodu stanice, priCom na stanovisti rusiiovodic¢a sa nachadzali
okrem rusiiovodi¢a dvaja zamestnanci firmy EVPU, Ing. Strpko, kolega Buksar a on. Po
vykonani posunu do obvodu stanice HV zastavilo pred dopravnou kancelariou, nevie na
ktorej kolaji. Rusnovodi¢ Paugsch iSiel do dopravnej kanceldrie dohodnut’ jazdu. Po
navrate Paugscha na HV povedal, Ze ida hore. Presiel na druhé stanoviste na sekciu 051
a ostatni ostali na stanovisti na sekcii 052. Pocas jazdy hore zaregistroval na MIRELI, ze
nabehla aj EDB. Po zastaveni HV prisiel Paugsch na stanoviste na sekciu 052. Nepamata
sa presne ¢o povedal, ale ¢akali kym prejde okolo nich osobny vlak smerom do Kosic. On
stal na pravej strane pred dverami do socialneho kutika na stanovisti rusinovodica v smere
jazdy. Pred nimi bola volnd dlha rovna kolaj. Po rozsvieteni bieleho svetla na
zriadovacom navestidle rusnovodi¢ Paugsch uviedol HV do pohybu. Pocas tejto jazdy si
pamaéta az to, ako ho na vyhybkach hodilo o bo¢nu stenu HV. Ked’ zbadal, Ze pred nimi je
vlak, usiel k umyvadlu, kde sa pevne drzal kovovej konstrukcie. Videl ako kolega Buksar
utekd po druhej strane strojovne HV. Néaraz HV si nepamita, vie iba, Ze sa chcel odtial
dostat rychlo prec.

Podl'a vypovede J. Podskoga, po zastaveni v ZST Spisska Nova Ves ¢akali, kym im
postavia vyhybky. Z rusia nik neodisiel, po postaveni vyhybiek cakali na povel, kedy sa
moézu pohnut. Potom sa rozbehli, presli vyhybkami velkou rychlostou. Mali mat’
vyhybky postavené rovno, mal pocit, Ze vyhybky sa v poslednej chvili pohli napravo a
presli vpravo na kol'aj, kde stal osobny vlak. Rusiiovodi¢ zacal brzdit’, niekto z posadky
vbehol do strojovne, vlavo v smere jazdy, on ostal stat’ na svojom mieste, uplne vlavo pri
dverach v smere jazdy a Cakali na naraz. Ked’ ¢akali pred Se30 na rozsvietenie bieleho
svetla si spomina, Ze ruSnovodi¢ hovoril, Ze pdjdu rovno a o Com sa d’alej rozpravali
nevie. Pri jazde vysokou rychlostou do ZST si spomina, Ze sa pred nimi vo vzdialenosti



b)

cca. 10-20 metrov prestavili vyhybky smerom dol'ava. Ked” vychadzali zo stanice hovoril
rusnovodi¢ akou rychlostou bude skusat” HDV, ze v stanici mdze ist maximalne 100
km.h ', Podsko¢ viak sam nebol pritomny pri rozhovore rusiovodi¢a s vypravcom. Prax
v riadeni rusiov, znalost’ Zelezni¢nej dopravy alebo miestnych pomerov v stanici by mu
dala viac moznosti presne vnimat’ a vyhodnotit’ vnemy a informacie.

Ostatni svedkovia / ini neZ zamestnanci Zeleznic a zicastnené osoby/.
Neboli zist'ovani.

Systém riadenia bezpecnosti:

a)

b)

Organizacny ramec a sposob, akym sa davaju a vykonavaju prikazy.

Komunikacia medzi vypravcom Baldzom a strojmajstrom MiSendom prebichala
prostrednictvom priamej vyhybkarskej telefonnej linky. Komunikacia medzi
rusnovodi¢om  Paugschom  a strojmajstrom  Misendom  prebichala  osobne
a prostrednictvom mobilného telefonu. Komunikidcia medzi vypravcom BaldaZom a
rusnovodi¢om Paugschom prebiehala osobne.

PozZiadavky na personal a uplatiiovanie tychto poZiadaviek.

Michal Paugsch — ruSnovodi¢ instruktor, mal platnu lekarsku prehliadku do 07. 06.
2010, zmyslovu skupinu 1, psychologické vysetrenie bez obmedzenia, odbornu skusku ¢.
26 platni do 25. 03. 2013. V cCase platnosti odbornej skusky ma plnopocetnt tGcast’ na
PPS. Menovany v ¢ase vzniku nehody spliial poziadavky pre vykon uvedenej funkcie.

Emil Balaz — vypravca, ma platnu lekarsku prehliadku do 03. 02. 2011, zmyslova
skupinu 2, psychologické vySetrenie bez obmedzenia, odbornu skusku €. 19 platna do 04.
10. 2012. V &ase platnosti odbornej skasky mé plnopodetni Gcast na PPS. Menovany
v ase vzniku nehody spliial poZiadavky pre vykon uvedenej funkcie.

Jaroslav Ni¢ — vypravca, ma platnu lekarsku prehliadku do 02. 03. 2011, zmyslova
skupinu 2, psychologické vysetrenie bez obmedzenia, odbornu skisku €. 19 platna do 03.
11. 2012. V &ase platnosti odbornej skusky ma plnopodetna Géast’ na PPS. Menovany
v &ase vzniku nehody spiial poziadavky pre vykon uvedenej funkcie.

Maria Bacova — operatorka, ma platna lekarsku prehliadku do 01. 02. 2011, odbornu
skasku ¢. 11 platnt do 23. 11. 2011. V cCase platnosti odbornej skusky ma plnopocetnii
i¢ast’ na PPS. Menovana v ¢ase vzniku nehody spiiiala poziadavky pre vykon uvedenej
funkcie.

Simon Buksar — mechanik elektronickych zariadeni, ma vykonanti lekarsku prehliadku
25. 01. 2010, zmyslova skupinu 3, 28. 04. 2009 vykonal skusku odbornej spdsobilosti
v elektrotechnike na drdhach v zmysle upravy FMD 19022/1978 (33/78) §5. Menovany
v ase vzniku nehody spiiial poZiadavky pre vykon uvedenej funkcie.

Marek Macejko — mechanik elektronickych zariadeni, ma vykonanu lekarsku
prehliadku 24. 02. 2010, zmyslovt skupinu 3, 28. 04. 2009 vykonal skusku odborne;j
sposobilosti v elektrotechnike na drahach v zmysle Upravy FMD 19022/1978 (33/78) §5.
Menovany v &ase vzniku nehody spiial poziadavky pre vykon uvedenej funkcie.

Jozef Podsko¢ — elektromechanik elektropristrojov. ma vykonanu lekarsku prehliadku
25. 06. 2008, osvedcenie na vykon cinnosti na elektrickych zariadeniach v zmysle §23
Vyhlasky MPSVaR SR ¢. 718/2002 Z. z. z diia 26. 09. 2008. Vstup do obvodu drahy ZSR
nebol preukazany.

Jozef Valigur¢in — elektromechanik elektropristrojov mal vykonant lekarsku
prehliadku 25. 06. 2008, osvedCenie na vykon ¢innosti na elektrickych zariadeniach



v zmysle §23 Vyhlasky MPSVaR SR ¢. 718/2002 Z. z. zdna 26. 09. 2008. Vstup do
obvodu drahy ZSR nebol preukazany.

Ing. Miroslav Strpko — zamestnanec na ,,dohodu o vykonani prace” firmy EVPU a.s.
Zaznam o oboznameni zamestnancov cudzej organizacie o bezpecnosti a ochrane zdravia
pri préaci vykonany 26. 05. 2009.

¢) Obvyklé postupy internych kontrol a auditov a ich vysledky.

Kontroly stavu zeleznicného zvrsku a spodku sa vykonavaju v zmysle Opatrenia
riaditel'a odboru infrastruktiry GR ZSR & 2/2004. Pri kontroldch a meraniach neboli
zistené zavady ohrozujice bezpecnost’ Zelezni¢nej dopravy. Kontroly vypravcov v marci
2010 v ZST Spisska Nova Ves boli vykonané: denna kontrola 3. 3. 2010, no¢na kontrola
28./29.3. 2010. Nahodna prehliadka stanovist v obvode vyhybiek, stavu a obsluhy
zabezpecovacieho zariadenia bola vykonana 2. 3. 2010. Pri kontrolach neboli zistené
nedostatky. Pocetnost’ kontrol je v stilade s predpisom SR 1021, ¢ast’ 2 priloha 1.

d) Rozhrania medzi roznymi uzZivatel’mi infrastruktary.

Zamestnanci EVPU Nova Dubnica mali vykonat’ servisny zasah — odstranenie chyby
na elektrodynamickej brzde na HV 131051 iba v obvode rusiového depa. Vsetci
zamestnanci nachadzajici sa na stanovisti HV (okrem rusnovodic¢a) sa pocas posunu
v obvode ZST Spisska Nova Ves zdrziavali na HV neopravnene, neboli poudeni v zmysle
predpisu ZSR Bzl (¢lanok 9, 430 az 438 a suvisiace).

3. Predpisy a pravidla ( zistené poruSenia ):
a) Prislus$né pravne predpisy a pravidla spoloCenstva a vnutrostatne predpisy
a pravidla.

Porusenie ustanoveni § 16 odsek 3 pismeno a) zakona ¢. 514/2009 Z. z. o doprave na
drahach v zneni zakona ¢. 433/2010 Z. z., ktoré stanovuju, ze kazdy je povinny v doprave
na dréhe zachovavat opatrnost’ primeranu povahe prevadzky drahy a dopravy na drahe
starat’ sa 0 svoju bezpeCnost' a zdrzat sa vSetkého, ¢o by mohlo ohrozit' Zivot alebo
zdravie, alebo obmedzit’ prevadzku drahy alebo dopravu na drahe.

b) Ostatné predpisy ako su prevadzkové predpisy, miestne predpisy, poZiadavky na

personal, predpisy tykajuce sa idrzby a platné normy.

Pri vySetrovani pri¢in vzniku nehody boli zistené porusenia nasledovnych ustanoveni:

1. Predpis ZSR Z1 ¢l. 545 — _vodi¢ musi pri posune prispdsobit’ rychlost’ podmienkam
jazdy podrla rozhl'adovych pomerov tak, aby bola zabezpecena bezpecnost’ posunu®.

2. Smernica MIREL VZ 1 — Navod na obsluhu, strany 10 az 14 — vlakovy zabezpecovac
pracuje v rezime POS pri manipuldcii s hnacim kolajovym vozidlom v staniciach,
v depach a pri posunovani s hnacim vozidlom. Rezim je urceny pre pohyb HV malymi
rychlost’ami pri Castej zmene stanovista obsluhy. Pri prekroceni rychlosti o viac ako 7
km/hod dochéadza k nidzovému zastaveniu vlaku. Maximalna rychlost’ pre pracovny
rezim POS je stanovena na 40 km/hod.

3. Predpis V 2 ZSSK Cargo — Vykon rusiovej Caty, ¢lanok III, kapitola 1 odsek ¢. 28 - v
kabine rusinovodica, z ktorej je HV riadené, mozu byt pocas jazdy najviac Styri osoby
vratane rusnovej Caty, pokial’ to priestor tejto kabiny umoziiuje.

4.  Smernica PS5 3 S23 T108 1991, ¢lanok II.- Vymedzenie pojmov , odsek 6 — HV
obsadené¢ iba rusiiovodicom musi mat M-VZ 1 vzdy v ¢innosti a nastaveny
v zodpovedajucom rezime s nastavenou zodpovedajicou stanovenou rychlost’'ou.



4. Funkcie vozidiel a technickych zariadeni:

a)

b)

c)

d)

Systém signalizacie, riadenia a zabezpecenia vlakov, vratane automatického
zariadenia na zaznam udajov.

Vypravca vyrozumel o posune rusiiovodi¢a v zmysle predpisu ZSR Z1, kapitoly XVIL
Rusnovodi¢ pred poslednym ponechal na HV navoleny rezim ,,PRE* (prevadzka), pricom
mal byt navoleny rezim ,,POS* (posun), nakol’ko bol vyrozumeny o posune. Maximalna
rychlost pre pracovny rezim ,,POS“ je stanovend na 40 km/hod. Pri prekroceni
maximalnej rychlosti o viac ako 7 km/hod by doslo k nidzovému zastaveniu. Podla
zaznamu, nezistena osoba navolila rychlost’ 80 km/hod a nésledne rychlost’ 100 km/hod.

Infrastruktira.

Po nehode bolo vykonané premeranie GPK, premeranie smeru drotu trolejového vedenia.
Po odstraneni poskodenych zelezni¢nych vozidiel z kolaje ¢. 1 nebolo na kolaji ¢. 1
zdovodu nehody zavedené ziadne obmedzenie prevadzky. Na zaklade protokolu
elektrodispecera RSE Poprad je konstatované, ze v ¢ase vzniku nehody nedoslo k vypadku
napdjania trakéného vedenia v Useku trate od trakénej meniarne Spisské Vlachy po
trakéntl meniareni Spisska Nova Ves.

Na zabezpecovacom zariadeni nebola evidovana porucha a vSetky bezpec¢nostné zavery
boli neporusené a v plnom pocte. Diia 17. 05. 2010, na zéklade poziadavky zastupcov
EVPU Nova Dubnica, bola v ZST Spisska Nova Ves odskugana &innost reléového
zabezpecovacieho zariadenia. Boli navolené viaceré situdcie potvrdzujlce spravnu
¢innost’ zariadenia v spravnych ¢asoch na vykonanie pozadovanych operacii.

Na zariadeniach infrastruktary boli prehliadky vykonavané pravidelne. Na zaklade
merani a skiiSok po nehode je konstatované, ze zariadenia Zelezni¢nej infrastruktiury boli
v normovom stave, vykazovali spravnu ¢innost’ a ich stav nebol pri¢inou vzniku nehody.
Komunika¢né vybavenia.

Nezist'uje sa.

Vozidla, vratane registracie z automatického zariadenia na zaznam tadajov.
Technicka kontrola na sekcii 131 052-3 a 131 051- 5 v zmysle §24, odstavec 1 Zakona
NR SR 513/2009 Z. z. vykonana 24. 03. 2010.

HV je vybavené elektronickym rychlomerom MIREL RMI1. Rozborom zaznamu
elektronického rychlomera zaslaného na SBI Kosice dita 09. 04. 2010 bolo zistené:

Pozicia: Cas: Vzdialenost’ na ER| Tlak v PP: | Rychlost: Zvukova
/hod./ pred zastavenim : /bar/ /km/h./ navest’

/km/ »POZOR*

(aktivnost’)
1 11:31:46 1,928 5,1 1,0 nie
2 11:31:59 2,016 5,1 41,0 nie
3 11:32:22 2,492 5,1 91,4 nie
4 11:32:23 2,517 5,1 91,6 nie
5 11:32:25 2,568 5,1 92,0 nie
6 11:32:29 2,670 4,5 91,2 nie
7 11:32:34 2,792 0,0 82,0 nie
8 11:32:48 3,029 0,0 43,0 nie

Z uvedenych tdajov vyplyva, ze rusnovodi¢ v ¢ase 11:31:46 hod zacal posledny
pohyb s posunujicim dielom (samostatnym hnacim drahovym vozidlom). Rychlost’ 41




km/hod dosiahol v ¢ase 11:31:59 hod po prejdeni drahy 88 m. V ¢ase 11:32:22 hod, pri
rychlosti 91,4 km/hod, je zaznamenané vypnutie hlavného vypinaca neparnej sekcie
a stcasne iSiel dole zbera¢ 1 neparnej sekcie. Nasledovne v ¢ase 11:32:23 hod pri
rychlosti 91,6 km/hod je zaznamenané vypnutie hlavného vypinaca parnej sekcie
a stcasne iSiel dole aj zbera¢ 2 parnej sekcie. Maximalnu rychlost’ 92,0 km/hod rusen
dosiahol v ¢ase 11:32:25 hod po prejdeni drahy 640 m. Pri rychlosti 91,2 km/hod je v Case
11:32:29 hod zaznamenané pouzitie rychlo¢innej brzdy. Tlak v hlavnom potrubi klesol pri
nabehu rychloc¢inného brzdenia z 5,1 na 4,5 baru. Pokles tlaku na 0,0 baru je zaznamenany
v ¢ase 11:32:34 hod pri rychlosti 82,0 km/hod. Pri rychlosti 43,0 km/hod v ¢ase 11:32:48
hod je zaznam elektronického rychlomera ukonceny. Tlak v hlavnom potrubi bol 0,0 baru.
Prejdena draha od zatc¢inkovania rychlocCinnej brzdy je 359 m. Celkova prejdena draha
posledného pohybu je 1 101 m. Zvukové vystrazné znamenie pouzité nebolo. Vlakovy
zabezpecovac bol obsluhovany.

Nasledne dna 27. 04. 2010 bol vykonany d’alsi rozbor elektronického zaznamu z jazdy
HV 131 052/051. Bolo zistené:

Vychod HV zhranice rusnového depa: odchod 11:21:35 s vybehom. VZ zapnuté
v polohe posun, rychlost’” dosiahnuta max. 43 km/hod. Max jazdny stupenn 20 s jazdnym
kontrolerom. Zaciatok brzdenia s priebeznym brzdenim HV pred dopravnou kancelariou
v ¢ase 11:21:49 s vyvolanim poziadavky na EDB, ktora nabehla v ¢ase 11:21:55 v polohe
0487 pri rychlosti 42 km/hod a EDB odpadla v ¢ase 11:22:03 v polohe 0567, poziadavka
na &innost’ EDB ukonéena 11:22:32 poloha 0799 pri rychlosti 16 km/hod. Cas zastavenia
11:22:47, poloha 0854 a odchod do dopravnej kancelarie.

Prvy tkon po navrate z dopravnej kanceldrie rusnovodica na HV a prechod na
stanoviste 11:25:00, vypnutie HV. Na neparnej sekcii zapnutie spinaca riadenia 11:25:36.
Cas rozjazdu, zaradenie jazdného stupiia 11:26:03 a pohyb HV 11:26:08 pri druhom
stupni v polohe 0835. V Case 11:26:26 bol zaradeny stupen kontroléra neparnej sekcie 23
arychlost’ dosiahnutd 39,7 km/hod v polohe 0948, tlak vzduchu 5,1 bar. Z jazdnych
stupniov vyradenie 11:26:33, poloha 1033 pri rychlosti 43,4 km/hod. Synchronizacia
parnej a neparnej sekcie v poriadku. Poziadavka pre EDB v ¢ase 11:26:33, k nabehnutiu
0 11.26.37 pri rychlosti 41,0 km/hod pri polohe 1081. U¢inok EDB skoné¢il 11:26:45,
poloha 1162, rychlost 32,5 km/hod. Poziadavka ukoncena 11:26:53, poloha 1232,
rychlost’ 30 km/hod. Opétovna poziadavka na jazdu 11:26:54 a zvySovanie rychlosti 30,2
km/hod v polohe 1240 a dosiahol rychlost’ 38 km/hod, radeny 12 stupenn. Max. rychlost’ 41
km/hod v ¢ase 11:27:07 v polohe 1366. V tomto Case doslo aj k poziadavke na EDB.
Nabehnutie EDB o 11:27:13, poloha 1433, rychlost’ 38,5, ukoncenie 11:27:23, poloha
1517, rychlost’ 24,8 km/hod. Ukoncenie poziadavky 11:27:38, poloha 1613, rychlost’ 20,2
km/hod. V ¢ase 11:27:40 pri rychlosti 19,4 km/hod, poloha 1625 bol radeny 1 stupeni
kontroléra. Na jazdu bol radeny eSte 2x jazdny stupenn a max. rychlost’ 24,3 km/hod,
zastavil v polohe 1661, v ¢ase 11:28:40, v polohe 1928, na zastavenie pouzil priebeznu
brzdu, pricom na oboch sekciach doslo k naplneniu brzdovych valcov. Po zastaveni HV
bola na neparnej sekcii navolena kontrolovana rychlost’ 80 a nasledne 100 km/hod, VZ
prestavené z polohy posun do polohy prevadzka Posledny ukon na neparnej sekcii
vypnuty spinac riadenia v ¢ase 11:28:57, poloha 1928.

Premiestnenie na parnu sekciu a prvy ukon o 11:29:07. V ¢ase 11:31:46 je uplatnena
poziadavka na rozjazd radenim jazdnych stupfiov. Radenie bolo plynulé po 24 stupen,
poloha 2005, rychlost 39 km/hod, ¢as 11:31:58. Medzi 24 a26 stupiiom dochadza
k miernej zmene narastu rychlosti (neparnej sekcie - zdovodnuje sa to prepinanim systému
na serioparalel). V ¢ase 11:32:11 v polohe 2221 na parnej sekcii bol dosiahnuty 44 a na



neparnej 43 stupen pri rychlosti 81 km/hod. Skrokovanie zo stupiiov do nulovej polohy je
v ¢ase 11:32:24 v polohe 2543 pri rychlosti 91,8 km/hod. Zaregistrovana rychlost’ 92,0
km/hod je v ¢ase 11:32:25 v polohe 2568. V case 11:32:22 v polohe 2492 pri rychlosti
91,4 km/hod doslo k vypnutiu HV neparnej sekcie a nasledne parnej sekcie, pricom na
neparnej sekcii bol este zaradeny 3 stupen a na parnej skupine 4 stupenn. V tom istom Case
obidva zberaCe iSli dole. V ¢ase 11:32:27 vpolohe 2619, pri rychlosti 91,6 je
zaregistrované obslizenie vlakového zabezpecovaca pouzitim ovladaca rukovite ovladaca
rychlo¢innej brzdy. K naplneniu brzdovych valcov doslo v ¢ase na neparnej sekcii v case
11:32:28, v polohe 2645 aparnej sekcie tak isto. Brzdiaci tc¢inok sa prejavil v Case
11:32:30 v polohe 2696 pri rychlosti 91,0 km/hod a tlaku v priebeznom potrubi 2,2 bar.
Od uvedené¢ho miesta po naraz na stojaci vlak, HV preslo 333 metrov. Posledna
zaznamenana rychlost’ je 43-46 km/hod, v polohe 3029, v case 11:32:48.

Dia 11.52010 bol vZST Spisski Nova Ves vykonany vySetrovaci pokus
opakovanymi jazdami. Chody rusia pocas vysSetrovacicho pokusu sa konali na prvej
stani¢nej kolaji v polohe od priestoru za vchodovym navestidlom ,,S“ v smere do ZST
(v okoli ozna¢nika) a so skuiSobnym HDV 131.031/032 sa vzdy odchadzalo z rovnakého
miesta v km polohe cca 174,400 tak, ze v ¢ele v smere chodu bola sekcia 131.032. Pred
samotnym vysetrovacim pokusom bolo vykonané kontrolné premeranie priemeru kolesa 4
lavej napravy sekcie 031 zktorého je napdjané zaznamové zariadenie MIREL RMI.
Priemer kolesd bol zmerany a mal hodnotu 1220 mm, ktorda hodnota bola nakorigovana
v zaznamovom zariadeni RM1, takZe namerané hodnoty rychlosti a jazdnych dizok trate
tymto zariadenim sa rovnali skutoc¢nosti.

Cielom tychto chodov rusna bolo overovat brzdné drahy pri pouziti jednotlivych
spdsobov brzdenia HDV, pricom zo vSetkych bol spisany komisionalny zapis v ktorom je
kazdy zadefinovany.

Namerané hodnoty:

Brzd. drah V na
P.¢. | Druh brzdenia e (m 1)*a a Brzd. ¢as (sec) | Pozn. nar
2 | Tlakova 503 32| V=289,7 47
3 | Elektrodynamicka 428 321 v=288,4 23
4 | Tlakova 464 31| v=90,5 36
5 | Elektrodynamicka 498 511 v=904 40
6 | Tlakova 505 34| V=289.2 47
7 | Tlakova 415 30 | V=288,6 33
8 | Elektrodynamicka 484 331 V=286 30
Vyhodnotenie :

e Priemernd zabrzdna draha pri pouziti vzduchotlakovej brzdy je 471 metrov,
Priemerna zabrzdna draha pri pouziti elektrodynamickej brzdy je 470 metrov,
Priemerna rychlost’ pri zavedeni brzdiaceho ti¢inku bola 87,7 km.h™.

V stipci Pozn. je uvedena rychlost, pri ktorej bolo aktivované prisluiné zabrzdenie,
V stipci V nar je uvedena rychlost’ po ubehnuti drahy 411 m od miesta zavedenia
brzdenia, ktoré miesto je totozné s miestom narazu 131 051/052



Priebeh rychlosti pri vySetrovacom pokuse pri pouziti tlakového brzdenia sa priblizuje
priebehu rychlosti pri vzniku nehody.

Dokumenticia o systéme prevadzky:

a) Opatrenia prijaté personalom pri riadeni dopravy a signalizacii.
Skugobna jazda v zmysle predpisu ZSR Z1 a predpisu V25 zo strany ZSSK Cargo nebola
u ZSR pozadovana.
Posun bol riadeny v zmysle predpisu ZSR Z1 kapitoly XVIL V &ase vzniku nehody bola
situacia v ZST Spisska Nova Ves bez mimoriadnosti a neboli v ¢ase vzniku nehody prijaté
ziadne opatrenia pre poruchy.

b) Vymena verbalnych sprav v suvislosti s udalostou, vratane dokumentacie zo
ZAZnamov.
Rustiovodi¢ bol o posune vyrozumeny osobne, v zmysle predpisu ZSR Z1 kapitoly X VII.
Zaznamové zariadenie v ZST Spisska Nova Ves nie je zriadené.

¢) Opatrenia prijaté na ochranu a zabezpecenie miesta udalosti.
Miesto nehody zabezpetovali prislusnici Zelezni¢nej policie. Pre ul'ahéenie pristupu RZS
boli pril'ahlé ulice pre motorové vozidla zablokované Policajnym zborom.

6. Rozhranie ¢lovek- stroj (zariadenie) - organizacia:
a) Pracovny ¢as zucastneného personalu.

Michal Paugsch, rusiiovodic¢ instruktor — v ¢ase vzniku nehody bol v zmene 2 hodiny a 34
minat. Odpo¢inok pred zmenou v dizke 21 hodin.
Emil Balaz, vypravca - v ¢ase vzniku nehody bol v zmene 5 hodin a 54 mintit. Odpocinok
pred zmenou v diZke 72 hodin.
Jaroslav Ni¢, vypravca - v cCase vzniku nehody bol vzmene 5 hodin a 54 minut.
Odpocinok pred zmenou v dizke 72 hodin.
Maria Bacovd, operatorka - v ¢ase vzniku nehody bola v zmene 5 hodin a 49 minut.
Odpocinok pred zmenou v dizke 72 hodin.

Marek Macejko, mechanik elektronickych zariadeni - v ¢ase vzniku nehody bol v zmene 5
hodin a 34 minit. Odpo¢inok pred zmenou v dizke 24 hodin.
Simon Buk&ar, mechanik elektronickych zariadeni - v ¢ase vzniku nehody bol v zmene 5
hodin a 34 minit. Odpo¢inok pred zmenou v dizke 24 hodin.

b) Zdravotné a osobné okolnosti, ktoré udalost’ ovplyvnili, vratane existencie fyzického
alebo psychického stresu.
Kontrola na pozitie alkoholu u zGcastnenych na nehode bola vykonand prislusnikmi
Zelezniénej policie. Vysledky boli zabavené prislusnikmi Justi¢nej policie.

¢) KonStrukcia zariadeni, ktoré maja vplyv na rozhranie ¢lovek-stroj.
Stanovistia hnacieho vozidla su usporiadané tak, ze umozinuju neruseny vyhlad.

7. Predchadzajuce udalosti podobného charakteru.
V obdobi od 01. 04. 2009 do 31. 03. 2010 v ZST Spisska Nova Ves nedoslo k podobne;j

nehode.



IV. Analyzy a zavery.
1. Zaverecny popis ret’azca vyvoja udalosti, vypracovanie zaverov o udalosti, zaloZenych na

skutoc¢nostiach uvedenych v bode III.

Dna 01. 04. 2010, v ¢ase priblizne o 11:25 hod po zastaveni HV na kol’aji ¢. 2 rusiiovodic
inStruktor Michal Paugsch osobne v dopravnej kancelarii dohodol posun HV
z vypravcom Emilom Balazom. Po dohode o vykonani posunu postavil vypravca
posunovu cestu z kolaje ¢. 2 smerom na odchodovi kolaj ¢. 2 smer Vydrnik za
zriad’ovacie ndvestidlo Se 30. V tom case vypravca postavil vchod aj odchod pre vlak Os
7809 na kolaje ¢. 1 z NZST Vydrnik a z kolaje &. 1 do NZST Markusovce. Po zastaveni
posunujuceho HV za Se 30 na odchodovej kolaji ¢. 2 a po vchode vlaku Os 7809 na
kolaj ¢. 1 postavil vypravca riadnou obsluhou zabezpecovacieho zariadenia posunovi
cestu od toho zriad’'ovacieho navestidla na kolaj ¢. 1, ktora bola obsadena vlakom Os
7809. Po rozsvieteni navesti ,,Posun dovoleny“ uviedol rusnovodi¢ HV do pohybu
smerom na obsadent kol'aj €. 1. Pocas tohto posunu doslo k narazu posunujuceho HV do
zadnej Casti stojaceho vlaku Os 7809. Pri naraze dosSlo k zatlaeniu stanovista
rusiiovodica sekcie 052 posunujuceho rusna do skrine tohto HV. Na osobnom vozni
doslo k zatlaceniu koncovej Casti vozna az po dvere vozia. Nasledkom razu doslo
k odtrhnutiu hnacich vozidiel v ¢ele osobného vlaku, pricom zastavili vo vzdialenosti 6,5
metra od supravy osobného vlaku.

V case nehody sa na posunujicom hnacom vozidle nachadzali: rusnovodi¢ instruktor
Michal Paugsch — zamestnanec ZSSK Cargo SRT Spisskd Nova Ves, Ing. Miroslav
Strpko — zamestnanec firmy EVPU Nova Dubnica, Jozef Valiguréin - zamestnanec firmy
EVPU Nova Dubnica, ktori boli nasledkom nehody usmrteni, Jozef Podsko¢ -
zamestnanec firmy EVPU Nova Dubnica, ktory utrpel tazky uraz a elektrotechnici Marek
Macejko, Simon Buk3ar zamestnanci ZSSK Cargo.

2. Diskusia.

Aj na zéklade pripomienok ZSSK Cargo bola preverovana aj alternativa, ze medzi
vypravcom Emilom Baldzom a rusiiovodicom Michalom Paugschom nebol dohodnuty
posun v smere od Vydrnika na obsadenu 1. kol'aj za osobny vlak 7809, ako uvadzaji
vypravcovia, ale na volni 2. dopravnu kolaj, avSak tdto domnienka sa ukazala ako
nepodlozena, neboli pre iiu poskytnuté svedectva a dokazy.

Dopravca ZSSK Cargo uvadza, Ze organizacia posunu nebola spravna; na preverenia
funkcii brzdy by bolo vyhodnejSie vykonat' posun hnacieho vozidla v dlhsom tseku
v priamom smere na dosiahnutie vysSej rychlosti ateda vykonanie posunu po 2.
dopravnej kol'aji v smere od Vydrnika na MarkuSovce; toto bolo mozné aj prestavenim
posunujuceho hnacieho vozidla po vchode vlaku Os 7809 na kolaj ¢. 1 v smere na
Vydrnik a potom umoznit’ jeho posun po 1. dopravnej kol'aji po odchode vlaku Os 7809.
Takéto posuny by vSak obmedzili vlaky prichadzajice zo susednych stanic a organizacia
posunu vypravcom, tak ako bola vykonana na 1. dopravnu kolaj za vlakom Os 7809,
neznamenala poruSenie predpisov.

3. Zavery.
a) Bezprostredné pric¢iny udalosti, vratane ovplyviiujacich faktorov suvisiacich s
konanim zicastnenych osob alebo so stavom vozidiel alebo technickych zariadeni.
Pri¢inou vzniku nehody je prekroCenie stanovenej rychlosti pri posune rusnovodi¢om
posunujiiceho ru$fia poruSenim technolégie posunu; porusenie predpisu ZSR Z1 —
Pravidla Zelezni¢nej prevadzky, clanok 545.



Vznik nehody bol umozneny prepnutim vlakového zabezpeCovaca MIREL VZl1
z pracovného rezimu ,,posun‘ do pracovného rezimu ,,prevadzka“ neidentifikovanou
osobou; porusenie smernice P53 S23 T108 1991, ¢lanok II., bod 6.
b) Priciny suvisiace s odbornymi znalost’ami, postupmi a tidrzbou.
Nezistené.
¢) Priciny stuvisiace s podmienkami pravneho ramca a systémom riadenia bezpecnosti.
Porusenie predpisu V 2 ZSSK Cargo — Vykon rusiovej Caty, ¢lanok3, kapitola 1 odsek ¢.
28 - v kabine ruSnovodica, z ktorej je HV riadené, mozu byt pocas jazdy najviac Styri
osoby vratane rusnovej Caty, pokial to priestor tejto kabiny umoziuje.

4. Dodato¢né poznamky: neuvadzaju sa.

V. Vykonané opatrenia : neuvadzaju sa.

VI.Bezpe¢nostné odporadania a zavery:

a) pre ZSSK Cargo- prijat’ opatrenia, v ramci danych moznosti, na kontrolu dodrziavania
rychlosti pri chode vlaku a posune, stanovenych predpismi, dodrziavanie limitu poctu
0s0b pritomnych na stanovisti rusiiovodica a ich opravnenosti zdrziavat’ sa tam,

b) pre ZSR - prijat opatrenia, vramci danych moZnosti, na zaznamenavanie uUstne
vydavanych prikazov na posun alebo chod vlaku technickym zariadenim, v sulade s
principmi ur¢enymi ustanovenim § 15 odseku 5 vyhlasky ¢. 351/2010 Z. z. o dopravnom
poriadku drah.

¢) Ohlasenie splnenia ulozenych uloh, kedy a komu: ZSR prerokuje ¢&lanok VI odsek b)
a ZSSK Cargo prerokuje clanok VI odsek a) tejto spravy a v termine do 31. 01. 2012
oznamia prijaté opatrenia Ministerstvu dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja.

d) Nehoda je predmetom objasiiovania KoSickej krajskej justi¢nej policie.

e) Oboznamovat’ sa s osobnymi udajmi uvedenymi v ,,Sprave” mozu iba urCené opravnené
osoby, ktoré st povinné v stilade so Zakonom NR SR ¢. 428/2002 Z. z. v zneni neskorSich
predpisov dodrziavat’ ochranu osobnych udajov.

Predklada:
Ing. Mikulés Sedlak
veduci vysetrovatel MDVRR

Ing. Jiti Kubacek, CSc.
generalny riaditel’ sekcie



Rozdel’ovnik:

Zelezniéna spoloénost Cargo, a. s.
Drienova 24

820 09 Bratislava

Zeleznice Slovenskej republiky
Klemensova 8
813 61 Bratislava

Zelezni¢na spoloénost’ Slovensko, a.s.
Roznavska 1
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Krajské riaditel'stvo PZ SR
Odbor kriminalnej policie
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Kuzmanyho 8
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Priloha: Zoznam skratiek

EDB - Elektrodynamicka brzda

ER - Elektronicky rychlomer

EVPU- Elektrotechnicky vyskumny a projektovy ustav a.s. Nova Dubnica
GPK — geometricka poloha kolaje

HV — hnacie vozidlo

HZZ - Hasi¢sky a zachranny zbor

MDVRR — Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR
NPP — nehodové pomocné prostriedky

Os - osobny vlak

PP - priebezné potrubie

PPS — Pravidelné povinné §kolenie

RD — rusiové depo

RSE - riadiace stredisko energetiky

RZS - rychla zachranna sluzba

SUaO- Stredisko udrzby a oprav

SRT — Stredisko riadenia trakcie

7ST- zelezniéna stanica

7SR — Zeleznice Slovenskej republiky

ZSSK Cargo - Zelezni¢na spolo¢nost’ Cargo, a. s.
ZSSK - Zelezni¢na spolo¢nost’ Slovensko, a. s.
70S — Zelezniéné opravovne a strojarne



