Zaverecna sprava z vysetrovania
vaznej nehody kategérie A 5 v ZST Nové Mesto nad Vahom, ku ktorej
doslo dina 17. 12. 2011 0 19:11 hod

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja Slovenskej republiky



Sprava o vysledkoch vySetrovania pricin a okolnosti vzniku nehody

Suhrn

Kategodria nehody:
Datum a Cas udalosti:

Popis udalosti:

Miesto udalosti:

Zucdastneni:

Nasledky:

Bezprostredné pri€iny udalosti:

Priciny  suvisiace s  odbornymi
znalostami, postupmi a udrzbou:

PriCiny suvisiace s podmienkami
pravneho ramca a systémom riadenia
bezpecnosti:

BezpecCnostné odporucania:

vazna nehoda
17.12. 2011, 19:11 hod

smrtefny Uraz osoby spdsobeny
pohybom Zelezniéného vozidla

ZST Nové Mesto nad Vahom na
vyhybke &. 15, v km 99,770

ZSR (manazér infrastruktury)
ZSSK (dopravca vlaku R 705)
Cestujuci vlaku R 705

smrtelnému urazu cestujuceho vlaku R
705 ZSSK

naklady vzniknuté z dévodu
zmesSkania 2 osobnych vilakov boli
vyCislené na sumu 85,21 €.

Cudzia osoba, tym Ze, jej spravanie sa
pocas dopravy na drahe nebolo
primerané povahe prevadzky drahy pre
zachovanie jej bezpecnosti

nezistené chybajuce vnutorné napisy
oznacujuce koncové polohy uzaveru
na bo¢nych dverach vo vnutri vozha a
neblokovanie dveri a ich polepenie

funkcia blokovania klu€ky nastupnych
dveri bola nefunkéna

pre ZSSK prijat opatrenia, v ramci
danych moznosti, na kontrolu
funkénosti blokovania a zatvarania
dveri voznov rady ,B", ako aj polepenie
informacnymi a upozorfiujucimi
nalepkami na voznoch pre lepSiu
bezpec€nost cestujucich vo vlakoch.



MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY A REGIONALNEHO ROZVOJA
SLOVENSKEJ REPUBLIKY
Namestie slobody ¢. 6, P.O.BOX ¢. 100, 810 05 Bratislava 15
Sekcia Zelezni¢nej dopravy a drah

Cislo: 10499/2012-SZDD/z.15516 V Bratislave diia 09. 03. 2012
Vec: ZavereCna sprava z vysetrovania

Zaverecna sprava z vySetrovania
o uzatvoreni vaznej nehody kategorie AS - uraz osoby spdsobeny pohybom Zelezni¢ného vozidla, ku
ktorej doslo dna 17. 12. 2011 0 19:11 hod na trati ¢. 125 Pachov — Bratislava po¢as odchodu vlaku R
705 zo ZST Nové Mesto nad Vahom na vyhybke &. 15, v km 99,770. Sprava je spracovand v zmysle
§ 99 a prilohy 12 zékona ¢.513/2009 Z. z. o drahach.

Suhrn
Dia 17.12.2011 o 19:11 h, na trati ¢. 125 Pachov — Bratislava, doslo poc¢as odchodu vlaku

R 705 zo ZST Nové Mesto nad Vahom na vyhybke ¢. 15, v km 99,770, k vaznej nehode
kategdrie A 5 —traz osoby sposobeny pohybom Zelezni¢ného vozidla. Pri nehode doslo k
smrte'nému trazu cestujiceho Lukasa Krampla, ktory pocas jazdy vlaku na odchodovom
zhlavi smerom do ZST Trenéin vypadol z nastupnych dveri voziia B 51 56 20-41 802 — 7,
ktory bol radeny ako §tvrty za hnacim drahovym vozidlom (HDV).

K inému smrte'nému urazu, k tazkému urazu a ubliZeniu na zdravi zamestnancov
manazéra infrastruktiry, dopravcu a inych oso6b nedoslo. Pri nehode nedoslo k
poskodeniu zelezni¢nych vozidiel, zelezni¢nej infrastruktury, inych zariadeni, k
preruseniu dopravy ani k zmeskaniu vlakov nakladnej dopravy. Doslo k zmeSkaniu dvoch
vlakov osobnej dopravy o 55 min.

Udaje tykajiice sa nehody
1. Nehoda:
a) Datum, presny ¢as a miesto udalosti.
Diia 17.12.2011 o 19:11 h, trat Puchov — Bratislava, odchodové zhlavie ZST Nové
Mesto nad Vahom, vyhybka ¢. 15, km 99,770.
b) Popis udalosti a miesta vratane nasadenia zachrannych a havarijnych sluZieb.

Po odchode vlaku R 705 z nastupista v ZST Nové Mesto nad Vahom na odchodovom
zhlavi doslo z nezistenych dévodov k otvoreniu l'avych zadnych vstupnych dveri v
smere jazdy vlaku na $tvrtom vozni radenom za vlakovym HDV a nasledne k vypadnutiu
cestujuceho Lukasa Krampla z tychto dveri. lhned nato jeden z kamaratov Dominik
Dani§ bezal do najblizSicho kupé a zatiahol zachrannu brzdu. Vlak zastavil na
odchodovom zhlavi, koncom vlaku na spojenej 5 a 6 vyhybke. V case, ked cestujuci
Dominik Dani§ zatiahol zachrannu brzdu vo vozni z ktorého vypadol Lukas Krampl,
doslo k tuniku tlaku vzduchu v hlavnom potrubi supravy vlaku R 705 a nasledne
zastaveniu vlaku v ¢ase o 19:10:58 h. Vypadnuta osoba sa nasla pri vyhybke &. 15 v ZST
Nové Mesto nad Vahom. Zachranna sluzba prisla na miesto nehody o 19:42h. Po
prichode RZP Tren¢in na miesto nehody MUDr. Misakova pokracovala v resuscitacii
zraneného, ktora bola predtym vykondvana spolucestujiicimi obete a prislugnikmi ZP.
Pocas prevozu do Nemocnice s poliklinikou (NsP) Nové Mesto Nad Vahom Lukas
Krampl nasledkom devastacnych poraneni podl'ahol.
Na odstraiiovanie nasledkov nehody nebolo potrebné pouzit nehodové pomocné
prostriedky.



¢) Rozhodnutie o vykonani vySetrovania vzniku NU, zloZenie timu a vykonanie
vySetrovania vzniku NU.
V zmysle ustanoveni § 95 zakona ¢. 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov veduci vySetrovatel  Ministerstva
dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR po ozndmeni zo strany ZSR o vzniku
nehody, rozhodol o zaCati vySetrovania. VysSetrovanie vykonaval vySetrovatel
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR, priCom pri vysetrovani boli
vyuzité aj zapisnice a dokumenticia poskytnutda zo strany dopraveu  Zelezni¢nej
spolo¢nosti Slovensko a.s..
Vysetrovanie nehody sa vykonavalo v ¢ase od 19. 12. 2011 do 27.02.2012.

Prehliadky a komisie vykonané na vozni B 51 56 20-41 802 — 7 pre zistenie pri¢iny
vzniku nehody:

Dna 04.01.2012, bola na vozni za G¢elom zistenia technického stavu vozna B 51 56 20-41
802 — 7 vykonana v zmysle predpisu ZSR Z 17 komisionalna prehliadka na odstavnom
kolajisku Bratislava.

Komisia (v zloZeni zastupcov MDVRR SR, ZSR, ZSSK) pri zistovani pri¢in vypadnutia
cestujuceho z predmetného vozia dospela k tymto zaverom:

e Komisia konstatuje Ze funkénost’ zatvarania a zaistenia nastupnych dveri bola v
poriadku, funkcia blokovania kl'ucky nastupnych dveri bola nefunkcna.

e Komisia konstatuje ze funkcénost’ zaistenia vstupnych dveri rozvorovym zadmkom a
funkénost’ voditka zakrytu stupaciek bola v poriadku. Pri kontrole uplnosti napisov
bolo zistené Ze na vstupnych dverdch chyba napis oznacenia koncovych poloh
uzaveru dveri ,, Otvorené — Zatvorené*.

Zaverecné konstatovanie komisie :

Komisia v zavere konstatuje, ze kontrolou nastupnych dveri bolo zistené, ze funk¢nost
dveri, t.j. otvaranie, zatvaranie a zaistenie dveri bolo v poriadku. TaktieZ bola v poriadku
funkcnost’ voditka a zakrytu stapaciek vstupnych dveri. Z uvedeného vyplyva, ze drahové
vozidlo bolo v takom technickom stave, ktoré zabezpecuje bezpecnost’ cestujicich pri
dodrzani podmienok cestujuceho v zmysle Prepravného priadku ZSSK. Dvere vozia boli
oznacené piktogramom ¢. 78 v zmysle RIC ,,Neotvarajte dokial’ vlak nezastavi®.

Bolo zistené, ze blokovanie dveri bolo nefunkéné pocas simulovania pohybu vozna, ¢im
doslo k nesplneniu ustanovenia predpisu RIC, bod 33 Dvere — Uzavery dveri — Okna, v
¢lanku 33.1, ktory hovori, ze ,,VSetky nastupné dvere musia byt vybavené blokovacim
zriadenim, aby sa zabranilo neiimyselnému otvoreniu nastupnych dveri pocas jazdy“.
Tento stav bol spésobeny zavadou v plosnom spoji (skrat na ploSnom spoji).

Analyzou zistenych skuto¢nosti mozno konstatovat’ ze v case vzniku nehody blokovanie
dveri nebolo komisionalne preskusané, a to z dovodu pochybenia zamestnancov ZSSK a
ZSR pri vykone sluzby. Tito zamestnanci dovolili aby vlak odisiel z miesta nehody bez
suhlasu vySetrovatel'ov. Naslednym zistovanim stavu blokovania vstupnych dveri vozia
B 51 56 20-41 802 — 7 bolo zistené Ze vozei po nehode odisiel vlakom R 705 do ZST
Vritky. Zo ZST Vratky pokraoval diia 18.12.2011 vo vlaku R 705 do ZST Bratislava,
kde bolo zamestnancami ZSSK SPO Bratislava zistené nefunkéné blokovanie dveri. Toto
bolo opravené a odskisané. Vozeii bol zaradeny do vlaku R 607 do ZST Kosice, kde v
no¢nej zmene 18/19.12.2011 pri kontrole blokovania dveri zistili Zze je funkéné. Dna
27.12.2011 bol vozen vyradeny z prevadzky za ucelom vykovania komisionalnej



prehliadky, ktord sa konala dna 04.01.2012, kde bolo opit’ zistené nefunkéné blokovanie
vstupnych dveri — skrat v ploSnom spoji.

2. Popis nehody:

a)

b)

©)

Zucastneni zamestnanci a dodavatelia ako aj ostatni uc¢astnici a svedkovia.
Dominik Danis, svedok, cestujuci,

Michal Maniak, svedok, cestujuci,

Eva Cisarikova, vlakveduca, zamestnanec dopravcu ZSSK, SPS Zilina,

Vlasta Samsonova, sprievodca, zamestnanec dopravcu ZSSK, SPS Zilina,
Marek Sevela, rusiiovodi¢, zamestnanec dopraveu ZSSK, SP T. Tepla,

Jozef Cigan, regiondlny dispecer, zamestnanec dopravcu ZSSK,

Rudolf Bott, ustredny dispecer, zamestnanec dopravcu ZSSK

Milan Jamrich, vonkaj$i vypravca ZST Nové Mesto nad Vahom, zamestnanec ZSR, OR
Trnava

Marek Paulovi¢, dispoziény vypravca ZST Nové Mesto nad Vahom, zamestnanec ZSR,
OR Trnava

Stefan Vician, dozorca vyhybiek PSt.1, zamestnanec 7SR, OR Trnava

Michal Zeman, elektromechanik, zamestnanec ZSSK, SPO Bratislava

Lubomir Juhas, voziiovy inspektor, zamestnanec ZSSK, SPO Bratislava

Vlaky a ich zloZenie, vratane registraénych cisel zi¢astnenych vozidiel.
Pravidelny vlak osobnej dopravy R 705 iduci v ¢ase vzniku nehody podla platného
grafikonu vlakovej dopravy (GVD) 2011/2012 — Zositového cestovného poriadku (ZCP)
125 pozostaval z HDV 362 016 - 8 patriaceho ZSSK, Stredisku prevadzky depa (SPD)
Bratislava a Siestich osobnych voznov. Riadenie HDV 362 016 — 8 bolo vykonavané
rustiovodi¢om Marekom Sevelom, zamestnancom ZSSK, Strediska prevadzky (SP)
Tren¢ianska Tepla. Sprevadzajici personal tvorili vlakveduca Eva Cisarikova a
sprievodcovia Vlasta Samsonova, Maria Millova, zamestnanci ZSSK SPS Zilina.

Vlak mal 6 voziov, 28 osi, 163,8 m, celkovil hmotnost’ 359 t, potrebné brzdiace percento
101, skuto¢né brzdiace percento 115. Vlak isiel podl'a Zositového cestovného poriadku
ZCP 125, str. 47. Vlak bol pocas jazdy riadne oznaceny prisluSnymi navestami podl'a
predpisu ZSR Z 1 — Pravidla Zelezni¢nej prevadzky.

Vozen B 51 56 20-41 802 — 7 je Stvornapravovy osobny vozen druhej triedy s desiatimi
oddielmi pre cestujtcich a s postrannou chodbou. Je vybaveny dialkovym ovladanim a
blokovanim vstupnych dveri. Vstupné dvere st oto¢né dvojdielné, skladacie s pevnym
oknom, otvaraju smerom von. Vstupné dvere si obojstranne ovladané kl'uCkami. Po
zatlaceni kl'uCky smerom nadol (v zmysle piktogramu) ddjde k odisteniu zamku a dvere
je mozné otvorit. Pri otvarani z vnitra vozna je potrebné dbat’ na to, aby obsluhujuci stal
mimo zakrytu stupaciek, v opa¢nom pripade dvere nie je mozné otvorit. Dvere sa daju
uzamknut' z oboch stran pomocou dutého Stvorhranné¢ho kltic¢a a z vnutornej strany
jednotnym zubovym kl'a¢om.

Vstupné dvere su vybavené automatickym blokovacim zariadenim, t.j. za jazdy st
vstupné dvere pri prekroceni stanovenej rychlosti vlaku automaticky blokované. Z
generatora blokovania dveri, ktory je pohanany od dvojkolesia dochadza k zvyseniu
napétia, ktoré aktivuje zaistovacie magnety v zamku dveri, ktoré zablokuji vnitornu
kluc¢ku otvarania dveri , ¢im je znemoznené otvorit' dvere z vnutra vozna. V pripade
nutnosti sa moze blokovanie vyradit' z Cinnosti tlacitkovym spina¢om nachadzajicim sa
vedla dveri po roztrhnuti plomby.

Popis infrastruktiry a systému signalizacie — typy kol’aji, vyhybiek, zabezpecovacich
a oznamovacich zariadeni a sposob ich obsluhy.
Miesto nehody sa nachadzalo vl'avo vedl'a vyhybky €.15 v km 99,770 v smere jazdy vlaku



v priestore vyhybiek Zilinského zhlavia, so stapanim 2,5 promile. Zelezniény zvrok je
tvoreny vyhybkami typu UIC 60. Vyhybka ¢.15 je jednoducha vyhybka, typu UIC 60, s
uhlom odbocenia 1:14, polomerom obluika 760 m, smer odbocenia je pravy, na
betonovych podvaloch. Vyhybku je dovolené prechadzat’ rychlostou 100/80 km/h. Usek
trate v mieste nehody je dovolené prechadzat’ tratovou rychlostou 160 km/h v priamom
smere po hlavnych kolajach, z kol'aje ¢.4 obmedzenou rychlostou navestou hlavného
navestidla na 80 km/h. Viditenost’ pred miestom nehody bola na dosah osvetlenia
osvetlovacich vezi, priblizne 100 m.
K poskodeniu zelezni¢nej infrastruktury v dosledku nehody nedoslo.
d) Komunikaéné prostriedky.
Na spojenie vypravcu s rusnovodi¢om sluzi zariadenie (radiostanica) KAPSCH. Hovory
na jednotlivych radiostaniciach su zaznamenavané zaznamovym zariadenim Audio PC.
Rovnako st zaznamenavané aj telefonické hovory cez spojovaci systém ALFA
zaznamovym zariadenim REVOC. V technologickej miestnosti Centra riadenia dopravy
Tmava je vybudovany zdznamovy server pre zber dat z jednotlivych obsluhovanych
pracovisk cez internt siet’ LAN.
Pri nehode nedoslo k poskodeniu komunikac¢nych prostriedkov.
e) Prace vykonané na mieste udalosti alebo v jeho blizkosti.
V mieste nehody a ani v jeho blizkosti neboli v ¢ase vzniku nehody vykonavané Ziadne
stavebné ani udrziavacie prace.
f) Spustenie ntidzového plianu Zeleznice s nadviznym ret’azcom udalosti.
Spustenie niidzového planu Zeleznice pre pripad vzniku nehody podla predpisu ZSR Z 17
Nehody a mimoriadne udalosti, Kapitola VI., Povinnost’ hlasit’ nehody, bolo vykonané z
ohlasovacieho pracoviska ZST Nové Mesto nad Vahom.
0 19:11 h vypravcovi ZST Nové Mesto nad Vahom cez radiostanicu nahlasil zamestnanec
ZSSK Cargo v depe, ze pred PSt.1 je vypadnuty cestujuci z vlaku k hlaseniu sa pripojil aj
dozorca vyhybiek PSt.1.
O 19:17 h hlasila vlakveduca vlaku R 705 ZSSK Eva Cisarikova sluzobnym mobilnym
telefonom regionalnemu dispecerovi ZSSK Jozefovi Cigaiovi, ze po odchode vlaku zo
ZST Nové Mesto nad Vahom niekto zatiahol na vlaku zachrannii brzdu a teraz stoja na
odchodovych vymenach.
O 19:19 h rusiovodi¢ vlaku R 705 ZSSK Marek Sevela cez radiostanicu nahlasil
dispozi¢nému vypravcovi ZST Nové Mesto nad Vihom Marekovi Paulovi¢ovi, Ze doslo k
zatiahnutiu zachrannej brzdy z dovodu vypadnutia cestujiiceho z vlaku.
O 19:26 h vypravca ZST Nové Mesto nad Vahom Marek Paulovi¢ ohlasil vznik nehody
sluzobnym mobilnym telefénom prednostovi stanice Antonovi Bebiakovi, ktory poveril
vySetrovanim dopravného namestnicka Bc. Romana Pasku.
O 20:02 h dustredny dispecer ZSSK sluzobnym mobilnym telefonom vyrozumel
zamestnanca domacej pohotovosti Bc. Vladimira Stefka o tom, Ze niekto vypadol z vlaku.
g) Spustenie nidzového planu verejnych zachrannych sluzieb, policie a zdravotnych
sluZieb s nadviznym ret’azcom udalosti.
Vypravca ZST Nové mesto nad Vahom diia 17.12.2011 o 19:12 h vyrozumel zachranné
zlozky integrovaného zachranného systému 112.
Prislusnici Oddelenia sprevadzania vlakov OZP Prezidium Policajného zboru Bratislava,
ktori sprevadzali vlak R 705 ZSSK, boli vyrozumeni sprevadzajicim personalom na
mieste nehody.
RZP prisla na miesto nehody v Case o cca 19:42 h.

3. Mirtvi, zraneni a materialne Skody :
Pri nehode doslo k smrte'nému urazu Lukasa Krampla, cestujiceho vlaku R 705 ZSSK.

Vvska skody a jej rozdelenie.




Vediici zamestnanci ZSR a dopravcu v zmysle predpisu ZSR Z 17 Nehody a mimoriadne
udalosti ¢l. 39 Skodu nevy¢islili.

Celospolocenské naklady vzniknuté z dovodu zmeskania 2 osobnych vlakov boli
vy¢islené na sumu 85,21 €.

Poskodené strany si uplatnia skutocnu Skodu vzniknuta pri tejto nehode podl'a platnych
pravnych noriem, nariadeni a predpisov. Uvedena vyska Skody pre potrebu kategorizacie
nehody nie je smerodajna pre nahradu skutocne vzniknutej a preukazanej Skody.

4. VonkajSie okolnosti: pocasie a geografické udaje.
V case vzniku nehody bola teplota plus 1°C, polojasno, Sero — tma, viditelnost’ primerana
stani¢énému osvetleniu.

Zistené skutocnosti
1. Sihrn vypovedi:
a) Zelezni¢ni zamestnanci, vratane dodavatelov.
Rusiiovodi¢ Marek Sevela, vo svojej vypovedi uviedol, Z¢ uz pocas vypravy vlaku
sprevadzajiicim personalom boli problémy s cestujicimi, pretoze otvarali nastupné dvere,

boli hlu¢ni a neustale pocas statia vychadzali von, toto sa opakovalo po kazdom zastaveni
vlaku pre nastup a vystup cestujicich. Zodpovedne prehlasil, Ze sprevadzajici personal
mal problémy s cestujucimi, ale navesti pred vypravou vlaku boli davané vzdy pri
zatvorenych dverach okrem tych v ktorych stal sprevadzajuci personal. On vzdy po
prevzati navesti Stthlas na odchod este skontroloval zatvorenie dveri. V ZST Nové Mesto
nad Vahom zastavili na 1. nastupisti, 4. kolaji. Po vystupe a nastupe cestujticich problémy
s cestujucimi pretrvavali, ked’ sa sprevadzajucemu personalu podarilo neprispdsobivych
cestujucich dostat’ do vlaku, v§imol si, Ze nastupné dvere personal zatvaral z nastupista.
Navest’ Stuhlas na odchod prevzal od prvého ¢lena sprevadzajiiceho personalu, ktory bol v
prvom vozni za vlakovym rusnom. PreSiel na prava stranu rusia a zacal vykonavat
rozjazd vlaku, ked’ze vedel, ze st problémy s cestujiicimi eSte raz pozrel z lavej strany
rusiia a uvidel, e nastupné dvere boli na celej suprave vlaku zatvorené. Dalej sa venoval
riadeniu rusia, pretoze s vlakom prechadzal z parnej skupiny na neparnu skupinu kol’aji
kedy stiahol zberac. Ked’ presiel na 1. kol'aj zodvihol zadny zberac a asi v tom momente
doslo k ubytku tlaku vzduchu v hlavnom potrubi. Ked’Ze nevedel ¢o sa deje, vypol biele
navestné svetla v Cele vlaku a zapol jedno cCervené svetlo, navest Stoj protiidiicim
drdhovym vozidlam. Po zastaveni vlaku sa pozeral z bo¢nych okien stanovista a zistoval
co sa stalo, avsak z okien ni€ nezistil tak daval navest’ Zvolavanie vSetkych zamestnancov.
Nastupné dvere na vlaku sa zacali otvarat’, vlak zaistil proti pohybu a odisiel skontrolovat’
po pravej strane v smere jazdy vlaku dant situaciu. Asi pri prvom vozni stretol
vlakveducu, ktorej oznamil, ze doslo k tniku vzduchu z hlavného potrubia pravdepodobne
zatiahnutim zachrannej brzdy. Spolo¢ne isli smerom ku koncu vlaku zistovat’ kde doslo k
pouzitiu zachrannej brzdy. Ked’ dosli k stvrtému voziu, tak zistili, Ze vzduch uniké z tohto
vozna. Sprievodkyna vystipila do vozna, aby zatvorila ventil zdchrannej brzdy, cestujuci
vo §tvrtom vozni sa vyjadrili, Ze niekto vyskocil z vlaku. Nasledne iSiel na koniec vlaku a
kontroloval ¢i niekoho nezbada, ni¢ nevidel, udajne miesto vyskocenia skontroloval asi na
50 metrov, ani pohl'adom do stanice ni¢ nevidel, odchodové zhlavie bolo dobre osvetlené.
V tom &ase boli pri saprave vlaku aj Policajti Oddelenia ZP PZ SR Trenéin. Povedal
sprievodkyni aj zelezniénym policajtom, aby isli skontrolovat’ priestor smerom do stanice.
Ked’Zze ni¢ a nikoho nenasiel, ani nevidel ziadny pohyb za vlakom odiSiel na stanoviste
rusia, potom s vlakvedicou vykonal jednoduchu skusku brzdy a dohodli sa s
vlakvedticou, ze ak nikoho nendjdu nech informuje dispecera a ked dostane sthlas na
odchod vykonaju vypravu vlaku. Ich ¢innost’ sledoval z bo¢ného okna na pravej strane.
Po obdfzani navesti Sthlas na odchod, vypravcovi ZST Nové Mesto nad Vahom hlasil, Ze



vlak je vypraveny sprevadzajiicim personalom, ¢i mozu opustit’ stanicu. Vypravca mu dal
stihlas cez radiostanicu. Asi v &ase 19:30 h s vlakom odisiel smerom do ZST Trenéin. Po
zastaveni v ZST Trenéin sa opakoval problém s vypravou vlaku kvéli cestujucim. Zo ZST
Tren¢in do ZST Zilina jazda vlaku prebiehala bez mimoriadnosti. V ZST Zilina bol
vystriedany na osi, sluzbu ukonéil v SPD Zilina s vedomim, ze v ZST Nové Mesto nad
Véhom sa ni¢ zavazné nestalo. Skuto¢nost’, Zze z vlaku vypadol cestujici, a ze zomrel, sa
dozvedel az na druhy den.

Vlakvedtica Eva Cisarikova vo svojej vypovedi uvadza, e uz po odchode vlaku zo ZST

Bratislava hlavné bol vlak preplneny, preto nariadila sprievodkyni Marii Milovej, aby
vykonavala kontrolu cestovnych dokladov vo vozni prvej triedy, ktory bol radeny ako
prvy za HDV a ona zacala vykonavat kontrolu v druhom vozni. Podobné problémy
pretrvavali pocas celej jazdy vlaku. Vo vlaku boli aj dvaja prislusnici Zelezniénej policie,
ktorych poziadala na upozornenie sprievodkyne Vlasty Samsonovej, aby presli do dvoch
poslednych voznov, pretoze cestujuci vo vozioch fajcia a spravaju sa arogantne. Ked'ze
vlak bol preplneny, tak sa prislusnici ZP rozhodli, Ze pdjdu do problémovych voziiov
urobit’ poriadok s cestujicimi az po zastaveni vlaku prejdenim po nastupisti. Po zastaveni
v ZST Piestany opit nastupilo velké mnoZstvo cestujiicich, problémy s vypravou a
nasledne aj s cestujucimi sa opit’ opakovali. V ZST Nové Mesto nad Vahom vlak zastavil
na 1. nastupisti, 4. kolaji. Opat’ nastupilo vel'ké mnozstvo mladych cestujicich. Po
mnohych opakovanych upozorneniach sa im podarilo pozatvarat’ vSetky nastupné dvere,
okrem tych dveri z ktorych prebichala vyprava vlaku. Po vyprave vlaku a rozjazde cca za
2 -3 minuty vlak nahle zastavil. Vlakvedtca otvorila sluzobné okno na vozni a pocula, ze
rusnovodi¢ vlakového HDV dava néavest ,,Zvolavanie vSetkych zamestnancov®. Obliekla
si vystraznu vestu, vystupila z vlaku a iSla smerom k rusnovodicovi vediiceho HDV.
Rusnovodica stretla pri prvom vozni, tento jej oznamil, Ze v niektorom vozni doslo k
zatiahnutiu zachrannej brzdy. Sluzobnym mobilnym telefonom o tejto situacii informovala
sprievodkynu Vlastu Samsonovu, nariadila jej, aby kontrolovala zadné vozne z dovodu
zistenia zatiahnutia zdchrannej brzdy. Spolu s rusnovodi¢om isla smerom ku koncu vlaku,
kontrolovali vozne, taktiez cestou okolo voznov upozoriiovala cestujucich, ze zastavili z
dovodu zatiahnutia zachrannej brzdy, aby nevystupovali z voziiov a aby dbali o svoju
bezpec¢nost. Ked’ prisli k stvrtému voznu sprievodkyiia Samsonova jej oznamila, ze jej
cestujuci vo Stvrtom vozni povedali, ze k zatiahnutiu zachrannej brzdy doslo z dovodu
toho, ze z vozia vypadol cestujici. Potom sa zacali informovat’ u cestujucich, kde a za
akych okolnosti vypadol. Odpovede cestujucich boli rozporuplné nakolko tieto osoby boli
pod vplyvom alkoholu. Z celkovych vypovedi vyrozumeli asi to, ze pocas jazdy vlaku cez
vyhybky doslo k otvoreniu nastupnych dveri a nasledne k vypadnutiu cestujuceho. Tuto
skutocnost’ okamzite oznamila cestou sluzobného telefonu dispecerovi ZSSK Bratislava a
uviedla, ze idu cestujuceho hladat. Cely vlakovy personal hladal okolo vlaku
vypadnutého cestujiceho, postupovali smerom ku koncu vlaku cca 10 metrov za posledny
vozeii. Pohl'adom skontrolovali aj priestor smerom do ZST Nové Mesto nad Vihom a ni¢
nevideli, videli len Zelezni¢nu policiu, ktora kradala smerom do ZST. Ani po tomto
intenzivnom hladani ziadnu osobu nenasli, toto oznamila rusnovodi¢ovi a povedala mu,
ze vlak vypravia, rusnovodic¢ suhlasil. To, Zze ziadnu osobu nenasli, po odchode vlaku z
miesta mimoriadneho zastavenia oznamila telefonicky aj dispecerovi ZSSK v Bratislave,
ktory jej dal sthlas. Po splneni vSetkych tikonov okolo vypravy vlaku bol vlak vypraveny
vlakovym personalom ZSSK a vlak odisiel smerom do ZST Trenéin. V ZST Trenéin
vystapili skoro vSetci cestujlici. Pocas vystupovania problémy s cestujucimi pretrvavali.
Dalsia jazda vlaku do ZST Zilina prebehla bez mimoriadnosti.



Sprievodkyiia Vlasta Samsonové vo svojej vypovedi uvadza: ze uz po odchode vlaku zo
ZST Bratislava hlavné bol vlak preplneny, cestujuci stali na prechodovych mostikoch a na
dvernych zdvihacich plosinach. Tychto cestujucich upozoriiovala, aby sa v tychto
priestoroch nezdrziavali a aby dbali o svoju osobni bezpe¢nost. Pocas vykonavania
kontroly cestovnych listkov v pridelenych voznov bola hlavne mladymi cestujicimi

neustdle slovne napadand a urdzana. Vo vlaku sa uz zacalo objavovat' aj fajcenie
cestujucich; na jej upozoriiovanie, aby upustili od takéhoto konania nebrali ohl'ad. Pred
prichodom do ZST Leopoldov sa neddstojné spravanie cestujucich stupiiovalo a preto
poziadala vlakveducu o asistenciu Zelezni¢nej policie, ktora sa v tom &ase nachadzala vo
vlaku. Vlakveduca jej oznamila telefonicky Ze policia pride do voziiov az v ZST
Piestany, nakol'ko sa nevedia dostat’ cez stpravu vlaku z doévodu preplnenych voziov
cestujucimi, Ze pridu cez nastupiste. V ZST Pieitany sa do jej voziiov dostavila
Zelezni¢na policia a zaGala riesit neukaznenych a vulgarnych cestujicich, vicsinou
mladych ludi. Aj napriek pritomnosti Zelezni¢nej policie sa situacia s problémovymi
cestujucimi nezlepsila, stile vykonavala reviziu vo vozni &islo pit a takto prisli do ZST
Nové Mesto nad Vahom. Po ukond&eni vystupu a nastupu cestujucich v ZST, po zatvoreni
dveri pridelenych voznov dala navest’ ,,Pohotovi na odchod* smerom k prvému ¢lenovi
sprevadzajiiceho personalu. Navest' davala zo zadnych dveri posledného vozna. Moze
zodpovedne potvrdit’ Ze v Case odchodu vlaku boli vSetky nastupné dvere na stiprave
vlaku zatvorené okrem dveri z ktorych boli davané navesti na vypravu vlaku. Po nejake;j
dobe po odchode vlaku zo ZST Nové Mesto nad Vahom nahle s vlakom zastavili. V tom
Case vykonavala reviziu cestovnych dokladov v zadnej ¢asti posledného Siesteho vozia.
Po zastaveni vlaku otvorila najskor 'avé a potom aj pravé nastupné dvere v smere jazdy
vlaku a pozerala sa okolo vlaku za ucelom zistenia pri¢iny zastavenia vlaku. Nakol'ko z
dveri nezistila pri¢inu zastavenia, vybrala sa po pravej strane vlaku v smere jazdy smerom
k veducemu HDV zistit’ pricinu zastavenia. Pocas kracania smerom k ¢elu vlaku stretla
rusiiovodica vlakového HDV, ktory kontroloval vozne. Pocas kontroly voznov spolu
zistili unik vzduchu zo Stvrtého vozna. Vo vnutri voziia do ktoré¢ho nastupila z pravej
strany v smere jazdy vlaku jej star§i pan nachadzajici sa v prvom kupé ozndmil, Ze
nejaky mlady cestujuci vbehol do kupé, zatiahol zachrannu brzdu, povedal mu, Ze niekto
vypadol z vlaku a potom doty¢ny vyskocil z vlaku. Pytala sa ho, kde vyskocil a kde je,
ale doty¢ny nevedel odpovedat’. Otvorila tieto nastupné dvere, ktoré boli zatvorené v Case
jej prichodu a pohl'adom hladala mladého muza, ktory mal vyskocit’ z vlaku. Nikoho
nevidela, potom asi z treticho kupé skupinka mladych l'udi tiez potvrdila Ze ich kamarat
vypadol cez otvorené dvere pocas jazdy vlaku, ked’ vlak nadskocil pocas prechodu cez
vyhybky. V tom ¢ase sa ned’aleko nich nachadzali aj Zelezni¢ni policajti, ktorym tiez tito
skutocnost’ oznamila. V tom ¢ase k nej prisla vlakveduca, spolo¢ne sa informovali o
vzniknutej situacii a dohodli sa ze ida hl'adat’ cestujuceho, ktory mal vypadnut’ z vlaku.
Hrladali po oboch stranach vlaku a za vlakom, popod vlak, pohl'adom kontrolovali trat
smerom do stanice. Nevedeli kde maju presne hl'adat, nakolko informacie od cestujtcich
boli nepresné a rozporuplné, nikto z cestujucich nebol schopny presne povedat’ o sa stalo.
Po¢as hladania nikoho nenasli. Zelezniéna policia jej oznamila Ze ide smerom do stanice.
Vlakveduca povedala, ze ked’Ze nikoho nenasli vykonaju skusku brzdy a vlak vypravia.
Tak aj urobili. Po ukonceni nastupu cestujucich a vyprave vlaku vlak odisiel smerom do
ZST Trenéin. Po vyprave vlaku v ZST Trenéin pokradovali do ZST Zilina. Dalsia jazda
vlaku do ZST Zilina prebehla bez mimoriadnosti.

Regionalny dispeéer ZSSK Jozef Cigan vo svojej vypovedi uvadza, ze: v ¢ase po
pravidelnom odchode vlaku R 705 zo ZST Nové Mesto nad Vahom, ¢as nevie presne
povedat’ mu volal vypravca ZST Nové Mesto nad Vahom p. Jamrich, Ze vlak R 705 stoji
na odchodovom zhlavi, Ze niekto pravdepodobne vypadol z vlaku. Odpovedal mu, ze



preveri situdciu. Priblizne v tom Case, po tomto telefonate mu volala vlakveduca vlaku R
705 p. Cisarikova, ktora ho informovala, ze niekto zatiahol zachrannu brzdu, a tiez o tom,
ze pravdepodobne niekto vypadol z vlaku. Povedal jej, Ze nech ide preverit’ situaciu za
vlakom. Vlakveduca ho este informovala ze vlak je sprevadzany policiou. O tomto ¢o sa
dozvedel informoval kontrolného dispe¢era ZSR, p. Ing. Rybara a vypravcovi
p. Jamrichovi povedal, Ze sa overuje situacia a ozve sa. Neskor sa kontaktoval cez MT s
vlakveducou Cisarikovou, ktora mu uviedla, Ze nikoho nenasli a pytala sa, ¢i mozu s
vlakom odist. On sa jej pytal, ¢i maju sthlas od policie, odpovedala Zze ano. Tiez jej
povedal Ze z jeho strany nie su ziadne dovody vlak drzat. Po odchode vlaku z miesta
nehody za nim prisiel kontrolny dispeer ZSR p. Rybar, oznamil mu, Ze sa osoba nasla na
10-tej kolaji. Taktiez mu povedal ze nebol dany suhlas od policie na odchod vlaku z
miesta nehody. Na to kontaktoval vlakveducu, ¢i naozaj mala suhlas od policie.
Odpovedala mu, ze ho asi priviedla do omylu chybnou informaciou o sthlase na odchod
od policie, tym Ze dostala sthlas na odchod od zadnej sprievodkyne a z toho usudila, Ze
ona ma suhlas od policie.

Ustredny dispe¢er ZSSK Rudolf Bott vo svojej vypovedi uvadza:
Po odchode vlaku R 705 zo ZST Nové Mesto nad Vahom, v ¢ase o 19:12 h mu volal
regionalny dispeder p. Cigafi, ze mu volal vypravca ZST Nové Mesto nad Vahom, Ze

pravdepodobne niekto vyskocil z vlaku. Nariadil mu aby sa spojil s vlakovou ¢atou od 705
a zistil ¢o sa deje. Nasledne ho informoval, ze maju zatiahnutti zachranku. Asi po
desiatich minutach volal reg. dispecerovi, aby zavolal vlakvedicej, ze ma ist za
prislusnikmi Zeleznic¢nej policie zistit' Co sa vlastne stalo a opytat’ sa zeleznicnej policie ¢i
mozu odist’ z miesta udalosti. Cca. za desat’ minut mu nasledne volal, Ze vlakvediica mu
oznamila, Ze zelezni¢na policia dala sthlas na odchod, o ¢om informoval kontrolného
dispecera v Trnave p. Rybara. Po odchode vlaku R 705 z miesta nehody mu volal p.
Cigan, Ze vlak odisiel bez sthlasu zelezni¢nej policie, na ¢o mu kazal znovu sa spojit’ s
vlakveducou. Rozhovor dal na hlasny odposluch telefonu, kde pocul ako sa regionalny
dispecer dotazuje u vlakveducej ¢i bola za zelezni¢nou policiou, ¢i dostala stihlas, na ¢o
ta zmetene odpovedala, ze dostala navest’ pohotovy na odchod zo zadnej cCasti vlaku.
Potom ked sa dozvedel Ze cestujuceho nasli, volal ¢lenom doméacej pohotovosti.
Informoval ich, ze z vlaku R 705 po riadnej vyprave pravdepodobne vysko¢il cestujici ku
ktorému je privolana rychla zdravotna pomoc.

Dispozi¢ny vypravca ZST Nové Mesto nad Vahom Marek Paulovié vo svojej vypovedi

odpoveda na otazky, ktoré mu boli polozené na zaklade nahravok, takto: Na zaklade
hlasenia dozorcu depa som sa domnieval, ze asi niekto vypadol z vlaku, ale nevedel som
eSte posudit’ nakolko je tato informacia presna. Po obdfzany tejto informacie vonkajsi
vypravca volal zachranku 112 a ja som tito informaciu oznamoval prevadzkovému
dispecCerovi. Predpokladal som, ze vlakova ¢ata vie kde sa zraneny nachadza, nakol’ko ani
ja som nevedel presné¢ miesto statia vlaku a vzdialenost’ od zranené¢ho. U regionalneho
dispecera som si overoval hlasenie rusiiovodica, Ze ho vlakova cata vypravuje a odchadza
z obvodu. Regionalny dispecer mi potvrdil, Ze ma suhlasy vysetrovatelov na odchod
vlaku. Po tomto potvrdeni som nemal namietky aby vlak odiSiel.

Vonkajsi vypravca ZST Nové Mesto nad Vihom Milan Jamrich vo svojej vypovedi
uvéadza, Ze vlak 705 zastavil v ZST Nové Mesto nad Vahom pri prvom nastupisti na kol’aji
¢islo 4 o 19.08 hod, odisiel o 19.10 hod. Vchod, odchod a vypravu vlaku sledoval z
prvého nastupista. Frekvencia cestujucich bola dost’ vysoka. Vlakova Cata vypravila vlak
705 v zmysle platnych sluzobnych predpisov, vsetky dvere od prvého nastupista boli na
pohl'ad uzatvorené. Vo svojej vypovedi odpoveda na otazky, ktoré mu boli polozené na



zéklade nahravok, takto: Ja som z rozhovoru od zamestnanca depa apana Viciana
zaregistroval, ze vypadol cestujuci, ktory je zraneny. Na zaklade tohto som volal 112.
Zavolal som zachranku 112, ktorej som podal presné informacie ako sa dostant k miestu a
poslal som p. Viciana z PSt.1 k brane a ocakavat’ vozidlo RZP.

Dozorca vyhybiek PSt.1 ZST Nové Mesto nad Vahom Stefan Vician vo svojej vypovedi
uvadza: V &ase odchodu viaku R 705 zo ZST Nové Mesto nad Vihom sa nachadzal na
svojom stanovisti PSt.1. Vlak sledoval z pravej strany v smere jazdy. Pocas odchodu

vlaku ni¢ mimoriadne nezaznamenal. Po kratkom ¢ase mu volal vypravca, ze ma obsadené
odchodové vyhybky, pytal sa ¢i nie je na vyhybkach vlak. Pohl'adom zistil, Ze koniec
vlaku je eSte v obvode stanice a toto ozndmil vypravcovi. Tiez videl, ze dve osoby bezia
od vlaku okolo druhej kolaje smerom do stanice. Sledoval tieto osoby kam bezia.
Zastavili sa v priestore pri vyhybke ¢. 15. Zo svojho stanovista v tychto miestach
spozoroval leziacu osobu. Z okna sa spytal osob o sa stalo. Povedali mu, ze z vlaku
vypadol cestujuci. Okamzite volal vypravcovi, ze mame osobu vypadnuti z vlaku, aby
hned’ zavolal zachranku a taktiez mu ozndmil, ze zachranku ide ¢akat’ ku Strojstavu. Dva
krat sa pytal vypravcu cez radiostanicu kde sa nachadza zachranka. Vypravca mu oznamil
7e zéachranna sluzba by uz mala byt na mieste a preto sa odobral na miesto kde sa
nachadzal zraneny. Po prichode na miesto sa pri zranenej osobe nachadzali zachranari,
dvaja cestujuci z vlaku a Siesti prislusnici policie. Zranenej osobe poskytovali prvia
pomoc.

Zamestnanec ZSSK v domacej pohotovosti Be. Vladimir Stefko vo svojej vypovedi

uvadza: dia 17.12.2011 som v zmysle Smernice ZSSK ,Informacny a vyrozumievaci
systém pre hlasenie a vySetrovanie nehdd, mimoriadnych udalosti a Grazov vykonaval
domacu pohotovost. V Case o cca 19:50 h mi bolo tustrednym dispecerom ZSSK
oznamené na sluzobny mobilny telefon, ze v ZST Nové Mesto nad Vahom po odchode
vlaku R 705 vyskocil neznamy cestujuci a ze mu bola zavolana rychla zdravotna pomoc.
Taktiez mu bolo povedané, Ze bola zatiahnutd zachranna brzda cestujucimi, ktori boli pod
zna¢nym vplyvom alkoholu a uvedenu skutocnost’ dal na vedomie aj zamestnancovi
domacej pohotovosti v regione Bratislava. Toto vSetko bolo na zaklade komunikacie s
dispecerom. Tym, Ze ho dispecer informoval, Ze bola zavolana rychla zdravotna pomoc v
tejto veci nerobil ziadne d’alSie opatrenia. V uvedeny den uz nedostal ziadne hlasenie od
dispecera.

Flektromechanik Michal Zeman vo svojej vypovedi uvadza :

Po pristaveni sGpravy na 13. kol'aj k stojanu EPZ ¢. 1 vykonal Koneénl technicku
prehliadku, pri ktorej kontroloval, funkénost’ osvetlenia voznov, funkénost kurenia a
rucné otvorenie a zatvorenie vstupnych dveri do voziov rady B 20 41a BDsee 82 48, u
voznov rady MOV, vyskusal Centralne zatvaranie dveri v rozvodnej skrini. Po vykonane;j
Konecnej technickej prehliadke skontroloval celi supravu vlaku R 604, na ktorej nezistil
ziadnu zévadu a skontroloval vSetky Knihy voznov, v ktorych nezistil Ziadny zaznam
tykajuci sa Cinnosti elektromechanika. Po pripojeni stipravy k EPZ na 13 kolaji vykonal
prehliadku elektrického kurenia, osvetlenia voznov, ru¢né otvorenie a zatvorenie
vstupnych dveri do voznov rady B 20 41a BDsee 82 48, u voziiov rady MOV a vyskusal
Centralne zatvaranie dveri v rozvodnej skrini.

Po odpojeni supravy z EPZ a pristaveni HDV k vlaku vykonal spojenie sipravy s HDV na
elektricka vykurovaciu spojku. Potom nastipil do stipravy a kontroloval nasledovné:

- vo vSetkych vozioch skontroloval osvetlenie, elektrické ktirenie, vSetky otvorené dvere
pozatvaral vzhladom k tomu, Ze stupravou prechadzali zamestnanci firmy Meton a d’alSie
osoby,



- skontroloval prepojenie UIC kablov medzi jednotlivymi voznami,

- v rozvodovych skriniach voziiov skontroloval istice, ¢i st v spravnej polohe,

- po prichode do posledného vozia vlaku vykonal kontrolu koncovych navestnych svetiel
a uzamknutie koncovych prechodovych dveri,

Pri kontrole vlaku nezistil Ziadnu poruchu vo funk¢nosti zatvarania a otvarania vstupnych
dveri do voznov.

Voziovy in$pektor Cubomir Juhds vo svoje] vypovedi uvadza :
Na stprave vlaku R 604 som vykonal Kone¢nu technickil prehliadku pojazdu s tym, ze

som kontroloval stav tahadlového a nardzacieho TUstrojenstva, skrine vozia,
protiSmykového zariadenia, stav hortico beznosti lozisk, stav brzdového zariadenia, stav
dvojkolesi poklepom kladiva. Potom som nastpil do interiéru voznov s tym, Ze som
kontroloval vnitorné zariadenie stav funk¢nosti WC zariadeni, nastupnych dveri,
prechodovych dveri, okien, v kazdom vozni som skontroloval Knihy voznov, v ktorych
neboli vykonané ziadne zaznamy. Zistené zavady som nahlasil zdmocnikom aby vozne
opravili. Na suprave vlaku R 705 so vykonal Vychodiskovu technickt prehliadku a Uplna
skusku brzdy. Nezistil som ziadne zavady pri mojich prehliadkach.

b) Ostatni svedkovia / ini neZ zamestnanci Zeleznic a ziacastnené osoby/.

Dominik Danis, svedok, cestujuci vlaku R 705 vo svojej vypovedi uvadza, ze dna
17.12.2011 sa rozhodli so skupinou asi 15 kamaratov, ze pdjdu do Trencina na koncert. V

Bratislave asi o 18:00 h nastupili na rychlik smerom do Trencina. Cesta prebiehala
normalne, vo vlaku mali alkohol, ktory spolu pili. Taktiez s nimi pil aj Luka§ Krampl
oprety chrbtom o dvere vo vozni. Po chvili zbadal, ako sa dvere o ktoré bol Lukas
Krampl oprety samé otvorili a on vypadol z vlaku. Po tomto rychlo utekal do najblizSicho
kupé a zatiahol zachrannu brzdu. Po zastaveni vlaku sa spolu s Michalom Maniakom
rozbehli k miestu kde Lukas Krampl vypadol a ked’ videli, Ze je v bezvedomi, okamzite
volali rychlu zdravotni pomoc. Po tomto sa ho skusali ozivovat az do doby pokial
neprisiel lekar. Potom ho ozivovali aj pracovnici RZP a nakoniec ho zobrali do auta a
odviezli.

Michal Maniak, svedok, cestujuci vlaku R 705 ZSSK vo svojej vypovedi uvadza, ze sa s
kamaratom rozhodli, Ze pdjdu na koncert do Trenéina. Nastapili v ZST Bratislava na vlak
v Case asi o 18:00h. Pocas cesty popijali alkohol, ktory si zobrali do vlaku. Po odchode zo

ZST Nové Mesto nad Vahom stéali na chodbe vo vozni, pric¢om Lukas Krampl bol oprety
chrbtom o dvere vozna. Po chvili sa dvere o ktoré bol oprety otvorili a on nasledne
vypadol von z vozia. Potom Dominik Dani§ ihned’ bezal do najblizSieho kupé a zatiahol
zachrannu brzdu. Po zastaveni vlaku sa z Dominikom DaniSom vybral k miestu, kde
Lukas Krampl vypadol. Po prichode k nemu zistili, Ze mu tecie krv z nosa a tst. Po tomto
okamzite volali RZP, pricom ho skusali ozivovat. O chvil'u prisli pracovnici RZP, ktori
ho nasledne nalozili do auta a odviezli.

2. Systém riadenia bezpe¢nosti:

a) Organizacny ramec a spésob, akym sa davajua a vykonavaju prikazy.
V suvislosti so vznikom tejto nehody sa nezist'uje.

b) Poziadavky na personal a uplatiiovanie tychto poZiadaviek.
Marek Sevela, rusiiovodi¢, v ¢ase vzniku nehody spliiial odbornu, zdravotni, zmyslova a
psychologicku sposobilost’ pre vykon uvedenej funkcie.
Eva Cisarikova, vlakvedica, v ¢ase vzniku nehody spliiala odbornu, zdravotni, zmyslovi
a psychologicku sposobilost’ pre vykon uvedenej funkcie.



Vlasta Samsonova, sprievodca, v ¢ase vzniku nehody spliiala odbornu, zdravotnd,
zmyslovu a psychologickll sposobilost’ pre vykon uvedenej funkcie.
Jozef Cigan, regionalny dispeder, v Gase vzniku nehody spital odbornt, zdravotni a

zmyslovu spdsobilost’ pre vykon uvedenej funkcie.

Rudolf Bott, ustredny dispeder, v ¢ase vzniku nehody spiial odbornu, zdravotnii a
zmyslovu spdsobilost’ pre vykon uvedenej funkcie.

Milan Jamrich, vonkaj$i vypravca, v ¢ase vzniku nehody spihal odbornii, zdravotnu,
zmyslovu a psychologicku sposobilost’ pre vykon uvedenej funkcie.

Marek Paulovié, dispozi¢ny vypravea, v ¢ase vzniku nehody spiial odbornu, zdravotna,
zmyslovu a psychologicku sposobilost’ pre vykon uvedenej funkcie.

Stefan Vician, dozorca vyhybiek PSt.1, v ¢ase vzniku nehody spifial odbornu, zdravotnt,
zmyslovua a psychologickll sposobilost’ pre vykon uvedenej funkcie

Obvyklé postupy internych kontrol a auditov a ich vysledky.

V zmysle platnej vyhlasky a predpisov na vozni B 51 56 20-41 802 — 7 boli vykonané
nasledujuce kontroly :

Vyhlaska ¢.351/2010 Z. z., v § 93 Podrobnosti o technickych prehliadkach a kontrolach
drahovych vozidiel hovori o vykonavani technickej prehliadky a technickej kontroly.
Dalej sa uvadza Ze, v prilohe ¢. 3 - je uréeny najmensi rozsah kontroly, ktorym - Priloha
¢. 3 uvedenej vyhlasky urcuje, ¢o sa musi skontrolovat’ v stvislosti so vstupnymi dverami.
V prilohe ¢. 5 — st uvedené Casové intervaly pre vykonavanie pravidelnej technickej
kontroly, ak ndvod na obsluhu a udrzbu drahového vozidld neurcuje kratSi Cas. Pre
uvedeny vozen je tu nariadeny jedno ro¢ny interval. Posledna platna technicka kontrola v
zmysle Vyh. 351/2010 Z. z. pril. ¢.3 a ¢.5 bola vykonana dna 17.02.2011.

Vyhlaska ¢.351/2010 Z. z., v § 93 Podrobnosti o technickych prehliadkach a kontrolach
drahovych vozidiel uvadza, Ze na udrziavanie prevadzkového stavu drahového vozidla sa
vykonava technicka prehliadka, v zmysle udrziavacieho poriadku a predpisov vlastnika
vozidla. Vlastnik vozidla toto uréuje v tychto predpisoch.

a) Predpis pre periodické opravy osobnych voziiov V 68 v stcinnosti so Smernicou
Opravy zelezni¢nych voziiov pre osobnt dopravu 1 115 UP vl uruju rozsah udrzby a
oprav zelezni¢nych osobnych voziov a rozdelenie tychto voznov do udrziavacich skupin
v ramci periodizacie prehliadok v podmienkach ZSSK.

V zmysle uvedenych internych dokumentov bola na uvedenom vozni vykonana dna
17.02.2011 technicka prehliadka — medzi doba oprava R1, vykondvana s roc¢nou
periodizaciou. V ramci tejto prehliadky v stvislosti so vstupnymi dverami sa na vozni
vykonavaju tieto prehliadky.

O vykonanej technickej prehliadke bol dna 24.02.2011 vystaveny Zapis z komisionalnej
prehliadky ZDV, v ktorom v ramci prehliadky R1 bola vykonana aj oprava blokovania a
zatvarania dveri v celkovej sume 2831,51¢€.

Pri prehliadke - medzi dobej oprave R 1 sa v zmysle predpisu V 68 vykonava kontrola
funkc¢nosti zatvarania a zaistenia vstupnych dveri a kontrola blokovania vstupnych dveri
simulaciou pohybu vozia.

b) Predpis Prevadzkovo — technické podmienky zelezni¢nych osobnych voziiov ZSSK V
62. V zmysle tohto predpisu boli na stprave vlaku R 705 vykonané :

1. Konecna technicka prehliadka vlaku (KTP) v zmysle Kapitoly 5.2 a prilohy ¢. 2, kde sa
v suvislosti so vstupnymi dverami pohladom kontroluje stav stupaciek, nastupnych
schodikov a drzadiel, stav boc¢nych dveri a zavesov, stav odistovacov blokovania
otvorenia dveri, stav a uplnost’ napisov a oznaceni, pohl'adom a vyskusanim sa kontroluje
stav a funkcnost’ vstupnych dveri.

2. Vychodiskova technicka prehliadka vlaku (VTP) v zmysle Kapitoly 5.3 a prilohy ¢. 2,
kde sa v suvislosti so vstupnymi dverami vykonava obdobna kontrola ako pri KTP.



d)

KTP po vlaku R 604 a VTP pred odchodom vlaku R 705 vykonal voziovy inSpektor
Lubomir Juhas dna 17.12.2011 po vlaku R 604 - bez zistenych nedostatkov

3. Technicka prehliadka elektrovyzbroje voznov v zmysle Kapitoly 5.5 a prilohy ¢. 2, kde
sa v suvislosti so vstupnymi dverami vykonava kontrola funk¢énosti zatvarania dveri.
Technicka prehliadka elektrovyzbroje bola na stiprave vlaku R 604/705 vykonana dna
17.12.2011 elektromechanikom Michalom Zemanom — neboli zistené ziadne nedostatky.
Pri prehliadkach v zmysle predpisu V 62 sa vykonava kontrola funkcnosti zatvarania a
zaistenia vstupnych dveri. Kontrolu blokovania vstupnych dveri simulaciou pohybu vozia
technické zariadenie vozha neumoznuje a preto sa nevykonava.

Rozhrania medzi roznymi uZivatePmi infrastruktuary.

V suvislosti so vznikom tejto nehody sa nezistuje.

3. Predpisy a pravidla ( zistené porusSenia ):
a) Prislusné pravne predpisy a pravidla spolo€enstva a vnutrostitne predpisy

b)

a pravidla.
Zakon NR SR ¢. 514/2009 Z. z., o doprave na drahach, § 16, ods. (3) kde je uvedené, ze
kazdy je povinny v doprave na drahe:
- zachovat’ opatrnost’ primeranti povahe prevadzky drahy a dopravy na drahe, starat’ sa
0 svoju bezpecnost’ a zdrziavat sa vSetkého, ¢o by mohlo ohrozit’ Zivot alebo zdravie,
alebo obmedzit’ prevadzku drahy alebo dopravu na drahe,
- dodrziavat’ prepravné podmienky podl'a zakona a prepravného priadku dopravcu,
- reSpektovat’ pokyny oznacenych zamestnancov prevadzkovatela drahy a drahového
podniku tykajice sa prepravy a pohybu v drahovych vozidlach, na staniciach a na
zastavkach
§ 16, ods. (4) kde je uvedené, Ze cestujuci je povinny:
reSpektovat’ pokyny oznacenych zamestnancov dopravcu a prevadzkovatela drahy
tykajiice sa prepravy a pohybu v staniciach a na zastdvkach, dodrziavat podmienky
zmluvy o preprave.
Zakon NR SR ¢. 513/2009 Z. z., o drdhach a o zmene a doplneni niektorych zakonov,
Piata Cast’, § 94 Povinnosti po nehode,
ods.(1), kde sa hovori, ze do prichodu zachrannych zloziek a Policajného zboru mozno
zasahovat' do vrakov a menit’ podvodny stav na mieste len v rozsahu nevyhnutnom na
vyslobodenie 0s6b bezprostredne ohrozenych na zivote, na zabranenie §irenia poziaru,
vzniku ekologickej havarie alebo d’alsich $kod na zdravi, na majetku a na Zivotnom
prostredi; na obnovenie prevadzky len vtedy, ak sa tym podstatne nezasiahne do vrakov
alebo nezmeni podstatne povodny stav veci.
- 0ds.(3), kde sa okrem iné¢ho hovori, ze manazér infrastruktiry a zelezni¢ny podnik su
povinny bezprostredne po ohlaseni miesto nehody alebo mimoriadnej udalosti zaistit’
pred vstupom inych osob, zabezpecit' odsun cestujucich a prepravovanych zvierat z
miesta nehody alebo mimoriadnej udalosti a zdokumentovat’ povodny stav, zacat’ vlastné
vysetrovanie.
Ostatné predpisy ako su prevadzkové predpisy, miestne predpisy, poZiadavky na
personal, predpisy tykajuce sa adrzby a platné normy.
Dohovor o vymene a pouzivani osobnych voziiov v medzinarodnej doprave RIC,
Kapitola VI - Technické ustanovenia, ods. Dvere — Uzavery dveri — Okna4, ¢l. 33.1, kde je
uvedené, Ze vSetky nastupné dvere musia byt vybavené blokovacim zariadenim, aby sa
zabranilo netimyselnému otvoreniu nastupnych dveri pocas jazdy, ¢l. 33.2, kde je
uvedené, ze dvere vozia, ich vodiace a zatvaracie zariadenie, ako aj elektropneumatické
zatvaracie a blokovacie zariadenie, nesmui mat’ Ziadne chyby alebo poskodenia, ktoré by
podstatne ovplyvnili pouzitie vozia alebo ohrozili bezpecnost’ prevadzky.
Kapitola VII — Napisy na vozioch, ods. Vnutorné napisy, ¢l. 39.3, kde je uvedené, ze vo
vnutri voziia musia byt popisy, obrazky a piktogramy.



Predpis ZSR Z 17, Nehody a mimoriadne udalosti, VIII. Kapitola Cinnost’ na mieste
vzniku nehody, ¢&l. 121 , ktory hovori, Ze zamestnanci ZSR alebo dopravcu mozu
zasahovat do vrakov a menit’ stav na mieste nehody kategérie A a B do prichodu
zachrannych zloziek a policie len v rozsahu nevyhnutnom na:

- vyslobodenie 0sdb bezprostredne ohrozenych na zivote,

- zabranenie Sirenia poziaru,

- zabranenie vzniku ekologickej havarie,

- zabranenie dalSich $kdd na zdravi, na majetku a na Zivotnom prostredi obnovenie
prevadzky len vtedy, ak sa tym podstatne nezasiahne do vrakov alebo nezmeni podstatne
povodny stav na mieste.

¢l. 127, ktory hovori, Ze s odstraiovacimi a obnovovacimi pracami sa smie zacat’ len po
jednozna¢nom sthlase danom organom c¢innym v trestnom alebo priestupkovom konani
(ZP) a vysetrovatela ZSR. Suhlas organu &inného v trestnom a priestupkovom konani
(ZP) je potrebny pri nehodach kategorii A, B. Pri incidente (C) moze dat’ suhlas na
obnovenie prevadzky okrem vysetrovatela ZSR aj iny vedici zamestnanec ZSR, resp.
dopravcu za podmienky dodrzania povinnosti uvedenej v ¢lanku 122. Sthlas pre vodica
na odchod z miesta nechody moéze dat opravneny zamestnanec aj prostrednictvom
vypravcu alebo dispecera.

¢l. 146, ktory hovori, ze zamestnanci zi¢astneni na nehode sa musia zdrziavat' v mieste
vzniku nehody az do okamihu podania vysvetlenia vysetrovatefom ZSR, vysetrovaciemu
orgdnu a organu ¢innému Vv trestnom a priestupkovom konani. Tato povinnost’ trva aj v
pripade, ak uz doslo k ukonceniu zmeny podla platného rozvrhu zmien. Povinnosti
zamestnanca ur¢ené Pracovnym poriadkom platia az do ukoncenia podania vysvetlenia.
Predpis ZSR Z 1, Pravidla Zelezni¢nej prevadzky, zakladné ustanovenia, 1. Kapitola ¢l. 7,
ktory hovori, ze zakladnou povinnostou zamestnancov zucastnenych na dopravnych
¢innostiach je vzijomne sa informovat o mimoriadnostiach ktoré moézu mat’ vplyv na
bezpecnost’ a plynulost’ Zeleznicnej prevadzky.

Siesta ¢ast’, XXXV. Kapitola Nehody,

¢l. 1244, ktory hovori, zZe stopy po nehode sa musia ponechat’ nezmenené. Odpratavanie
povoli organ, ktory nehodu vysSetruje. Na prace, ktoré¢ sa musia vykonat na zachranu
I'udskych Zivotov, nie je tento suhlas potrebny a musia sa zacat’ urychlene

Predpis ZSSK D 17 Predpis pre hlasenie, evidenciu a zistovanie pricin vzniku nehdd a
mimoriadnych udalosti,

Druha &ast, Kapitola VI, Hlasenie nehdd, &l. 45, ktory hovori ze Ustredny dispeder
ZSSK informuje ihned o vzniku vaznej, menSej nehody a incidentu urCenych
zamestnancov v zmysle Smernice ,,Informacny a vyrozumievaci systém pre hlasenie a
vySetrovanie nehdd, mimoriadnych udalosti a irazov* a podl'a Zvolavacieho planu.

¢l. 71, ktory hovori, ze s obnovenim prevadzky sa smie zaCat’ len po jednoznatnom
suhlase danom, organom ¢innym v trestnom alebo priestupkovom konani a opravnenym
zamestnancom ZSR.

Predpis ZSSK V 62, Prevadzkovo — technické podmienky Zzelezni¢nych osobnych
VOozNnov,

Kapitola 3.22 Dvere - Uzavery dveri - Okna

¢l. 123, ktory hovori, ze dvere voziia, ich vodiace zatvaracie a blokovacie zariadenie, ako
aj elektropneumatické zariadenie, nesmu mat’ Ziadne chyby, ktoré by ohrozili bezpecnost’
0sdb a prevadzky.

Kapitola 4.2 Vnutorné napisy

¢l. 149, ktory hovori, ze vo vnutri vozia musia byt tieto popisy, obrazky a piktogramy:
oznacenie koncovych poloh uzaveru na bo¢nych dverach Otvorené — Zatvorené.



Priloha ¢. 2, Rozsah prac pri technickych prehliadkach, kde sa hovori ze pri konecnej
technickej prehliadke a vychodzej technickej prehliadke sa kontroluje na vnutornom
zariadeni pohl'adom stav a iplnost’ ndpisov a oznaceni.

Kapitola 5.1 Rozdelenie technickych prehliadok

¢l. 156, ktory hovori ze Gcelom technickej prehliadky (d’alej v texte TP) voznov je
zistenie zavad, opotrebenia, nasilného poSkodenia, tbytkov vozinovych stciastok a ¢i
skuto¢ny stav zodpoveda pdvodnému oznaceniu nalepkami voziov.

Voziovy in$pektor/vozmajster zodpoveda za zistenie zavad, chyb a nedostatkov a podla
potreby zabezpeci ich odstranenie zamestnancami uréenymi technologickymi postupmi
prace Strediska prevadzky a oprav (d’alej v texte SPO).

¢l. 163, ktory hovori, Ze za riadne vykonanie technickej prehliadky zodpoveda voznovy
inSpektor/vozmajster, ktory vozne zaradené do vlaku prehliadal.

Prepravny poriadok Zelezni¢nej spolo¢nosti Slovensko, a. s.,

Clanok A.4 PRAVA A ZODPOVEDNOST CESTUJUCICH, ods. A.4.2 Cestujici je
povinny:

- dodrziavat ustanovenia PP ZSSK, dodrziavat’ pokyny ozndmené vyveskami alebo
opravnenymi zamestnancami dopravcu,

- spravat’ sa tak, aby nedoslo k poskodeniu jeho vlastného zdravia, ako aj zdravia a
bezpecnosti spolucestujticich. Riadit’ sa prikazmi opravnenych zamestnancov dopravcu,
prislusnymi bezpecnostnymi oznaceniami, vyveskami a piktogramami, a to v zaujme
zachovania bezpecnosti, pokoja a poriadku pocas prepravy,

Funkcie vozidiel a technickych zariadeni:

a)

b)

d)

Systém signalizacie, riadenia a zabezpefenia vlakov, vritane automatického
zariadenia na zaznam udajov.
V suvislosti so vznikom tejto nehody sa nezistuju.
InfrasStruktira.
Po nehode nebolo potrebné vykonat” merania na zariadeniach infrastruktary, nakolko sa
zariadenie infrastruktiry na vzniku nehody nepodiel’alo a nedoslo ani k jeho poskodeniu.
Komunika¢né vybavenia.
Na spojenie vypravcu s rusiovodicom sluzi zariadenie (radiostanica) KAPSCH. Hovory
na jednotlivych radiostaniciach si zaznamenavané zaznamovym zariadenim Audio PC.
Rovnako st zaznamenavané aj telefonické hovory cez spojovaci systém ALFA
zdznamovym zariadenim REVOC. V technologickej miestnosti Centra riadenia dopravy
Tmava je vybudovany zdznamovy server pre zber dat z jednotlivych obsluhovanych
pracovisk cez internt1 siet’ LAN.
Vozidla, vratane registracie z automatického zariadenia na zaznam udajov.
Rozborom zaznamu rychlomera typu MIREL RM1 z HDV 362 016 — 8§ bolo zistené, Ze
pocas jazdy vlaku R 705 v tseku trate po odchode zo ZST Nové Mesto nad Vahom
nebolo v kontrolovanom useku zistené Zziadne poruSenie predpisovych ustanoveni.
Zariadenie pre kontrolu bdelosti rusnovodic¢a bolo v ¢innosti a obsluhované. Zariadenie
MIREL RM1 bolo v ¢innosti a vykazovalo spravnu ¢innost’.
Priebeh jazdy:
19:09:28 h — odchod vlaku zo ZST Nové Mesto nad Vahom,
19:10:23 h — maximalna rychlost’ dosiahnuta pri rozjazde vlaku 72 km/h,
19:10:24 h — zberac ¢. 2 vypnuty,
19:10:36 h — pri rychlosti 70km/h zaciatok zniZzovania tlaku v hlavnom potrubi,
zaznamenana hodnota tlaku 4,6 bar,
19:10:37 h — zberac €. 2 zapnuty,
19:10:46 h — pokracovanie znizovania tlaku v hlavnom potrubi, zaznamenana hodnota
tlaku 3,8 bar,



19:10:58 h — zastavenie vlaku,
19:11:40 h, 19:11:42 h, 19:11:43 h, 19.11:45 h, 19:11:47 h, 19:11:48 h, 19:11:48 h —
zaznamenané pouzitie navesti 104 ,,Pozor*,
19:30:29 h — odchod vlaku z miesta nehody,

Vlak zastavil o 19:10:58 h v ZST Nové Mesto nad Vahom po pouZiti zichrannej
brzdy, prejdenim drahy 266m za 12 sekund.
Technicka kontrola vozna B 51 56 20-41 802 — 7 v zmysle prilohy ¢. 2 k Vyhlaske
351/2010 Z. z. zdkona NR SR ¢. 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplneni
niektorych zakonov bola vykonana 17.02.2011.

Dokumentacia o systéme prevadzky:

a)

b)

Opatrenia prijaté personalom pri riadeni dopravy a signalizacii.

Neboli vykonané.

Vymena verbalnych sprav v suvislosti s udalostou, vratane dokumentacie zo
ZAZnamov.

Hovory na jednotlivych radiostaniciach st zaznamenavané zaznamovym zariadenim
Audio PC. Rovnako st zaznamenavané aj telefonické hovory cez spojovaci systém ALFA
zaznamovym zariadenim REVOC, ktoré su prilohou ¢. 1 tejto spravy.

Opatrenia prijaté na ochranu a zabezpecenie miesta udalosti.

Vlakovy personal vlaku R 705 v tejto suvislosti neprijal Ziadne opatrenia.

Zamestnanci ZSR ZST Nové Mesto nad Vahom v tejto suvislosti neprijali Ziadne
opatrenia.

Prislusnici Oddelenia sprevadzania vlakov OZP, ktory vlak R 705 sprevadzali neprijali a
ani nenariadili prijat’ v tejto suvislosti Ziadne opatrenia.

Zamestnanec zaradeny do domacej pohotovosti neprijal ziadne opatrenia z dévodu
podania informacie, ze cestujuci vypadol z vlaku R 705.

6. Rozhranie ¢lovek- stroj (zariadenie) - organizacia:

a)

b)

©)

Pracovny cas zic¢astneného personalu.

Marek Sevela, rusiiovodi¢ - v ¢ase vzniku nehody bol v zmene 05 h 55 min. Odpoginok
pred zmenou mal v dizke 16 h.

Eva Cisarikové, vlakveduca - v ¢ase vzniku nehody bola v zmene 06 h 14 min. Odpocinok
pred zmenou mala v dizke 22.00 h.

Vlasta Samsonova, sprievodca - v Case vzniku nehody bola v zmene 06 h 14 min.
Odpotinok pred zmenou mala v dizke 22.00 h.

Jozef Cigan, regionalny dispeCer - v ¢ase vzniku nehody bol v zmene 01 h 11 min.
Odpocinok pred zmenou mal v dizke 24 h.

Rudolf Bott, ustredny dispeéer — v Case vzniku nehody bol v zmene 01 h 26 min.

Odpoginok pred smenou mal v dizke 24 h.
Milan Jamrich, vonkajsi vypravca - v ¢ase vzniku nehody bol v zmene 01 h 11 min.
Odpoginok pred zmenou mal v dizke 24 h.
Marek Paulovi¢, dispozi¢ny vypravca - v ¢ase vzniku nehody bol v zmene 01 h 11 min.
Odpocinok pred zmenou mal v dizke 24 h.

Stefan Vician, dozorca vyhybiek PSt.1 - v ¢ase vzniku nehody bol v zmene 01 h 21 min.
Odpotinok pred zmenou mal v dizke 24 h.

Zdravotné a osobné okolnosti, ktoré udalost’ ovplyvnili, vratane existencie fyzického
alebo psychického stresu.

Neboli v stvislosti s nehodou zistené. Uréujice dychové skusky na zistenie etanolu vo
vydychovanom vzduchu neboli vykonané.

KonStrukcia zariadeni, ktoré maja vplyv na rozhranie ¢lovek-stroj.

V suvislosti so vznikom tejto nehody sa nezist'uje.

7. Predchadzajuce udalosti podobného charakteru.



Nebola zaznamenana podobna nehoda.

Analyzy a zavery.
1. Zaverecny popis ret’azca vyvoja udalosti, vypracovanie zaverov o udalosti, zaloZenych na
skutocnostiach uvedenych v bode III.

Poéas jazdy vlaku R 705 na odchodovom zhlavi ZST Nové Mesto nad Vahom doslo z
nezistenych dovodov k otvoreniu 'avych zadnych vstupnych dveri v smere jazdy vlaku na
Stvrtom vozni radenom za vlakovym HDV a nasledne k vypadnutiu cestujuceho z tychto
dveri. Podla vyjadrenia dvoch svedkov, kamaratov vypadnutého Lukasa Krampla vSetci
traja pocas jazdy vlaku pri odchode zo ZST Nové Mesto nad Vahom stali v chodbe voziia,
pricom Lukas Krampl bol oprety chrbtom o vstupné dvere vozina. Pocas jazdy cez vyhybky
doslo k otvoreniu dveri, a nasledne z tychto dveri Lukas Krampl vypadol do kol'ajiska.
Jeden z kamaratov Dominik Danis ihned’ bezal do najblizSieho kupé a zatiahol zachrannu
brzdu. Po zastaveni vlaku obaja svedkovia vyskocili z vlaku a bezali k zranenému
kamaratovi Lukasovi Kramplovi. Okamzite volali rychlu zdravotnu pomoc, pricom sa
zraneného pokusali ozivit. V tom &ase uz volal vypravca ZST Nové Mesto nad Vahom
dozorcovi vyhybiek pomocného stavadla 1 (PSt.1), ktory ma stanoviste na odchodovom
zhlavi v km 99,811, ze ma obsadené odchodové vyhybky. Dozorca vyhybiek zistil, ze
koniec vlaku stoji este v obvode ZST a videl, Ze dve osoby bezia okolo 2. kol'aje smerom
do ZST. Sledoval kam tieto osoby beZia a videl, Ze zastavili v priestore pri vyhybke &. 15.
Zo svojho stanovista v tychto miestach spozoroval leziacu osobu. Po zisteni ¢o sa stalo
okamzite volal vypravcovi a vyrozumel ho o vzniknutej situdcii. V Case, ked’ cestujuci
Dominik Dani§ zatiahol zachrann®i brzdu vo vozni z ktorého vypadol Lukas Krampl, doslo
k tiniku tlaku vzduchu v hlavnom potrubi supravy vlaku R 705 a nasledne zastaveniu vlaku
v Gase o 19:10:58 h. Po zastaveni vlaku rusiovodi¢ Marek Sevela dal navest 131,
Zvolavanie vSetkych zamestnancov. Zaistil vlak proti pohybu a isiel kontrolovat’ supravu
smerom ku koncu vlaku, kde spolu s vlakovym personalom prehliadol vozne. Po prichode
k $tvrtému voziu sprievodkyia Vlasta Samsonova oznamila vlakvedicej, ze v tomto vozni
bola zatiahnutd zachranna brzda. Cestujuci ju informovali, ze k zatiahnutiu doslo z dévodu
vypadnutia cestujiceho z vozna. Vlakveduca telefonicky informovala regionalneho
dispecera ZSSK o zatiahnuti zachrannej brzdy a vypadnuti cestujiceho zvlaku. Z
vypovedi vyrozumeli asi to, Ze pocas jazdy vlaku cez vyhybky doslo k otvoreniu vstupnych
dveri a nasledne k vypadnutiu cestujuceho. Vo vlaku sa nachadzali Policajti Oddelenia ZP
PZ SR, ktori vlak R 705 sprevadzali zo ZST Bratislava. Sprevadzajici personal ZSSK
hliadku informoval o zistenych skuto¢nostiach. Cely vlakovy personal hl'adal vypadnuta
osobu okolo vlaku, postupovali smerom ku koncu vlaku, cca 10 m za vlakom a pohl'adom
kontrolovali priestor smerom do ZST. Policia Oddelenia ZP PZ SR oznamila sprievodkyni
Vlaste Samsonovej, Ze ide smerom do ZST Nové Mesto nad Vahom. Ked’7e sprevadzajuci
personal hl'adanu osobu nenasiel, rozhodla sa vlakveduca, ze vlak vypravi, toto oznadmila
rusiiovodiCovi, ktory sthlasil. PocCas vypravy vlaku sprevadzajucim persondlom z miesta
mimoriadneho zastavenia rusnovodic HDV po prevzati navesti 114, Suhlas na odchod,
oznamil v ¢ase 19:26 h vypravcovi, Ze je vypraveny sprevadzajucim personalom. Vypravca
najskor overil cestou regionalneho dispecera ZSSK, ¢i je suhlas od policie na odchod z
miesta nehody a potom dal rusnovodicovi suhlas na odchod. Vlak odisiel z miesta nehody
0o 19:30:29 h. Odchod vlaku z miesta nehody vlakveduca Eva Cisarikova oznamila
dispederovi ZSSK cestou sluzobného mobilného telefonu. Ustredny dispeder ZSSK ¢lena
domaécej pohotovosti o vzniku mimoriadnosti informoval telefonicky v ¢ase o cca 20:02 h.
V case, ked’ vlak R 705 odisiel z miesta nehody, pri zranenej osobe sa nachadzali jeho
dvaja kamarati. Neskor sa na miesto nehody dostavili aj  prislusnici Oddelenia



sprevadzania vlakov OZP Prezidium Policajného zboru Bratislava a zamestnanec
spolo¢nosti ZSSK Cargo, ktori zranenému poskytovali prva pomoc. Zachranna sluzba
prisla na miesto nehody o 19:42 h. Po prichode RZP Trenc¢in na miesto nehody MUDr.
Misakova pokracovala v resusciticii zranen¢ho. Pocas prevozu do Nemocnice s
poliklinikou (NsP) Nové Mesto Nad Vahom Luka$ Krampl nasledkom devastacnych
poraneni podlahol.

2. Diskusia.
V suvislosti s nehodu sa nekona.

3. Zavery.

a) Priame a bezprostredné priciny udalosti, vratane ovplyviiujucich faktorov suvisiacich s

konanim zucastnenych osob alebo so stavom vozidiel alebo technickych zariadeni.

Nehodu zavinila cudzia osoba, tym Ze, jej spravanie sa pocas dopravy na drahe nebolo
primerané povahe prevadzky drahy pre zachovanie jej bezpeCnosti a taktiez tym, Ze
nerespektovala prepravné podmienky podla zédkona a prepravného poriadku dopravcu a
nerespektovala pokyny oznacenych zamestnancov dopravcu vo vlaku, ¢im porusila:
Zakon NR SR ¢. 514/2009 Z. z., o doprave na drahach, § 16, ods. (3) ¢ast’ a), b), ¢), § 16,
ods. (4) Cast' b), f),
Prepravny poriadok Zelezniénej spoloénosti Slovensko, a. s..&l. A.4, ods. A.4.2, pismeno
a), n).
Zelezni¢na spolo¢nost” Slovensko, a.s., Roznavska 1, tym ze blokovacie zariadenie vozia
B 51 56 20-41 802 — 7 svojim technickym stavom nezamedzilo neopravnenej manipulacii
so zariadenim pocas pohybu vlaku, ¢im porusila :
Dohovor o vymene a pouzivani osobnych voziiov v medzinarodnej doprave RIC, Kapitola
VI - Technické ustanovenia, ods. Dvere — Uzavery dveri — Okna, ¢l. 33.1, ¢l. 33.2,.
Predpis ZSSK V 62, Prevadzkovo — technické podmienky zelezni¢nych osobnych voziov,
Kapitola 3.22 Dvere - Uzavery dveri — Okna, ¢l. 123.

b) Hlavné priciny savisiace s podmienkami pravneho ramca a systémom riadenia

bezpecnosti.

Nezist'uju sa.

¢) Priciny suvisiace s odbornymi znalost’ami, postupmi a udrzbou.
V suvislosti so vznikom tejto nehody sa nezistuje.

d) Nedostatky a opomenutia zistené pocas zist'ovania pri¢in vzniku nehody, ktoré v§ak nie

su dolezité na urcenie prifiny (vratane prijatych opatreni).
Pocas zistovania pri¢in vzniku vdznej nehody bolo zistené, Ze si svoje povinnosti riadne
nekonali:

1. vlakvedica Eva Cisarikova, v Case vzniku vaznej nehody vlakvedica vlaku R 705,
zamestnanec ZSSK, SPS Zilina a to tym, Ze aj napriek tomu, Ze od cestujucich dostali

informaciu o tom Ze pocas jazdy vlaku cez vyhybky doslo k otvoreniu nastupnych dveri a
nasledne k vypadnutiu cestujuceho, dala rusnovodic¢ovi vlaku sthlas na odchod z mesta
nehody, aj ked’ k tomuto tikonu nemala sthlas organu ¢inného v trestnom a priestupkovom
konani (ZP), sthlas vy3etrovatela ZSR a ZSSK.

Menovana porusila:

sluzobny predpis ZSR Z 17 Nehody a mimoriadne udalosti , ¢l. 127, ktory hovori, Ze s
odstranovacimi a obnovovacimi pracami sa smie zaCat len po jednozna¢nom suhlase

danom orgdnom &nnym v trestnom alebo priestupkovom konani (ZP) a vySetrovatela
ZSR. Sthlas organu ¢inného v trestnom a priestupkovom konani (ZP) je potrebny pri
nehodach kategoérii A, B.

¢l. 146, ktory hovori, Ze zamestnanci zic¢astneni na nehode sa musia zdrziavat' v mieste
vzniku nehody aZ do okamihu podania vysvetlenia vySetrovatefom ZSR, vysetrovaciemu
organu a organu ¢innému v trestnom a priestupkovom konani. Tato povinnost’ trva aj v



pripade, ak uz doslo k ukoncéeniu zmeny podla platného rozvrhu zmien. Povinnosti
zamestnanca urcené Pracovnym poriadkom platia az do ukoncenia podania vysvetlenia.

- sluzobny predpis ZSR Z 1 - Pravidla Zelezni¢nej prevadzky, Siesta Gast, XXXV
Kapitola Nehody, ¢l. ¢l. 1244, ktory hovori, Ze stopy po nehode sa musia ponechat
nezmenené. Odpratavanie povoli organ, ktory nehodu vysetruje. Na prace, ktoré sa musia
vykonat' na zachranu l'udskych Zzivotov, nie je tento suhlas potrebny a musia sa zacat’
urychlene.

- sluzobny predpis ZSSK D 17 Predpis pre hlasenie, evidenciu a zistovanie pric¢in
vzniku nehdd a mimoriadnych udalosti,

Tretia Cast, Kapitola VIII. Postup a povinnosti na mieste nehody, ¢l. 66, ktory hovori, ze
do prichodu zachrannych zloziek a Policajného zboru mozno zasahovat’ do vrakov a menit’
povodny stav na mieste len v rozsahu nevyhnutnom na vyslobodenie 0sdb bezprostredne
ohrozenych na zivote, na zabranenie §irenia poziaru, vzniku ekologickej havarie alebo
dalsich $kod na zdravi, na majetku a na Zivotnom prostredi. Na obnovenie prevadzky len
vtedy, ak sa tym podstatne nezasiahne do vrakov alebo nezmeni podstatne povodny stav na
mieste.

¢l. 71, ktory hovori, Ze s obnovenim prevadzky sa smie zaCat len po jednozna¢nom
suhlase danom, organom cinnym v trestnom alebo priestupkovom konani a opravnenym
zamestnancom ZSR.

2. vypravca Marek Paulovi¢, v ¢ase vzniku nehody dispozi¢ény vypravca ZST Nové Mesto
nad Vahom, zamestnanec ZSR, OR Trnava a to tym, ze, aj naprick tomu, ze bol
vyrozumeny dozorcom vyhybiek PSt.1a dozorcom depa ZSSK Cargo o tom, ze pred PSt.1

je vypadnuty cestujtici z vlaku a silno krvaca nezabranil odchodu vlaku z miesta nehody,
¢im doglo k obnoveniu prevadzky bez suhlasu vysetrovatel'a ZSR.

Menovany porusil:

- sluzobny predpis ZSR Z 17 Nehody a mimoriadne udalosti , ¢l. 127, ktory hovori Ze s
odstranovacimi a obnovovacimi pracami sa smie zaCat len po jednozna¢nom suhlase

danom orgdnom &nnym v trestnom alebo priestupkovom konani (ZP) a vySetrovatela
ZSR. Sthlas organu ¢inného v trestnom a priestupkovom konani (ZP) je potrebny pri
nehodach kategoérii A, B.

- sluzobny predpis ZSR Z 1 - Pravidla Zelezninej prevadzky, Siesta ¢ast, XXXV
Kapitola Nehody, ¢l. ¢l. 1244, ktory hovori, Ze stopy po nehode sa musia ponechat
nezmenené. Odpratavanie povoli organ, ktory nehodu vysetruje. Na prace, ktoré sa musia
vykonat' na zachranu l'udskych Zzivotov, nie je tento suhlas potrebny a musia sa zacat’
urychlene.

3. dispecer ZSSK Jozef Cigan, v Case vzniku nehody regionalny dispeCer ZSSK tym, Ze:
po obdfZani ozniamenia od vlakveducej vlaku R 705 (taktieZ aj od vypraveu ZST Nové

Mesto nad Vahom), ze doslo pocas odchodu vlaku k zatiahnutiu zachrannej brzdy z dévodu
vypadnutia cestujuceho vlaku, tito mimoriadnost’ nezaznamenal do telegrafného zapisnika,
nasledne vo svojich vypovediach uvadza, ze nevie uviest Cas, ako ani presny obsah
rozhovorov, ¢im vznikd rozpor v tvrdeni medzi nim a vlakvedicou vlaku R 705 pri
podavani dolezitych informacii.

Menovany porusil:

- smernicu  ZSSK,  Operativne riadenie prevadzky v Zelezniénej spoloénosti
Slovensko, a.s., Clanok 2., dast’ 2.3.2 v subeznosti s Vykonavacim pokynom ¢&. 1/2010, ods.
4 zo dna 28.05.2010, ktory nariad’uje: ,,Na kazdom pracovisku bude diiom 01.06.2010 pre
evidenciu hlaseni, rozhodnuti, ozndmeni a pod. zalozeny telegraficky zapisnik. V
uvedenom zapisniku musia byt evidované vsetky dolezité prichadzajuce aj odchadzajuce
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4. dispecer ZSSK Rudolf Bott, v ¢ase vzniku nehody ustredny dispecer ZSSK tym, ze
zamestnanca domacej pohotovosti o nehode nevyrozumel ihned’ po obdfZani informacie od
regionalneho dispecera.

Menovany porusil:

- sluzobny predpis ZSSK D 17 Predpis pre hlasenie, evidenciu a zistovanie pricin
vzniku nehod a mimoriadnych udalosti,

Druha ¢ast, Kapitola V1, Hlasenie nehdd, ¢l. 45, ktory hovori ze Ustredny dispeter ZSSK
informuje ihned’ o vzniku vaznej, mensej nehody a incidentu urenych zamestnancov v
zmysle Smernice ,,Informacny a vyrozumievaci systém pre hlasenie a vySetrovanie nehéd,
mimoriadnych udalosti a urazov* a podl'a Zvolavacieho planu (Priloha ¢. 1).

5. voznovy inSpektor Lubomir Juhds, v ¢ase pred vznikom nehody vykonaval v Bratislave,
odstavné kolajisko vychodiskovu technicku prehliadku (VTP) voziiov na stuprave vlaku R
705, a to tym Ze pri vykonavani VTP pri vlaku R 705 v zmysle technologickych postupov

prac (TPP) ¢.j. 2928/2011-SeSP nezistil chybajice vnutorné napisy oznacujiuce koncové
polohy uzaveru na bo¢nych dverach vo vnutri vozna.

Menovany porusil:

- sluzobny predpis ZSSK V 62, Prevadzkovo — technické podmienky Zzelezni¢nych

osobnych voziov ¢l. 149, ktory hovori, Ze vo vnutri voziia musia byt’ popisy na oznacenie
koncovych poléh uzaveru na bocnych dverach: Otvorené — Zatvorené

Priloha ¢. 2, ktora hovori Ze pri konecnej a vychodzej technickej prehliadke sa kontroluje
na vnutornom zariadeni pohl'adom stav a uplnost’ napisov a oznaceni.

¢l. 156, ktory hovori Ze vozinovy inSpektor zodpovedd za zistenie zavad, chyb a
nedostatkov a podla potreby zabezpeci ich odstranenie

¢l. 163, ktory hovori, Ze za riadne vykonanie technickej prehliadky zodpoveda voznovy
inSpektor, ktory vozne zaradené do vlaku prehliadal.
Opatrenia vo¢i uvedenym zamestnancom prijali vediici zamestnanci ZSR a ZSSK.

4. Dodato¢né poznamky: neuvadzaju sa.

V. Vykonané opatrenia: neuvadzaju sa.

V1. Bezpeénostné odporucania a zavery:

e pre ZSSK prijat’ opatrenia, v ramci danych moznosti, na kontrolu funk¢nosti blokovania a
zatvarania dveri voziov rady ,,B“, ako aj polepovanie informa¢nymi a upozoriujucimi
nalepkami na vozioch pre lepSiu bezpecnost’ cestujucich vo vlakoch.

e ohlésenie splnenia ulozenych tloh ako aj prijaté opatrenia nahlasit na MDVRR SR.

e vazna nehoda je predmetom objasiiovania ZP Trenéin, ktoré stale trva.

e oboznamovat’ sa s osobnymi udajmi uvedenymi v ,,Sprave* mézu iba ur¢ené opravnené
osoby, ktoré su povinné v sulade so Zakonom NR SR ¢. 428/2002 Z. z. v zneni neskorsich
predpisov dodrziavat’ ochranu osobnych udajov.



Predklada:
Ing. Milan Miklovi¢

vysetrovate MDVRR SR

Ing. Jiti Kubacek, CSc.
Priloha : 1 generalny riaditel’ sekcie
Rozdelovnik:

Zeleznice Slovenskej republiky
Klemensova 8
813 61 Bratislava

Zelezni¢na spoloénost’ Slovensko, a.s.
Roznavska 1
832 72 Bratislava 3

Urad pre regulaciu Zelezniénej dopravy
Mileti¢ova 19
820 05 Bratislava

Krajské riaditel'stvo policajného zboru v Trencine
Odbor Zeleznicnej policie

Jilemnického 1

911 42 Trencin

Zoznam skratiek

HDV - hnacie drahové vozidlo

BZD — bezpetnost zelezni¢nej dopravy
MDVRR — Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR
R —rychlik

PSt 1. — pomocné stavadlo 1

RZP - rychla zdravotni pomoc

7P — 7elezniéna policia

SPO - stredisko prehliadok a oprav

OZP — oddiel Zelezniénej policie

NsP — nemocnica s poliklinikou

NU — nehodova udalost’

SPD - Stredisko prevadzky depa

SP — stredisko prevadzky

OR - oblastné riaditel'stvo

ZCP — zositovy cestovny poriadok

GVD - grafikon vlakovej dopravy

7. 1 —pravidla Zelezni¢nej prevadzky

EPZ — elektrické prevadzkové zariadenie

VTP — vychodiskova technicka kontrola

KTP — konecna technicka kontrola

7ST- 7elezniéna stanica

7SR — Zeleznice Slovenskej republiky

ZSSK Cargo - Zelezni¢na spolo¢nost’ Cargo, a. s.
ZSSK - Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko, a. s.
708 — Zelezni¢né opravovne a strojarne



Priloha: 1

Hovory na jednotlivych radiostaniciach su zaznamenavané zaznamovym
zariadenim AudioPC. Rovnako su zaznamenavané aj telefonické hovory cez
spojovaci systém ALFA zaznamovym zariadenim REVOC.

Prepis hovorov z uvedenych zariadeni, ktoré priamo suvisia z nehodu
(postupnost podfa ¢asu).

19:11:59 dozorca depa Carqgo Rybarik + dozorca vyhybiek PSt.1 ZSR
Vician — ZST N.M.n.V, dispoziény vypravca Paulovié

Rybarik: doprava, tuto pred stavadlom vofajaky chalaniska vykrikuju, ze tam
volakto vypadol z vlaku a strasne krvaca

Paulovic: kto vola?

Rybarik: tu je depo,

Paulovi€: volakto tam zatiahol rychlobrzdu?

Rybarik: nejaky chalaniska, treba sanitku volaaku, alebo nie€o také, lebo tu je
akurat pred stavadlom

Vician: treba aby pri$li tuto od Strojstavu, ........ sanitka, vypadol z vlaku,
19:12:27 vonkajsi_vypravca Jamrich — dozorca vyhybiek PSt.1 ZSR
Vician

Jamrich: ahoj, Stevko zdravim ta, prosim ta pozri mi tam &i ta4 705 stoji na
vyhybkach a Ci sa hybe,

Vician: stoji
Jamrich: Marek stoji, 705 stoji
Vician: doprava, stoji ale neviem Co tu vyviedli pod budu ....... , Ci niekto

nevypadol z vlaku, (do tohto hovoru sa ozyva hlas iného zamestnanca asi
dozorca depa Cargo p. Rybarika: z vlaku vykrikuju ze tam volakto vypadol z
vlaku a Ze strasne krvaca)

19:13:52 h dispoziény vypravca Marek Paulovi€ - vypravca Bohuslavice
Emanuel Zameénik Vypravca Bohuslavice: ano

Vypravca Paulovi€ : rychlik ostal mi na vyhybkach, volakto vypadol z rychlika,
tak bude stat, dobre

Vypravca Bohuslavice : aha, dobre Marek, tak to musia riesit, lebo €o
Vypravca Paulovi¢: no, volakto tam tusim vyskocil z rychlika, alebo ¢o, mam
ho krizom cez vyhybky, dobre, takze zatial akoZze mu ani nemusis$ stavat, ked
sa uvolni

Vypravca Bohuslavice: uz mam potahlé, no ni¢, a osobny?

Vypravca Paulovi¢: osobny, on osobny nedostanem ani dovnutra, pockaj, vies
¢o mas ho v stanici?

Vypravca Bohuslavice: ano

Vypravca Paulovi€: tak ho eSte nevypravuj

Vypravca Bohuslavice: ja ho nevypravujem, on odide sdm, no ja neviem, tak
ho nechaj u vchodu teda, nie

Vypravca Paulovi¢: noo, dobre, dobre necham ho u vchodu

Vypravca Bohuslavice: no

Vypravca Paulovic: dobre

19:14:03 dozorca vyh. PSt.1 Vician — ZST N.M.n.V., dispoziény vypravca
Paulovi¢

Vician: stavadlo, idem odomknut branu, keby dosla ta sanitka

Paulovi€¢ : Milanko vola sanitku, tak za chvilu je tam sanitka

19:15:41 prevadzkovy dispeéer ZSR Horvath — ZST N.M.n.V., vonkaijsi
vypravca Jamrich

Horvath: prosim prevadzkovy




Jamrich: mesto, dobry veCer pan prevadzkovy, Jamrich pri teleféne, pred
chvilkou ste hovorili z Marekom PauloviCom Ze sa ni€ nedeje, uz sa deje, od
705 tam vypadol nejaky cestujuci krizom cez vyhybky v Meste, a Ze silno
krvaca, bola volana 112 a zo 112 mu volaju policajtov,

Horvath: na odchodovom zhlavi smerom ?

Jamrich: na Bohuslavice ano, na odchodovom zhlavi ten rychlik stoji krizom,
Horvath: rozumel som, dobre

Jamrich: dobre

19:16:43 dozorca vyhybiek PSt.1 Vician — ZST N.M.n.V., dispoziény
vypravca Paulovié

Vician: hovorili ste im Marek nech pridu s tejto strany od Strojstavu?

Paulovi€: od Strojstavu, Milanko telefonoval so sanitkou

19:17 h — volanie zo sluz. MT viakveducej na MT €. 0903 282764 — reg.
dispecer Cigan - trvanie 1min,12sek — zaznam hovoru nie je k dispozicii
19:17:22 prevadzkovy dispeéer ZSR Horvath — ZST N.M.n.V., vonkajsi
vypravca Jamrich

Horvath: mesto, policajtov ste volali

Jamrich: 112 povedala Ze zavola

Horvath: hm........

19:17:53 ZST N.M.n.V., dispoziény vypravca Paulovié - prevadzkovy
dispeéer ZSR Horvath

Paulovi¢ : mesto, Peter ¢o si chcel

Horvath: pocuj, policajtov, sanitku,

Paulovi€ : sanitka je vy avizovana, sanitka Zze zavola aj policajtov

Horvath: radSej to urob ty, ty to mas za povinnost, vies

Paulovi¢: na 112 je to oznamene a ta ze posle aj sanitku aj policajtov, ta to
zabezpeCi

Horvath: vlak tam stoji ze

Paulovi€: ano stoji mi cez vyhybky......,

Horvath: cez odchodové vyhybky na odchodovom zhlavi ?

Paulovic: ano

Horvath: dobre, treba volat hovorim zavolaj aj ty tych policajtov, to je tvoja
povinnost zavolat,

Paulovi¢: dobre, len Zilinského sa nemézem dovolat sa vdbec, povis
Zilinskému dispecerovi

Horvath: toto je eSte nas, v naSom obvode, pocuvaj to je jedna vec a neviem Ci
nebude treba aj prednostu

PauloviC: dobre Sak skusime ho zavolat i ho bude treba

Horvath: kto ti to tam povedal Ze vypadol?

PauloviC: vie$ €o, to rychlik mi ostal stat, pozeram, lebo rusnovodi¢ sa nehlasi
na kap$i, ale tuto signalista aj depo mi volal ze tam cestujuci vykrikuju ze tam
niekto lezi vedla vlaku, Ze vypadol

Horvath: hmmm

PauloviC: takze oficialne mi nikto ni€¢ neoznamil, to len cestujuci kricali tam,
skratka panika medzi cestujucimi.

Horvath: je vlastne eSte v obvode stanice ................... , ty si mu dal odchod
¢o?

Paulovi¢: ano ja som mu dal na odchod lebo mal vySe dve minuty

Horvath: po vyprave

Paulovi€: ano po vyprave, uz na odchodovych vyhybkach,

Horvath: dobre, hovorim tu sanitku, policiu

PauloviC: a prednostu skusime

Horvath: 705-ka tam stoji, ze




Paulovi€: ano, ano, ta stoji, vie§ ¢o ked tak povedz Zilinskému ze, 705-ka
bude meskat, to bude mozno aj hodinu dostane, lebo stale sa mi nehlasi
zilinsky, nech si to tamon .....

Horvath: ja idem na regionalneho ...................

19: 18:16 pocut slabé hlasy v dialke, asi ............. , heda sa rozohnat

19:18:33 _kontrolny dispeéer ZSR Rybar — ZST N.M.n.V., vonkajsi
vypravca Jamrich

Jamrich: Nové Mesto nad Vahom, vypravca Jamrich, dobry veCer pan Rybar,
hlasime sa v sluzbe, to je prva vec, druha vec, nahlasili nam od rychliku 705
nasi zamestnanci nahlasili, ze vypadol tam z rychliku cestujuci, nahlasené to
bolo na 112, 112 poslala RZP a taktiez na €isle 112 to oznamili policajtom
Rybar: Cize to bolo po vyprave a je to, nevie sa v ktorom mieste ? , lebo som
teraz bol u regionalneho

Jamrich: bolo to v meste, krizom cez vyhybky

Rybar: takZe zatial ho nenasli, uvidime jak bude a 705 pokracuje, ano ?
Jamrich: zatial 705 stoji v meste,

Rybar: to nie je bohvie — ¢o

Jamrich: stoji krizom cez vyhybky, Cize vlaky Co prisli zatial stoja pred
vchodovym a stoja na prvej kolaji

Rybar: to by bolo dobré vypravit anech si ich......, ich............ , lebo on
vypadol na opacnej strane, alebo vypadol, alebo vyskodil, alebo ¢o,
Jamrich: to nevieme, to nam len hiasil jako ztoho len .................. , uz hlasi

rusniovodic¢ od 705

(hlas rusnovodica v pozadi : policajti tam behaiju, dispecerovi sa to hlasilo),
Rybar: to je rusSnovodi¢ (to sa pyta na hlas ktory bolo pocut z vysielaCky
u vypravcu)

Jamrich: ano rusnovodi¢, uz to podchytené je, zachranka tam je, policajti tam
behaju, ¢o oznamia.........

Rybar: dobre by bolo, volali ste niekoho z vedenia ?,

Jamrich: ideme akurat volat

Rybar: lebo to bude B-Cko, v kazdom pripade

Jamrich : rozumel

Rybar: ale, ale musime dosiahnut to, aby to povolili vypravit, ja idem nejakych
Séfov volat, aby dali pokyn tym policajtom, ale ked s nimi budete hovorit, tak
Ze by sa ten rychlik vypravil, a niekde inde Ze by s spravil zapis, alebo €o
s tym

Jamrich: dobre rozumel som, poviem dispozicnému, dakujem pekne,
dopocutia

Rybar: dopocutia

19:19:02 rusnovodié vlaku R 705 Sevela — ZST N.M.n.V., dispoziény
vypravca Paulovié

Sevela: mesto doprava 705-ka,

Paulovi€ : 705—ka pocujesS mesto?

Sevela: no, Ze nejaky chlapik vypadol &i &o z vlaku, stiahli zachranku, teraz
tam policajti behaju, dispecerovi sa to hlasilo, neviem asi neodideme zakial sa
to nevyjasni

PauloviC: dobre zatial stojite, uvidime €o dalej, zatial netahajte

Sevela: dispeger o tom vie

PauloviC: vSetci su vyrozumeny uz, lebo cestujuci hlasili cez stavadlo,
signalista mi oznamil ze tam je volaaky uraz, takZze uz sa to rieSi

Sevela: dobre 705 rozumel

19:19:26 _dozorca PSt.1 Vician — ZST N.M.n.V., dispoziény vypravca
Paulovié




Vician: Marek, ¢o hovorili, kde je ta sanitka?

Paulovic......... takZe ja neviem kedy pride

19:20:58 regionalny dispeéer ZSSK Cigan — ZST N.M.n.V., vonkajsi
vypravca Jamrich

Jamrich: dobry doprava mesto Jamrich

Cigan: dobry vecer Cigan, tak eSte hladaju ho, nenasli ho, lebo on vypadol
z druhej strany

Jamrich: no je to mozné

Cigan: no su tam aj policajti, tak to iSli hladat, hned ked mi bude volat
vlakveduca, hned vam dame vediet ¢o vlastne a ako...

Jamrich: dobre

Cigan : dobre, zatial tak

Jamrich: dobre tak rychlik tam zatial' stoji

Cigan: no rychlik tam stoji, iSli aj policajtmi hladat ... je aj rusnovodi¢
vyrozumeny, vSetci, Cata vie o tom, tak iSli a ak ho najdu hned budem volat,
dobre

Jamrich: dobre

Cigan: dobre

19:24:34 viak 13370 — doprava — nesuvis s hehodou

19:25 h - volania z o sluz. MT regionalneho dispecera p. Cigana na MT
0903 511699 — viakveduca R 705 — trvanie 37sek. — zaznam hovoru nie je k
dispozicii

19:26:54 rusnovodié¢ R 705 Sevela — ZST N.M.n.V., dispoziény vypravca
Paulovi¢

Sevela: doprava mesto som vypraveny, mdézem ist?

Paulovi€: teraz kto vola? ................ 705-ka vola?.....705-ka pocCujeS mesto
dopravu?

Sevela: 4no 705 je pod vypravou, ze & mdzem odist do trate?

Paulovi€: a, boli tam aj policajti, dali vam suhlas?

19:27:35 ZST N.M.n.V., dispoziény vypravca Paulovié¢ — rusnovodié 705
Sevela

Paulovic: 705-ka pocCkajte chvalu, poCkajte, aby sme zase neutiekli z vlakom
Sevela: akam

19:28:49 rusnovodié R 705 Sevela — ZST N.M.n.V., dispoziény vypravca
Paulovi¢

Sevela: doprava mesto, ja som si pytal len, bo som v obvode stanice &i
mdzem to opustit, jako vy nemusite rieSit' ni¢, ked vlakova ¢ata ma povolenie
tak odchadzam

Paulovi¢: 705-ka mdzete odchadzat, s regionalneho, regionalny dispeCerom
dal suhlas, takze mozete tahat’

Sevela: 705 rozumel

19:29 h - volanie zo sluz. MT vlakveducej na MT ¢. 0903 282764 — reg,
dispecer Cigan - trvanie 31sek — zaznam hovoru nie je k dispozicii

19:31 h - volanie zo sluz. MT viakveducej na MT €. 0903 282764 — reg,
dispecer Cigan - trvanie 1min.18sek — zaznam hovoru nie je k dispozicii
19:33:15 dozorca vyh. PSt.1 Vician - ZST N.M.n.V., dispoziény vypravca
Paulovi¢

Vician: Marek, jak to vyzera, dovolali ste sa tam alebo .......

Paulovi€: poCkaj vSak ze, Ze ho nemdze najst, nasli ho?

Vician: nedaleko budy,

Paulovic: prosim?

Vician: nedaleko budy je, ..... 84k ja ich tu ¢akam pri Strojstave, nikto nejde
Paulovic: on tam lezi?




Vician: $§4k ho oZivuju, robte tam Cosi

Paulovi€: a je tam sanitka?

Vician: neni tu nikto,

Paulovi¢: poli...., hfadali, nemohli ho najst, kde je presnejSie, v ktorych
miestach, kam mam poslat’ policajtov aj sanitku

Vician: ..... su voziky odstavené,

PauloviC: najlepSia cesta, kade sa tam dostane ta sanitka?, pristupova?
Vician: od Strojstavu, alebo teda okolo bieleho domu, ale Sak............ , Sak by
hadam hukali, zatial so ni€ nepocul, ja mam klu€ aj od tej brany, Ze by som im
otvoril z druhej strany

19:34:04 ZST N.M.n.V., vonkaj$i vypravca Jamrich — prevadzkovy
dispeéer ZSR Horvath

Jamrich: prosim mesto

Horvath: mesto ?, vS8ak ze to policajti prehladali a ze tam nikoho nenasli, tak
¢o, ste hovorili Ze tam niekto Ze krvaca, ¢o tam, kto to hovoril

Jamrich: hovorili nam zdepa, anahlasili nim to aj zo stavadla, naSi
zamestnanci, proste jednoducho tam zatiahli na tej 705-ke zatiahli zachranku,
ten cestujuci ked videli ho zZe vypadol ..

Horvath: dobre, policajti Zze tam boli, ................ ze nikoho nenasli, ten vlak sa
uz pohol?,

Jamrich: teraz nam hlasi z jedniCky Ze tam zachranka je a Ze ozivuju toho
cestujuceho

Horvath: oZivuju toho cestujuceho, je tam , to je jak u blbych?, takze je tam
zachranka a je pri ...?

Jamrich: doCkajte, nie, nie je tam zachranka ........... , teraz nahlasil, Ze to je na
10-tej kolaji, Cize na 10-tej kolaji, ze tam ho naSiel ten signalista

Horvath: na 10-tej kolaji lezi, ¢lovek a nasiel ho signalista

Jamrich: ano, nasiel ho ten, lebo tam ho iSiel pozerat' ten signalista, ktory nam
to nahlasil

Horvath: takze tam je zachranka uz ?

Jamrich: nie, zachranka eSte nie

Horvath: takzZe signalista ho nasiel, je na 10-tej kolaji,

Jamrich: ano

Horvath: (v pozadi : aj stanica vola zachranku) dobre, viak stoji eSte, ze?
Jamrich: nie vlak sa pohol, policajti dali, policajti dali suhlas, ano vlak pohol sa
Horvath: dobre, dobre, potom uvedte datum, Ze datum Casovy udaj kedy
sa pohol,

Jamrich: no kolega to dal do denniku vSetko

Horvath: hm, dobre, kedy to bolo

Jamrich: 30, ved tu rozpravam aj s nim aj s Vami, 19.30

Horvath: hm 19:30, prednostu ste volali?

Jamrich : ano

Horvath: ¢o povedal?

Jamrich: Ze sa skontaktuje s vami a dohodne sa s vami

Horvath: dobre, tak je to na 10-tej kolaji, odchadzal 19:30, rozumel som dobre
Jamrich: rozumel

19:36:14 dozorca vyh. PSt.1 Vician - ZST N.M.n.V., dispoziény vypravca
Paulovi¢

Vician: teraz som videl zachranku, iSla hore ponad Klanec¢nicu

Paulovic: .......... a pocujes dopravu, ..........
Vician: ano pocujem
Paulovic: ........... s nim mdézem chodit, ¢o?, trat’ je volna, kolajnice?

Vician: no su tam pri kolajach, oni, pri Stvrtej, on vypadol z toho vlaku



PauloviC: takZe ale ked pdjdem na 4-tu kofaj ni€ sa nestane?, stane sa?,
chod tam, lebo na 4-tu kolaj ti vchadza osobny, ten motor

Vician: tak mu povedzte cez vysielacku, Ze nech tam ide pomaly

Paulovi¢: motor sa mi nehlasi

19:38 h - volania z o sluz. MT regionalneho dispecera p. Cigana na MT
0903 511699 — vlakveduica R 705 — trvanie 1min,41sek. — zaznam hovoru
nemame

19:38:53- vlak 46200 - ZST N.M.n.V., dispoziény vypravca Paulovié
Paulovi¢: 46200 pocujesS dopravu

Vlak 46200: poCuvam

Paulovi¢: mate postaveny odchod, mbézete odchadzat, len bacha aby tam
nejaky cestujuci vam nepodbehli, tak odchadzajte opatrne

Vlak 46200: dobre, to je tot vedla mna

19:41:54 ruSnovodi€ viaku na 4-tej kolaji - dozorca depa Cargo Rybarik -
ZST N.M.n.V., dispoziény vypravca Paulovié

rusiovodi¢ na 4-tej kolaji: ak sa da stavaj mi s tej 4-tej

Rybarik: uz dosli zdravotaci, nemusis Cakat tam, oni dosli odtialto z druhej
strany

Paulovic: .................

19:45:31 ZST__N.M.n.V., dispoziény vypravca Paulovié - dozorca vyh.
PSt.1 Vician

Paulovié: tu je doprava Stefan pocuje$ na?

Vician: ano pocuvam

PauloviC: prosim ta ta zachranka uz prisla

Vician: ano uz su pri hom, aj auto .... eSte

PauloviC: dobre, kofko prosim ta minut su uz tam, ta zachranka aby sme
vedeli poznacit’ €as

Vician: pat minat hovori tuto kolega z depa, ja som bol pri Strojstave na
hlavnej ich ¢akat

Paulovi¢: no a mi sme volali na, .. pri .., na tej strojstavskej, ich zo strojstavu
poslali naokolo prec, lebo som tam volal dva razi na tu 112,proste jednoducho
domrvili to v zavode Strojstav,......... vSetko bolo z avizované spravne, dobre
dakujem

19:49:36_ZST N.M.n.V., dispoziény vypravca Paulovié¢ - prevadzkovy
dispeéer ZSR Horvath

Horvath: vyrozumel si ho & namestnika ¢i prednostu?

Paulovi€ : ano , teraz vonkajsi akurat telefonuje volal s prednostom, pockaj
sekundu, prednosta ze bude teraz volat kontrolnému

Horvath: dobre OK

19:50:58 ZST _N.M.n.V., dispoziény vypravca Paulovié - dozorca vyh.
PSt.1 Vician

Paulovi¢: tak su tam ti zachranari?

Vician: ano, ano uz je tu aj auto, vSetko

PauloviC: spytaj sa ich ze na jak dlho vyzera hospitalizacia, ze i je to len malé
oSetrenie do 24-hodin Ze ¢i bude na nohach, Ci opusti nemocnicu, alebo Ci
bude lezat v nemocnici, jedna sa o , aby vedeli ¢i to bude nehoda, alebo
nebude

Vician: mam obavy Ci to prezije

Paulovi€: takto je dokaliCeny?

Vician: nemo6zu ho ozivit, vies

19:51:20 ZST __ N.M.n.V., dispoziény vypravca Paulovié - kontrolny
dispeéer ZSR Rybar

Paulovi¢: ano, mesto, doprava prosim




Rybar: takto, konzultoval som s revizorom, informoval som ho, revizorom p.
LiSkom, hovori ze keby sa dalo zistit, nie zavesne aky je rozsah, Ci to
teoreticky bude viac ako 24 hodin, lebo ak by to nebolo viac ako 24 hodin
hospitalizacie tak by to B-Cko nebolo.

Paulovic: dobre, hned , mam tuto na dréte

Paulovi€ vola Vicianovi : su tam ty zachranari?

Vician: Ano, Ano, uZ je tu aj auto, vSetko

PauloviC: spytaj sa ich na jak dlho vyzera hospitalizacia, €i je to len malé
oSetrenie do 24 hodin, ¢i bude na nohach, alebo ¢&i bude lezat v nemocnici
Vician: bude rad ked to prezije
Paulovi€ : takZe skratka je dokaliCeny

Vician: nemo6zu ho ozivit, vies

Paulovi€ dispe€erovi Rybarovi: Ste tam?, takZze maju riziko aby to prezil,
Rybar: fu ha, dobre, takze to uz je........... , prave pan prednosta zavolal, takze
budem s nim hovorit

PauloviC: bude to vaznejsie,

Rybar: dakujem

20:02 h — Volania z o sluz. MT ustredného dispecera p. Botta na MT
0903 729276 — ¢élen domacej pohotovosti Bc. Vladimir Stefko — trvanie
56sek. — zaznam hovoru nie je k dispozicii

20:04:16 ZST N.M.n.V., dispoziény vypravca Paulovié - dozorca vyh.
PSt.1 Vician

Paulovié: Stefan poéuje$ dopravu

Vician: ano

PauloviC: ta sanitka je este

Vician: je, este stale ho ozivuju

Paulovi€: aj ty policaijti

Vician: ty zobrali tych dvoch ¢o potom asi stiahli tu brzdu, ¢o vyskocili za nim,
a odisli, isli autom pre¢ s nimi.

Paulovic: dobre

Vician: ked odide sanitka ti zavolam

PauloviC: daj potom vediet

Vician: ano

21:13 h - volania z o sluz. MT regionalneho dispecera p. Cigana na MT
0903 511699 — vlakveduca R 705 - trvanie 6sek. — zaznam hovoru
nemame

Vymena verbalnych sprav v suvislosti s nehodou, ktora bola uskutociovana
prostrednictvom mobilnych telefébnov nebola zaznamenavana zaznamovym
zariadenim.




