Zaverecna sprava z vysSetrovania
vaznej nehody kategérie A 5 v ZST Liptovsky Mikulas, ku ktorej doslo
diia 20. 02. 2012 o0 21:07 hod

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja Slovenskej republiky



Sprava o vysledkoch vysSetrovania pric¢in a okolnosti vzniku nehody

Suhrn

Kategodria nehody:
Datum a Cas udalosti:

Popis udalosti:

Miesto udalosti:

Zucdastneni:

Nasledky:

Bezprostredné pri€iny udalosti:

Priciny  suvisiace s  odbornymi
znalostami, postupmi a udrzbou:

PriCiny suvisiace s podmienkami
pravneho ramca a systémom riadenia
bezpecnosti:

BezpecCnostné odporucania:

Vazna nehoda.
20.02. 2012, 21:07 hod.

Smrtefny Uraz osoby spdsobeny
pohybom Zelezniéného vozidla.

ZST Liptovsky Mikulas v km 257,570.

ZSR (manazér infrastruktury)
ZSSK (dopravca viaku Os 7814).

Smrtefnému Urazu cestujuceho vlaku
Os 7814 ZSSK

naklady vzniknuté z dévodu
zmesSkania 4 osobnych viakov boli
zmeskané o 219 min.

Cudzia osoba, tym Ze, jej spravanie sa
pocas dopravy na drahe nebolo
primerané povahe prevadzky drahy pre
zachovanie jej bezpecnosti.

Pri kontrole bolo zistené, Zze na
dverach (z ktorych vystupoval cestujuci
pocas odchodu vlaku) chybaju napisy,
piktogramy: otvorené — zatvorené a
neotvarat, dokial vlak nezastavi.

Neboli zistené.

Pre ZSSK prijat opatrenia a vykonavat
kontroly na informacné a upozornujuce
nalepky na voznoch pre lepSiu
bezpecnost cestujucich vo vlakoch.



MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY A REGIONALNEHO ROZVOJA
SLOVENSKEJ REPUBLIKY
Namestie slobody €. 6, P.O.BOX ¢. 100, 810 05 Bratislava 15
Sekcia Zelezni¢nej dopravy a drah

Cislo: 12022/2012-SZDD/z.20998 V Bratislave diia 16. 04. 2012
Vec: ZavereCna sprava z vySetrovania

Zaverefna sprava z vySetrovania
o uzatvoreni vaznej nehody kategorie A 5 - uraz osoby spdsobeny pohybom zelezni¢ného vozidla, ku
ktorému doslo, po¢as odchodu vlaku Os 7814 z 2. kolaje v ZST Liptovsky Mikulas, v km 257,570,
dna 20.02.2012 o0 21:07 h. Sprava je spracovana v zmysle § 99 a prilohy 12 zékona ¢.513/2009 Z. z. o
drahach.

Stuhrn

Dna 20.02.2012 o 21:07 h, doslo na trati KoSice - Kralovany, po¢as odchodu vlaku Os
7814, z 2. kol'aje, v Zelezni¢nej stanici (ZST) Liptovsky Mikuls, v km 257,570, k vaznej
nehode kategérie A 5 - Uraz osoby sposobeny pohybom Zzelezni¢ného vozidla, so
smrtel'nymi nasledkami. Cestujtci - Jaroslav Majchrovi¢, vyskakoval z rozbiehajiceho sa
vlaku Os 7814 ZSSK, pricom spadol pod kolesd voziia odchadzajuceho vlaku, ktory ho
nasledne usmrtil.

K inému smrtelnému trazu, k tazkému trazu a ubliZeniu na zdravi zamestnancov ZSR,
dopravcu Zelezniénej spolo¢nosti Slovensko, a. s., Bratislava (ZSSK) a ani inych osob
nedoslo. Pri nehode nedoslo k poskodeniu Zelezniénych vozidiel (ZV), k poskodeniu
zelezniénej infrastruktary ZSR, k poskodeniu inych zariadeni. Nasledkom nehody doslo k
zmeskaniu Styroch vlakov osobnej dopravy o 219 min. K zmeskaniu vlakov nakladnej
dopravy nedoslo.

Udaje tykajiice sa nehody
1. Nehoda:
a) Datum, presny ¢as a miesto udalosti.
Diia 20.02.2012 o 21:07 h, trat’ Kosice - Kralovany, ZST Liptovsky Mikulas, 2. kolaj,
km 257,570.
b) Popis udalosti a miesta vratane nasadenia zachrannych a havarijnych sluZzieb.
Po vyprave vlaku Os 7814 sprevadzajucim personalom, v case, ked’ sa vlak zacal
rozbiehat’, otvoril cestujuci predposledné, I'avé dvere na poslednom vozni (v smere jazdy
vlaku), z ktorych chcel vyskoc€it. Pri vyskakovani z vlaku doSlo k zachyteniu jeho
ruksaku o kl'u¢ku na dverach vozia a tym k zmene koordinacie pohybu s naslednym
padom pod posledny vozen odchadzajiiceho vlaku, ktory ho presiel zadnym podvozkom.
Cestujuci na nasledky zraneni zomrel na mieste nehody. Celo vlaku po nehode zastavilo v
km 257,918, potom ako vypravca zmenil (zhodil) povolujuci navestny znak na
odchodovom navestidle L 2, na navest’ 1, STOJ v dopravnej kanceldrii a rusiiovodic¢
vlaku Os 7814 pouzil na zastavenie rychloCinné brzdenie. Na miesto nehody bola
privolana sluzba Rychlej lekarskej pomoci (RLP) z Liptovskej nemocnice s poliklinikou
Liptovsky Mikulas, slekarom MUDr. Vlastimilom Kapcatom a pohrebnou sluzbou



ARON z Liptovského Mikuldsa. Na odstraiiovanie nasledkov nehody nebolo potrebné
pouzit’ nehodové pomocné prostriedky.

¢) Rozhodnutie o vykonani vySetrovania vzniku NU, zloZenie timu a vykonanie
vySetrovania vzniku NU.
V zmysle ustanoveni § 95 zdkona ¢. 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov veduci vySetrovatel Ministerstva
dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR (MDVRR SR) po oznameni zo strany ZSR
o vzniku nehody, rozhodol o zacati vySetrovania. Vysetrovanie vykonaval vysetrovatel’
MDVRR SR, pri¢om pri vySetrovani boli vyuzité aj zapisnice a dokumentacia poskytnuta
zo strany ZSR. Vysetrovanie nehody sa vykonéavalo v ¢ase od 20. 02. 2011 do 16.04.
2012.

Predmet prehliadky (ZKV rad - inventarne &islo) : B/RIC 51 56 20-41 970-2 domovské
stanica Bratislava

Datum kom. prehliadky : 22.02.2012 v SPO Kosice.

Do6vod prehliadky : Kontrola funkénosti blokovania nastupnych dveri vozna dom stanica
Bratislava hlavna stanica B/RIC 51 56 20-41 970-2, z dévodu vzniku smrtel'ného trazu,
ku ktorému dolo diia 20.02.2012 v ZST Liptovsky Mikulas.

Popis nehody: Dna 20.02.2012 doslo v ¢ase o 21.07 h, v km 257,570, pocas odchodu
vlaku Os 7814 ZSSK po riadnej vyprave zo ZST Liptovsky Mikulas, na 2. kol'aji, k vaznej

nehode A 5 —tiraz osoby sposobeny pohybom zelezni¢ného vozidla.
Prevadzkovo - technické tidaje ZKV : 51 56 20-41 970-2
Posledna Tk : 09.03.2011

Posledna R 1 : Miesto vykonania : OV Nové Zamky
Datum : 09.03.2011

Posledna R 2 : Miesto vykonania : OV Nové Zamky
Datum : 24.01.2006

Posledna R 4 : Miesto vykonania : Bautzen

Détum : .01.01.1985

Bola vykonana kontrola:

a) Skontrolovanie dveri a ich sucasti — v poriadku,

b) Po mechanickom zatvoreni (ru¢nom) bolo pohl'adom kontrolované zatvorenie dveri a
zaistenie dveri rozvorovym zamkom v hornej a spodnej Casti dveri, dosadnutie zakrytu
stupaciek na podlahu vozia — v poriadku,

c) Bolo vysktsané, ze po zatvoreni (mechanickom) nie je mozné tlakom ruky, nohy
otvorit’ nastupné dvere,

d) Bolo vyskusané otvorenie (mechanické) — dvere sa dali otvorit’ a zatvorit’ bez zavad,

e) Funkénost blokovania nastupnych dveri bola nasledne vyskasana jazdou
posunujuceho dielu, kde bolo zistené, ze pri rychlosti viac ako 5 km.h-1 doslo k
automatickému blokovaniu vsetkych nastupnych dveri na vozni,

f) Pri poklese pod 5 km.h-1 doslo k automatickému odblokovaniu néastupnych dveri —
technicky stav vSetkych nastupnych dveri je v poriadku,

g) Pri kontrole bolo zistené, ze na dverach (z ktorych vystupoval cestujici pocas odchodu
vlaku) chybaju napisy, piktogramy: otvorené — zatvorené a neotvarat, dokial vlak
nezastavi.

Komisionalny nalez: - na zéklade zistenych skutocnosti, komisia jednoznacne konstatuje,
ze funkcnost’ dveri, t.j. otvaranie, zatvaranie a blokovanie nastupnych dveri je v poriadku,
taktiez bola v poriadku funkénost’ voditka zakrytu stipaciek.



Pri¢ina poskodenia : Ziadna.

Zaver: - na zaver sa konStatuje, ze technicky stav voziia nemohol byt v pri¢innej
suvislosti zo vznikom nehody.

Miesto opravy — nie je nutné.

2. Popis nehody:

a)

b)

c)

d)

Zucastneni zamestnanci a dodavatelia ako aj ostatni u¢astnici a svedKkovia.
Miroslav Martiniak, rusnovodi¢, zamestnanec dopravcu ZSSK,

Dagmar Kmecova, vlakvedtica, zamestnankyna dopravcu ZSSK,

Ferdinand Vozar, vypravca, zamestnanec ZSR, ZST Liptovsky Mikul4s.

Vlaky a ich zloZenie, vratane registracnych cisel zicastnenych vozidiel.

Vlak Os 7814 ZSSK pozostaval z hnacieho drahového vozidla (HDV) 163 052 - 4
patriaceho ZSSK, Stredisku prevadzky depa (SPD) Kosice, riadenie bolo vykonavané z
II. stanoviita rushovodi¢om Miroslavom Martiniakom zo ZSSK SPD Zilina. Vlak bol
sprevadzany vlakvedicou osobnych vlakov Dagmar Kmecovou zo ZSSK, Strediska
prevadzky (SP) Poprad.

Vlak mal 3 vozne, 90 m, 16 dvojkolesi, dopravnii hmotnost’ 131 ton, celkovit hmotnost’
215 ton, potrebné brzdiace percenta 84, skuto¢né brzdiace percenta 101. Vlak jazdil v
case vzniku nehody podla platného grafikonu vlakovej dopravy (GVD) 2011/2012 -
Zositového cestovného poriadku (ZCP) 105A, strana 101. Nasledkom zrazky nedoslo k
poskodeniu ZV vlaku Os 7814 ZSSK. Vlak bol podas jazdy riadne ozna¢eny prislusnymi

navestami podla predpisu ZSR Z 1 - Pravidl4 Zelezniénej prevadzky.

Vozeit ZSSK B 51 56 20-41 970 - 2 patri ZSSK, domovska stanica Bratislava hl. st.
Vozeii bol vo vlaku zaradeny ako tretie (posledné) ZV v smere jazdy vlaku, vlastna
hmotnost’ 29000 kg, dizka cez narazniky 24,50 m. Revizna prehliadka bola vykonana diia
09.03.2011, pod znackou 1.0 REV NZ s 1 - roénym reviznym cyklom. Vozen ZSSK B 51
56 20-41 970 - 2 ma vSetky nastupné dvere oto¢né, zlamovacie, vybavené blokovacim
zariadenim. Pri kontrole bolo zistené, Ze na dverach (z ktorych vystupoval cestujuci pocas
odchodu vlaku) chybaju napisy, piktogramy: otvorené — zatvorené a neotvarat’, dokial
vlak nezastavi.

Popis infrastruktiry a systému signalizacie — typy kolaji, vyhybiek, zabezpecovacich
a oznamovacich zariadeni a spésob ich obsluhy.

Miesto nehody sa nachddza v ZST Liptovsky Mikulas, na 2. kolaji. ZST ma dve
nastupistia typu TISCHER: medzi 1. a 2. kol'ajou dlhé 427 m, Siroké 1,5 m a medzi 1. a 3.
kolajou v dizke 534 m, §iroké 1,5 m. Vedl'a 3. kolaje okrem priestoru pred prijimacou
budovou, kde je vyvysené betonové nastupiste v dizke 94 m, pokratuje obrubnikové
nastupiste v dizke 230 m, §iroké 2,5 m. Priechody pre cestujucich si celkom 3 od
prijimacej budovy.

Zelezniény zvr$ok v mieste nehody bol vloZeny v roku 1985, kolajnice st tvaru R 65,
rebrové upevnenie, betonové podvaly typu SB 8 s rozdelenim ,,e". Sklonové pomery - v
smere jazdy vlaku je klesanie 3,730 %o, smerové pomery - priama kol'aj. K poskodeniu
zeleznicnej infrastruktury v dosledku nehody nedoslo.

Komunikaéné prostriedky.

V suvislosti so vznikom tejto nehody sa nezist'uju.

Prace vykonané na mieste udalosti alebo v jeho blizkosti.

V mieste nehody a ani v jeho blizkosti neboli v ¢ase vzniku nehody vykonavané Ziadne
stavebné ani udrziavacie prace.



f) Spustenie ntidzového plianu Zeleznice s nadviznym ret’azcom udalosti.

Spustenie niidzového planu Zeleznice pre pripad vzniku nehody podl'a predpisu ZSR Z 17
Nehody a mimoriadne udalosti, Kapitola VI., Povinnost’ hlasit’ nehody, bolo vykonané z
ohlasovacieho pracoviska ZST Liptovsky Mikulas.

Vonkajsi vypravca ZST Liptovsky Mikula§ Ferdinad Vozar v ¢ase o 21:10 h vyrozumel o
vzniku nehody kontrolného dispe¢era Oddelenia riadenia dopravy (ORD) Zilina Petra
Kortiga. Kontrolny dispe¢er ORD Zilina v &ase 21:17 h vyrozumel o nehode HIBZD Petra
Babusika, ktory vysetrovanim prvotnych ukonov nehody poveril dopravného namestnika
prednostu ZST Liptovsky Mikulas Miroslava Sekana, ktory sa na miesto nehody dostavil
0 21:30 h. Suhlas na zacatie odpratavacich a obnovovacich prac na 2. kol'aji bol dany
v ¢ase o 22:15 h, HIBZD SBI Zilina Petrom Babusikom prostrednictvom Miroslava
Sekana, ktory sa nachadzal na mieste nehody. Vlak Os 7814 ZSSK odisiel z miesta
nehody o0 23:23 h.

g) Spustenie nidzového planu verejnych zachrannych sluzieb, policie a zdravetnych
sluZieb s nadviznym ret'azcom udalosti.
Zachranné zlozky integrovaného zachranného systému 112 v ¢ase o 21:09 h a Oddelenie
Zelezni¢nej policie (ZP) PZ SR Vriitky v ¢ase o 21:15 h avizoval vonkaj$i vypravca ZST
Liptovsky Mikulas Ferdinad Vozar. Suhlas na zacatie odpratavacich a obnovovacich prac
na 2. kol'aji bol dany policajtom Oddelenia ZP PZ SR Vrutky Rastislavom Ziskom v ¢ase
0 22:50 h a stihlas na Gplné obnovenie prevadzky v ¢ase o 23:20 h po odvezeni usmrtenej
osoby pohrebnou sluzbou.

3. Mrtvi, zraneni a materialne Skody :
Pri nehode doslo k smrte'nému urazu Jaroslava Majchrovica - cestujiceho. Vyska skody

a jej rozdelenie. Veduci zamestnanci ZSR a dopravcu ZSSK $kodu v zmysle predpisu
7SR Z 17 ¢l. 39 a 40 nevy¢islili. Celospologenské néklady vzniknuté z dovodu zmeskania
4 vlakov (4 osobnych/ 0 nakladnych) neboli vycislené. Poskodené strany si uplatnia
skuto¢ntl skodu vzniknuta pri tejto nehode podla platnych pravnych noriem, nariadeni a
predpisov. Uvedena vyska skody pre potrebu kategorizacie nehody nie je smerodajna pre
nahradu skuto¢ne vzniknutej a preukazanej Skody.

4. VonkajSie okolnosti: poc¢asie a geografické udaje.

V case vzniku nehody bola teplota - 6 °C, polojasno, viditeInost obmedzena tmou,
elektrické osvetlenie v ZST Liptovsky Mikulas zapnuté.

Zistené skutoc¢nosti
1. Sihrn vypovedi:
a) Zelezni¢ni zamestnanci, vratane dodavatelov.
Ferdinand Vozar, vypravca, vo svojej vypovedi uviedol, ze v ¢ase 21:05 h priSiel do
stanice na 2. kol'aj vlak Os 7814 ZSSK, ktory pozostaval z HDV a troch osobnych
voznov. Po vystupe a nastupe cestujlicich, sprevadzajici personal, potom ako uzatvorili

vSetky dvere na voznoch vypravili vlak na d’al$iu jazdu. Rusnovodi¢ po suhlase na odchod
zahajil rozjazd vlaku smerom do ZST Ruzomberok. Bezprostredne po rozjazde vlaku sa
naraz otvorili predné dvere na poslednom vozni v smere jazdy vlaku a niekto z nich
okamzite zacal vyskakovat’. VSetko sa odohralo vel'mi rychlo. Pri vyskakovani tejto osoby
z vozna doslo k padu priamo medzi hranu nastupista a odchadzajucu supravu osobného
vlaku. Dalej uviedol, Ze zaregistroval ako nadskogil posledny podvozok vlaku a zvuk
lamajtcich sa kosti. Okamzite bezal do dopravnej kancelarie, kde zhodil prelozenim



b)

navestného radi¢a odchadzajuicemu vlaku Os 7814 ZSSK povolujucu navest na
odchodovom navestidle L 2 a Statnym telefonom zavolal rychlu lekarsku zdravotna
sluzbu. Po prichode k tejto osobe videl, Ze ma amputovanl ruku, vykriveni nohu a
nejavila znamky zivota. V tom Case prave prisla sanitka rychlej zdravotnickej pomoci, tak
isiel k nim a doviedol ich k nastupi$tu, ku zrazenej osobe. Dalej vypovedal, Ze ako $iel ku
vlaku spolu s vlakvedicou mu tato ukézala ruksak, ktory udajne patril vyskakujticej osobe
a nasla ho zaveseny na kl'u¢ke prednych dveri posledného vozna.

Miroslav Martiniak, rusfiovodi¢ v zapisnici uviedol, Ze po zastaveni s vlakom v ZST
Liptovsky Mikulas na 2. kol'aji pozeral z bocného okna HDV na stranu vystupu a nastupu

cestujucich. Po ukonceni nastupu a vystupu, dostal od vlakveducej navest’ ,,sthlas na
odchod". Dalej uviedol, Ze po¢as vypravy vlaku sprevadzajicim personalom boli dvere na
vlaku riadne uzatvorené a pred dopravnou kancelariou, na nastupisti stal vypravca. Po
suhlase na odchod uviedol vlak do chodu. Pocas odchodu vlaku, ked’ bol vlak v pohybe
asi 10 sec, pri rychlosti asi 40 km/h uvidel ako sa na odchodovom navestidle zmenil
navestny znak ,,vol'no" na navestny znak ,,stoj". Okamzite pouzil rychlocinné brzdenie na
zastavenie vlaku. Vlak zastavil asi 70 m pred odchodovym navestidlom. Po zastaveni
pozeral z bo¢ného okna HDV smerom na dopravni kancelariu, ale ni¢ nevidel.
Vlakveducu, ktora prisla k HDV, poslal zistit’ ¢o sa deje. Po jej prichode sa dozvedel, ze
niekto vyskocil z vlaku a lezi v kol'ajisku. Nehodu oznamil strojmajstrovi a ¢akal na
prichod policie. Nevidel nikoho z vlaku vyskakovat, pretoze sledoval trat’ pred sebou a
bol na stanovisti rusnovodica na opacnej strane (vpravo v smere jazdy vlaku).

Dagmar Kmecova, vlakvedica uviedla, Ze po prichode vlaku do ZST Liptovsky Mikulas

vysla z vlaku von na lavu stranu v smere a sledovala vystup a nastup cestujucich. Po
ukonéeni nastupu a vystupu cestujicich vlak zo ZST Liptovsky Mikula$ spoloéne so
sprievodkynou vypravili presne podla cestovného poriadku. Pri dopravnej kancelarii
videla stat’ vypravcu, ktory sledoval odchod vlaku. Po vypraveni vlaku sa presunula do
vozna, kde zacala vykonavat’ svoje sluzobné povinnosti. Asi tak po 10 sec zaregistrovala,
ze vlak zacal prudko brzdit’ rychlocinnym brzdenim, ale nevedela preco. Myslela si, ze
doslo z zmene navestného znaku na navestidle a preto rusnovodi¢ zacal brzdit'. Po chvili
ako vlak zastavil pribehla k nej sprievodkyna, ktora jej povedala, Ze z treticho vozia, z
predposlednych dveri vyskocil cestujuci a vlak ho presiel. Nasledne sa isla pozriet’ ¢o sa
stalo a videla v kol'ajisku leZiacu osobu. Po malej chvili prisla lekarska pomoc a policajti.
Dalej uviedla, Ze po¢as vypravovania vlaku boli vietky dvere na voziioch zatvorené a do
vlaku nikto nenaskakoval ani z vlaku nikto nevyskakoval. Keby také niec¢o videla, vlak by
nevypravila. Tiez uviedla, ze si vSimla na predposlednych dverach treticho vozna
zachyteny ruksak, ktory ako dokazovy material zobrali policajti.

Ostatni svedkovia / ini neZ zamestnanci Zeleznic a zicastnené osoby/.
Neboli zisteni.

Systém riadenia bezpecnosti:

a)

b)

Organizaény ramec a sposob, akym sa davaju a vykonavaju prikazy.

V suvislosti so vznikom tejto nehody sa nezist'uje.

Poziadavky na personal a uplatiiovanie tychto poZiadaviek.

Miroslav Martiniak, ru$iovodié, v &ase vzniku nehody spiiial odbornu, zdravotnd,
zmyslovu a psychologicku sposobilost’ pre vykon uvedenej funkcie.

Dagmar Kmecova, vlakvedica, v cCase vzniku nehody spiflala odbornu, zdravotnu,
zmyslovu a psychologicku sposobilost’ pre vykon uvedenej funkcie.



©)

d)

Ferdinand Vozar, vypravca, v ¢ase vzniku nehody spiiial odbornu, zdravotnu, zmyslova a
psychologicku sposobilost’ pre vykon uvedenej funkcie.

Obvyklé postupy internych kontrol a auditov a ich vysledky.

V suvislosti so vznikom tejto nehody sa nezistuju.

Rozhrania medzi roznymi uZivatePmi infrastruktury.

V suvislosti so vznikom tejto nehody sa nezistuje.

3. Predpisy a pravidla ( zistené porusSenia ):
a) Prislusné pravne predpisy a pravidla spolo€enstva a vnutrostatne predpisy

b)

a pravidla.
Zakon NR SR ¢. 514/2009 Z. z., o doprave na drahach, Druha cast, § 16, ods. 3, pismeno
a), kde je uvedené, ze kazdy je povinny v doprave na drahe zachovavat opatrnost
primeranu povahe prevadzky drahy a dopravy na drahe, starat’ sa o svoju bezpecnost a
zdrzat’ sa vSetkého, ¢o by mohlo ohrozit’ zivot alebo zdravie, alebo obmedzit’ prevadzku
drahy alebo dopravu na drahe.
Dohovor o vymene a pouzivani osobnych voziiov v medzinarodnej doprave RIC, kapitola
VII - Napisy na vozioch, bod 39.3.3., kde je uvedené, ze zdkaz otvarania bo¢nych dveri
pocas jazdy je vyjadreny piktogramom B 9.3 podrla prilohy V/22 a napisom ,,Neotvarajte
pokial’ vlak nezastavi" a bod 39.3.4., kde je uvedené, Ze na vnutornej strane nastupnych
dveri musi byt oznacenie koncovych poloh uzaveru na boc¢nych dverach ,,Otvorené -
Zatvorené".
Ostatné predpisy ako su prevadzkové predpisy, miestne predpisy, poZiadavky na
personal, predpisy tykajice sa idrzby a platné normy.
Prepravny poriadok ZSSK, Vnutrostitna osobna doprava (VSeobecné prepravné
podmienky) vydany, na zaklade § 6 az 8 zdkona NR SR ¢. 514/2009 Z. z. o doprave na
drahach a v stlade s Nariadenim Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1371/2007 z 23.
oktobra 2007 o pravach a povinnostiach cestujicich v Zelezni¢nej preprave, ¢lanok A.4
Prava a zodpovednost’ cestujtcich,
- ods. A.4.2, pism. n) kde je uvedené, Ze cestujuci je povinny spravat sa tak, aby nedoslo
k poskodeniu jeho vlastného zdravia, ako aj zdravia a bezpecCnosti spolucestujucich.
Riadit’ sa prikazmi opravnenych zamestnancov dopravcu, prislusnymi bezpe¢nostnymi
oznaceniami, vyveskami a piktogramami, a to v zaujme zachovania bezpec¢nosti, pokoja a
poriadku pocas prepravy,
- ods. A.4.3 kde je uvedené, ze cestujuci zodpoveda za to, ze do vlaku nastapi, alebo z
neho vystipi len vtedy, ak vlak nie je v pohybe. Ak je vlak v pohybe, cestujici nesmie do
neho nastupovat’ ani z neho vystupovat, otvarat’ a odistovat’ dvere voznov, vyklanat sa z
okien a zdrziavat’ sa na stiipadlach alebo spojovacich mostikoch.

4. Funkcie vozidiel a technickych zariadeni:

a)

b)

Systém signalizacie, riadenia a zabezpefenia vlakov, vratane automatického
zariadenia na zaznam udajov.

ZST Liptovsky Mikula$ je vybavena stani¢nym zabezpetovacim zariadenim 2. kategorie,
elektromechanické zabezpecCovacie zariadenie, so svetelnymi navestidlami, s rychlostnou
navestnou slstavou.

Sposob obsluhy a zabezpecenia vlakovej cesty bol v stilade s predpisovymi ustanoveniami
predpisu ZSR Z 1 Pravidld Zeleznitnej prevadzky. Zaznamové zariadenia nie su
vybudované.

InfrasStruktira.

Po nehode na zariadeniach infrastruktary neboli vykonavané merania.



©)

Komunikaéné vybavenia.
V suvislosti so vznikom tejto nehody sa nezist'uju.

d) Vozidla, vratane registracie z automatického zariadenia na zdiznam tdajov.

Rozborom zaznamu rychlomera typu MIREL RM1 z HDV 163 052 - 4 bolo zistené, ze
pocas jazdy vlaku Os 7814 ZSSK na trati Kosice - Kralovany, nebola v kontrolovanom
useku prekrocena stanovena rychlost’ vlaku. Zariadenie MIREL RM1 bolo v ¢Cinnosti a
vykonavalo spravnu ¢innost’. Zariadenie pre kontrolu bdelosti rusiovodi¢a bolo v ¢innosti
a bolo obsluhované.

Z vyhodnotenia rychlomeru MIREL RM1 bolo zistené, Ze rusinovodi¢ s vlakom odisiel zo
zastavky Okoli¢né v ¢ase 0 21:01:17 h a po rozbehu dosiahol maximalnu rychlost’ 81,0
km/h na drdhe 1 806 m. Z tejto rychlosti nasleduje znizovanie rychlosti prevadzkovym
brzdenim na 56,0 km/h na drahe 915 m, néasledne na 48,0 km/h na drdhe 511 m a d’alej az
po zastavenie v ZST Liptovsky Mikulas v ¢ase 21:05:02 h po prejdeni drdhy 198 m. V
ase 21:05:02 h je zaznamenany odchod zo ZST Liptovsky Mikulas a v ¢ase 21:06:21 h
pri rychlosti 51 km/h je zaznamenané pouzitie rychlo¢inného brzdenia na zastavenie
vlaku. Vlak zastavil v ¢ase 21:06:35 h a od pouzitia rychlo¢inného brzdenia po zastavenie
vlaku presiel 138 m. Technicka kontrola HDV 163 052 - 4 bola vykonana diia 01.12.2011
v zmysle Prilohy €. 3 a 5 vyhlasky ¢. 351/2010 Z. z., k Zakonu NR SR ¢. 513/2009 Z. z.
Technicka kontrola vozna ZSSK B 51 56 20-41 970 - 2 bola vykonana dna 09.03.2011 v
zmysle Prilohy €. 3 a 5 vyhlasky ¢. 351/2010 Z. z., k Zakonu NR SR ¢. 513/2009 Z. z.
Dna 22.02.2012 bola na vozni ZSSK B 51 56 20-41 970 - 2 vykonana komisionalna
prehliadka zamerana na kontrolu funkcnosti blokovania nastupnych dveri vozna. Komisia
skontrolovala dvere a ich sucasti, pri mechanickom zatvoreni (ru¢nom) bolo pohl'adom
prekontrolované zatvorenie dveri a zaistenie dveri rozvorovym zamkom v hornej a
spodnej casti dveri, dosadnutie zakrytu stupaliek na podlahu vozna, dalej bolo
vyskusané, ze po zatvoreni (mechanickom) nie je mozné tlakom ruky, nohy otvorit
nastupné dvere. Tiez bolo vyskuSané otvorenie a zatvorenie dveri v ¢ase ked’ vozen stal.
Nasledne bola jazdou posunujiceho dielu vyskusana funkénost’ blok1ovania nastupnych
dveri, kde bolo zistené, ze pri rychlosti viac ako 5 km.h-1 doslo k automatickému
blokovaniu vSetkych nastupnych dveri na vozni, pri poklese rychlosti pod 5 km.h-1 doslo

k automatickému odblokovaniu nastupnych dveri.

Na zéklade zistenych skuto¢nosti, komisia jednoznacne skonstatovala, ze technicky stav
(otvaranie, zatvaranie a blokovanie, funkcnost' voditka zakrytu stupaciek) vsetkych
nastupnych dveri je v poriadku.

Dokumentiacia o systéme prevadzky:

a)

b)

Opatrenia prijaté personalom pri riadeni dopravy a signalizacii.

V suvislosti so vznikom tejto nehody sa nezist'uje.

Vymena verbalnych sprav v suvislosti s udalostou, vratane dokumentacie zo
ZaZnamov.

Vymena verbalnych sprav v suvislosti s nehodou bola uskuto¢novana prostrednictvom
mobilnych telefénov, bez zdznamového zariadenia.

Opatrenia prijaté na ochranu a zabezpecenie miesta udalosti.

Prislu$né opatrenia na ochranu a zabezpe¢enie miesta nehody vykonalo Oddelenie ZP PZ
SR Vratky uzavretim miesta vzniku nehody na 2. kol'aji v ZST Liptovsky Mikula§ na
dobu 136 min.



Uplné prevadzka na trati Kogice - Kralovany bola obnovena v ¢ase o 23:23 h po odvezeni
usmrtenej osoby z kol'ajiska pohrebnou sluzbou.

6. Rozhranie ¢lovek- stroj (zariadenie) - organizacia:
a) Pracovny ¢as zucastneného personalu.

Miroslav_Martiniak, rusnovodi¢ - v ¢ase vzniku nehody bol v zmene 09 h 06 min.

Odpoginok pred zmenou mal v dizke 72 h,

Dagmar Kmecovd, vlakveduca - v Case vzniku nehody bola v zmene 01 h 31 min.
Odpoginok pred zmenou mala v dizke 26 h,

Ferdinand Vozar, vypravca - v ¢ase vzniku nehody bol v zmene 03 h 17 min. Odpocinok

pred zmenou mal v dizke 24 h.

b) Zdravotné a osobné okolnosti, ktoré udalost’ ovplyvnili, vratane existencie fyzického
alebo psychického stresu.
Po nehode bola u rusiiovodi¢a Miroslava Martiniaka vykonana urcujuca dychova skuska
na zistenie etanolu vo vydychovanom vzduchu pristrojom Alcotest Drager 7410, skusku
vykonal policajt Oddelenia ZP PZ SR Vritky s vysledkom negativnym.

¢) KonsStrukcia zariadeni, ktoré majua vplyv na rozhranie ¢lovek-stroj.
V suvislosti so vznikom tejto nehody sa nezistuje.

7. Predchadzajice udalosti podobného charakteru.
V ZST Liptovsky Mikula$ nebola zaznamenand podobna nehoda za poslednych 12

mesiacov.

Analyzy a zavery.
1. Zaverecny popis ret’azca vyvoja udalosti, vypracovanie zaverov o udalosti, zaloZzenych na
skuto¢nostiach uvedenych v bode III.

Dna 20.02.2012 o 21:07 h, doslo na trati KoSice - Kralovany, pocas odchodu vlaku Os
7814, z 2. kolaje, ZST Liptovsky Mikulas, v km 257,570, k vaznej nehode kategorie A 5 -
uraz osoby spodsobeny pohybom Zzeleznicného vozidla, so smrtelnymi nésledkami.
Cestujuci - Jaroslav Majchrovi¢, vyskakoval z rozbiehajuceho sa vlaku Os 7814 ZSSK,
pri¢om spadol pod kolesa voziia odchadzajiceho vlaku, ktory ho nasledne usmrtil. Celo
vlaku po nehode zastavilo v km 257,918, potom ako vypravca zmenil (zhodil) povolujuci
navestny znak na odchodovom navestidle L 2, na navest’ 1, STOJ v dopravnej kancelarii a
rusnovodi¢ vlaku Os 7814 pouzil na zastavenie rychlo¢inné brzdenie. Na miesto nehody
bola privolana sluzba RLP z Liptovskej nemocnice s poliklinikou Liptovsky Mikulas, s
lekdirom MUDr. Vlastimilom Kapcatom a pohrebnou sluzbou ARON z Liptovského
Mikulasa. Na odstraniovanie nasledkov nehody nebolo potrebné pouzit’ nehodové pomocné
prostriedky.

2. Diskusia.
V stvislosti s nehodou sa nekona.
3. Zavery.
a) Priame a bezprostredné priciny udalosti, vratane ovplyviiujicich faktorov suvisiacich s
konanim zucastnenych osob alebo so stavom vozidiel alebo technickych zariadeni.
Pri¢inou vaznej nehody je vystupovanie (vyskakovanie) cestujiceho z pohybujiceho sa
vlaku, ostatné priciny - kod 990.



b) Hlavné priciny sidvisiace s podmienkami pravneho ramca a systémom riadenia
bezpeénosti.

Nezist'uju sa.

¢) Priciny suvisiace s odbornymi znalost’ami, postupmi a adrzbou.

V suvislosti so vznikom tejto nehody sa nezistuje.

d) Nedostatky a opomenutia zistené pocas zist'ovania pri¢in vzniku nehody, ktoré vSak nie
st dolezité na urcenie prifiny (vratane prijatych opatreni).

Pocas zistovania pricin vzniku nehody bolo zistené, Ze na vnutornej strane nastupnych
dveri sa nenachadzali napisy ,Neotvarat pokial vlak nezastavi", ktory mal dopinat’
piktogram rovnakého vyznamu nachadzajuceho sa na dverach. Tak isto sa na vnutornej
strane nastupnych dveri nenachadzali népisy oznacenia koncovych poloh uzaveru dveri
,Otvorené - Zatvorené". Uvedené napisy musia byt uvedené na vnltornej strane
nastupnych dverach osobnych voziiov v zmysle Dohovoru o vymene a pouzivani osobnych
voziiov v medzinarodnej doprave RIC, kapitola VII — Napisy na voznoch, bod 39.3.3.
abod 39.3.4.

4. Dodato¢né poznamky: neuvadzaju sa.

V. Vykonané opatrenia: neuvadzaji sa.

V1. Bezpeénostné odporucania a zavery:

Predklada:

pre ZSSK prijat’ opatrenia na doplnenie chybajucich nalepiek a vykonavat kontroly
vybavenia voznov osobnej prepravy informacnymi a upozornujicimi nalepkami na
zabezpecenie bezpecnosti cestujicich vo vlakoch osobnej prepravy.

ohléasenie splnenia ulozenych uloh ako aj prijaté opatrenia nahlasit na MDVRR SR.

vazna nehoda je predmetom objasiiovania Oddelenia ZP PZ SR Vrutky.

oboznamovat’ sa s osobnymi udajmi uvedenymi v ,,Sprave” mozu iba uréené opravnené
osoby, ktoré¢ su povinné v sulade so Zakonom NR SR ¢. 428/2002 Z. z. v zneni neskorsich
predpisov dodrziavat’ ochranu osobnych udajov.

Ing. Milan Miklovic¢
vysetrovatel MDVRR SR

Ing. Jiti Kubacek, CSc.
generalny riaditel’ sekcie
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Priloha: Zoznam skratiek

HDV — hnacie drahové vozidlo

HIBZD — hlavny in§pektor bezpeénost’ Zelezniénej dopravy
MDVRR — Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR
Os — osobny vlak

RLP - rychla lekarska pomoc

7P — zelezni¢na policia

SPO - stredisko prehliadok a oprav

OZP — oddiel Zelezni¢nej policie

NU — nehodova udalost’

SPD - Stredisko prevadzky depa

ORD - oblastné riaditel'stvo dopravy

TK — technicka kontrola

R1 —4 — revizne kontroly

ZCP — zositovy cestovny poriadok

GVD - grafikon vlakovej dopravy

Z 1 — pravidla zelezni¢nej prevadzky

EPZ — elektrické prevadzkové zariadenie

7ST- zeleznién4 stanica

7V — zelezniéné vozidlo

7KV — 7elezni¢né kolajové vozidlo

7SR — Zeleznice Slovenskej republiky

ZSSK - Zelezni¢na spolo¢nost’ Slovensko, a. s.




