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SUMMARY

Grade: accident.

Date and time: 29th July, 15:12 (13:12 GMT).

Occurrence type: injury of a passenger - child.

Description: injury of a passenger - child who got out the passenger train

No. 4813 in front of arriving passenger train No. 4814 in a place which
was not determined for boarding and getting out of passengers.

Type of train: the passenger trains No. 4813 and No. 4814.
Location: Vladislav station, line No. 2, km 43,905~
Parties: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU);
injured passenger.

Consequences: Slightly injury of passaenger — child.

Direct cause: getting of a passenger out the train in a place which was not
determined for it.

Contributing factors: insufficient caution of passenger in a place which was not accessible
to the public

Underlying cause:
1) confusion of passengers by information system that announced
,Vladislav stop” in a place which was not determined for boarding
and getting out of passengers.

2) confusion of passengers which was given by unlocking of central
controlled doors of the train.

Root cause: internal — rules of infrastructure manager does not contain procedures
for trains staff to ensure safety of passengers in case when the train
extraordinarily stopped in a place which was not determined for
boarding and getting out of passengers.

Recommendations:

1) Addressed to railway undertaking Ceské drahy, a. s.:

to equip all rolling stocks - which are equipped with the information system, which is
automatically triggered by unlocking of central controlled doors of the train - with
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equipment so that the driver could control information system and in case of need
stop the report;

to equip all new rolling stock which will be given into the service with equipment
which unable to driver to control information system and in case of need to stop
the report.

2) Adressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.:

to improve internal rule ,SZDC (CD) D2 Ptedpis pro organizovani a provozovani
drazni dopravy” about procedures which would ensure safety of passengers in case
when the train extraordinarily stop in a place which was not determined for boarding
and getting out of passengers.

3) Addressed to Czech National Safety Authority (Drazni ufad):

it is recommended to take own measure forcing implementation of the above
recommendations for other railway undertaking which use the same and similar
rolling stocks when by unlocking of central controlled doors of the train
automatically triggers information system according to safety recommendation No.
1 and for other infrastructure manager according to safety recommendation No. 2.
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Tato zavéreCna zprava je vefejna a veSkeré dokumenty a skute€nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD, a. s. Ceské drahy, a. s.

DI Drazni inspekce

DKV depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

GPS globalni polohovaci systém

HDV hnaci drazni vozidlo

hl. n. hlavni nadrazi

1ZS Integrovany zachranny sytém

MU mimoradna udalost

oMU Odbor Setfeni mimoradnych udalosti

Os osobni viak

PCR Policie Ceské republiky

PO provozni obvod

PP provozni pracovisté

RCVD Regionalni centrum vlakového doprovodu
RIBZD Regionalni inspektorat bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy
SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
SK stanicni kolej

TDV taZzené drazni vozidlo

TRS tratové radiové spojeni

Vi vrchni inspektor

VZ vlakovy zabezpecCovacl

Zst. Zeleznicni stanice
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1 SOUHRN
Skupina udalosti:  nehoda.
Vznik udalosti: 29.7.2011, 15:12 hodin.
Popis udalosti: zranéni nezletilé cestujici, ktera vystoupila z vlaku Os 4813 pfed

vjizdéjici vlak Os 4814 na misté, které nebylo urCeno pro nastup
a vystup cestujicich.

Draha, misto: draha celostatni Brno hlavni nadrazi — Jihlava, zst. Vladislav, SK ¢&. 2,
km 43,905.

Zucastnéni: Ceské drahy, a. s. (dopravce vlak(i Os 4813 a Os 4814);
Sprava ZzelezniCni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy).

Nasledky: lehké zranéni nezletilé cestujici;

hmotna Skoda nevznikla.

Bezprostfedni pficiny:
vystup cestujicich z vlaku na drahu na misté, které nebylo k tomu
uréené;

Pfispivajici faktor: ze strany cestujicich nedbani pfiméfené opatrnosti dané povahou
drazni dopravy v misté verejnosti nepfistupném.

Zasadni pficiny: 1) uvedeni cestujich v pochybnost spusténim automatického hlaseni
palubniho informaéniho systému, které ohlasilo ,zastavka Vladislav®
na misté, které nebylo urceno pro nastup a vystup cestujicich;

2) utvrzeni pochybnosti cestujicich odblokovanim centralné
uzaviranych zaviranych dvefi vlaku.

Priciny v systému bezpecnosti:

vnitini pfedpisy provozovatele drahy nefesi, jakym zplsobem maji
Clenové doprovodu vlaku s pfepravou cestujicich zajistit bezpecnost
cestujicich v pfipadé, Ze vlak s pfepravou cestujicich mimoradné
zastavi na misté mimo Sirou trat, které neni urCené k nastupu
a vystupu cestujicich.

Bezpecnostni doporuceni:
Dopravci CD, a. s.:

1) ve v8ech DV, ktera jsou vybavena hlaSenim palubniho informaéniho
systému, které se automaticky spousti odblokovanim centralné
uzaviranych dvefi, kde vSak strojvedouci nema moznost toto
automatické hlaseni obsluhou ovladaciho prvku na svém stanovisti
vyfadit z ¢innosti v pfipadé, kdy potfebuje toto blokovani mimoradné
uvolnit, vybavit neprodlené, resp. v nejkratSim mozném terminu tato
stanovisté takovym ovladacim prvkem, ktery by strojvedoucimu
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umoznil v pfipadé potifeby automatické hlaseni palubniho
informacéniho systému vypnout (vyradit z €innosti);

2) vybavit timto ovladacim prvkem vSechna DV, ktera budou do
provozu zafazena nove.

Provozovateli drahy Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace:

zapracovat do vnitfniho predpisu SZDC (CD) D2 ustanoveni, fesici
zajisténi bezpecnosti cestujicich v pfipadé, kdy vlak s pFfepravou
cestujicich mimoradné zastavi na jakémkoliv misté i mimo Sirou trat,
které neni urCené k nastupu a vystupu cestujicich.

Draznimu uradu:

v souladu s ustanovenim prilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb.,
Drazni inspekce doporu€uje Draznimu ufadu pfijeti vlastnich opatfeni,
sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich
doporuceni i u ostatnich dopravcu, ktefi pouzivaji DV, u nichz se
odblokovanim centralné uzaviranych dvefi automaticky spusti hlaseni
palubniho informacniho systému dle bodu 1) tohoto bezpecnostniho
doporudeni a i u ostatnich provozovatell drah celostatnich
a regionalnich dle bodu 2) tohoto bezpecfnostniho doporuceni.
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INSPERCE

2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

K mimoradné udalosti doSlo dne 29. 7. 2011 v 15:12 h na draze zelezni¢ni,
celostatni, jednokolejné trati Brno hlavni nadrazi — Jihlava, v Zst. Vladislav, SK ¢. 2,
km 43,905.

Obr. c" 1: DVpSf MU —vi. Os 4814 vlevo, vi. 4813 vpravo
(zdroj: CD, a. s., RIBZD Brno)

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cEinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 29. 7. 2011 v 15:12 h doSlo v zst. Vladislav z divodu jiné MU k mimofadnému
zastaveni vlaku Os 4813 a jeho kfizovani s vlakem Os 4814. Jako prvni vjel do zZst.
Vladislav ve sméru od Zst. Trebi¢ vlak Os 4813 na SK ¢&. 1. 2 sekundy pfed zastavenim
vlaku bylo jeho strojvedoucimu signalizovano odblokovani (otevfeni) dvefi. Strojvedouci
situaci fesil tak, ze pfepnutim spinace fizeni a ovladace dvefi odblokoval vSechny dvefe
vlaku, aby mohl identifikovat dvefe, které poruchovy stav vyvolaly, a mohl nasledné
zavadu odstranit. Timto odblokovanim dvefi vSak bylo automaticky spusténo hlaseni
palubniho informacniho systému, které na nespravném mist€é, mimo prostor uréeny
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k nastupu a vystupu cestujicich, oznamilo ,zastavka Vladislav®, tedy nazev nasledujici
zastavky, kde mél vlak zastavit pro nastup a vystup cestujicich. V této dobé jiz do zst.
Vladislav, na stani¢ni kolej €. 2, vjizdél ve sméru od zst. Studenec viak Os 4814. Kdyz se
vlak Os 4814 blizil k vlaku Os 4813, stojicimu na sousedni stani¢ni koleji €. 1, spatfil jeho
strojvedouci, Ze se nahle otevrely jedny dvefe soupravy vlaku Os 4813 a z nich zacala
vyskakovat skupinka nékolika déti a dospélych osob do prostoru stani¢ni koleje €. 2, tedy
pfimo pred jeho vlak. Okamzité zaved| rychlo€inné brzdéni a lokomotivni houkackou daval
navést ,POZOR". Ihned po zastaveni vlaku se el pfesvédcit, zda nedoSlo ke zranéni
osob, a zjistil, ze jedna dospéla osoba nese v narucCi placici dité s trznou ranou na Cele.

Strojvedouci vlaku Os 4814 vznik MU ihned nahlasil vyprav€éimu zst. Vladislav. Vypravci
nasledné postupoval dle ohlaSovaciho rozvrhu. Integrovany zachranny systém byl
aktivovan.

K MU doslo ve staniéni koleji &. 2, v km 43,905, Zst. Vladislav. Celo HDV vlaku Os 4814
zastavilo v km 43,930, tedy 25 m za mistem vzniku MU.

viak Os 4813

-

nav. §1
(o vy SKé. 1

¢m|’sto MU, km 43,905

nav. 52
SOL SKE 2

>

viak Os 4814

zast. Vladislav-zastavka zst. Tiebic

Obr. é. 2: Schéma mista MU

Ohledanim mista MU VI CD RIBZD Brno bylo zjist&no, e k MU dos$lo padem nezletilé
osoby ve stani¢ni koleji €. 2, v km 43,905, v zst. Vladislav, mimo prostor vyhrazeny
k nastupu a vystupu cestujicich. Setfenim se nepodafilo jednoznagné potvrdit ani vyvratit,
zda doslo ke stfetu poSkozené s vlakem Os 4814. Vzhledem k zavaznosti tohoto pfipadu
a zejména jeho dopadl do systému bezpecénosti cestujicich, se DI rozhodla dale
postupovat, jako kdyby ke stfetu postizené s DV doslo.
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjisSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU byla ohlaSena na COP DI Praha dne 29. 7. 2011 v 15:27 h jako stfet osobniho
vlaku s osobou, ktera vyskakovala z vlaku na misté verejnosti nepfistupném. Na zakladé
ohlasenych skute€nosti byl v 15:28 h vydan COP DI souhlas se zahajenim odklizovacich
praci. Vzhledem k poznatkim zjisténym v pribéhu dozorovani této MU, zejména ve
vztahu k systému bezpecnosti, bylo dne 10. 4. 2012 rozhodnuto o zahajeni vlastniho
Setfeni této MU v plném rozsahu, tj. vCetné vypracovani ZZ, v souladu s ustanovenim
§ 53b odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale jen zakon
&. 266/1994 Sb.). Setfenim byl povéfen Uzemni inspektorat Brno. ZpGsob a postup Setfeni
byl stanovovan operativné dle vyvoje Setfeni.

Pfi Setfeni bylo vychazeno ze zjiSténych skuteCnosti na misté MU povéfenou osobou
provozovatele drahy a dopravce, v€etné pofizené fotodokumentace, ze skutecnosti
zjisténych vlastnim Setfenim a naslednych statnich dozori u provozovatele drahy
a dopravce.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

- dopravce:
strojvedouci vlaku Os 4813, zaméstnanec CD, DKV Brno;
strojvedouci vlaku Os 4814, zaméstnanec CD, DKV Brno.

- tfeti strana:
nezletila cestujici (*2006), zranéna pfi MU — dale jen poskozena;
otec poskozené, jeji odpovédny zastupce — dale jen otec posSkozené;

nezletild sestra poSkozené (*1999), cestujici s poSkozenou a otcem — dale jen
sestra poskozené;

spolucestujici poSkozené a jejiho otce — dale jen svédek;
osoba cestujici ve vlaku Os 4813 — dale jen svédkyné.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracénich Cisel jednotlivych draznich vozidel
Vlak Os 4813 byl sestaven z vedouciho HDV 95 54 5 854 007-2 a 2 TDV.
TDV zarazena ve vlaku a jejich poradi:
1. Bdtn"® 50 54 21-29 316-6;
2. ABfbrdtn 50 54 80-29 223-2.
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Celkova délka vlaku 74 m, 12 naprav, celkova hmotnost vlaku 74 t, normativ vyméry
potfebnych brzdicich procent 63, skute€na brzdici procenta 64. Vlak byl brzdén prabéznou
samocinnou brzdou v rezimu P.

Vlak Os 4814 byl sestaven z vedouciho HDV 95 54 5 842 033-3 a 1 TDV Bmx"®°
50 54 20-29 119-5.
Celkova délka vlaku 50 m, 8 naprav, celkova hmotnost vliaku 89 t, normativ vyméry

potfebnych brzdicich procent 81, skute¢na brzdici procenta 98. Vlak byl brzdén pribéznou
samocinnou brzdou v rezimu P.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Obr. &. 3: Misto MU

K MU doslo na stani¢ni koleji €. 2. Jedna se o prostor, ktery neni vyhrazeny pro
verejnost, nevede k nému zadny prfechod pro vefejnost ani vefejna cesta a nejedna se
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o prostor urCeny k nastupu a vystupu cestujicich. Prostor mezi staniCnimi kolejemi
€. 1 ac. 2 je pokryt souvislou vrstvou Stérku.

Zst. Vladislav byla uréena k nastupu a vystupu cestujicich, v roce 1996 v$ak byla osobni
doprava pfelozena do nové zbudované zastavky ,Vladislav zastavka“ pfimo v obci. Od té

v v

doby slouzi Zst. Vladislav pouze jako vyhybna.

I
¥,

C. 4:

“Obr. & 4: zst. Viadislav

Zst. Vladislav je vybavena staniénim zabezpedovacim zafizenim 2. kategorie —
elektromechanické zabezpeCovaci zafizeni s rychlostni navéstni soustavou svételnych
navéstidel.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkd
Strojvedouci vlaku Os 4813 pouZil k ohlaseni MU vyprav€imu Zst. Vladislav TRS.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU, ani jinde v Zst. Vladislav nebyly bezprostiedné pfed vznikem MU
provadény zadné prace.
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2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Aktivace planu byla provedena v souladu s vyhlaskou ¢&. 376/2006 Sb., o systému
bezpecCnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku MU na drahach,
v platném znéni (dale jen vyhlaska €. 376/2006 Sb.), a s vnitfnim pfedpisem provozovatele
drahy SZDC Dp 17 PFedpis pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti (dale jen pfedpis
SZDC Dp 17).

Vznik MU ohlasil vypravCimu zst. Vladislav ustné strojvedouci viaku Os 4814. Vypravci
zst. Vladislav v souladu s Ohlasovacim rozvrhem ohlasil vznik MU vedoucimu dispecerovi,
ktery aktivoval IZS.

Na COP DI byla MU nahlasSena v 15:27 h. Na misto MU se dostavily odborné zpusobilé
osoby provozovatele drahy a dopravce. Odborné zpusobilé osoby provozovatele drahy
a dopravce provedly komisionalni ohledani mista MU, vCetné vyhotoveni zapisu, zajisténi
vlakové dokumentace a pofizeni fotodokumentace. VSichni zaméstnanci dopravce CD,
zuCastnéni na MU, byli podrobeni dechové zkouSce na pfitomnost alkoholu s vysledkem
negativnim.

Misto vzniku MU bylo ohledano Policii CR a odborné zpusobilou osobou provozovatele
drahy a dopravce, RIBZD Brno.

Drazni doprava v Zst. Vladislav byla pferusena od 15:12 h do 16:38 h.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

IZS byl aktivovan. Na misto MU se dostavila PCR, Obvodni oddéleni Trebig,
a Rychla zachranna sluzba Trebi€. Nehodové pomocné prostredky nebylo nutné aktivovat.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU dosSlo ke zranéni nezletilé cestuijici.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Na pfepravovanych vécech, zavazadlech ani jiném majetku nebyla zjisténa Zadna
Skoda.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Na draznich vozidlech, souCastech dopravni cesty a na Zivotnim prostredi Skoda
nevznikla.
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Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

teplota vzduchu +23 °C, jasno, klid, viditelnost nad 100 m;
GPS souradnice mista MU: 49°12'45.1020"N, 15°58'1.1898"E

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1  Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci viaku Os 4813 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

[e]

pfed mimofadnym zastavenim s vlakem Os 4813 v zst. Vladislav zaznamenal
na displeji signalizaci ,Oteviené dvefe®;

za ucCelem zjisténi, zda jde o poruchu nebo oteviené dvere, provedl manipulaci
s ovladaCem dvefi a se spinaCem fizeni obnovu provozniho stavu. Protoze timto
zpusobem zavadu neodstranil, rozhodl se dvere fyzicky zkontrolovat;

aby mohl opustit stanovisté, zajistil soupravu a pfepnul spina¢ ovladani dvefi na
levé strané ve sméru jizdy vlaku do polohy otevieno;

jesté pred opusténim stanovisté vyhlédl z bo¢niho okénka a uvidél vyskakovat
z vlaku skupinu cestujicich, ktefi vystoupili pfed pravé vjizdgjici vlak Os 4814;

okamzité na né volal ,Bézte pryc¢, jede vlak®. Cestujici zac¢ali ve zmatku couvat,
kromé jedné holcCicky, ktera upadla v kolejisti pred pfijizdéjicim vlakem a ztratila
se mu z dohledu. Okamzité vybéhl z vlaku ji hledat a poté ji spatfil v naruci otce,
kterak plakala a méla zranéni na hlave;

ve snaze odstranit signalizovanou zavadu dvefi si neuvédomil, Ze obsluhou
ovladace dvefi bude umoznén vystup cestujicich.

strojvedouci vlaku Os 4814 — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

o

vlak Os 4814 mél pfi mimorfadném kfizovani v zst. Vladislav projet odbocCkou
kolem stojiciho vlaku Os 4813 po koleji bliz§i dopravni budové;

kdyz se blizil k tomuto vlaku, otevfely se nahle jedny dvefe soupravy, domniva
se, ze Slo o prvni dvefe vlozeného vozu bezprostfedné za vedoucim motorovym
vozem, a z nich zacCala seskakovat skupinka déti a minimalné dvou dospélych
do prostoru koleje pred jeho vlakem (poznamka DI — vyhodnocenim vypovédi
svédka a svédkyné a fotodokumentace z mista MU, poskytnuté DI povéfenou
osobou dopravce, zjistila DI, Zze ve skuteCnosti vySe zminé&na skupina cestujicich
vystupovala ze druhych dvefi HDV 854.007-2);
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e}

ihned pouzZil rychloCinné brzdéni a souasné daval navést ,Pozor“. Osoby se
rozprchly na obé strany. Zastavil Celem vlaku asi v poloviné délky vliaku Os
4813;

hned po zastaveni se Sel presvédcCit, zda nedoslo ke zranéni osob, a pfi tom
Zjistil, Ze dospéla osoba, zfejmé otec, nese v naruci placici dité s trznou ranou
na Cele. Okamzité byla zavolana zachranna sluzba a udalost byla ohladena;

spolecné se strojvedoucim viaku Os 4813 zkontrolovali uvedené dvere a zjistili,
Ze kryci sklo ovladaci packy nouzového otevreni dvefi chybi a dvefe jsou zevnitf
vozu odjistény (poznamka DI — protoze se strojvedouci vlaku Os 4814 domnival,
Ze cestujici vystupovali z prvnich dvefi vioZzeného vozu Bdtn"® 50 54 21-29 316-
6, zkontroloval tyto dvefe. U nich skuteéné chybélo kryci sklo ovladaci packy
nouzového otevieni dvefi a dvefe byly zevnitf vozu odjistény, jak vyplyva také
z vypovédi vlakvedouciho vlaku Os 4813).

vlakvedouci vlaku Os 4813 — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

o

dvefe soupravy se centralné zaviraly a jejich ¢innost béhem jizdy nevykazovala
zadné nedostatky;

po zastaveni vlaku Os 4813 v Zst. Vladislav slySel, Ze rozhlasové zafizeni vlaku
hlasilo ,Vladislav-zastavka“. Nékolik sekund po zastaveni nahle uslySel prudké
brzdéni vlaku Os 4814 a vzapéti velky hluk;

vystoupil pfed soupravu viaku Os 4813 a uvidél muze s malou holci¢kou
v naruci, ktera méla na hlavé krvavy Sram;

po pfichodu k prvnim dvefim vloZeného vozu Bdtn’® 50 54 21-29 316-6 vlevo ve
sméru jizdy zjistil, Ze dvefe jsou oteviené a ,kladivko®, které je umisténo
z vnitini strany u dvefi, je néjak presunuté do jiné polohy a neni na ném
ochranné sklicko. Ctyrhran, kterym se nouzové odjistuji dvefe, byl pfestaven do
vodorovné (odjisténé) polohy. Vratil ho kliCkou zpét do svislé polohy, kdy neni
blokovani dvefi vyfazené z €innosti, a zkontroloval, zda dvefe fadné funguiji;

ve vychozi stanici i pfi revizi jizdnich dokladu az do zZst. Trebi€¢ bylo vse
v pofadku, ochranné sklicko nechybélo, ovladaci &tyfhran dvefi byl spravné
prestaveny a kladivko bylo fadné umisténé a zajisténé.

vypravci zst. Vladislav — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

[e]

o

v 15:06 h postavil vlakové cesty pro vjezd vlaku Os 4813 na SK €. 1 a pro vjezd
vlaku Os 4814 na SK ¢&. 2. Vlak Os 4813 zastavil v 15:11 h;

poté dal do Zst. Trebi€ odhlasku za timto viakem, nabidl vlak Os 4814 a po jeho
prijeti Sel postavit pro tento viak vlakovou cestu pro odjezd ze SK €. 2;

po odchodu z dopravni kancelafe uvidél, jak vjizdéjici vlak Os 4814 prudce
brzdi. Chvili po jeho zastaveni vybéhl z prostoru mezi soupravami obou vlaku
muz, ktery nesl v naruCi zranéné dité, které bylo zfejmé srazeno pfi vystupovani
z vlaku Os 4813 vjizdéjicim vlakem Os 4814;

udalost ihned ohlasil vedoucimu dispecerovi.

3.1.2 Jiné osoby

Kromé zaméstnancu dopravce podavaly k MU vysvétleni tyto osoby:
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otec poskozené — z Ufedniho zadznamu o podani vysvétleni, které PCR poskytla DI,
mimo jiné vyplyva:

o

dne 29. 7. 2011 jel se svym kamaradem (svédkem) a C&tyfmi malymi détmi
z TrebiCe do Vladislavi. Vlakem jel po nékolika letech poprvé. Viak zastavil ve
stanici Vladislav ,,... a to v té starsi*;

asi dvacet sekund poté, co vlak zastavil, se z rozhlasu ozvalo hlaseni ,zastavka
Vladislav®. Protoze se se svédkem domnivali, ze tam vlak zastavil z ddvodu
néjaké vyluky na trati, rozhodli se vystoupit;

Sli ke dvefim, syn svédka stiskl zelené tlaCitko a dvefe se oteviely. Prvni
vystoupil syn svédka, po ném sestra poskozené. Ta pocCkala pod schody, otec
poskozené ji podal poSkozenou a sam schazel ze schodd;

nahle uslySel hlasité houkani a vtom okamZziku poskozena, zfejmé v uleku,
vybéhla smérem od vozu pres koleje k nadrazni budové, aniz by ji stihl kdokoliv
zachytit;

ve sméru od Brna pfijizdél po sousedni koleji dalSi vlak a poSkozena prebéhla
kolej tésné pred jeho predni Casti, kterou byla zifejmé odhozena, toto vSak
presné nevidél,

projizdéjici vlak okamzité intenzivné brzdil a jeho pfedni Cast je predjela
o nékolik metrd. PoSkozenou pak nasel na druhé strané viaku. Méla na sobé
nékolik modfrin, ale byla pfi védomi.

sestra poskozené — z Ufedniho zaznamu o podani vysvétleni, které PCR poskytla
DI, mimo jiné vyplyva:

(e}

e}

po nastoupeni do vlaku si sedli na prvni sedadlo vlevo i vpravo, tedy hned za
dvefe vozu;

po zastaveni vlaku ve Vladislavi se domnivala, Ze jsou na zastavce Vladislav,
protoze na budovach vidéla napisy Vladislav a protoZze se po chuvili
z reproduktoru ozvalo hlaseni ,zastavka Vladislav®;

po dalSich asi deseti sekundach, kdy se otec poSkozené a svédek domlouvali,
zda vlak jesté zastavi na dalSi zastavce a zda tedy maji vystoupit nyni nebo ne,
se rozhodli, Zze vystoupi;

prvni Sel ke dvefim syn svédka. Vidéla, Ze stiskl zelené tlaCitko vedle dvefi
a dvere se otevrely. Na nic jiného u dvefi nesahal.

prvni z vlaku vystoupil syn svédka, po ném ona. Poté otec poSkozené podal
poskozenou synovi svédka, ktery ji postavil na zem;

dalSi sled udalosti jiz nevidéla, protoZe v okamziku, kdy kolem projizdél viak Os
4814, stala otoCena Celem k vlaku Os 4813;

u dvefi vozu za jizdy vlaku z TfebiCe do Vladislavi nikoho nevidéla.

svédek — z Ufedniho zaznamu o podani vysvétleni, které PCR poskytla DI, mimo
jiné vyplyva:

o

v Tfebici nastoupili do ,prvniho vozu, ktery byl soucasti lokomotivy* a odjizdél
z TrebiCe zpozdény asi pul hodiny. Béhem jizdy do Vladislavi nikdo z nich ke
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dvefim neSel a ani nikoho jiného béhem jizdy z TrebiCe do Vladislavi u dvefi
nevidél;

po pfijezdu do ,staré Zelezni¢ni stanice v obci Vladislav* vlak zastavil a pfiblizné
po tficeti sekundach se z amplionu ozvalo hlaseni ,zastavka Vladislav®

po tomto hladeni se domnivali, Za maji v této stanici vystoupit. Dvefe vozu byly
odblokované a jeho syn je otevrel stisknutim zeleného tlacitka;

dalSi sled udalosti probihal tak, jak je uvedeno ve vysvétlenich otce poSkozené
a sestry poskozené;

zda byla poSkozena zasazena lokomotivou nebo upadla sama, ze svého mista
nevidél, nebot mu vyhled zakryla projizdéjici vlakova souprava,;

z vlaku vystoupila jesté jedna Zena, ktera pozdéji pomahala pfi oSetfeni
poSkozené. Podle toho, co mu na misté sdélila, je prfesvédCen, Ze musela
z vlaku vidét, zda poSkozenou vlak zachytil nebo ne;

»... Ve Staré zastavce Vladislav® vystoupili proto, ze pokyn zvukového zaznamu
znél ,zastavka Vladislav® a nebyli si jisti, zda vlak pak jesté zastavi i v ,nové
zastavce Vladislav® s ohledem na to, Zze vlak mél jiz stejné pfes pll hodiny
zpozdéni. Jizda vlakem pro néj byla svatecni zalezitosti, protoze bézné viakem
nejezdi.

svédkyné — z Ufedniho zadznamu o podani vysvétleni, které PCR poskytla DI, mimo
jiné vyplyva:

o

ve vlaku sedéla ve sméru jizdy vlaku z TrebiCe, smér Brno, ve druhém voze,
v jeho pFedni €asti, na levé strané ve sméru jizdy na Brno (poznamka DI — na
strané vzniku MU). Asi po patnacti minutach jizdy vlak zastavil ve staré ¢asti
Zelezni¢ni stanice Vladislav a po kratké dobé se z amplionu ozvalo hlaseni
,Zastavka Vladislav*;

ze sveého mista u okna vidéla, jak kratce po hlaseni zacali vystupovat néjaci lidé
z poslednich dvefi vozu, ktery se nachazel pred tim, ve kterém sedéla ona. Za
dvéma vétSimi détmi vystoupila jako tfeti mala holCiCka, ktera seskoCila ze
schodkl vozu na nastupisté, avSak po doskoc€eni ztratila rovnovahu a snazila se
ji vyrovnat popobéhnutim dopfedu;

virrw

od Brna, ktery houkal a brzdil. HolCicka v kolejiSti se pokusila odbéhnout na
druhou stranu smérem k nadrazni budové, toto vSak nestihla;

sama bézela k vystupu, aby mohla poskytnout prvni pomoc. Dvefe byly zaviené,
tak zmackla zelené tlaCitko a dvefe se otevrely;

dle postaveni poskozené v kolejisti v okamziku pfijezdu vlaku Os 4814 je
svédkyné presvédcena, Ze ji vlak musel zachytit pravou pfedni ¢asti, ale ¢im
nevi. Také nevidéla, jak a kam padala.
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3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Ramcova organizace a zpusob udileni a provadéni pokynu pfi provozovani drahy
adrazni dopravy je stanovena zakonem ¢&. 266/1994 Sb., provadécimi vyhlaskami
a pravidly obsazenymi ve vnitfnich predpisech provozovatele drahy a dopravce.

Dopravce vilakll Os 4813 a Os 4814 ma pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti. Zasady
pro bezpecny nastup a vystup cestujicich jsou obsazeny v predpise provozovatele drahy
SZDC (CD) D2. Zhodnoceni celého systému a jeho role v pfedmétné MU je nad ramec
tohoto Setfeni, proto se Setfeni pfiCin v pouzivani systému zajisStovani bezpecnosti
soustfedilo na oblast, ktera byla v pfiCinné souvislosti se Setfenou MU. Z rozboru
v kapitole 4.2.1 vyplyva, ze v této oblasti nebyly nalezeny nedostatky v pfi€inné souvislosti
se vznikem této MU. Dodrzovani systému zajisténi bezpecnosti vSak dopravce nezajistil.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Odbornou zpusobilost osob podilejicich se na provozovani drazni dopravy
stanovuje § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb. Podminky zpuUsobilosti k fizeni
drazniho vozidla stanovuje § 45 odst. 1 zadkona €. 266/1994 Sb.

Pozadavky na odbornou zpusobilost zaméstnancu dopravce CD v&etné zpusobu jejiho
prosazovani, jsou stanoveny vnitfnim prfedpisem dopravce CD Ok 2 Vycvikovy a zkusebni
fad Ceskych drah (dale jen pfedpis CD OK 2), schvaleném dne 7. 12. 2005, pod. €. j.:
61773/05-010. Organizace Skoleni a zkouSek je dale specifikovana opatfenim ,Opatfeni
feditele lidskych zdroju a feditele odboru technologie a organizace dopravy k organizaci
$koleni a zkousek v CD, a. s.“, vydanym dne 25. 6. 2008, pod &. j.: 1620/2008 RTOD-
013/22. Pfedmétné opatreni plati do schvaleni nové interni normy nahrazujici vyse
uvedeny pfedpis CD Ok 2.

Strojvedouci HDV vilaku Os 4813 mél platny ,Prikaz zpulsobilosti k fizeni drazniho
vozidla®, evidenc¢ni Cislo 509496, vydany Draznim ufadem v Praze dne 25. 3. 2010
s platnosti do 25. 3. 2020.

Strojvedouci HDV vlaku Os 4814 mél platny ,Prdkaz zpusobilosti k fizeni drazniho
vozidla“, evidenéni Cislo 509443, vydany Draznim ufadem v Praze dne 25. 3. 2010
s platnosti do 25. 3. 2020.

Seznameni osob fidicich HDV s tratovymi poméry na tratich a dopravnach uklada
provozovateli drazni dopravy § 35 odst. 1 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb., dopravni fad
drah, v platném znéni (dale jen vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.). Strojvedouci obou viaki méli
platné poznani pro uvedenou trat.

Zdravotni zpUsobilost osob podilejicich se na provozovani drazni dopravy stanovuje § 35
odst. 1 pism. f) zakona C. 266/1994 Sb. Strojvedouci méli platné posudky o zdravotni
zpusobilosti k praci podle § 6 odst. 2 vyhlasky & 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni (dale jen

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.).

VSichni zuCastnéni zaméstnanci dopravce byli v dobé vzniku MU odborné i zdravotné
zpusobili k vykonu zastavané funkce.
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3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Dopravce provadél u strojvedoucich zu€astnénych na MU kontroly vykonu sluzby
dle predpisu CD V3 — ,Ptedpis pro &innost kontrolorG vozby* ze dne 24. 5. 1998. Tento
predpis stanovi v kapitole lll., ¢lanku 13, Zze u kazdého zaméstnance provede kontrolor
vozby kontrolu provozni prace alespon jednou za pul roku.

Pfed vznikem MU byl strojvedouci vlaku Os 4813 kontrolovan:
dne 6. 3. 2011 — bez zavad,;
dne 20. 6. 2011 — zjiSténa zavada v pouzivani sesitového jizdniho fadu.

Pfed vznikem MU byl strojvedouci vlaku Os 4814 kontrolovan:
ve dnech 5. 2. 2011, 4. 4. 2011, 6. 5. 2011 a 16. 5. 2011 — vzdy bez zavad.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty je stanoveno
podle zakona €. 266/1994 Sb. takto:

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Brno hlavni nadrazi — Jihlava, je Ceska
republika. S timto majetkem hospodafi Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Brno hlavni nadrazi — Jihlava, je
Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1
— Nové Mésto, PSC 110 00, na zakladé Ufedniho povoleni vydaného Draznim Ufadem
Praha dne 29. 5. 2008, pod &.j.. 3-4277/07-DU/Le-DU/O-SI, evidenéni &islo
UP/2008/9002, v platném znéni.

Dopravcem vlaki Os 4813 a Os 4814 byly Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabrezi L.
Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce C. j.: 3-2169/03-
DU/Bp, evidencni Cislo: L/2003/9000, udélené Draznim ufadem Praha dne 17. 9. 2003,
pravnické osobé CD, a. s., a smlouvy SMLOUVA C¢islo 001/09 o provozovani drazni
dopravy na Zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi
Ceské republiky, v plathém znéni, uzaviené mezi smluvnimi stranami, Sprava zelezniéni
dopravni cesty, statni organizace, a CD a. s., dne 30. 6. 2009, s platnosti od 1. 7. 2009,
v platném znéni.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

§ 4a odst. (1) zakona ¢&. 266/1994 Sb.:

»,Nikdo nesmi bez povoleni provozovatele drahy ..., vstupovat na drahu a v obvodu
drahy na mista, ktera nejsou vefejnosti pristupna, pokud zviastni pravni predpis
nestanovi jinak*;

§ 35 odst. (2), pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:
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»(2) Dopravce, ktery provozuje drazni dopravu na draze celostatni nebo na draze
regionalni, ktery je drzitelem platné licence, je dale povinnen

f) zavést systém zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy a zajistit jeho
dodrzovani,”

§ 37 odst. (5) zakona €. 266/1994 Sb.:

»(8) Cestujici je povinen pfi nastupu do drazniho vozidla, pobytu v ném a pri
vystupu z drazniho vozidla chovat se tak, aby neohrozil svou bezpecnost,
bezpecnost jinych osob, bezpecnost a plynulost drazni dopravy a dbat priméfené
opatrnosti dané povahou drazni dopravy*;

§ 14 odst. 1, pism. h) vyhlasky €. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro vefejnou
drazni a silnicni osobni dopravu, v platném znéni (dale jen vyhlaska €. 175/2000
Sb.):

»(1) Dopravce je povinen v zajmu radné péce o cestujici pri poskytovani
prepravnich sluzeb zajistit

h) oznamovani nazvu stanice nejpozdéji pfi zastaveni vozidla ve stanici ...; stanice
v drazni dopravé na draze celostatni a regionalni ... oznamuje jen v pfipadé, Ze
Jsou vozidla vybavena technickym zafizenim umoZrfiujicim oznamovani nazvu
stanic; ...,"

§ 16 odst. (4) vyhladky €. 175/2000 Sb.:

»(4) Zastavi-li vozidlo z provoznich duvodid mimo stanici nebo ve stanici, kde podle
Jizdniho radu nezastavuje, smi cestujici vystoupit, pfipadné i nastoupit jen se
souhlasem fridi¢e nebo jiné povéfené osoby dopravce.”

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

&lanek 29 vnitiniho predpisu SZDC (CD) D2, ktery stanovuije:

,29. Ve smyslu predpisu SZDC (CD) D2 je nutné jednat i v téch pfipadech, které
v nich nejsou vyslovné uvedeny, a to podle nejlepSiho védomi a svédomi tak, aby
byla zarucena bezpecnost, pravidelnost a plynulost Zelezni¢ni dopravy. Kazdy
zaméstnanec dopravni sluzby je plné zodpovédny za zajiSténi bezpecnosti
v rozsahu své odborné zptsobilosti*

&lanek 136, pism. a) CD SPPO Smluvni pfepravni podminky Ceskych drah pro
vefejnou drazni osobni dopravu (dale jen CD SPPO), ktery stanovuje:

Lcestujici ve verejné osobni Zelezni¢ni dopravé zodpovidaji za:

a) bezpecnost spolucestujicich déti do 6 let (tj. do dne, ktery predchazi dni
6. narozenin), které mohou byt pfepravovany pouze s doprovodem osoby starsi 10
let,”
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zst. Vladislav je vybavena staniénim zabezpedovacim zafizenim 2. kategorie —
elektromechanické zabezpeCovaci zarfizeni s rychlostni navéstni soustavou svételnych
navéstidel. Jizda vlak( Os 4813 a Os 4814 v obvodu Zst. Viladislav byla zabezpecena
fadnou obsluhou tohoto zafizeni.

PFi Setfeni byla zajisténa data rychlomérd z HDV vlaku Os 4813 a Os 4814.
Zavady nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

K MU doslo na stanicni koleji €. 2 v prostoru, ktery neni urCeny pro verejnost.
Prostor mezi stani¢nimi kolejemi €. 1 a 2 je pokryt souvislou vrstvou Stérku. Technicky stav
soucasti drahy nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Vzajemna komunikace mezi strojvedoucimi vlaki Os 4813, Os 4814 a vypravéim
zst. Vladislav po vzniku MU probihala pouze ustné.

RZS pfivolala vySe uvedena svédkyné ze svého mobilniho telefonu (viz bod 2.2.6 této
zpravy).

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 842.033-3 vlaku Os 4814, vlastnik CD, a. s., provozovatel DKV Brno, mélo
platny ,Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla“ ev. €. 8619/04 — V. 22, vydany dne 31. 3.
2004 Draznim ufadem v Praze. Posledni pravidelna technicka kontrola ve smyslu vyhlasky
€. 173/1995 Sb. byla vykonana dne 4. 4. 2011 s vysledkem bez zavad. V dobé vzniku MU
bylo HDV vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat typu ELEKTRONICKY
RYCHLOMER METRA - BLANSKO, &. 662A/104 91 369.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
- v 15:09 h vlak Os 4814 odjel ze zastavky Vladislav-zastavka;
- nasledoval plynuly rozjezd na rychlost 43 km-h™' na draze 600 m;
— vlak Os 4814 pokracoval v jizdé dalSich 200 m, kdy rychlost klesla na 32 km-h™;
- na nasledujicich 300 m klesla rychlost na 29 km-h™";
- nasleduje rychlé zastaveni na draze 50 m;
- vlak zastavil v 15:12 h;
- nejvys8i dovolena rychlost jizdy vlaku 40 km-h™" nebyla prekroéena;

- vlakovy zabezpecCovaC byl zapnut a po celou dobu jizdy strojvedoucim vilaku
periodicky obsluhovan.

Zavady nebyly zjistény.
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HDV 854.007-2 vlaku Os 4813, vlastnik CD, a. s., provozovatel DKV Brno, mélo
platny ,Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla® ev. €. 1231/05 — V. 22, vydany dne 15. 8.
2005 Draznim ufadem v Praze. Posledni pravidelna technicka kontrola ve smyslu vyhlasky
€. 173/1995 Sb. byla vykonana dne 20. 7. 2011 s vysledkem bez zavad. V dobé vzniku
MU bylo HDV vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat typu Unicontrols-
Tramex, €. 5006.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
- v 15:04:55 h vlak Os 4813 odjel ze Zst. TFebic;
- nasledoval plynuly rozjezd na rychlost 66 km-h™' na draze 834 m;
— vlak Os 4813 pokracoval v jizdé dalSich 4854 m primérnou rychlosti 61 km-h™;
- Vv 15:11:05 h zadal brzdit a zastavil na draze 451 m v zst. Vladislav v 15:11:54 h;

- v 15:11:52 h, tedy 2 s pred zastavenim vlaku, je pfi rychlosti 2 km-h™" registrovana
signalizace otevienych dvefi. Nasledné odblokovani vSech dvefi vlaku
strojvedoucim jiZ neni registrovano, protoze oteviené dvere jiz registrovany jsou.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Jizda vlaki Os 4813 a Os 4814 a jejich mimoradné kfizovani v zst. Vladislav byla
zajisténa normalni obsluhou zabezpecovaciho zafizeni. Obsluhu zabezpecovaciho
zarizeni provedl vypravci zst. Vladislav. Nejprve postavil vlakoveé cesty pro vjezd vlaku Os
4813 na SK €. 1 a pro vjezd vilaku Os 4814 na SK C. 2. Po zastaveni vlaku Os 4813 dal
odhlasku do zst. Trebi¢ a nabidl vlak Os 4814. MU vznikla v okamziku, kdy Sel postavit
vlakovou cestu pro odjezd viaku Os 4814. Vlak Os 4814 vjizdél do zst. Vladislav na navést
,Rychlost 40 km.h™" a vystraha“.

Zavady nebyly zjistény.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladtl ze zaznamového zarizeni

Vzajemna komunikace mezi strojvedoucimi vlaki Os 4813, Os 4814 a vyprav&im
zst. Vladislav po vzniku MU probihala pouze ustné.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Vzhledem k tomu, Ze DI nezjistovala pfiCiny a okolnosti na misté MU, nelze tuto
skutecnost posoudit.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 4813 byl ve sméné dne 29. 7. 2011 od 10:56 h, pfed touto
sménou Cerpal ve dnech 17. 7. — 28. 7. 2011 fadnou dovolenou. Pfestavku ve
sméné mél v ¢ase 14:27 — 14:47 h;

strojvedouci vlaku Os 4814 byl ve sméné dne 29. 7. 2011 od 11:50 h, volno pfed
sménou mél v délce 13 h 50 min.

Zaméstnavatel zajistii podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90 zakona
€. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni, resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady
€. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku
zameéstnancl v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

VSichni zucCastnéni zameéstnanci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpUsobili
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjis§téno, ze na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Technické zafizeni motorového vozu 854.007-2, z jehoz stanovisté strojvedouci fidil

jizdu vlaku Os 4813, neumozriuje odblokovat centralné uzavirané dvere soupravy, aniz by
pfitom nedos$lo k automatické aktivaci hlaSeni palubniho informaéniho systému.

Uspofadani vybaveni fidiciho pracovisté a vozidla mélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce eviduje obdobné mimofadné udalosti:

zranéni cestujici pfi vystupovani z vlaku Os 2902, ktery dne 31. 5. 2009 zastavil na
zastavce Lukova u Rudoltic v Cechach mimo misto ur€ené k nastupu a vystupu
cestujicich;

zranéni cestujici pfi vystupovani z vlaku Os 6840, ktery dne 29. 10. 2010
mimoradné zastavil v zst. Dé&in hl. n. z dopravnich ddvodl na misté nepfistupném
verejnosti.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skutec¢nosti
v bodé 3

Pribéh vzniku MU tak, jak vyplyva z vysvétleni strojvedoucich vlaki Os 4813 a Os
4814 (viz bod. 3.1.1 této zpravy):

Dne 29. 7. 2011 v 15:12 h doSlo v zst. Vladislav z ddvodu jiné MU k mimofadnému
zastaveni vlaku Os 4813 a jeho kfizovani s vlakem Os 4814. Jako prvni vjel do Zst.
Vladislav ve sméru od Zst. Trebi€ vlak Os 4813 na SK ¢&. 1. 2 sekundy pfed zastavenim
vlaku bylo jeho strojvedoucimu signalizovano odblokovani — otevieni dvefi. Strojvedouci
situaci fesil tak, ze pfepnutim spinace fizeni a ovladaCe dvefi odblokoval vSechny dvefe
vlaku, aby mohl identifikovat dvefe, které poruchovy stav vyvolaly, a mohl nasledné
zavadu odstranit. Timto odblokovanim dvefi vSak bylo automaticky spusténo hlaseni
palubniho informacniho systému, které na nespravném misté, mimo prostor uréeny
k nastupu a vystupu cestujicich, oznamilo ,zastavka Vladislav®, tedy nazev nasledujici
zastavky, kde mél vlak zastavit pro nastup a vystup cestujicich. V této dobé jiz do Zst.
Vladislav, na stanicni kolej €. 2, vjizdél ve sméru od Zst. Studenec vlak Os 4814. Kdyz se
vlak Os 4814 blizil k vlaku Os 4813, stojicimu na sousedni stanicni koleji €. 1, spatfil jeho
strojvedouci, Ze se nahle otevrely jedny dvefe soupravy vlaku Os 4813 a z nich zacala
vyskakovat skupinka nékolika déti a dospélych osob do prostoru stani¢ni koleje €. 2, tedy
pfimo pred jeho vlak. Okamzité zavedl rychlo€inné brzdéni a lokomotivni houkackou daval
navest ,POZOR". lhned po zastaveni vlaku se Sel presvédcit, zda nedoSlo ke zranéni
osob, a zjistil, Ze jedna dospéla osoba nese v naruci placici dité s trznou ranou na Cele.

Prabéh vzniku MU tak, jak vyplyva z vysvétleni zucastnénych osob a svédki
z vlaku Os 4813 (viz bod. 3.1.2 této zpravy):

Ze zst. Trebi€ cestovala ve vlaku Os 4813 skupina cestujicich, slozena ze dvou dospélych
a Ctyr nezletilych osob (dale jen skupina), ktera chtéla vystupovat na zastavce ,zastavka
Vladislav“. Z divodu jiné MU vlak odjel ze Zst. Trebi€¢ opozdén o 23 minut, o ¢emz byla
tato skupina informovana. Proto, kdyZ vlak Os 4813 mimofadné zastavil v Zst. Vladislav
a z palubniho informacniho systému se ozvalo hlaseni ,zastavka Vladislav®, dosli jeji
Clenové k nazoru, Ze by méli vystoupit zde, protoze na zastavce Vladislav viak jiz
pravdépodobné zastavovat nebude. Jejich rozhodnuti navic podpofila skuteCnost, Ze po
zmacknuti zeleného tlaCitka pro otevieni dvefi vozu se dvefe opravdu oteviely. Skupina
tedy zahajila vystup z vlaku i pfesto, Ze vlak nestal u nastupisté pro cestujici, tedy na
misté, které by bylo pro vystup cestujicich ur€eno. Z vlaku nejprve vystoupily dvé nezletilé
osoby a poté poskozena. V tu chvili vjizdél do Zst. Vladislav vlak Os 4814, jehoz
strojvedouci osoby v kolejisti uvidél a okamzité zacCal brzdit a houkat. PoSkozena,
pravdépodobné v uleku, se pred projizdéjicim vlakem rozbéhla na druhou stranu stani¢ni
koleje €. 2, kde upadla. Okamzité po zastaveni vlaku ji byla jejim otcem a svédkyni
poskytnuta prvni pomoc. Svédkyné navic telefonicky pfivolala rychlou zachrannou sluzbu.

Ohledanim mista MU povéFfenou osobou provozovatele drahy a dopravce, RIBZD Brno,
bylo zjisténo, Ze doSlo k padu nezletilé osoby ve stani¢ni koleji €. 2, v km 43,905, mimo
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prostor vyhrazeny k nastupu a vystupu cestujicich. Setfenim se nepodafilo jednoznaéné
potvrdit ani vyvratit, zda doSlo ke stfetu poSkozené s pohybujicim se DV vlaku Os 4814.

4.2 Rozbor

vrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 29. 7. 2011 v 15:12 h doSlo v Zst. Vladislav k mimofadnému zastaveni vlaku Os
4813 a jeho kfizovani s vlakem Os 4814. Jako prvni vjel do zst. Vladislav ve sméru od Zst.
Trebi¢ vlak Os 4813 na SK €. 1. 2 sekundy pfed zastavenim vlaku bylo strojvedoucimu
signalizovano odblokovani (otevieni dvefi). Strojvedouci situaci fesil tak, ze pFfepnutim
spinaCe fizeni a ovladaCe dvefi odblokoval vSechny dvefe viaku, aby mohl identifikovat
dvefe, které poruchovy stav vyvolaly, a mohl nasledné zavadu odstranit. Timto
odblokovanim dvefi strojvedouci vyfadil z €innosti bezpecnostni prvek, ktery je uréen
k zabranéni nastupu a vystupu cestujicich na mistech, ktera k tomuto nejsou uréena, aniz
by vSak o tomto svém kroku informoval €lena obsluhy vlaku. Zarover bylo automaticky
spusténo hlaseni palubniho informaéniho systému, které na nespravném misté, mimo
prostor ur€eny k nastupu a vystupu cestujicich, oznamilo ,zastavka Vladislav®, tedy nazev
nasledujici zastavky, kde mél vlak zastavit pro nastup a vystup cestujicich. Pravni
predpisy ani vnitini pfedpisy provozovatele drahy a dopravce nefesi situaci, jak postupovat
pfi mimofadném zastaveni vlaku jinde nez na Siré trati. V navaznosti na Clanek 29
predpisu SZDC (CD) D2, ktery stanovuje:

,29. Ve smyslu pfedpisu SZDC (CD) D2 je nutné jednat i v téch pfipadech, které
v nich nejsou vyslovné uvedeny, a to podle nejlepSiho védomi a svédomi tak, aby byla
zarucena bezpecnost, pravidelnost a plynulost zZeleznicni dopravy. Kazdy zaméstnanec
dopravni sluzby je plné zodpovédny za zajisténi bezpecnosti v rozsahu své odborné
zZpusobilosti.”,

vSak mohl strojvedouci postupovat napf. podle ustanoveni Clanku 1319 predpisu SZDC
(CD) D2, ktery feSi obdobnou situaci pfi mimofadném zastaveni vlaku s pfepravou
cestujicich na Siré trati a stanovuje:

,1319. Nemuze-li vlak pokraCovat v dalsSi jizdé, posoudi strojvedouci mozZnost
odstranéni vzniklé zavady a ...

U vilaka s pfepravou cestujicich vyrozumi strojvedouci ostatni ¢leny obsluhy viaku.
Obsluha viaku zajisti v dostupném rozsahu informovanost cestujicich a zamezi dle
moznosti jejich vystupovani z vlaku.”

Dale dopravce vilaku Os 4813 svym konanim nedodrzel ustanoveni § 14 odst. 1, pism. h)
vyhlasky €. 175/2000 Sb., ktery stanovuje:
»(1) Dopravce je povinen v zajmu radné péce o cestujici pri poskytovani
prepravnich sluzeb zajistit
h) oznamovani nazvu stanice nejpozdéji pri zastaveni vozidla ve stanici ...; stanice
v drazni dopravé na draze celostatni a regionalni ... oznamuje jen v pripadeé, Ze
Jjsou vozidla vybavena technickym zarfizenim umoZriujicim oznamovani nazvu
stanic; ...,"

Z ustanoveni pravnich predpist Ize dovodit, Ze cestujicim maji byt ze strany dopravce
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poskytovany pravdivé informace, tzn., Ze pokud je podana informace nepravdiva, jedna se
o stav, ktery lze pravem oznacit jako uvedeni cestujicich v omyl. HlaSeni palubniho
informacniho systému, které oznamilo ,zastavka Vladislav® na nespravném misté, bylo
tedy zavadéjici a vzbudilo v cestujicich dojem, Ze mohou/maiji vystoupit. Toto uvedeni
cestujicich v omyl bylo navic jesté podpofeno skuteCnosti, Ze byly odblokované a Sly
béZznou obsluhou otevfit dvefe vozu, které jsou zablokované, pokud nastup a vystup
cestujicich povolen neni.

V navaznosti na vySe uvedené tak dopravce nezajistii dodrzovani systému zajiStovani
bezpec€nosti drazni dopravy, coz bylo v rozporu s ustanovenim § 35 odst. (2), pism.
f) zakona €. 266/1994 Sb.

V této dobé jiz do zst. Vladislav, na SK ¢&. 2, vjizdél ve sméru od Zst. Studenec vlak Os
4814. Kdyz se vlak blizZil k vlaku Os 4813, stojicimu na sousedni stani¢ni koleji €. 1, spatfil
strojvedouci, Zze se nahle otevrely jedny dvefe soupravy vlaku Os 4813 a z nich zacala
vyskakovat skupinka nékolika déti a dospélych osob do prostoru stani¢ni koleje €. 2, tedy
pfimo pfed jeho vlak.

HlaSenim palubniho informaéniho systému o nazvu stanice, a odblokovanim centralné
uzaviranych dvefi byli sice cestujici uvedeni v omyl, avSak v dobé vystupu museli vidét, ze
evidentné nevystupuji na misté k tomu urCeném, a méli tedy dbat pfiméfené opatrnosti
dané povahou drazni dopravy. Zminéni cestujici tedy tim, ze vystoupili na misto vefejnosti
nepfistupne, které nebylo urCeno k nastupu a vystupu cestujicich, nejednali v souladu
s ustanovenim § 4a odst. (1), zakona €. 266/1994 Sb. a ustanoveni § 37 odst. (5), zakona
€. 266/1994 Sb., protoZe tak ohrozili svoji bezpeCnost a bezpelnost a plynulost drazni
dopravy a odpovédny zastupce poskozené cestujici tim navic porusil ustanoveni ¢lanku
136, pism. a) CD SPPO, protoze nezajistil jeji bezpecnost.

Strojvedouci vlaku Os 4814 okamzité po spatfeni cestujicich v prijezdném prifezu svého
vlaku zaved| rychlo€inné brzdéni a lokomotivni houkaCkou daval navést ,POZOR®.
Okamzité po zastaveni vlaku se Sel presvédcit, zda nedoSlo ke zranéni osob, a zjistil, ze
jedna dospéla osoba nese v naruci placCici dité s trznou ranou na Cele.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafrizeni

Bezprostfedni pfi¢inou MU byl vystup cestujicich z vlaku na drahu na misté, které
nebylo k tomu urcené.

Prispivajici faktor: ze strany cestujicich nedbani pfiméfené opatrnosti dané
povahou drazni dopravy v misté vefejnosti nepfistupném.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

1) uvedeni cestujich v pochybnost spusténim automatického hlaseni palubniho
informacniho systému, které ohlasilo ,zastavka Vladislav® na misté, které nebylo
uréeno pro nastup a vystup cestujicich;
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2) utvrzeni pochybnosti cestujicich odblokovanim centralné uzaviranych
dvefi vlaku.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti
Vnitfni predpisy provozovatele drahy nefeSi, jakym zplsobem maji clenové
doprovodu vlaku s pfepravou cestujicich zajistit bezpecnost cestujicich v pfipadé,
Ze vlak mimoradné zastavi v Zelezni¢ni stanici na misté, které neni urCené
k nastupu a vystupu cestujicich.

4.4 Dopliujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pric¢inach

Nebyly DI zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz uéinéna nebo
prijata

Dne 1. 12. 2011 vydal dopravce ,Opatieni feditele odboru 12 GR CD*, &. j.
2289/2011-012, které s okamzitou platnosti nafizuje u vlaku vSech kategorii s centralné
uzaviranymi dverfmi:

»1. Vénovat zvySenou pozornost nastupnim (vystupnim) dverim pfi vypravé a za
pohybu viaku povéfenymi zaméstnanci dopravce, ucastnicimi se v rozsahu své
odborné zpusobilosti ¢innosti za odjezdu ze stanic a zastavek a pfi jizdé viaki na
trati.

2. V pripadé, Ze u viaku se soupravou s centralné uzaviranymi dvefmi dojde
k signalizaci otevienych dvefi na stanovisti strojvedouciho pfi mimoradném
zastaveni vlaku mimo tarifni bod (tj. mimo prostor vyhrazeny pro vefejnost, kdy se
nejedna o prostor uréeny k nastupu a vystupu cestujicich, misto zastaveni neni
uvedeno ve zverejnéném jizdnim fadu a vlaky zde zastavuji pouze z dopravnich Ci
technickych ddvodd), vyzve strojvedouci viakovou céetu, aby provedla kontrolu
spravného uzavreni dveri pochuzkou uvniti soupravy a sam provede kontrolu dveri
zvenci, popr. i uvnitf, pokud se jedna o viak bez viakové Cety. V Zzadném pripade
nesmi byt manipulovano s prepinacem zajisténi dvefi a dvere nesmi byt pro ucel
kontroly centralné otevreny.

3. V pripade pokusu o neopravneneé otevirani dveii nebo odblokovani dveri
postupuje viakova ¢eta podle ustanoveni pfedpisu CD KC 1.
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4. Pokud dojde k signalizaci otevfenych dvefi u pohybujiciho se vilaku, musi
zaméstnanci viakového doprovodu okamzité prijmout prislusna bezpecnostni
opatreni, zastavit viak v nejbliz§im vhodném misté a zajistit opetovné uzavieni
a zajisténi dvefi — viz i ustanoveni predpisti CD 1/91-PMR, 2/91-PMR, 3/91-PMR,
vai.

5. Pri kazdé manipulaci s prepinacem zajisténi dveri, je nutné si uvédomit, Ze pfi
zapnutém informacnim systému muze dojit k jeho inicializaci a eventuelnimu
hlaseni pro cestujici vefejnost, které by mohlo cestujici ve viaku uvést v omyl (napr.
pfi zastaveni mimo tarifni bod). Souasné dochazi k prosvétleni tlaCitek u dvefi
a tim je umoznéen vystup cestujicich ze soupravy.

6. Zaméstnanci vlakoveho doprovodu zajisti pii mimoradnostech informovani
cestujicich dle ustanoveni pfedpisu CD KC 1 a spole¢ného opatfeni VDOD a O 12
~,Poskytovani informaci cestujici vefejnosti pfi mimoradnostech®, ¢.j. 126/2010-
VDOD.

Virchnim prednostum DKV nafizuji zamérit kontrolni &innost na vySe uvedena
provozni rizika a zajistit tak vySSi bezpecnost cestujicich a drazni osobni dopravy.
V pripadé zjisténi jednani v rozporu s internimi predpisy a vyhlaskami toto poruseni
projednat s prislusnym zaméstnancem a realizovat opatfeni vyplyvajici
Z Pracovniho fadu CD, a.s., pfipadné zakoniku prace.*“

Dne 22. 12. 2011 zaslal dopravce DI dokument ,Odstranéni nedostatkd zjisténych pfi
statnim dozoru a stanovisko CD, a. s.%, €. j. 2483/2011-O12, ve kterém je kromé jiného
uvedeno:

,Dopravce CD, a. s., se neztotoZriuje s tvrzenim DI, uvedeném v protokolu, Ze bylo
aZ na zakladé Setreni zjisténo, Ze technické zafizeni motorového vozu 854.007-2
Z jehoz stanovisté strojvedouci ridil jizdu vlaku, neumoZzriuje odblokovat centralné
uzavirané dvefe soupravy, aniz by doSlo k automatické aktivaci hlaseni palubniho
informacniho systému. Toto je znama skutecnost, osoby, které Fidi drazni vozidlo,
Jjsou prokazatelné seznameny se systémem obsluhy centralneé uzaviranych dveri
vSech typu DV (navod na obsluhu). VySe uvedenou disproporci dopravce CD
postupné odstrariuje technickymi dpravami.”

Z této informace vyplyva, Ze dopravce védél o bezpe€nostnim riziku daném nemoznosti
deaktivace automatického palubniho informaéniho systému, avSak toto riziko nefesil
ihned, ale jen postupnymi technickymi upravami na DV.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb. na
zakladé vysledkl zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU, pro snizeni pravdépodobnosti
vzniku podobnych MU, doporucuje

1) dopravci Ceské drahy, a.s.:

ve vSech DV, ktera jsou vybavena hlasenim palubniho informaéniho systému, které
se automaticky spousti odblokovanim centralné uzaviranych dvefi, kde vSak
strojvedouci nema moznost toto automatické hlaseni obsluhou ovladaciho prvku na
svém stanovisti vyradit z cinnosti v pfipadé, kdy potfebuje toto blokovani
mimoradné uvolnit, vybavit neprodleng, resp. v nejkratsim mozném terminu tato
stanovisté takovym ovladacim prvkem, ktery by strojvedoucimu umoznil v pfipadé
potfeby automatické hlaseni palubniho informacniho systému vypnout (vyradit
z ¢innosti);

vybavit timto ovladacim prvkem i vSechna DV, ktera budou do provozu zafazena
nove.

2) provozovateli drahy Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

zapracovat do vnitiniho predpisu SZDC (CD) D2 ustanoveni, fesici zajisténi
bezpecCnosti cestujicich v pfipadé, kdy vlak s pfepravou cestujicich mimoradné
zastavi na jakémkoliv misté i mimo Sirou trat, které neni urené k nastupu
a vystupu cestujicich.

V souladu s ustanovenim pfilohy €. 7 k vyhlasce & 376/2006 Sb., Drazni inspekce
doporucuje Draznimu ufadu pfijeti vlastnich opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace
vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni i u ostatnich dopravci, ktefi pouzivaji DV,
u nichz se odblokovanim centralné uzaviranych dvefi automaticky spusti hlaseni
palubniho informaéniho systému dle bodu 1) tohoto bezpecnostniho doporuceni
aiuostatnich provozovateli drah celostatnich a regionalnich dle bodu 2) tohoto
bezpecnostniho doporuceni.

V Brné dne 23. 11. 2012

Jifi Chladek, v. r. Bc. Josef Dvorak, v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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INSPERCE

7 PRILOHY
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Foto 2: Stanovisté strojvedouciho viaku Os 4813, které neni
vybaveno ovladacim prvkem k deaktivaci automatického hlaseni
palubniho informacniho systému
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Foto 3: Pohled do dvefi, ze kterych
probéhl vystup cestujicich
(zdroj CD, a. s., RIBZD Brno)
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Foto 4: Nouzové odjiSténi dvefi vozu

rady Bdtn "° (,kladivko“— viz bod 3.1.1 —
vliakvedouci vl. Os 4813, 4. odrazka)
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