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SUMMARY

Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:
Underlying cause:
Root cause:

accident.
7" May 2012, 15:15 (13:15 GMT).
level crossing accident.

collision of long distance passenger train No. 170 with a car at the level
crossing.

long distance passenger train No. EC 170.

track line Ceska Tiebova — Praha Liben, active level crossing P 4897
equipped with warning lights and half barriers, km 286,369, Uhersko
station.

Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace (IM);
Ceske drahy, a. s. (RU);

Driver of car Skoda 105L (level crossing user).

0 injury;

total cost CZK 2 608 000.

third party - level crossing user (car driver's violation)
none.

none.
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Recommendations:

1) Adressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.:

* in their own preventive activities to focus especially on the explanation and
clarification of the purpose and function of marking of level crossings.

2) Addressed to Czech National Safety Autority (NSA):

* it is recommended to take own measure forcing implementation of the above
recommendations for other infrastructure manager (IM) in the Czech Republic.

3) Addressed to Czech Ministry of Transport:
* in their own preventive activities to focus especially on the explanation and
clarification of the purpose and function of marking of level crossings;
* to incorporate into legislation for road traffic duty to know the meaning of marking of
level crossings and its use in case of dangerous situations on level crossings:

» all applicants for a driving license;
» all license holders in the training of professional competence.

Tato zavére€na zprava je vefejna a veskeré dokumenty a skute€nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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COP
¢CD
CNB
DI
DU
DKV
DV
EC
GPS
HDV
1ZS
MU
OA
PCR
PP
PZ
PZS
RZZ
Szz
SZDC
TDV
VI
7P
ZSSK

v

zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni ohlaSovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Ceskéa narodni banka

Drazni inspekce

Drazni urad

Depo kolejovych vozidel

drazni vozidlo, drazni vozidla

EuroCity, vlak vy$Si kategorie

Global Positioning System (Globalni polohovaci systém)
hnaci drazni vozidlo

integrovany zachranny sytém

mimoradna udalost

osobni automobil

Policie Ceské republiky

Provozni pracovisté

Prukaz zpUsobilosti

prejezd zabezpecleny svételnou signalizaci
Reléoveé zabezpelovaci zafizeni

Stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
taZené drazni vozidlo

vrchni inspektor

ZeleznicCni prejezd

Zelezni¢na spolocnost’ Slovensko, a. s.
Zelezni¢ni stanice
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1 SOUHRN

Skupina udalosti:  nehoda.

Vznik udalosti: 7.5.2012 v 15:15 hodin.

Popis udalosti: stfetnuti vlaku EC 170 s osobnim automobilem stojicim na
Zelezni¢nim prejezdu v Zst. Uhersko.

Draha, misto: draha celostatni, ZP P4897, km 286,369, Zst. Uhersko, 2. staniéni
kole;j.

Zucastnéni: Sprava zeleznini dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce viaku EC 170);
fidi€ osobniho automobilu Skoda 105L a jeho spolujezdec.

Nasledky: pfi mimofadné udalosti nedoslo k ujmé na zdravi osob;
celkova Skoda vznikla pfi mimoradné udalosti €ini 2.608.000 K.

vrve

v€asné neodstranéni uvaznutého osobniho automobilu ze
Zelezni¢niho prejezdu P4897 v dobé jizdy vlaku EC 170.

Zasadni pficiny: nevarovani provozovatele drahy o prekazce na zelezniénim pfejezdu
P 4897 zduvodu cCasové tisné a neznalosti funkce jednotného
systému znaceni prejezdu.

PfiCiny v systému bezpecnosti:

nebyly DI zjiStény.
Bezpecnostni doporuceni:
Spravé zeleznicni dopravni cesty, statni organizaci:

v ramci svych preventivnich aktivit se prioritné zaméfit na vysvétleni a objasnéni
ucelu a funkce oznaceni ZP.

Draznimu uradu:

prijeti vlastniho opatfeni, smeéfujiciho k zajisteni realizace uvedeného
bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich provozovatell drah zelezni¢nich v Ceské
republice.

Ministerstvu dopravy Ceské republiky:

v ramci preventivnich aktivit se prioritné zaméfit na vysvétleni a objasnéni ucelu
a funkce oznaceni ZP;

zapracovat do pravnich predpist, které se tykaji provozu na pozemnich
komunikacich, povinnost seznamit o umisténi a smyslu znaceni Zelezninich
prejezdl s poukazanim na moznost jeho vyuziti v pfipadé vzniku nebezpecnych
situaci v prostoru Zelezni¢niho prejezdu:

o v8echny uchazecCe o fidi¢sky prukaz;

o v8echny drzitele fidi¢ského prikazu pfi Skoleni z odborné zpuUsobilosti.

10
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku mimoradné udalosti v drazni dopravé dosSlo dne 7. 5. 2012 v 15:15 hodin na
draze zelezni¢ni, celostatni, na trati 501A Ceska Trebova — Praha Liben, v zst. Uhersko,
na zeleznicnim prejezdu P4897 v km 286,369.

Obr. &. 1: Pohled na misto MU — trosky OA

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

K MU dosSlo na pétikolejném Zzeleznicnim prejezdu P4897 v km 286,369 v zst. Uhersko,
ktery umozfiuje Uroviiové kiizeni drahy Zelezniéni s mistni komunikaci lll. tfidy. ZP je
oznacen vystraznymi kfizi pro Zelezni¢ni pfejezd vicekolejny a zabezpelen prejezdovym
zabezpedovacim zafizenim typu AZD 71, PZS 3ZBlI s poloviénimi zavorami a pozitivni
signalizaci s vazbou na stanicni zabezpecovaci zafizeni zst. Uhersko.

Na ZP doslo k uvaznuti OA Skoda 105L, ktery se ani po opakovanych pokusech
nepodafilo odstranit mimo ZP. Po spusténi vystrazné signalizace ZP béZzZel spolujezdec do
dopravni kancelare informovat dopravni zaméstnance, aby zastavili provoz na trati, toto
vSak nestihl. Ridi¢, ktery z(stal na misté a pokousel se OA odtlacit, uslySel pfijizdét viak
a maval na strojvedouciho, aby ho varoval, Ze na ZP stoji OA.

Vlak EC 170 se blizil k ZP v km 286,369 rychlosti 159 km.h™ a po projeti pravého oblouku
spatfil strojvedouci v prostoru ZP osobni automobil a mavajiciho muze. Dle zdznamu

11
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z rychloméru HDV strojvedouci v Case 15:14:08 — 15:14:10 hodin pouzil lokomotivni
houkacCku, v Case 15:14:11 hodin zaved! rychloCinné brzdéni. Stfetnuti vlaku se jiz pro
velmi kratkou vzdalenost nedalo zabranit. Celo HDV narazilo do levého boku OA, ktery byl
rozdrcen a sunut po druhé stani¢ni koleji pod HDV az k mistu zastaveni vlaku, ¢ast OA
byla rozmetana po okoli. Nasledné doslo ke vzniceni OA nachazejiciho se pod predni
Casti HDV a poté k pozaru HDV. Celo viaku zastavilo v km 287,041, tj. 672 m od mista
vzniku MU. Strojvedouci viaku EC 170 pomoci mobilniho telefonu ihned informoval
o vzniku MU strojmistra provozniho pracovisté Bfeclav a vlakovy doprovod aktivoval IZS.
K vykolejeni draznich vozidel nedoslo.

| Obr. &. 2: Situace mista MU (zdroj www.mapy.cz) |

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku

MU byla ohlaSena na COP DI Praha dne 7. 5. 2012 v 15:37 hodin. Vzhledem k nasledkim
a rozsahu MU zahajila DI zjistovani pfic€in a okolnosti vzniku MU v souladu s ustanovenim
§ 53b odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale také zakon
€. 266/1994 Sb.). ZjisStovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl povéfen Uzemni
inspektorat Brno.

12



2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zu¢astnéni a svédci

Zucastnéni zaméstnanci za dopravce:
strojvedouci vlaku EC 170, zaméstnanec CD;
vlakvedouci vlaku EC 170, zaméstnanec CD.

ZucCastnéni zaméstnanci za provozovatele drahy:

vypravéi zst. Uhersko, zaméstnanec SZDC;

staniéni dozorce Zst. Uhersko, zaméstnanec SZDC.
DalSi zu€astnéni:

fidi¢ osobniho automobilu Skoda 105L;

spolujezdec Fidite osobniho automobilu Skoda 105L.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak EC 170 byl sestaven z vedouciho HDV 91 56 6 350 005-5 (dale jen 350 005-5) a 8
taZzenych draznich vozidel. Celkova délka vlaku byla 229 m, 36 naprav, celkova hmotnost
vlaku 528 t, potfebna brzdici procenta 148, skutecna brzdici procenta 188, viak byl brzdén
v rezimu R+Mg. Vlastnikem a provozovatelem HDV byla Zelezniéna spolo&nost
Slovensko, a. s., RusSnové depo Bratislava. Vlastnikem a provozovatelem vSech TDV byla
spoleénost MAV-START Zrt. Vychozi stanici vlaku EC 170 byla Zst. Budapest Keleti,
cilovou stanici zZst. Berlin Hbf.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Misto vzniku MU se nachazelo na draze zelezniCni, celostatni, dvoukolejné trati 501A
Ceska Trebova — Praha Liben, v Zst. Uhersko, na pétikolejném ZP v km 286,369. Tento ZP
umoznuje kfizeni drahy zeleznicni s mistni komunikaci Ill. tfidy €. 32271.

Zelezniéni prejezd v km 286,369 byl oznaden vystraznymi kfizi pro ZelezniCni prejezd
vicekolejny a zabezpecCen pfejezdovym zabezpecCovacim zafizenim typu AZD 71, PZS
3ZBI s polovicnimi zavorami a pozitivni signalizaci, s vazbou na stani¢ni zabezpeCovaci

zafizeni zst. Uhersko. Dale byl ZP oznagen tabulkou s napisem ,Pozor vlak* a &iselnym
kodem P4897.

Pozemni komunikace kfizi drahu Zelezni¢ni pod uhlem 95°, povrch pfejezdové vozovky je
z pryzové konstrukce, typu STRAIL.

Tratova rychlost v druhé stani¢ni koleji zst. Uhersko je 160 km.h™".

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki
V souvislosti se vznikem MU byly pouzity nasledujici komunikacni prostfedky:

mobilni telefon, pouzity strojvedoucim viaku EC 170, ktery ohlasil vznik MU
strojmistrovi DKV Brno, PP Brfeclav;

13
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mobilni telefon, pouzity vedouci vlakového doprovodu EC 170, kterym pfivolala
hasiCsky zachranny sbor;

pfenosna radiostanice, pouzita staniénim dozorcem zst. Uhersko, ktery
komunikoval s vypravci zst. Uhersko;

pfenosna radiostanice, pouzita vypravci zst. Uhersko, kterou pfijala ohlaseni vzniku
MU,

stanicni telefon, kterym vypravéi zst. Uhersko pozadala elektrodispeCera o vypnuti
proudu Vv troleji a ohlasila vznik MU dle ohlasovaciho rozvrhu.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU ani v jeho blizkosti nebyly v dobé jejiho vzniku provadény zadné stavebni ani
udrzovaci prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Po ohlaseni vzniku MU stani¢nim dozorcem Zzst. Uhersko postupovala vypravCi Zst.
Uhersko dle ohlaSovaciho rozvrhu provozovatele drahy. Na COP DI byla MU nahlasena
v 15:37 hodin. MU byla DI oznamena bez zbyteCného odkladu ihned po zjisténi
skuteCnosti potfebnych pro prvotni hlaseni. Za provozovatele drahy byla zjistovanim pficin
a okolnosti vzniku MU povéfena odborné zpUsobila osoba, VI SZPC z Odboru
mimoradnych udalosti, Uzemni pracoviste Brno, detaSované pracovisté Ceska Trebova.
Postup dle ohlasovaciho rozvrhu SZDC byl dodrzen. Souhlas k zahajeni odklizovacich
praci byl vydan COP DI v 15:38 hodin.

Na misté byla zajisténa dokumentace vlaku EC 170. Strojvedouci vlaku a fidi€¢ OA byli
podrobeni detalkoholové zkouSce s negativnim vysledkem.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Vznik MU byl ohlasovacim pracovistém provozovatele drahy, oznamen v souladu
s ustanovenimi vyhlasky €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy
a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném
znéni (dale jen vyhlaska €. 376/2006 Sb.).

Na misté MU zasahovaly:
Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC, Jednotka poZarni ochrany Ceska Tiebova;
HasiCsky zachranny sbor Pardubického kraje, pozZarni stanice Holice;
Policie Ceské republiky, Dopravni inspektorat Chrudim.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

pfi MU nebyl nikdo zranén ani usmrcen.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Nasledkem MU byl zniéen osobni automobil Skoda 105L. Skoda byla odhadnuta PCR ve
vysi 5.000 K¢.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda:

na HDV 350 005-5 ~100.000 € (ZSSK),
$koda v CZK 2.503.000 K& (dle kurzu CNB dne 7. 5. 2012 1 € = 25,03 K&);

na zarizeni infrastruktury 100.000 K¢& (SZDC);
Skoda na Zivotnim prostfedi nevznikla.
celkova Skoda 2.603.000 K¢

K uniku latek ohrozujicich zivotni prostfedi pfi MU nedoslo.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

teplota vzduchu +16 °C, bezvétfi, polojasno, sucho, viditelnost nesnizena,
odpoledni doba;

GPS souradnice mista MU: 49°59'13.7904"N, 16°0'58.4630"E.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci, zaméstnanec CD — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o pfi vjezdu pravym obloukem rychlosti asi 159 km.h"" do Zst. Uhersko zpozoroval
na prejezdu v koleji &. 2, po které jel, stat starsi OA ,Skodovku® a vedle ni muze,
ktery maval rukama;

o pouzil houkacku a ihned zavedl rychlo€inné brzdéni;

o narazil do OA a tlacil je vklinéné pod lokomotivou az do mista zastaveni asi 40
m pifed odjezdovym navéstidlem;

o po zastaveni zjistil pozar OA pod Celem 2. stanovisté.

vypravéi, zaméstnanec SZDC — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:
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o} o [e] [e]

o [e] [e] o

[e]

postavila vlakovou cestu prijezdem pro viak EC 170;

vysSla ven a sledovala jizdu vlaku;

zaslechla obrovskou ranu, velky rachot a podivné Susténi;

vidéla, jak HDV pfed sebou tlaCi néco jiskficiho a hoficiho, ale nemohla
rozpoznat, co to vlastné je;

zastavila jiz pfijaté viaky;

pfibéhl za ni stani¢ni dozorce spolu s neznamym muzem;

neznamy muz vykrikoval, Zze mu rychlik ,sestfelil — urazil vie€nak" u auta;

ptala se neznamého muze, zda nékdo nezlstal v auté, popfipadé zda nékdo
neni zranén;

neznamy muz ji dvakrat informoval, Ze stacili vyskakat z auta;

poprosila stani¢niho dozorce, aby si vzal vysilacku a utikal se podivat, co se
déje kolem vlaku, protoze ten byl z vétSi ¢asti zahalen v dymu;

stani¢ni dozorce ji pomoci vysilacky informoval, Ze pod HDV je pulka OA, ktera
hofi, strojvedouci hasi;

dale stani¢ni dozorce vypravc€i informoval, Ze strojvedouci uz volal hasiCe a ze
cestujici jsou v poradku;

vypravcCi nasledné postupovala dle ohlasovaciho rozvrhu.

3.1.2 Jiné osoby
K MU podal vysvétleni fidi¢ OA:
fidi€ osobniho automobilu — ze Zapisu s fidiCem mimo jiné vyplyva:

o

(e}

[e]

o} o [e] [e]

(o} o [e] [e] o

pfijel s OA k ZP, kde zastavil pfed sklopenymi zavorami;

ve vozidle jel i spolujezdec;

po projeti nakladniho vlaku, zvednuti zavor a vypnuti signalizaniho zafizeni se
rozjel jako prvni vozidlo na ZP;

OA skocil dopfedu asi metr a motor se zadusil;

znovu nastartoval vozidlo, opét poskocCil dopfedu a motor se zadusil na tfeti
koleji ve sméru jizdy;

jesté asi dvakrat nastartoval OA, ucitil spalené obloZeni spojky, ale OA se uz
nehnul;

vystoupil se spolujezdcem z OA a pokouseli se jej oba odtlacit pry€ z trati;

s OA se nepovedlo pohnout zadnym smérem;

aktivovalo se signalizacni zafizeni pfejezdu;

spolujezdec bézel do dopravni kancelare informovat dopravni zaméstnance, aby
zastavili provoz na trati, coz vSak nestihl;

znovu zkouSel odtlacit OA z trati, coZ se mu vSak nepodafilo;

uslySel pfijizdét vlak, maval na strojvedouciho;

doslo k narazu vlaku do levého boku OA;

osobni automobil stal na prejezdu pfiblizné 3 az 4 minuty;

nevédél o tom, Ze je ZP oznaden identifikaénim &islem pro potfebu volani na
tishovou linku.

3.2 Systém zajisSt'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy ma zavedeny systém bezpelnosti provozovani drahy a vydal m;.
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vnitfni pfedpisy o provozovani drahy, jejichZ soucasti jsou technologické postupy, jimiz se
fidi Cinnosti pfi zabezpeceni jizdy vlaku pfes zelezni¢ni prejezd.

Na zakladé zjisténych skute€nosti DI konstatuje, Ze provozovatel drahy zajistil dodrzovani
vySe uvedenych technologickych postupd, a tim i zavedeného systému bezpeclnosti
provozovani drahy.

Dopravce zucastnény na MU ma zavedeny systém bezpecnosti provozovani drazni
dopravy a vydal mj. vnitfni pfedpisy, jejichz soucasti jsou technologické postupy, jimiz se
zajistuji Cinnosti stanovené pravidly pro provozovani drazni dopravy, a to v daném pfipadé
zejména pro fizeni draznich vozidel.

Na zakladé zjisténych skuteCnosti DI konstatuje, Ze dopravce zajistil dodrzovani vyse
uvedenych technologickych postupl, a tim i zavedeného systému bezpecnosti
provozovani drazni dopravy.

Zavada nebyla zjisténa.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavek odborné zpulsobilosti osob zufastnénych na provozovani drazni dopravy
stanovuje § 35 odst. 1 pism. f) zakona &. 266/1994 Sb. a § 33 odst. 1, 2 vyhlasky
€. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném znéni (dale jen vyhlaska €. 173/1995 Sb.).

Pozadavky na odbornou zpusobilost zaméstnancu CD vCetné zpUsobu jejich prosazovani,
stanovuje vnitfni predpis dopravce CD Ok 2 VYCVIKOVY A ZKUSEBNI RAD CESKYCH
DRAH, a. s., schvaleny dne 25. 3. 2009, pod &. j.: 55713/2009-010, s ucinnosti od 1. 4.
2009, v platném znéni.

Strojvedouci HDV 350.005-5 byl drzitelem platného Prikazu zpusobilosti k fizeni draznich
vozidel, ev. €. 509133, vydaného Draznim ufadem Praha dne 26. 2. 2010, s platnosti do
26. 2. 2020.

Podminky véku, vzdélani a odborné zpusobilosti osob, které mohou Fidit drazni vozidlo,
stanovuje vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob Fidicich drazni vozidlo
a osob provadéjicich revize, prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni
pozdéjSich predpisu, v platném znéni (dale téz vyhlaska €. 16/2012 Sb.).

Vypravcéi a stani¢ni dozorce byli odborné a zdravotné zpUsobili pro vykon svych funkci.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Posledni prohlidka a zkouska urceného technického zafizeni ZP P4897, v km 286,369
byla provedena 10. 5. 2011 se zjisténim, ze prezkousené zabezpeCovaci zafizeni je

provozné zpusobilé. Doba platnosti provozni zpusobilosti uréeného technického zafizeni
je do 10. 5. 2016.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Provozovatelem drahy Zelezniéni, celostatni, trat 501A Ceska Tfebova — Praha Libef byla
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1
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— Nové Mésto, PSC 110 00, na zakladé Ufedniho povoleni vydaného Draznim ufadem
dne 29. 5. 2008, pod €. j.: 3-4277/07-DU/Le-DU/O-SI (ev. €. UP/2008/9002).

Dopravcem vilaku EC 170 byly Ceské drahy, akciova spoleénost, se sidlem Nabrezi
L. Svobody 1222/12 Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence provozovatele drazni
dopravy €. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. €.:L/2003/9000 udélené Draznim ufadem dne 17. 9.
2003, a rozhodnuti o zménach jmenované licence ¢. j.: 3-974/04-DU/Bg, €. j.: 3-2564/08-
DU/Le a &. j.: DUCR-61234/11/Bo. Dopravce byl drzitelem Osv&d&eni dopravce, vydaného
DU dne 26. 3. 2008, pod &. j. DUCR-2366/10/Pd, ev. & OSD/2008/028, s platnosti do 25.
3.2013.

Drazni doprava je provozovana na zakladé ,Smlouvy Cislo 001/09 o provozovani drazni
dopravy na Zelezniéni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi
Ceské republiky“, v platném znéni, uzavfené mezi smluvnimi stranami SZDC a CD, dne
30. 6. 2009, s platnosti od 1. 7. 2009 s Dodatkem €. 1 plathnym od 13. 4. 2010, Dodatkem
C. 2 platnym od 1. 1. 2011 a Dodatkem €. 3 platnym od 22. 7. 2011.

3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pfi Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni tohoto pravniho pfedpisu:

§ 6 odst. (3) zadkona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, ,Pfi kfizeni
zeleznicni drahy s pozemnimi komunikacemi v udrovni koleji ma drazni doprava
pfednost pred provozem na pozemnich komunikacich®,

v

§ 28 odst. (4) zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich,
v platném znéni, ,Dojde-li k zastaveni vozidla na Zelezni¢nim prejezdu, musi jeho
fidi¢ odstranit vozidlo mimo Zeleznicni trat, nemuize-li tak ucinit, musi neprodlené
ucinit vse, aby ridi¢i kolejovych vozidel byli pfed nebezpecim véas varovani*.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitrni predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni ustanoveni technickych norem a vnitfnich
predpisu provozovatele drahy ani dopravce.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zelezniéni prejezd P4897 v km 286,369 je zabezpeden piejezdovym zabezpeSovacim
zafizenim kategorie PZS 3 ZBI s typovym oznadenim AZD 71, které ma platny ,Prikaz
zpusobilosti uréeného technického zafizeni“ ev. €. PZ 0748/01-E.45, vydany Draznim
ufadem v Praze dne 12. 6. 2001, jehoz platnost byla prodlouZzena na dobu neurcitou na
zakladé protokolu €. j.: 186/2011/UTZ/Va, ze dne 10. 5. 2011. Kontrolni prvky od
uvedeného PZZ jsou umistény na ovladacim panelu SZZ Uhersko, které mély platny
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,Prikaz zpusobilosti ureného technického zafizeni“ ev. &. PZ 8401/96-E.45, vydany
Draznim urfadem v Praze dne 29. 11. 1996, jehoZ platnost byla prodlouZena na dobu
neurcitou na zakladé protokolu €. j.: 212/06/UTZ/Va, ze dne 22. 9. 2006.

SZZ Zst. Uhersko ani PZZ v km 286,369 nebylo vybaveno zafizenim pro archivaci dat
¢innosti uvedenych zabezpecovacich zafizeni. V dobé vzniku MU nebyla vypravCim Zst.
Uhersko evidovana zadna porucha PZZ v km 286,369 ani SZZ Zst. Uhersko.
Bezpec€nostni zaveér tlaCitka poruchového stavu PZZ v km 286,369 byl neporusen.

DI dale provéfila vykonem statniho dozoru dne 23. 5. 2012 provadéni pravidelnych
prohlidek a méreni PZZ, oznaCeni pfejezdu a stavebné technické parametry prejezdu
v km 286,369.

Zavady nebyly zjistény.

Z archivu zaznamu elektronického dopravniho deniku Zst. Uhersko vyplyva i délka
Casového useku mezi prijezdem posledniho vlaku pfed vznikem MU a vlastnim vznikem
MU:

15:11 hodin prajezd viaku Pn 62500;

15:11 hodin prujezd vlaku R 873;

15:15 hodin pfijezd vlaku EC 170, vznik MU.

Tyto udaje potvrzuji odhad Fidi¢e, Ze na ZP stal jeho OA asi 3 az 4 minuty do pfijezdu
vlaku EC 170 a vzniku MU.

3.4.2 Soucasti drahy

Zelezniéni trat je v km 286,369 kfizena prejezdem pro pozemni komunikaci lll. tfidy mezi
obcemi Uhersko a Chroustovice. Uhel kfizeni drahy s pozemni komunikaci je 95°. Povrch
Zeleznicniho prejezdu je tvofen pryzovou konstrukci typu STRAIL na betonovych praZcich.
Trat' je ve sméru jizdy vlaku vodorovna a pfechazi z pravého oblouku do pfimého sméru.
Svrsek je tvofen kolejnicemi R65, betonovymi prazci B 91, rozdéleni ,u“.

ZP v km 286,369 je oznaden jednotnym systémem oznadeni (P4897) z pohledu drahy
a silniéni topologie, slouzici k jednoznaéné a nezaménitelné identifikaci ZP jak
provozovatelim drah a dopravcim, tak souc€asné i ucastnikim silnicniho provozu
a slozkam 1ZS. Toto oznageni ZP se vyuziva pro hlaSeni informaci o mozném naru$eni,
ohroZeni plynulosti a bezpeénosti drazni dopravy. Oznaceni ZP bylo umisténo na zadni
strané vystraznikd, ¢ernym pismem na bilém podkladu (viz ¢ast 7 Pfilohy, Obr. &. 3:
Pohled na oznaceni prejezdu P4897).

Zavady nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostiedky

Vznik MU byl nahlaSen strojvedoucim i vypravCi telefonem. Komunikaéni prostfedky
nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 350 005-5 proslo dne 13. 4. 2012 technickou kontrolou s vysledkem: vozidlo
vyhovuje podminkam provozu na zelezniCnich drahach. Toto HDV je vybaveno
zaznamovym zarfizenim s elektronickym zaznamem dat typu MIREL RM1. Vyhodnocenim
dat zaznamenanych registraCnim rychlomérem umisténym na stanovisti strojvedouciho
bylo zjisténo:
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Vlak EC 170 prijizdél k mistu vzniku MU rychlosti 159 km.h™". Pfed mistem vzniku MU je
v Case 15:14:08 hodin az 15:14:10 hodin registrovano pouziti lokomotivni houkacky.
V 15:14:10 hodin doSlo k vypnuti hlavniho vypinaCe stejnosmérného proudu. V 15:14:11
hodin do$lo pfi rychlosti 159 km.h”" k silnému poklesu tlaku v hlavnim potrubi, ktery
odpovida zavedeni rychlo¢inného brzdéni. Vlak zastavil z rychlosti 159 km.h™ na draze
772 metr( (od zacatku rychlo€inného brzdéni — od poklesu tlaku v hlavnim potrubi).
Nejvys$si dovolena rychlost 160 km.h™ nebyla pfekroCena. Jizda vlaku EC 170 probihala
bez zavad a neméla pficinnou souvislost se vznikem MU.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Strojvedouci vlaku EC 170, jedoucim rychlosti 159 krvn.h‘1, pfi jizdé pravosmérnym
obloukem pfed ZP v km 286,369 spatfil OA stojici na ZP, okamzité daval opakované
zvukovou naveést ,Pozor” lokomotivni houkackou. Nasledné zaved| rychlo€inné brzdéni.

Bez nedostatkU.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladtli ze zaznamového zafrizeni

Za prvni prokazané hlaseni v souvislosti s MU lIze povazovat ohlaseni vzniku MU
strojvedoucim vlaku EC 170 mobilnim telefonem strojmistrovi provozniho pracovisté
Bfeclav. Tato komunikace se nezaznamenavala.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpec€eni mista mimoradné udalosti

Opatieni k ochrané a zabezpedeni mista MU byla do doby pfichodu Policie CR
a povérené osoby provozovatele drahy a dopravce zajisténa strojvedoucim viaku EC 170.

Misto MU bylo provozovatelem drahy zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti
vypravcCi zst. Uhersko byla ve sméné dne 7. 5. 2012 od 5:15 hodin, volno pfed
sménou méla v délce 48 hodin;

strojvedouci byl ve sméné dne 7. 5. 2012 od 12:35 hodin, volno pfed sménou mél
v délce 28 hodin a 10 minut.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90 zakona
C. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni, resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady
C. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku
zaméstnancul v dopraveé.

20



wiagh® Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Vsichni zucastnéni zaméstnanci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili k vykonu
zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze na vznik MU méla vliv osobni situace nebo
psychicky stav osob zucastnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani vybaveni fidiciho stanovisté HDV nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce eviduje MU podobného charakteru:

MU ze dne 30. 10. 2007, kdy doslo ke stretnuti viaku R 827 se stojicim nakladnim
automobilem, ktery uvazl na ZP v km 32,212 v tratovém useku Moravsky Beroun —
Domasov nad Bystfici (trat 310A Krnov — Olomouc hl. n.);

MU ze dne 7. 5. 2007, kdy doslo ke stretnuti vlaku Lv 73880 se stojicim a horicim
nakladnim automobilem, ktery uvazl na ZP v km 33,243 v tratovém useku Jablinka
— Valaské Mezifici (trat’ 308 Horni Lide¢ — Hranice na Moravé);

MU ze dne 19. 3. 2007, kdy doslo ke stretnuti viaku R 784 se stojicim osobnim
automobilem, ktery uvazl na ZP v km 451,415 v tratovém useku Vranany — Dolni
Berkovice (trat 527 Praha-Bubene¢ — D&Cin).

4 ANALYZA A ZAVERY

41 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 7. 5. 2012 v 15:15 hodin doSlo v zZst. Uhersko k mimofadné udalosti, pfi které se stretl
vlak osobni dopravy EC 170 na Zelezni¢nim prfejezdu P 4897 v km 286,369 s osobnim
automobilem uvaznutym na zelezni¢nim prejezdu.

Na ZP uvazl OA Skoda 105L, ktery se ani po opakovanych pokusech nepodafilo ze ZP
odstranit. Po spusténi vystrazné signalizace ZP se snaZil spolujezdec fidi¢e informovat
dopravni zaméstnance, aby zastavili provoz na trati, cozZ ale nestihl.

Strojvedouci vlaku EC 170, po zjisténi, Ze na ZP stoji OA, daval opakované zvukovou
naveést ,Pozor‘ lokomotivni houkackou a zavedl rychlo€inné brzdéni. Stfetnuti se pro
vysokou rychlost vlaku EC 170 a kratkou vzdalenost od OA nepodafilo zabranit.
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Po narazu HDV bylo OA zachyceno a sunuto po 2. staniCni koleji pod HDV az do mista
jeho zastaveni. Cast OA byla narazem rozmetana v okoli ZP. Celo vlaku EC 170 zastavilo
v km 287,041 m, tj. 672 m od mista vzniku MU.

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi osob, vykolejeni, ani k uniku ekologicky zavadnych latek.
Doslo k pozaru HDV, které vzplanulo od hoficiho OA.

ZP v km 286,369 byl zabezpe&en piejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim PZS 3ZBI se
zavorami, typ AZD 71 s pozitivni signalizaci, dopln&né tabulkou s napisem ,Pozor viak®
a oznaCen vystraznymi kfizi pro Zelezni¢ni pfejezd vicekolejny a jednotnym systémem
oznaceni (P4897).

4.2 Rozbor

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 7. 5. 2012 pfijel fidi¢ OA se spolujezdcem k ZP P 4897 v Zst. Uhersko, kde zastavil
pfed zavorami, které byly sklopeny doll a byla v innosti zapnuta svételna signalizace. Po
projeti vlaku se zavory zvedly nahoru, vypnula se svételna a zvukova signalizace a on se
rozjel jako prvni vozidlo na ZP. Na ZP, v prostoru druhé staniéni koleje, do$lo k zastaveni
a uvaznuti OA, které se ani po opakovanych pokusech nepodafilo odstranit. BEhem snahy
odtlagit OA ze ZP zalala byt davana svételnd a zvukova vystraha Zelezni¢niho
zabezpecCovaciho zafizeni, a proto poslal fidi€ svého spolujezdce, aby béZel do dopravni
kancelafe varovat zameéstnance, Ze je nutné zastavit provoz na trati kvlli autu stojicimu
na prejezdu. Ridi¢ zlstal u stojiciho OA a zkouSel ho znovu odtlacit, ale bez vysledku.
bliziciho se vlaku EC 170, aby ho varoval pied piekazkou na ZP. Strojvedouci zpozoroval
na ZP na staniéni koleji &. 2, po které jel, stojici OA. Daval opakované navést ,Pozor
a nasledné zavedl rychlo€inné brzdéni, ale stfetnuti se jiz pro vysokou rychlost viaku
a kratkou vzdalenost k OA nepodafilo zabranit. Po narazu do levého boku OA doslo k jeho
destrukci, ¢ast byla zachycena pod HDV a sunuta po 2. stani¢ni koleji az do mista
zastaveni. Nasledkem narazu doSlo ke vzniceni OA, které se nachazelo pod HDV a od
hoficiho OA se vznitila i pfedni ¢ast HDV.

Vyprav€i vySla ven sledovat jizdu vlaku, podivala se doleva, zda sviti odjezdové
navéstidlo, a uvidéla, jak HDV vlaku EC 170 pfed sebou tlai néco jiskficiho a hoficiho.
Vbéhla do dopravni kancelare a nafidila stanicnimu dozorci, aby se Sel ihned podivat na
ZP a zjistil, co se vlastné stalo. Nasledné zastavila ostatni jedouci vlaky do Zst. Uhersko
prostfednictvim sousednich vypravc€ich.

V&asnym neodstranénim OA z ZP, pfestoZe se o to fidi¢ snazil, doslo ze strany uzivatele
pozemni komunikace k nedodrzeni § 28 odst. 4 zakona €. 361/2000 Sb., a § 6 odst. 3
zakona €. 266/1994 Sb.

Ridi¢ OA v podaném vysvétleni uvedl, Ze nev&dé&l nic o skutednosti, Ze ZP je oznaden
identifikacnim Cislem pro potfebu volani na tisfiovou linku 112 v pfipadé vzniku
nebezpecéné situace v prostoru ZP.

ZP v km 286,369 je z pohledu drahy a silniéni topologie oznagen jednotnym systémem
oznaceni P4897 (viz ¢ast 7 Prilohy, obr. &. 3: Pohled na oznaceni pfejezdu P4897),
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slouzici k jednoznaéné a nezaménitelné identifikaci ZP jak provozovatelim drah
a dopravcim, tak sou€asné i u€astnikum silni¢niho provozu a slozkam I1ZS. Toto oznaceni
se vyuziva pro hlaseni informaci o mozném naruseni i ohrozeni plynulosti a bezpe&nosti
drazni dopravy v prostoru ZP. Ridi¢ OA ve svém vyjadfeni uvedl|, Ze nevi o existenci
jednotného systému oznadeni ZP, ani jak jej pouzit. PfestoZe toto oznadeni bylo zavedeno
jiz od 1. 8. 2009 a opakované jeho pouZiti pfispélo k zabranéni vzniku MU, nebyli
uZivatelé pozemnich komunikaci se systémem znadeni ZP oficidlné seznameni. A z toho
je zfejmeé, Ze néktefi uzivatelé pozemnich komunikaci nevi, jak se zachovat v pfipadé
podobnych problémovych situacich na ZP.

Proto je nezbytné, z dlivodu zvySeni bezpec€nosti drazni i silniéni dopravy, zapracovat do
pravnich pfedpisu tykajicich se provozu na pozemnich komunikacich povinnost seznamit
fidice a vefejnost s timto systémem oznadeni ZP a s jeho pouzitim, a také zajistit medialni
kampani informovani vefejnosti o téchto skuteCnostech, pfes to, ze Drazni inspekce pfi
kazdé prilezitosti, zejména v médiich, informuje o systému oznadéeni ZP.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pricinou MU bylo:

- v€asné neodstranéni uvaznutého osobniho automobilu ze Zelezni¢niho pFejezdu
P4897 v dobé jizdy vlaku EC 170.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

« nevarovani provozovatele drahy o pfekazce na zelezniCnim prejezdu P4897
z dlivodu Casové tisné a neznalosti funkce jednotného systému znaceni prejezdu.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpeénosti

PFiCiny zplsobené predpisovym ramcem a v pouzivani systému zajiStovani bezpecnosti

nebyly DI zjistény.

4.4 Doplniujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjisStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vS§ak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Nebyly DI zjistény.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v diisledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata

Z divodu pfi¢iny a odpovédnosti za vznik mimoradné udalosti mimo provozovatele drahy
a dopravce nebylo Zadné opatfeni ze strany provozovatele drahy a dopravce pfijato.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. (5)
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficCin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporu€uje provozovateli drahy Spravé Zeleznic¢ni
dopravni cesty, statni organizaci:

v ramci svych preventivnich aktivit se prioritné zaméfit na vysvétleni a objasnéni
ucelu a funkce znaceni ZP.

V souladu s ustanovenim pfilohy & 7 k vyhlasce &. 376/2006 Sb. Drazni inspekce
doporucuje:

1) Draznimu dradu prijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace uvedeného
bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich provozovateld drah zelezniénich v Ceské
republice.

2) Ministerstvu dopravy Ceské republiky:

v ramci preventivnich aktivit se prioritné zaméfit na vysvétleni a objasnéni ucelu
a funkce znaceni ZP;

zapracovat do pravnich predpist, které se tykaji provozu na pozemnich
komunikacich, povinnost seznamit o umisténi a smyslu znaceni Zelezni¢nich
prejezdu s poukazanim na moznost jeho vyuziti v pfipadé vzniku nebezpelnych
situaci v prostoru zelezni¢niho prejezdu:

o v8echny uchazece o Fidi¢sky prukaz;

o v8echny drzitele fidi¢ského prikazu pfi Skoleni z odborné zpusobilosti.

V Brné dne 3. ledna 2013

Ing. Kvétoslav Cech v. ., Bc. Josef Dvorak v. r.
] vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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7 PRILOHY

Obr. &. 3: Pohled na oznaceni prejezdu P4897

25



nmnlé

INSPERCE

Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Obr. ¢&. 4: Pohled ha &ast vraku osobniho al')ttc&)‘obilu pod HDV
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