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SUMMARY

Grade: serious accident.
Date and time: 12" September 2011, 7:53 (5:53 GMT).
Occurrence type: derailment of rolling stock during the shunting operation with fatality.

Description: derailment of two rolling stocks of shunting movement during
shunting operation over not folded derailer. A shunter stood and
consequently skidded and fell down under the second derailed rolling

stock.

Type of a train: shunting operation.

Location: single track line Havlickuv Brod — Pardubice Rosice nad
Labem, Slatifiany station, handling line No. 7, derailer No. Vk3, km
76.356.

Parties: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (IM);

CD Cargo, a. s. (RU).

Consequences: One fatality (shunter);
total cost CZK 32 093, -

Direct cause: giving of agreement to shuning movement without previous right
ensuring of shunting way;

Contributory factor: too tall grass in the area of derailer No. Vk3 which caused impossibility
to find out that derailer is not folded and creates an obstacle in
shunting way.

Underlying cause: human factor — bad assessment of the situation and incorrect decision
of train dispatcher of Zdarec u Skutée station related with making of
shunting way and oversight that shunting way is incorrectly made.

Root cause: none

Recommendations:

1) Addressed to infrastructure manager Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. o0.:

to modify technological procedures of the infrastructure manager “SZDC (CD) D2
Pfedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy” for shunting operation so
that they were clear and understandable especially in connection with obligations of
shunters and employees who participate in the operation.

2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of the above
recommendations for other infrastructure manager (IM) in the Czech Republic.

3) Addressed to Czech Ministry of Transport:
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in the legislation to determine basic rules for shunting operation so that they were
more extensive and specific due to unification of the important obligations and
thereby to contribute to improvement of safety during shunting operation at all
railway undertaking and infrastructure manager.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

AZD Automatizace zelezni¢ni dopravy

COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CcDC CD Cargo, a. s.

Dl Drazni inspekce

DOz dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni

DU Doplnujici ustanoveni

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

GPS globalni polohovaci systém

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS Hasi€sky zachranny sbor

1ZS Integrovany zachranny sytém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

KCOD Krajské centrum osobni dopravy

MU mimoradna udalost

ONV obsluha nakladniho vlaku

PCR SKPV Policie Ceské republiky, sluzba kriminalni policie
a vySetfovani

PO Provozni obvod

PJ Provozni jednotka

PSt pomocné stavédlo

Pz Prukaz zpUsobilosti

RCP Regionalni centrum pro fizeni provozu a organizovani
drazni dopravy

ROV rozkaz o vyluce

RZS Rychla zachranna sluzba

SAP R/3 PM podnikovy informacni systém

SZDC, s. o. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

SZZ stanicni zabezpecovaci zafizeni

TK technicka kontrola

TNZ Technicka norma Zeleznic

TP technické podminky

Vi vrchni inspektor

Z zabezpecfovaci zafizeni

Zst. Zeleznic¢ni stanice
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1 SOUHRN
Skupina udalosti:  zavazna nehoda.
Vznik udalosti: 12. 9. 2011, 7:53 hodin.
Popis udalosti: pfi jizdé sunutého posunového dilu doslo k vykolejeni prvnich dvou

DV pfes vykolejku v poloze na kolejnici, pojizdénou proti sméru
uréenému K jeji funkci, a k naslednému padu ¢lena ONV, jedouciho na
zadni stupacce prvniho sunutého DV, pod druhé vykolejené DV.

Draha, misto: draha celostatni, jednokolejna trat’ 507A Havlickiv Brod — Pardubice-
Rosice nad Labem, zst. Slatinany, manipula¢ni kolej €. 7, vykolejka
Vk3 v km 76,356.

ZucCastnéni: Sprava zelezniC¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
CD Cargo, a. s. (provozovatel drazni dopravy).

Nasledky: 1 usmrceny (Clen obsluhy nakladnich vlaku);
celkova Skoda 32.093 K¢.

vrwvs

udéleni souhlasu k posunu bez predchoziho spravného postaveni
posunove cesty.

Prispivajici faktor: pfilis vysoky travni porost v prostoru vykolejky a jejim nejblizSim okoli,
ktery ztéZoval zaméstnancim zucastnénym na posunu zjistit, ze
vykolejka v poloze na kolejnici tvofi prekazku v postavené posunové
cesté.

Zasadni pfi¢iny:  pochybeni lidského faktoru — vypravéi zst. Zdarec u Skutée.
Pochybeni se projevilo Spatnym vyhodnocenim nastalé situace
a nespravnym rozhodnutim o zpusobu stavéni posunové cesty a také
prehlédnutim skute€nosti, Ze je posunova cesta nespravné postavena.

Pfiiny v systému bezpecnosti:
nebyly DI zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

Provozovateli drahy, SZDC, statni organizace, se doporuduije:

uvést ve vnitfnim predpisu provozovatele SZDC (CD) D2 ,Pfedpis pro
organizovani a provozovani drazni dopravy“ do souladu znéni ¢lanku
tykajicich se problematiky posunu tak, aby byla jasna vzajemna
navaznost a propojenost povinnosti, které vyplyvaji pro zaméstnance
fidiclho posun a posunovace pfi posunu a posunu sunutim
v pfipadech, kdy jim je udélen souhlas k posunu vyhybkafem, aby
nemohlo dochazet k jejich odliSnym interpretacim.

Draznimu uradu se doporucuje:

11
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prijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajiSténi realizace vyse
uvedeného bezpecnostniho doporuCeni i u ostatnich provozovatelu
drah a vleCek v Ceské republice.

Ministerstvu dopravy se doporucuje:
stanovit v pravnich predpisech rozsahlejSi a konkrétnéjsi zakladni
pravidla, tykajici se problematiky posunu a posunu sunutim, a to
v zajmu sjednoceni dulezitych povinnosti pfi posunu, a tim pfispét ke
zvySeni bezpec€nosti pfi posunu u vSech provozovateli drah a drazni
dopravy.

12
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

K mimofadné udalosti doSlo dne 12. 9. 2011 v 7:53 h, v Zst. Slatifany, na manipulacni
koleji €. 7, vykolejce Vk3 v km 76,356.

= ) N

Obr. &é. 1: Pohled ve sméru sunuti, smérem k mistu MU

=" A

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Pfi jizdé sunutého posunového dilu na manipulacni kolej €. 7 v Zst. Slatinany do$lo
k vykolejeni obou podvozkl prvniho sunutého vozu a prvniho podvozku druhého sunutého
vozu ve sméru sunuti pres vykolejku v poloze na kolejnici, pojizdénou proti sméru
uréenému K jeji funkci. Ve sméru sunuti doslo k vykolejeni prvniho sunutého DV, kdy prvni
naprava pfedniho podvozku vykolejila vpravo, druha naprava zlstala nevykolejena, prvni
naprava druhého podvozku vykolejila vpravo, druha naprava druhého podvozku vykolejila
vlevo. Vykolejeni druhého sunutého DV: pravé kolo prvni napravy prvniho podvozku
vykolejilo vlevo, levé kolo prvni napravy prvniho podvozku vykolejilo vpravo, druha
naprava prvniho podvozku vykolejila vlevo, druhy podvozek zlstal nevykolejeny pred

13



ol ® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

vykolejkou. Pfi MU doslo k padu ¢lena ONV (dale také posunovac), jedouciho na stupacce
pro posunovace umisténé na zadnim cele prvniho sunutého DV vlevo ve sméru sunuti,
pod druhé vykolejené DV. PosunovaC po pfevozu do nemocnice na nasledky zranéni
zemrel.

IZS byl aktivovan. Na misté MU zasahovala RZS Chrudim, HZS SZDC, s. o., JPO Kolin
a JPO Nymburk.

2.1.3 Rozhodnuti zahajit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjisSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU byla ohldSena na COP DI Praha dne 12. 9. 2011 v 8:28 h. Samotné zjiStovani
pfi€in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s § 53b zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale také zakon €. 266/1994 Sb.), a § 11
vyhlasky €. 376/2006 Sb., o systému bezpec€nosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném znéni (dale také
vyhlaska ¢€. 376/2006 Sb.). Naslednym zjiStovanim pfic¢in a okolnosti vzniku MU byl
povéfen Uzemni inspektorat Brno.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:
- provozovatele drahy:

vypravéi zst. Zdarec u Skutée, zaméstnanec SZDC, s. 0., RCP Hradec Kralové, PO
Pardubice.

- dopravce:

strojvedouci CD Cargo, a. s., PJ Ceska Trebova; )
zaméstnanec fidici posun - vedouci ONV, CD Cargo, a. s., PJ Ceska Trebova;
posunovac CD Cargo, a. s., PJ Ceska Trebova.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Sunuty posunovy dil byl sestaven z hnaciho drazniho vozidla a Sesti prazdnych
nakladnich DV. Celkova délka posunového dilu byla 81,66 metru, 20 naprav, celkova
hmotnost 158,64 tun. Posunovy dil byl brzdén z prabézné brzdy HDV. Razeni posunového
dilu ve sméru sunuti:

DV Eas-u 31 54 595 9 975-1 — vykolejen obéma podvozky;

DV Eas-u 31 54 594 7 195-1 — vykolejen prvnim podvozkem ve sméru sunuti;
DV Es 21 54 554 1 498-1;

DV Es 21 54 555 7 781-1;

DV Es 21 54 554 3 945-9;

DV Es 21 54 554 0 593-0;

HDV 742.309-8.

14
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Misto MU se nachazi na celostatni draze 507A, Havlickav Brod — Pardubice-Rosice
nad Labem, RCP Hradec Kralové, PO Pardubice, Zst. Slatifnany, manipulacni kolej &. 7,
vykolejka Vk3 v km 76,356.

V Zst. Slatifany je SZZ 3. kategorie dle TNZ 342620 K2002 — verze 2.2 — programové
vybaveni: SW TP, OP a UP: verze 3,2. Do provozu bylo uvedeno v roce 2007. Prikaz
zpusobilosti SZZ PZ 1901/07-E.45 byl vydan dne 11. 10. 2007 s platnosti na dobu
neur€itou na zakladé protokolu €. j.: 242/10-STA-Dv ze dne 22. 6. 2010. Komisionalni
Ctvrtletni prohlidka byla provedena dne 14. 7. 2011. SZZ se ovlada pomoci zadavaciho
pocitace DOZ, s ovladanim z JOP. Ovladani JOP ze zadavaciho pocitaCe dalkoveho
ovladani ESA 11 pro DOZ umozriuje stavéni vlakovych a posunovych cest v useku Zdarec
u Skutée (mimo) — Chrast u Chrudimi — Slatifany — Chrudim (mimo), dle Doplnujiciho
ustanoveni — navodu AZD a ZTP JOP — IV. vydani. Volnost kolejovych usekil je zjistovana
pomoci pocitacll naprav. Hlavni navéstidla jsou zavisla na poloze vSech pojizdénych
i odvratnych vyhybek a zaroven jsou vylou€eny souCasné zakazané jizdni cesty. Ovladani
prvkl zabezpec€ovaciho zafizeni provadi vypravéi z JOP pomoci klavesnice nebo mysi

pocitace.

CHRUDIM Navéstidio Se4

¥ow o rr ]
s navesti EZVEZIatid

Indikace nesklopene §
Vykolegjky Vk3,
misto vykolejeni

=

1RSI B4R 120901074945 12001 0adEm

T FoeedEERET

I e e e g SLATI,

Obr. ¢&. 2: Pohled na monitor s doplnénim popisu posunové cesty
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ol ® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Obsluha se provadi dle dokumentu ,Doplfiujici ustanoveni pro obsluhu zabezpefovaciho
zafizeni ovladaného z JOP*, které je uloZeno v piiloze &. 5A Staniéniho fadu zst. Zdarec
u SkutCe. Posunova cesta pro sunuty posunovy dil byla postavena z koleje €. 7aK, od
sefadovaciho navéstidla Se4 v km 76,480, pfes uzavieny Zelezni¢ni pfejezd v km 76,458,
evidencni Cislo P5336, vyhybku &. 7 v km 76,420 pfrestavenou pro zamysleny posun,
vykolejku Vk3 v poloze na kolejnici na manipulacni koleji €. 7 v km 76,365. Koncit méla na
manipulacni koleji €. 7 v km 76,236, v misté odstavenych DV. Usek posunové cesty od
prejezdu je v pravostranném oblouku o poloméru 190 m, dale pfimou vétvi vyhybky €. 7
a levostrannym slozenym obloukem koleje €. 7 o polomérech 380 a 260 m. Vpravo vedle
koleje €. 7 je od km 76,380 betonova rampa. Povrch kolejnicovych pasu manipulaéni
koleje €. 7 byl Cisty, ale Zelezni¢ni svrSek byl v prostoru vykolejky VK3 a jejim okoli, v délce
cca 30 metrd, v celém profilu prorostly travnim porostem dosahujicim vySky minimalné
20 cm nad temeno kolejnice. Tento porost tak zasahoval do prijezdného prufezu koleje
a vyrazné snizoval viditelnost vykolejky Vk3.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

Komunikace mezi vypravéi zst. Zdarec u Skutde, zaméstnancem Fidicim posun,
posunovacem a strojvedoucim probihala prostfednictvim radiostanic, kterou zaznamenava
a archivuje univerzalni digitalni zaznamoveé zafizeni ReDat 3.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

Dne 12. 9. 2011 probihala v obvodu Zst. Zdarec u Skutée od 07:40 h vyluka dle
ROV ¢. 43083, zavedena dps 2011-09-000933, ze dne 7. 9. 2011. Béhem vyluky byla
vylou€ena tratova kolej mezi dopravnami Chrast u Chrudimi a Slatifiany, v dopravné
Slatinany bylo vylou€eno chrastecké zahlavi a zhlavi, stani¢ni koleje ¢. 3, 5 a 7 od
naveéstidel S3, S5 a Se2 do km 76,000 a stani¢ni kolej €. 1 od navéstidla S1 do km 75,900.
Chrudimské zhlavi v zst. Slatifnany, na kterém doslo ke vzniku MU, nemélo byt dle ROV
€. 43083 vylukou dotCené, ale z divodu zhaslého sefadovaciho navéstidla Se2, které se
nachazi na vylou¢eném zhlavi zst. Slatifiany a slouzi jako ,koncové® pfi stavéni posunové
cesty od navéstidla Se4 na manipulacni kolej €. 7, nebylo mozné pro posunovou cestu na
manipulacni kolej €. 7 postavit na sefadovacim navéstidle Se4 navést povolujici posun.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vznik MU ohlasil bezprostfedné po jejim vzniku zaméstnanec Fidici posun
prostfednictvim radiostanice vypravéi zst. Zdarec u SkutCe, ktera splnila dal$i povinnosti
v souladu s OhlaSovacim rozvrhem.

Na COP DI byla MU nahlasena v 08:28 h dne 12. 9. 2012. Na misto MU se
dostavily odborné zpUsobilé osoby provozovatele drahy a dopravce a VI DI. Na misté MU
byli rovnéz pfitomni vedouci zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti VI DI
bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, vC€etné vyhotoveni zapisu.

Po ohledani mista vzniku MU Policii CR, pové&fenymi osobami provozovatell
a pritomnym VI DI byl v 10:50 h dne 12. 9. 2011 dan DI souhlas k zahajeni odklizovacich
praci. Provoz mezi Zst. Slatihany a zst. Chrudim byl obnoven ve 12:30 h.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

3 Na misté MU zasahovaly jednotky PCR SKPV Chrudim, RZS Hradec Kralové, HZS
SZDC Kolin a HZS SZDC Nymburk.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Smrtelné zranéni posunovade CD Cargo, a. s., PJ Ceska Trebova.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda:

na vykolejenych DV 25.020 K¢;
na zafizeni infrastruktury 7.073 K¢;
Skoda na Zivotnim prostfedi nevznikla;

celkova skoda 32.093 K¢é.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
GPS souradnice mista MU: 49°55'12.349"N, 15°49'21.955"E;
polojasno, denni doba, viditelnost nad 100 metrq, teplota + 20 °C.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru
vypravéi zst. Zdarec u Skutée — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni mimo
jiné vyplyva:
o ve Zdarci u SkutCe pracuje od 25. 6. 2010;
o pod tuto Zst. spadaji (jsou dalkové ovladany) jesté Zst. Chrast u Chrudimi a Zst.
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Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Slatinany, zastavky Prosetin, Vrbatav Kostelec, Horka u Chrudimi a Zajecice;

v tomto obvodu vypravci fidi a organizuje drazni dopravu;

nastoupila na sménu v 6:00 h po 12 dnech dovolené, byla v psychické i fyzické
pohodé;

ten den rano zacinala vyluka Chrast u Chrudimi — Slatifany, ktera se tykala
i Casti zst. Slatinany (chrastecké zhlavi a zahlavi a ¢asti staniCnich koleji);

od zaCatku smény plnila bézné pracovni ukoly v ramci bézné Cinnosti a k tomu
dalSi ukoly, které souvisely s vylukou;

uz od rana od 6:00 h byl s organizaci vyluky strasny chaos, nebyla pfipravenost
na vyluku. Jako pfiklad uvedla, ze tratmistr védél o vyluce pouze to, ze ma zacit
v 7:40 h;

v 7:40 h byla vyluka zahajena;

vzapéti doSel navéstni mistr se Zadosti o vypinani zabezpecovaciho zafizeni na
chrasteckém zhlavi zst. Slatifany. Souhlasila a ZZ bylo potom vypnuto — na
tomto vypnutém zhlavi se neposunovalo;

na monitoru pro zst. Slatifany se Useky koleji s vypnutym ZZ zacaly zabarvovat
Cervené, coz znacilo, Ze zafizeni neni v béZzném reZimu a nejde obsluhovat
béznym zpusobem;

z pracovisté v zst. Zdarec u SkutCe je vidét kamerami pouze na nastupisté Zst.
Slatifiany, nic jiného nevidi a ani nemuaze kontrolovat, co se tam déje;

posun v zst. Slatiflany byl provadén jiz od 7:00 h, z 1. SK na 5. SK a potom z 5.
SKna 7. SK, na 7. SK se ¢ekalo na vystfidani strojvedoucich;

po vystfidani ji oslovil vedouci posunu pfiblizné v 7:30 h do vysilacky, jestli mize
pokraCovat v posunu ze 7. SK na 5. SK a pozadoval, aby postavila posunovou
cestu;

postavila ji béznou obsluhou ZZ, napfed z 5. SK na vleCkovou kolej, ZZ jesté
fungovalo normalné;

kdyz chtéla postavit posunovou cestu z vleCkové koleje na sedmou kolej, tak
systém sdélil, ze ji tento Ukon neumozni. Z tohoto divodu pouzila k prestaveni
vymeén mistni stavéni, tj. kliknuti po€itaCovou mysi na kazdy prvek posunové
cesty zvlast;

informovala vedouciho posunu, Ze nejde postavit navéstidlo Se4 na naveést
posun dovolen;

zkontrolovala si individualni postaveni vyhybek v posunové cesté, domnivala se,
Ze posunova cesta je postavena cela, v€etné sklopené vykolejky. Zaméstnanci
fidicimu posun sdélila, Ze kdyz nejde postavit navéstidlo Se4 na navést ,Posun
dovolen®, budou posunovat kolem neobsluhovaného navéstidla Se4;
zameéstnanec fidici posun se zeptal, jestli budou posunovat proti modré,
odpovédéla mu, Ze ano;

pouzila tzv. mistni stavéni, tedy klikani mysi pocCitaCe na jednotlivé vyhybKky;
postaveni posunové cesty zkontrolovala, domnivala se, Ze je sklopena
i vykolejka a dala souhlas k posunu ,proti modré*,

vykolejka je na monitoru pocitaCe znaCena trojuhelnickem o velikosti asi 2 - 3
mm a nepamatuje si, jestli byla indikovana jako sklopena;

je presvédcCena, ze ZZ mélo fungovat normalnim zptsobem;

v dobé zahajovani vyluky u ni nebyl pfitomen Zadny z kontrolnich ¢i nadfizenych
zameéstnancu;

musela se pfitom vénovat se i dalSim Cinnostem — komplikovanému posunu ve
Zdarci u Skutce s ohledem na jizdy vlaku €. 5300 a R1213;
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v souvislosti s nahradnimi autobusy, ke kterym nebyly k dispozici jejich obraty,
vyfizovala tuto zalezZitost telefonicky se zaméstnancem KCOD Pardubice;

tiskla nahradni obraty autobust, které nebyly pfipraveny na vyluku;

dale méla za povinnost délat prislusné zaznamy do elektronického dopravniho
deniku z divodu zachovani ¢asové posloupnosti;

dale komunikovala s dozor€im ohledné nespravné funkce tratového telefonu,
z toho divodu se muselo prejit na komunikaci se Zst. Slatifany prostfednictvim
vysilacky;

komunikace zaznamenana na zaznamovém zafizeni ReDat nevypovida plné
o intenzité jeji komunikace, protoze dalSi hovory na telefonnim spojeni pres tzv.
LJAUtku“ nejsou zaznamenavany;

pfi tom vSem jesté feSila mensi zdravotni problémy a musela na WC do prvniho
patra;

za celou profesni kariéru neméla ve své ¢innosti ani jednu zavadu &i poruseni
povinnosti, kdy by vUci ni zaméstnavatel vyvozoval néjaké sankce;
zaméstnavatelem je Skolena o tom, Ze u sunutych posunovych dila zajiStuje
bezpeCnost pfi posunu zameéstnanec na posunovém dilu a ze tento
zaméstnanec musi jet nebo jit tak, aby mimo jiné mohl pfehlédnout kolej pfed
vozidly a aby byla dodrzena podminka pro jizdu podle rozhledovych pomeérq,
a aby nebyla ohrozena jeho vlastni bezpecnost;

zameéstnanec fidici posun ma povinnost pfed uvedenim vozidel do pohybu
zkontrolovat, Zze zamysSlenym pohyblm nestoji v cesté prekazky, které mize ze
svého stanovisté zpozorovat.

zaméstnanec Fidici posun — z Ufedniho zdznamu o podaném vysvétleni mimo jiné
vyplyva:
o]

vypravCi mu sdélila po radiokomunikaci, Ze nejde postavit navéstidlo, ze mohou
provest posun na 7. kolej proti navéstidlu, na kterém svitilo svétlo modré barvy
(posun zakazan);

v tuto dobu stal mezi patou a sedmou koleji ve vzdalenosti cca 60 metri od
vykolejky a plnil funkci zaméstnance fidiciho posun;

vykolejku ze své pozice nevidél, protoze byla zarostla travou;

kdyby v téch mistech trava nebyla, vykolejku by ze své pozice vidél;

v jaké poloze se vykolejka pfed zahajenim posunu nachazela, nemusel
zameéstnanec fidici posun ani posunovac kontrolovat;

vykolejku Ize ovladat i z pomocného stavédla u pFejezdu, ale tento zplsob
nezvolil z divodu bezpednosti — nelze zaroven fidit posun a ovladat pomocné
stavédlo;

posunovac stal na zadni levé stupaCce prvniho sunutého DV ve sméru jizdy,
protoZze po pravé strané posunového dilu se nachazi betonova rampa, kde je
uzky profil a z této strany je posun zakazan.

strojvedouci posunového dilu — z Ufedniho zdznamu o podaném vysvétleni mimo
jiné vyplyva:

o

vzhledem k tomu, Ze on i jeho spolupracovnici na posunu méli na vysilackach
nastaven jednotny vysilaci kanal, slySel kompletni konverzaci meazi
zaméstnancem fidicim posun, posunovadem a vypravéi ve Zdarci;

vyprav€i do vysilacky uvedla, Ze proti modré se bude provadét posun z vytazné
koleje na sedmou kolej;
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o sklopit vykolejku méla vypravci;

o Vv jaké poloze se nachazi vykolejka si mél zkontrolovat zaméstnanec fidici
posun;

o ve vnitfnich pfedpisech je mimo jiné uvedeno, ze pokud pracovnik nema prehled
pfed sunutym dilem, tak by mél jit vedle néj pésky a davat strojvedoucimu
navést, podle které by se fidil. Je to i napini Skoleni bezpecnosti a ochrany
zdravi pfi praci.

3.1.2 Jiné osoby

Kromé zameéstnancl provozovatele drahy a dopravce jiné osoby vysvétleni
nepodavaly.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Ustanoveni § 22 odst. 2 pism. d) zakona C. 266/1994 Sb. uklada provozovateli
drahy zavést systém bezpecénosti provozovani drahy a zajistit jeho dodrzovani. Setfenim
bylo zjiSténo, Ze provozovatel drahy ma tento systém zavedeny a vydal vnitini pfedpisy
0 provozovani drahy, jejichZz soucasti jsou technologické postupy, jimiz se fidi ¢innosti pfi
obsluze zabezpedovaciho zafizeni a pfi posunu. Setfeni pfigin v systému zajisténi
bezpeCnosti se soustfedilo na oblast, ktera je v pfi¢inné souvislosti s touto MU.
V této oblasti byly nalezeny nedostatky v pfi¢inné souvislosti se vznikem této MU
a nesrovnalosti v oblasti rozpornych vykladu nékterych ustanoveni o posunu z vnitfniho
predpisu SZDC (CD) D2 zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, které nejsou
v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU (viz bod 4.2.1 této zpravy).

Dodrzovani systému zajisténi bezpecCnosti provozovatel drahy nezajistil.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Odbornou zpUsobilost osob, podilejicich se na provozovani drazni dopravy,
stanovuje § 35 odst. (1) pism. f) zakona €. 266/1994 Sb. Podminku zpuUsobilosti k fizeni
drazniho vozidla stanovuje § 45 zakona €. 266/1994 Sb. PozZadavky na odbornou
zpUsobilost zaméstnanctl dopravce CD Cargo, a. s., véetn& zplsobu jejiho prosazovani,
stanovuje vnitini predpis dopravce ,PERs28-2009 VYCVIKOVY A ZKUSEBNi RAD*
schvaleny 1. 4. 2009, s u€innosti od 1. 5. 2009.

PoZadavky na odbornou zputsobilost zaméstnanci SZDC, s. 0., vCetné jejiho prosazovani,
jsou stanoveny vnitinim pfedpisem provozovatele drahy SZDC Zam 1 ,Pfedpis o odborné
zpusobilosti zaméstnancu Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace®, schvaleny
dne 30. 6. 2008, pod €. j.: 23138/08-0OKS, v platném znéni.

Strojvedouci posunového dilu mél platny ,Prakaz zpusobilosti k fizeni drazniho vozidla®,
evidencni €. 50 80 58, vydany DU v Praze dne 20. 10. 2009.

Seznameni osob fidicich HDV s tratovymi poméry na tratich a dopravnach uklada
provozovateli drazni dopravy § 35 odst. (1) pism. a) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., dopravni
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fad drah, v platném znéni (dale také vyhlaska €. 173/1995 Sb.). Strojvedouci posunového
dilu mél platné poznani pro uvedenou trat'.

Zdravotni zpusobilost osob podilejicich se na provozovani drazni dopravy stanovuje § 35
odst. (1) pism. f) zakona €. 266/1994 Sb. Strojvedouci mél platny posudek o zdravotni
zpUsobilosti k praci podle § 6 odst. (2) vyhlasky & 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni
a odbornou zpUsobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni
(dale také vyhlaska €. 101/1995 Sb.).

Vyprav¢i byla v dobé vzniku MU odborné i zdravotné zpusobila k vykonu zastavané funkce
podle § 6 odst. (2) vyhlasky ¢. 101/1995 Sb.

Posunovac€ byl v dobé vzniku MU odborné i zdravotné zpulsobily k vykonu zastavané
funkce podle § 6 odst. (2) vyhlasky ¢. 101/1995 Sb., a mél platné poznani pro uvedenou
trat.

Zaméstnanec Fidici posun byl v dobé& vzniku MU odborné i zdravotné zpUsobily k vykonu
zastavané funkce podle § 6 odst. (2) vyhlasky €. 101/1995 Sb., a mél platné poznani pro
uvedenou trat.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecénosti a jejich vysledky
DV Eas-u €. 31 54 5959 975-1 (fazeno jako prvni ve sméru sunuti)

Drzitelem DV byly CD Cargo, a. s. PFi vzniku MU doslo k vykolejeni DV ob&ma podvozky,
zjisténa poskozeni vznikla nasledkem MU. Pfi komisionalni prohlidce byla provedena
kontrola stupaCek a madel, pfi které byl zjiStén soulad s jejich provedenim
a upevnénim na voze s TP 4-178/83 a vykresovou dokumentaci k dané fadé a typu DV.
Dale byly v systému SAP R/3 PM modul provéfeny opravarenské zasahy u uvedeného DV
se zjisténim, Zze od provedeni revizni opravy a TK nebylo DV odstaveno pro zavadu na
stupackach a madlech DV, dale také nebylo zjisténo pfekroCeni stanovenych toleranci.
Pravidelna technicka kontrola byla provedena dne 10. 11. 2006 se zavérem: ,Vozidlo
vyhovuje podminkam provozu na drahach®.

DV 31 54 5947 195-1 (fazeno jako druhé ve sméru sunuti)

Drzitelem DV byly CD Cargo, a. s. Pravidelna technicka kontrola byla provedena dne
18. 9. 2009 s vysledkem: ,Vozidlo je zpUsobilé provozu®.

Technicky stav DV nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.
Zabezpecovaci zarizeni

Zabezpec&ovaci zafizeni v zst. Slatifiany je 3. kategorie dle TNZ 342620 K2002 — verze 2.2
— programové vybaveni: SW TP,OP a UP: verze 3,2, bylo uvedeno do provozu v roce
2007. Prukaz zpuUsobilosti SZZ PZ 1901/07-E.45 vydany dne 11. 10. 2007 s platnosti na
dobu neur€itou na zakladé protokolu ¢&. j.: 242/10-STA-Dv ze dne 22. 6. 2010.
Komisionalni Ctvrtletni prohlidka podle pfilohy €. 1 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., kterou se
vydava stavebni a technicky fad drah, v platném znéni (dale také vyhlaska ¢. 177/1995
Sb.), byla provedena dne 14. 7. 2011. Kontrolou ,Zaznamniku poruch® bylo zjisténo, ze
v dobé vzniku MU nebyla na zabezpeCovacim zafizeni evidovana Zadna porucha.

Technicky stav zabezpecCovaciho zafizeni nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.
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3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem a provozovatelem drahy byla SZQC, s. 0., se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1 — Nove Meésto, PSC 110 00, na zakladé Uredniho povoleni vydaného DU dne
29. 5. 2008, pod €. j.: 3-4277/07-DU/Le-DU/O-SI (ev. €. UP/2008/9002).

Dopravcem byly CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2¢, Praha 7 — HoleSovice,
PSC 170 00, na zakladé Licence udélene DU dne 20. 11. 2007, pod €. j.: 3-41/07-DU/Le,
ev. C.. L/1996/5000, Rozhodnuti o zméné licence vydané DU dne 5. 8. 2008, pod
¢. j.: 3-2935/08-DU/Le, ev. €.: L/2008/1452-1, a dne 27. 8. 2008, pod &. j.: 3-186/08-DU/Le,
ev. C.: L/2008/1452-2, a smlouvy ,SMLOUVA ¢islo 168/10 o provozovani drazni dopravy
na Zelezniéni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské
republiky®, uzavfené mezi smluvnimi stranami SZDC, s. 0., a CD Cargo, a. s. Smlouva je
uzaviena na dobu neurcitou, s u€innosti od 1. 1. 2010.

3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

§ 20 odst. (1) zadkona €. 266/1994 Sb.:
,Vlastnik drahy je povinen zajistit udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro
Jeji provozuschopnost ...,

§ 22 odst. (1), pism. a), zakona &. 266/1994 Sb.:

,Provozovatel drahy je povinen a) provozovat drahu pro potfeby plynulé
a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho
povoleni®

§ 22 odst. (2) pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:

LProvozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen d) zavést
systém zajistovani bezpeénosti provozovani drahy a zajistit jeho dodrZzovani®,

§ 2 odst. (2) pism. a) vyhlasky €. 177/1995 Sb.:

,Draha celostatni musi splfiovat tyto technické podminky:

prostorovou prichodnost uréenou prajezdnym prufezem podle technickych norem
uvedenych v priloze ¢. 5 ..."

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitini predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni vnitfnich predpisu:
Vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC ((VZD)V D2, Predpis pro provozovani
a organizovani drazni dopravy (dale také pfedpis SZDC (CD) D2), ¢l. 66:
,Pro neruseny prijezd vozidel na trati i ve stanici musi byt zachovan stanoveny
volny prostor — pridjezdny prufez. Podrobnosti stanovi stavebni a technicky rad

drah. ... V koleji mezi kolejnicemi musi byt pri jejich vnitfnich hranach volny prostor
o Sifce 20 cm a Stérk nesmi presahovat temena hlav kolejnic o vice nez 5,5 cm. ...“

Pfedpis SZDC (CD) D2, &l. 112:

22



Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

LPro jizdu vlakd, PMD a pro posun obsluhuji vykolejky a za jejich spravné
postaveni odpovidaji vyhybkari podle zasad, které plati pro prestavovani vyhybek.

Predpis SZDC (CD) D2, &l. 623:

,LPosunova cesta je usek koleje od konce posunového dilu az k mistu, které stanovi
zaméstnanec fidici posun. Podle poZadavkiu zaméstnance ridiciho posun musi byt
v tomto useku dotéené vyhybky, vykolejky, kolejové kfizovatky s pfestavitelnymi
srdcovkami, tocny, pfesuvny a kolejové zabrany pfestaveny do spravné polohy pro
zamyslenou jizdu.”

Pfedpis SZDC (CD) D2, &l. 666:
~Vyhybkar smi dat souhlas k posunu az po postaveni a kontrole spravného
postaveni posunové cesty...“

DU k predpisim SZDC (CD) Z1 a Z2 pro obsluhu zabezpe&ovacich zafizeni
ovladanych z JOP pro dalkové ovladani zabezpeCovaciho zafizeni v zst. Slatinany
(dale také DU SzZDC (CD) Z1 a Z2), ¢l. 103:

,Nelze-li postavit jizdni cestu vCetné navesti povolujici jizdu, postavi se nouzova
Jizdni cesta. Pfi nouzové jizdni cesté nékteré podminky nezajiStuje zabezpecovaci
zarizeni, ale tyto podminky musi byt zajistény administrativné obsluhujicim
zaméstnancem. O podminkéach, které nejsou pro stavénou nouzovou jizdni cestu
splnény, je obsluhujici zaméstnanec informovan textovym vypisem na monitoru.*

Predpis SZDC S3 Zelezniéni svrsek, dil XVI, kapitola Il, &l. 8:

,D0o prujezdného prufezu mohou zasahovat pouze zafizeni, ktera méni svou
polohu pfi soucinnosti s vozidly (kolejové brzdy v pracovni poloze, trolejové draty
na elektrizovanych tratich apod.), maji-li tato zarizeni uvniti' prajezdného prarezu
pfesné vymezeny dotyk s ¢astmi vozidel, pro néz jsou urCena, a nemohou-li se
dostat do styku s jinymi ¢astmi vozidel.“

Vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC (CD) S3/1 Prace na Zelezniénim svrku (dale
také piedpis SZDC (CD) S3/1), &ast treti, Udrzba Zelezniéniho svrsku, ¢l 65:

Lsooucasti udrzby Zelezni¢niho svrsku je oSetfovani trati. Spociva v hubeni pleveld
a omezovani drevin, oCistovani, oSetfovani a sefizovani soucasti Zelezni¢niho svrsku,
zejména vyhybek. Osetfovanim se rozumi:

... — hubeni plevelli v zavislosti na pouZitych pfipravcich;

— seceni porostu v kolgjisti...“

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€éetné zarfizeni pro automatické

zaznamenavani dat
Na misté bylo zjisténo, Zze stav zabezpelovaciho zafizeni odpovida postavené

posunové cesté od naveéstidla Se4, pres vyhybku €. 7 postavenou pro zamysleny posun
a vykolejku Vk3 v poloze na kolejnici.

Komisionalni prezkousSeni SZZ v zst. Slatinany bylo provedeno pfi ohledani mista MU.
Vysledkem ohledani bylo zjisténi, ze SZZ vyhovuje technickym normam a pfredpisum
SZDC. Zatizeni bylo v dobé& vzniku MU funkéni, z diivodu vylukovych praci byly omezeny
volby jizdnich cest.
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Postaveni posunove cesty bylo zaznamenano na vypisu ze Zaznamu vyhodnoceni
diagnostiky lokalniho ovladaciho pocitate (LOP2-Slatifany), umisténého v zst. Zdarec
u SkutCe. Ze zaznamu bylo zjiSténo, Ze za podminek danych zhaslym sefadovacim
naveéstidlem Se2 (koncové navéstidlo pro stavénou posunovou cestu) méla byt pro stavéni
posunove cesty zvolena varianta nouzové posunové cesty podle ustanoveni Cl. 103 DU
SZDC (CD) Z1 a Z2, kdy by o vykolejce v poloze na kolejnici byla vypravCi informovana
vypisem na monitoru o nesplnéni podminek. VypravcCi ale zvolila variantu individualniho
prestavovani vyhybek, pfi kterém nebyla o vykolejce v poloze na kolejnici, ktera je na
monitoru indikovana malym Sedym trojuhelnikem (v poloze mimo kolejnici vodorovnou
¢arkou nad koleji) informovana zadnym bezpecnostnim hlasenim. Informace o vykolejce
v poloze na kolejnici, nachazejici se v posunové cesté, byla davana pouze zobrazenim na
monitoru popsanym v Casti 3.5.1 této zpravy.

Stav SZZ nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.2 Soucasti drahy

Posunova cesta pro sunuty posunovy dil byla postavena z koleje €. 7aK, od sefadovaciho
naveéstidla Se4 v km 76,480, pres uzavieny Zelezni¢ni pfejezd v km 76,458, vyhybku ¢&. 7
v km 76,420 pfestavenou pro zamysSleny posun, vykolejku Vk3 v poloze na kolejnici na
manipulacni koleji €. 7 v km 76,365 a méla koncit na manipulaéni koleji €. 7 v km 76,236,
v misté odstavenych vozl. V Useku posunové cesty od vyhybky €. 7 jsou kolejnice tvaru A,
prazce dfevéné, upevnéni T5, vyhybka €. 7 leva, typu J A 6°. Usek posunové cesty od
pfejezdu je v pravostranném oblouku o poloméru 190 metrld, od namezniku mezi
manipulacni koleji €. 7 a stanicni koleji ¢. 5 v km 76,383 pokraCuje pres vyhybku C. 7
v pfimém smeéru, dale levostrannym sloZzenym obloukem koleje €. 7 o polomérech 380
a 260 m. Vpravo vedle koleje je od km 76,380 do km 76,365 betonova rampa. Povrch
kolejnicovych pastu manipulaéni koleje & 7 byl Cisty, avSak Zzelezni¢ni svrSek byl
prorostly travnim porostem do vySky minimalné 20 cm nad temeno kolejnice, nejvice
pravé v oblasti vykolejky Vk3 a jejim okoli. Pfrerostla trava zasahujici do prijezdného
prifezu tak vyrazné znesnadriovala moznost pfehlédnout kolej a vidét na vykolejku. Na
misté MU byla zméfena vysSka vrcholu klinu vykolejky v poloze na kolejnici — naméfena
hodnota 106 mm nad temenem kolejnice.

Misto MU bylo premérfeno, namerené hodnoty byly porovnany s povolenymi odchylkami
pro pfislusné rychlostni pasmo dle CSN 73 6360-2. Povolené provozni odchylky dle vySe
uvedené normy nebyly pfekroCeny. Bod ,0 byl stanoven na vykolejce Vk3 v km 76,365.

Posledni komplexni prohlidka koleje pfed vznikem MU byla provedena dne 20. 4. 2011
s vysledkem bez zavad.

Technicky stav kolejového rostu nebyl v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU.

Dle dokumentace predlozené provozovatelem drahy byla posledni obchizka trati v Useku
Chrudim — Chrast u Chrudimi provedena dne 6. 9. 2011, tedy 6 dna pfed vznikem MU.
Z prvotni evidence — Denni hlaSenky ze dne 12. 9. 2011 vyplyva, Zze odborné zpusobila
osoba provozovatele drahy z TO Skute€ byla od 6:00 h pfitomna v Zst. Slatifiany jako
odpovédny zaméstnanec objednatele pfi zahajovani vyluky. Pfes tyto skuteénosti nebylo
provozovatelem drahy zjisSténo, Ze €ast 7. koleje, v mistech, kde se nachazela vykolejka
Vk3, byla husté zarostla travou a vyrazné tak byla znesnadnéna moznost na vykolejku
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vidét. Provozovatel drahy pferostlou travu do doby vzniku MU ze 7. koleje neodstranil, ani
neucinil jina opatfeni k zajisténi bezpecnosti.

V § 1 odst. (1) pism. i) vyhlasky &. 177/1995 Sb. a v Ceské norm& CSN 73 6320
Prujezdné prufezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vleCkach normalniho
rozchodu (dale také norma CSN 73 6320), &ast 3 Terminy a definice, bod 3.4, je uvedena
definice prljezdného prarezu: ,...obrys obrazce v roviné kolmé k ose koleje, jehozZ osa je
kolméa ke spojnici temen kolejnic a prochazi stfredem koleje a ktery vymezuje vzdalenosti
vné lezicich staveb, zafizeni a predmétu od osy koleje a od spojnice temen kolejnic,
kromé pfipadu, kdy z funkénich duavodd musi dojit ke styku téchto zarizeni s draznim
vozidlem.*

Stav Zelezni¢niho svrsku, konkrétné travniho porostu v useku posunové cesty, ve kterém
se nachazela vykolejka Vk3, byl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, protoZze porost
zasahoval do prujezdného prafezu koleje, vyrazné zhorSoval viditelnost vykolejky Vk3
a znemoznil tak zaméstnanci fidicimu posun a posunovaci pfehlédnout celou posunovou
cestu a zastavit posunovy dil pfed prekazkou — vykolejkou v poloze na kolejnici. Jiz v dobé
pfed vznikem MU mélo dojit k odstranéni porostu u dotlené cCasti 7. koleje v okoli
vykolejky Vk3 v Zst. Slatinany, nebo k jejimu vylou€eni z provozu.

Vlastnik drahy neodstranénim porostu v kolejisti nezajistil udrzbu koleje v rozporu s Cl. 65
predpisu SZDC (CD) S 3/1 a nezajisti udrzbu drahy v rozsahu nezbytném pro jeji
provozuschopnost v rozporu s § 20 odst. (1) zakona &. 266/1994 Sb. DoSlo tak k naruseni
prostorové pruchodnosti koleje urCené prujezdnym prafezem. Nedodrzeni prujezdného
prifezu je poruenim ustanoveni &l. 66 pfedpisu SZDC (CD) D2, dale &l. 8 ptedpisu SZDC
S 3, v navaznosti na § 2 odst. (2) pism. a) vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.

Provozovatel drahy tak nezajistii dodrzovani zavedeného systému zajiStovani bezpecnosti
Vv rozporu s ustanovenim § 22 odst. (2) pism. d) zakona €. 266/1994 Sb. a neprovozoval drahu
pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy
a ufedniho povoleni v rozporu s § 22 odst. (1), pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Komunikace mezi vyprav¢i DOZ JOP, zaméstnancem fidicim posun, posunova¢em
a strojvedoucim posunového dilu probihala prostfednictvim radiostanic. Po vzniku MU
bylo provedeno prezkouSeni radiostanic, pfitom zavady nebyly zjiStény, slySitelnost byla
v poradku.

V technickém stavu radiostanic nebyly zjistény zavady.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV Fady 742.309-8, evidenéni &islo PZ 9139/00-V.20, vydal DU v Praze dne 7. 5. 2000,
pravidelna technicka kontrola byla provedena dne 2. 8. 2011 s vysledkem ,Vozidlo
vyhovuje podminkam provozu na drahach®.

Posouzenim zaznamu registracniho rychloméru HDV 742.309-8 bylo zjiSténo:

rychlost sunutého posunového dilu plynule nartista na draze 120 metrd na hodnotu
15 km.h™;

rychlost posunu pfi MU registrovana na hodnoté 15 km.h™";

zastaveni posunového dilu je registrovano na draze 20 metru;
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¢as MU registrovan v 07:53:15 h.
Technicky stav HDV nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Stavéni posunovych cest na chrudimském zhlavi zst. Slatinany maze provadét:
vypravéi zst. Zdarec u Skutée obsluhou z JOP;

vypravci zst. Slatinany obsluhou z JOP (pfi obsazeni stanice vyprav¢im po predani
obsluhy z JOP vypravéim DOZ v zst. Zdarec u SkutCe a pfevzetim obsluhy
vyprav€im zst. Slatinany);

zaméstnanec fidici posun nebo posunovac obsluhou z PSt1, ze kterého se ovladaji
vyhybky €. 5/7, 6 a 8, vykolejka Vk3, pfejezdy B, C, D a navéstidla L1, L3, L5, Se3,
Se4, Se5 (po predani obsluhy z JOP vypravéim DOZ v Zst. Zdarec u Skutée
a prevzetim obsluhy ¢lenem posunové Cety).

V dobé vzniku MU byl posun v Zst. Slatifany organizovan vyprav¢i DOZ JOP, komunikace
se zameéstnancem Fidicim posun, posunovacem a strojvedoucim probihala prostfednictvim
radiostanic.

Na chrudimském zhlavi neSlo v dusledku vyluky obsluhovat navéstidlo Se4. Podle ROV
méla byt zachovana plna funkénost zabezpecCovaciho zafizeni na chrudimském zhlavi -
ROV &. 43083, &. j.. 41599/11-RCP/HKR z 29. 8. 2011, str. 20/24, bod 8. Upravy
sdélovaciho a zabezpelovaciho zafizeni, prvni tuéné vytisténa véta dole: ,Po dobu
konani vyluky bude zabezpecovaci zafizeni na chrudimském zhlavi plné funkéni.“ Tato
véta je napsana ve smyslu TNZ 34 2620. PIna funk&nost je myslena v navaznosti na fakt,
Zze nedoslo kvuli nesviceni navéstidla Se2 ke snizeni zplsobu zabezpedeni posunovych
cest pro SZZ 3. kategorie dle vy$e uvedené TNZ:

1. SZZ spravné nedovolilo rozsviceni dovolujici navésti pro zabezpeenou posunovou
cestu ke zhaslému navéstidlu, jehoz projeti by mohlo ohrozit jizdy vlak( (ohrozeni
jizdy vlaku zezadu se neuvaZzuje);

2. pokud by vypravCi pouzila stavéni nouzového zavéru posunoveé cesty, tak by SZZ
zajistilo:

. spravnou polohu a zajisténi vSech pojizdénych vyhybek v posunové cesté;
- zavér vSech useku za navéstidlem;

- dodrzeni podminek ze zavérové tabulky;

- kontrolu volnosti pojizdénych useka.

Lze tedy konstatovat, Ze zafizeni z tohoto pohledu bylo ,pIné funkéni“ pro chrudimské
zhlavi. Vypravéi ale tuto funkénost nevyuzila a zplsob zabezpeCeni posunové cesty
snizila nevyuzitim nouzové obsluhy.

Stejna situace, kdy by neSla postavit na navéstidle navést dovolujici jizdu, by nastala
napfiklad i v pfipadé, Ze by v dotCeném navéstidle byla spalena zarovka. ZZ v takové
situaci zustava funkéni, ale neumozni postaveni posunové cesty normalni obsluhou, je
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nutné zvolit jiny zpdsob postaveni posunové cesty, a to nouzové postaveni posunove
cesty v souladu s ustanovenim ¢l. 103 DU SZDC (CD) Z1 a Z2.

Proto za podminek, danych zhaslym sefadovacim navéstidlem, méla vyprav¢i DOZ JOP
zvolit v souladu s ustanovenim &l. 103 DU SZDC (CD) Z1 a Z2 moznost nouzového
postaveni posunové cesty, kde zafizeni automaticky zada nouzové zavéry pro vSechny
vyhybky a vykolejky v useku celé posunoveé cesty. Pfi nouzové posunové cesté nékteré
podminky nezajiStuje zabezpeCovaci zafizeni, ale tyto podminky musi byt zajiStény
obsluhujicim zaméstnancem. O téchto podminkach je obsluhujici zaméstnanec
informovan textovym vypisem na monitoru a jejich splnéni potvrdi stiskem klavesy Enter.

VypravCi ale pro postaveni posunové cesty zvolila jinou variantu, a to variantu
individualniho pfestavovani vyhybek, kdy musi kazdou vyhybku a vykolejku v posunové
cesté prestavit do pozadované polohy jednotlivé. V tomto pfipadé vSak hrozi mozZnost
prehlédnuti a opomenuti pfestaveni nékteré ze soucasti posunové cesty. Postaveni
posunové cesty je zaznamenano na vypisu ze Zaznamu vyhodnoceni diagnostiky
lokalniho ovladaciho pogitage (LOP2-Slatifiany), umisté&ného v Zst. Zdarec u Skutée. Ze
zaznamu bylo z ¢asovych udajl zjisténo:

07:51:32 provedla vypravCi volbu postaveni posunové cesty z koleje 7aK od
sefadovaciho navéstidla Se4 na kolej 7 za sefadovaci navéstidlo Se3. Tato
posunova cesta nebyla postavena z divodu zhaslého sefadovaciho navéstidla Se2.
Na tuto skute€nost byla vyprav&i upozornéna vypisem na monitoru ,Navéstidlo Se2
na konci cesty je zhaslé®;

07:51:36 a 07:51:42 provedla vypravCi dvakrat stejnou volbu posunové cesty
z koleje 7aK od sefadovaciho navéstidla Se4 na kolej 7 za sefadovaci navéstidlo
Se3. Posunova cesta nebyly opét postavena z duvodu zhaslého sefadovaciho
navéstidla Se2. Na tuto skuteCnost byla vypravCi opét upozornéna vypisy na
monitoru ,Navéstidlo Se2 na konci cesty je zhaslé”;

07:51:48 provedla vypravCi volbu prestaveni vyhybkové spojky €. 5/7 do polohy
plus;

07:51:55 dosaZena poloha plus vyhybkové spojky €. 5/7 (vyhybka &. 5 byla
postavena z koleje 5 smérem na vyhybkovy usek V6, vyhybka &. 7 postavena
z koleje 7aK smérem na kolej 7). Vykolejka Vk3 v poloze na kolejnici;

07:52:16 je vypravCi upozornéna vypisem na monitor ,Vyhybka Vk1/3: ztrata
kontroly“ o ztraté kontroly spojky vykolejky s vyhybkou Vk1/3 na chrasteckém
zhlavi;

07:52:49 je vypravCi upozornéna vypisem na monitor ,Vyhybka 1: ztrata kontroly*
o ztraté kontroly vyhybky €. 1 na chrasteckém zhlavi;

07:52:50 se posunovy dil rozjizdi a obsazuje vyhybkovy usek V7. Jede kolem
sefadovaciho navéstidla Se4, na kterém je navést ,Posun zakazan®;

07:52:51 je vypravCi upozornéna vypisem na monitor ,Vyhybka 2: ztrata kontroly*
o ztraté kontroly vyhybky €. 2 na chrasteckém zhlavi;

07:53:08 pokracuje posunovy dil smérem na kolej 7 a uvolfuje kolej 7aK. Vykolejka
VK3 je stale v poloze na kolejnici.

VSechna tato hlaseni vzala vypravCi na védomi stiskem klavesy Enter. O tom, ze vykolejka
v posunové cesté je v poloze na kolejnici, byla vypravéi z divodu individualniho
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prestavovani vyhybek v posunoveé cesté informovana pouze ikonou na monitoru pocitace,
znazorfiujici vykolejku v poloze na kolejnici malym Sedym trojuhelniCkem.
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Obr. ¢. 3: pohled na monitor pfi stavéni posunové cesty

Vysvétleni k technickym podminkam archivu ze SZZ typu K 2002:

V ramci poé&itadové sité, tvofené zadavacim poditatem dispedera v zst. Zdarec u Skutée
a provadéci technologii v SZZ v Zst. Slatinany, je potfeba zminit tyto informace platné
v dobé pfed vznikem MU:

« programové je zafizeni konstruovano tak, ze kdyz vypravC€i zadavala opakované
posunovou cestu z koleje 7aK na kolej 7, objevil se ji na monitoru vypis ,navéstidlo
na konci cesty je zhaslé®. Tato informace vSak neni z technologie, ale vychazi uz
z logiky, kterou hlidal a vyhodnotil na zakladé informaci z technologie o zhaslém
navéstidle zadavaci program. Vzhledem k tomu, Ze obrazkovy archiv vychazi
z technologie a tato informace zadavacim pocitacem do technologie poslana nebyla
(nastaveno konstrukéné), neni zobrazena na obrazcich z archivu technologie, ale
pouze v textovém vypisu z archivu pocitaCe zadavaciho (viz obr. 3).

- Cas technologie se pfi stahovani archivu rozchazi s pfesnym ¢asem, proto se vzdy
provadi korekce a presny C€as je napsan na obrazcich vlevo nahofe (provadi
odborné zpusobilda osoba provozovatele). Duvodem je skuteCnost, ze jde
0 uzavrenou sit pocitacl a nelze jej tady srovnavat po siti vefejné.
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informace o vykolejce v poloze na kolejnici v posunové cesté pfi jejim individualnim
stavéni je davana pouze zobrazenim prvku na monitoru. Co zobrazeni vyjadfuje, je
ve znalostech vypravcCich. Nebyla na to tedy upozornéna zadnym bezpecnostnim
hlasenim, které by musela vzit na védomi, a to je, v pfipadé ze ovladala prvky
v posunové cesté individualné, v pofadku. Rozdil by nastal v pfipadé, Ze by vyuZila
nouzoveho stavéni posunové cesty a pfi prestavovani vykolejky do polohy mimo
kolejnici by napf. z néjakého duvodu vykolejka dolni polohy nedosahla. V takovém
pfipadé by o tom byla vypisem na monitoru informovana, protoze by k nouzovému
zaveru nedoslo pro nesplnéni jedné z podminek.

Pfed vznikem MU je na zaznamovém zafizeni ReDat zaznamenan hovor mezi vypravci
DOZ JOP, zaméstnancem fidicim posun, posunovacem a strojvedoucim posunujiciho dilu
v zst. Slatinany. Z dat, stazenych z univerzalniho digitalniho zaznamového zafizeni ReDat
3, bylo zjisténo, Ze souhlas k posunu udélila vypravéi DOZ JOP kolem navéstidla
s navésti ,Posun zakazan“, tento pokyn byl pfijat zaméstnancem Fidicim posun
a nasledné sdélen posunovadi a strojvedoucimu.

DI pozadala dne 2. 4. 2012, v souvislosti se Setfenim pfedmétné MU, gestora predpisu
SZDC (CD) D2 o gestorsky vyklad nékterych &lankd tohoto pfedpisu a vztahti mezi nimi.
Cilem bylo objasnit vztahy a souvislosti mezi élanky 646, 680 a 681 z pfedpisu SZDC (CD)
D2. Znéni téchto tfi ¢lanku:
Cl. 646:
LZaméstnanec fidici posun je povinen:
a) vykonavat stanovené ukoly v éasovém pofadi uréeném TPU stanice nebo dle
pfikazt vypravéiho;
b) zaujmout pfi posunu takové misto, aby z ného mohl fidit pohyb vozidel podle
navésti nepfenosnych navéstidel platnych pro posun a podle rozmisténi vozidel;
c¢) pred uvedenim vozidel do pohybu zjistit pohledem nebo dotazem, pfipadné neni-
li to se zfetelem na mistni poméry mozné, co nejdfive v prabéhu jizdy, zda pro
kazdou zamyS$lenou jizdu posunového dilu:
— nepfenosna navéstidla platna pro posun dovoluji posun;
— je spravné postavena posunova cesta;
— zamyS$lenym pohybim nestoji v cesté vozidla, pfipadné jiné prekazky, které mize
ze sveho stanovisté zpozorovat;
d) dat pokyn k zastaveni posunového dilu tak, aby posunovy dil zastavil nejdale
v misté oznameného konce posunove cesty;
e) dat neprodlené pokyn k zastaveni posunového dilu, zjisti-li takové okolnosti,
které ohrozuji bezpecnost pfi posunu.
Dostal-li zaméstnanec Fidici posun souhlas k posunu od vyhybkare, nemusi
spravné postaveni posunoveé cesty kontrolovat.
Pokud nedal vyhybkar souhlas k posunu, nesmi zaméstnanec fidici posun v jeho
posunovacim obvodu zahajit posun.

¢l. 680:
,Kromé ostatnich ustanoveni platnych pro posun se pfi sunuti musi spinit jesté
ustanoveni nasledujicich &lankad.

¢l. 681:
,U sunutych posunovych dilt zajiStuje bezpecnost pfi posunu zaméstnanec v cele
posunoveho dilu. Tento zaméstnanec musi jet nebo jit tak, aby mohl prehlédnout
kolej pred vozidly, davat potiebné pokyny tak, aby byly dodrZzeny podminky pro
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jizdu podle rozhledovych poméri a musi pri tom dbat, aby nebyla ohroZena jeho
bezpecénost. Jet mize na prvnim nebo druhém vozidle, a to na plo$iné pro obsluhu
rucni brzdy nebo stupacce.

Urceny ¢len posunové Cety nemusi jet nebo jit v ¢ele sunutého posunového dilu,
ale muze davat pokyny z mista pfed celem sunutého posunového dilu, ma-li
prehled pres celou posunovou cestu.”

Dotazy od DI pro gestora znély:

Kdyz pfi posunu sunutim dostane zaméstnanec fidici posun souhlas k posunu od
vyhybkafe a nemusi tak spravné postaveni posunové cesty kontrolovat. Jestlize je
zaroven i zameéstnancem v Cele sunutého posunového dilu, predpokladame
spravné, ze by pfesto mél na zakladé ustanoveni ¢l. 680 dodrzet ¢l. 6817

Kazdy zaméstnanec v cCele sunutého posunového dilu je tak povinen dodrzet
ustanoveni ¢l. 681 vzdy?

Jaky vyznam ma slovni spojeni ,zajiStuje bezpecnost pfi posunu® z ¢l. 681 ve
vztahu ke kontrole spravného postaveni posunové cesty?

Co vsechno je mySleno vyrazem ,pfehlédnout kolej* a ,mit pfehled pfes celou
posunovou cestu?*

Je poté, co byl udélen souhlas k posunu vyhybkafem zaméstnanci fidicimu posun,
nesklopena vykolejka na posunove cesté prekazkou dle ¢l. 646 bodu c) tfeti
odrazky, a ma tuto skuteCnost zjistit zaméstnanec fidici posun na zakladé ¢l. 6467

Gestor odpovédél DI dne 3. 4. 2012 — Gestorsky vyklad &. j. 17052/2012-OZRP (dale také
gestorsky vyklad):

»,Pokud dostal zaméstnanec ridici posun souhlas k posunu od vyhybkare, nemusi
v souladu s ¢l. 646 kontrolovat spravné postaveni posunové cesty. To se vztahuje na
vSechny pfipady, tedy i na sunuti posunového dilu.

U sunutého posunového dilu zaméstnanec v Cele zajiStuje bezpecnost, to jest plni nékteré
povinnosti strojvedouciho, jako napf. dodrzeni podminek pro jizdu podle rozhledovych
poméru, sledovani, zda se v posunové cesté nenachazeji drazni vozidla, zda se
v blizkosti koleje nepohybuji osoby apod.

Za spravné postaveni posunové cesty ale na zakladé ¢l. 646 neodpovida (samoziejmé
pokud dostal souhlas k posunu od vyhybkare). Za jizdy posunového dilu ani nema
moznost, jak by spravné (resp. nespravneé) postaveni posunové cesty zjistil, jelikoz navésti
na vyhybkach (pokud viabec jsou umistény) informuji o sméru jizdy pres vyhybku jen po
kontrole sprévného prestaveni (&l. 450 - 513 predpisu SZDC (CD) D1), coz znamena
mimo jiné i kontrolu spravného zaklesnuti vyménoveho zaveru, u ustfedné stavénych
vymén i kontrolu spravného zaklesnuti prestavné paky, provedeni zavéru jizdni cesty nebo
sviceni prislusné indikace na stavédle atd. Obdobné zasady plati i pro vykolejky, kolejové
zabrany, to¢ny a presuvny. Povinnost zjistit spravné postaveni posunové cesty ma proto
zaméstnanec fidici posun nafizenou predpisem jen v pfipade, Ze nedostal souhlas
k posunu od vyhybkare, coz je jen v pripadech, kdy vyhybky (vykolejky apod.) prestavuje
sam (nebo z jeho pfikazu ¢&len posunoveé cety).

To zaméstnance ridiciho posun samozfejmé nezbavuje povinnosti dat pokyn k zastaveni,
pokud nespravné postaveni posunove cesty zjisti (¢l. 646e).
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Vyrazem ,prehlédnout kolej“ je mySlena povinnost sledovat posunovou cestu podle
druhého odstavce mého vykladu (1j. zda se v posunové cesté nenachazeji drazni vozidla,
zda se v blizkosti koleje nepohybuji osoby apod.) nejméné na vzdalenost, potfebnou
k zastaveni posunového dilu.

Viyrazem ,mit pfehled pfes celou posunovou cestu” je my$leno totéz, ale pro cely usek od
mista zahajeni posunu aZ do mista zastaveni.

Nesklopena vykolejka prekazkou samoziejmé je, ale zaméstnanec ridici posun musi
takovou prekazku zjistit, jen pokud ma moZznost ji ze svého stanovis$té zpozorovat (tedy
napf. v situaci, kdy zaméstnanec v cele sunutého posunového dilu je na zadni strané
prvniho vozidla vpravo ve sméru jizdy a posunovy dil stoji v blizkosti vykolejky, ktera je ale
na levé kolejnici, nema zaméstnanec v Cele povinnost se presvédcCit, Zze vykolejka neni
pfekazkou). Obdobna povinnost vyplyva i z povinnosti dodrzet podminky pro jizdu podle
rozhledovych pomérda, tj. ... zastavit ... podle moznosti i pred jinou prekazkou ..."

Pojem prekazka je definovan ve vnitinim piedpise provozovatele SZDC Dp 17
(prozatimni) Predpis pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti, ¢l. 17 takto: ,Prfekazka
na dopravni cesté je kazdé téleso nebo zvife nachazejici se v prijezdném prirezu, které
bezprostiedné ohroZuje bezpecnost provozovani drahy nebo drazni dopravy.” Tuto
charakteristiku vykolejka v poloze na kolejnici spliuje, jak je jiz uvedeno vySe. Byla
soucasti posunové cesty, ale zaroven itélesem v prijezdném prafezu koleje, které
v poloze na kolejnici pfi jizdé DV bezprostfedné ohrozovalo bezpecnost drazni dopravy -
byla pfekazkou na dopravni cesté.

Oba zaméstnanci, vlakvedouci i posunovac, méli platné poznani pro obvod Zst. Slatifiany.
Na 7. kolej toho dne, pfed vznikem MU, jiz provadéli posun, védéli tedy o stavu koleje
a o skute€nosti, Ze byl v okoli vykolejky Vk3 travni porost. Jak uvedl v podaném vysvétleni
zaméstnanec fidici posun, z mista mezi patou a sedmou koleji, ze kterého Fidil posun,
nemohl vidét z davodu vzrostlého travniho porostu v kolejisti, v jaké poloze se nachazi
vykolejka Vk3 v posunové cesté, nemohl tedy z tohoto stanovisté celou posunovou cestu
dostatecné prehlédnout. Kdyby v téch mistech trava nebyla, vykolejku by ze své pozice
vidél. Zaméstnanec fidici posun se nachazel v situaci popsané v poslednim odstavci
gestorského vykladu, kdy nemél mozZnost ze svého stanovisté zpozorovat prekazku
a posunovac v Cele sunutého posunoveého dilu byl na zadni strané prvniho vozidla vlevo
ve sméru jizdy a posunovy dil se pohyboval v blizkosti vykolejky, ktera byla na prave
kolejnici ve sméru jizdy a tvofila prekazku v dopravni cesté. Dle gestorského vykladu
nemél zameéstnanec v Cele sunutého dilu povinnost se presvédCit, Ze vykolejka neni
prekazkou.

Zaméstnanec fidici posun by mohl takovou pfekazku zjistit, pokud by ji mohl zpozorovat.
Ale protoze vykolejka byla skryta ve vysoké travé, nemohl ji vidét a dat pokyn k zastaveni
posunoveho dilu. PfestoZe nelze prokazat, Zze by zaméstnanci dopravce porusili pravni
nebo vnitini prfedpisy provozovatele drahy, lze objektivné konstatovat, Zze si pocCinali
pfinejmensim neopatrné. Jako znali mistnich pomérd a s védomim, Ze prostor koleje
v okoli vykolejky je zarostly vysokou travou, protoZze tam jiz toho dne posunovali a museli
stav koleje vidét, mohli ucinit vice pro zajisténi bezpecnosti — posunovac napfiklad mohl jit
vedle sunutého dilu, zaméstnanec fidici posun mohl zaujmout takové stanovisté, ze
ktereho by na vykolejku vidél. Navic védeéli, Ze posunuji ,proti modré®, coz také neni
standardni provozni situace.

Strojvedouci sunutého posunového dilu fidil HDV ze stanovisté strojvedouciho, vyklonény
z levého okna HDV ve sméru sunuti. Z tohoto mista mohl vidét navésti, davané
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zaméstnancem fidicim posun a posunovacem. Posunovy dil uvedl do pohybu az po
souhlasu k posunu, udéleném zameéstnancem fidicim posun radiostanici.

V &innosti zaméstnancu provozovatele drahy byly zjistény zavady.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

Komunikace mezi vypravéi zst. Zdarec u Skutde, zaméstnancem Fidicim posun,
posunovacem a strojvedoucim, probihala prostfednictvim radiostanic. Hovory byly
zaznamenany na univerzalnim digitalnim zaznamovém zafizeni ReDat 3.

Z dat, stazenych z univerzalniho digitalniho zaznamového zafizeni, bylo zjisténo, Ze
souhlas k posunu udélila vypravéi DOZ JOP, kolem navéstidla Se4 s navésti ,Posun
zakazan“. Tento pokyn byl pfijat zaméstnancem Fidicim posun a nasledné pfedan
posunovaci a strojvedoucimu.

V komunikaci mezi zaméstnanci, zuCastnénymi na posunu, nebyly zjiStény nedostatky.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo zajisténo Policii CR a Fadné& zabezped&eno provozovatelem drahy
v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti
strojvedouci byl ve sméné dne 12. 9. 2011 od 6:28 h, odpocinek pfed sménou mél
10:51 h;

zaméstnanec fidici posun byl ve sméné dne 12. 9. 2011 od 4:45 h, pfed sménou
Cerpal 11 dni fadné dovolené;

posunovac byl ve sméné dne 12. 9. 2011 od 4:45 h, odpocCinek pfed sménou mél
36:30 h;

vypravei DOZ JOP byla ve sméné dne 12. 9. 2011 od 6:00 h, pfed sménou Cerpala
12 dni fadné dovolené.

Zaméstnavatel zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90 zakona
€. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni, resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady
¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpo€inku
zameéstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobuji pravidelnym Iékafskym
prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb.;
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vSichni zuCastnéni zaméstnanci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zji§téno, ze na vznik MU méla vliv
osobni situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Usporadani vybaveni Fidiciho pracovisté a HDV nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Dne 26. 8. 2011 v 18:24 h doSlo pfi posunu sunutim k vykolejeni HDV pfes
vykolejku VK1 v poloze na kolejnici, na 5. stanicni koleji v km 48,975, v zst. Mikulovice, na
trati 311A. PFiCinou bylo selhani lidského Cinitele — pfestaveni vykolejky Vk1 signalistkou
do polohy na kolejnici pod jedoucim sunutym posunovym dilem.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

K mimofadné udalosti doSlo dne 12. 9. 2011 v 07:53 h, v Zst. Slatihany, na
manipulacni koleji €. 7, vykolejce Vk3, v km 76,356. Pfi jizdé sunutého posunového dilu na
manipulacni kolej €. 7 v Zst. Slatinany doslo k vykolejeni prvnich dvou DV v Cele sunutého
posunoveho dilu pfes vykolejku Vk3 v poloze na kolejnici, pojizdénou proti sméru
uréenému Kk jeji funkci. Tomu pfedchazela nemoznost postavit posunovou cestu béznou
obsluhou zabezpecovaciho zafizeni z divodu planované vyluky.

Pfi MU doSlo k padu posunovace, jedouciho na stupacce pro posunovace umisténé na
zadnim cele prvniho sunutého DV vlevo ve sméru sunuti, pod druhé vykolejené DV.
PosunovaC po pfevozu do nemocnice zemrel. Na misté MU zasahovala RZS Chrudim,
HZS SZDC Kolin a HZS SZDC Nymburk.

4.2 Rozbor

wvrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Zelezniéni stanice Slatinany je stanici neobsazenou, drazni dopravu ve stanici organizuje
vypravCi DOZ JOP, se sidlem v Zst. Zdarec u SkutCe. Obsluhou zafizeni stavi vypravci
DOZ JOP v zst. Slatinany vSechny vlakové a posunové cesty.
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V dobé& vzniku MU probihala v obvodu Zst. Zdarec u Skutée vyluka dle ROV &. 43083,
zavedena depesSi dps 2011-09-000933, ze dne 7. 9. 2011. Béhem vyluky byla vylouCena
tratova kolej mezi dopravnami Chrast u Chrudimi a Slatifany, v zst. Slatifiany bylo
vylou€eno chrastecké zahlavi a zhlavi, staniéni koleje €. 3, 5 a 7 od navéstidel S3, S5
a Se2 do km 76,000 a stani¢ni kolej €. 1 od navéstidla S1 do km 75,900. Chrudimské
zhlavi, na kterém doSlo ke vzniku MU, nemélo byt vylukou dotéené, ovSem z divodu
zhaslého sefadovaciho navéstidla Se2, které se nachazi na vylouCeném zhlavi Zst.
Slatifany a slouzi jako ,koncové“ pfi stavéni posunové cesty od navéstidla Se4 na
manipulacni kolej €. 7, nebylo mozné postavit posunovou cestu od navéstidla Se4 béznou
obsluhou.

Posunova cesta pro sunuty posunovy dil byla postavena z koleje €. 7aK, od sefadovaciho
naveéstidla Se4 v km 76,480, pres uzavieny Zelezni¢ni pfejezd v km 76,458, vyhybku ¢&. 7
v km 76,420 pfestavenou pro zamysleny posun, vykolejku Vk3 v poloze na kolejnici na
manipulacni koleji ¢. 7 v km 76,365 a méla konCit na této koleji v km 76,236,
v misté odstavenych DV.

CHRUDIM
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Obr. ¢. 4: Pohled na monitor pfi stavéni posunové cesty

Za podminek, danych zhaslym sefadovacim navéstidlem, méla vypravéi DOZ JOP zvolit
v souladu s ustanovenim &l. 103 DU SZDC (CD) Z1 a Z2 moznost nouzového postaveni
posunove cesty, kde zafizeni automaticky zada nouzové zavéry pro vSechny vyhybky
a vykolejky v useku celé posunové cesty. Pfi nouzové posunové cesté nékteré podminky
nezajistuje zabezpecovaci zafizeni, ale tyto podminky musi byt zajiStény obsluhujicim
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zaméstnancem. O téchto podminkach je obsluhujici zaméstnanec informovan textovym
vypisem na monitoru a jejich splnéni potvrdi stiskem klavesy Enter.

VypravCi ale pro postaveni posunové cesty zvolila jinou variantu, a to variantu
individualniho pfestavovani vyhybek, kdy musi kazdou vyhybku a vykolejku v posunové
cesté prestavit do pozadované polohy jednotlivé. V tomto pfipadé vSak hrozi moznost
prehlédnuti a opomenuti pfestaveni nékteré ze soucasti posunové cesty. Postaveni
posunove cesty je zaznamenano na vypisu ze Zaznamu vyhodnoceni diagnostiky
lokalniho ovladaciho pocitae (LOP2-Slatifiany), umisténého v zst. Zdarec u Skutte. Ze
zaznamu byla z Casovych udaju zjisténa hlaseni, ktera se na monitoru postupné
objevovala (viz ¢ast 3.5.1 této zpravy). VSechna tato hlaSeni vzala vypravCi na védomi
stiskem klavesy Enter. O tom, Ze vykolejka v posunové cesté je v poloze na kolejnici, byla
vyprav€i z duavodu individualniho pfestavovani vyhybek v posunové cesté informovana
pouze ikonou na monitoru pocCitaCe, znazornujici vykolejku v poloze na kolejnici malym
Sedym trojuhelnickem. DoSlo tak k nepfestavéni soucasti posunove cesty — vykolejky,
ktera zustala v poloze na kolejnici a byla pfekazkou v posunové cesté.

Pred vznikem MU je na zaznamovém zafizeni ReDat zaznamenan hovor mezi vypravcCi
DOZ JOP, zaméstnancem Fidicim posun, posunovacem a strojvedoucim posunujiciho dilu
v zst. Slatinany. Z dat, stazenych z univerzalniho digitalniho zaznamového zafizeni ReDat
3, bylo zjisténo, Zze souhlas k posunu udélila vypravéi DOZ JOP kolem navéstidla
s navésti ,Posun zakazan®, tento pokyn byl pfijat zaméstnancem fidicim posun
a nasledné sdélen posunovaci a strojvedoucimu.

Sunuty posunovy dil se po souhlasu k posunu dal do pohybu a pfi jizdé na manipulaéni
kolej €. 7 doslo k vykolejeni prvnich dvou DV v jeho Cele pfes vykolejku Vk3 v poloze na
kolejnici a k padu posunovace, jedouciho na stupalce pro posunovace umisténé na
zadnim Cele prvniho sunutého DV vlevo ve sméru sunuti, pod druhé vykolejené DV.

Provozovatel drahy v navaznosti na ustanoveni ¢l. 112, 623 a 666 vnitfniho pfedpisu
SZDC (CD) D2 a ustanoveni &l. 103 DU k predpisim SZDC (CD) Z1 a Z2 pro obsluhu
zabezpecCovacich zafizeni ovladanych z JOP pro dalkové ovladani zabezpecCovaciho
zarizeni v zst. Slatinany, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb., nezajistil
provozovani drahy pro potfeby plynulé a bezpeéné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ve smyslu § 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb. nezajistil
dodrzovani zavedeného systému zajiStovani bezpecCnosti tim, Zze vypravCi, jako
zameéstnanec majici povinnosti vyhybkare, dala zaméstnanci fidicimu posun souhlas
k posunu, aniz pfedtim pozadovanou posunovou cestu spravné postavila.

Prispivajicim faktorem ke vzniku MU bylo pochybeni lidského faktoru — vypravéi Zst.
Zdarec u Skutée. Pochybeni se projevilo jejim chybnym jednanim — $patnym
vyhodnocenim situace a nespravnym rozhodnutim o zpusobu stavéni posunové cesty
a pfehlédnutim skuteCnosti, Ze je posunova cesta nespravné postavena. Jak vyplyva
z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni, které vypravéi poskytla (viz &ast 3.1.1 této
zpravy), byla situace v Zst. Zdarec u Skutée v dobé& pred zahajenim, zahajovani a t&sné
po zahajeni vyluky, tedy v kritické dobé&, velice nepfehledna a jeji pozornost byla od fizeni
drazni dopravy neustdle odvadéna k jinym zalezitostem a problémim souvisejicim
pfedevSim s vylukou. Tyto problémy se nakumulovaly shodou okolnosti zrovna v dobé,
kdy probihal posun a kdy pfimo v jeho pribéhu doslo k vypnuti zabezpe&ovaciho zafizeni.
VS8echny tyto problémy, které vypravCi sama nezavinila, pfesto musela feSit a vzhledem
k tomu, Ze na feSeni téchto problému byla sama, neni az tak prekvapuijici, ze ve vypjaté
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situaci postavila posunovou cestu nespravnym zpusobem v rozporu s pfisluSnymi
vnitfnimi pfedpisy a nezjistila tuto skutec¢nost v€as — do vzniku MU.

Oba zaméstnanci, vlakvedouci i posunovac, méli platné poznani pro obvod zst. Slatifiany.
Na 7. kolej toho dne, pfed vznikem MU, jiz provadéli posun, védéli tedy o stavu koleje
a o skute€nosti, Zze byl v okoli vykolejky Vk3 vysoky a pomérné husty travni porost. Jak
uvedl v podaném vysvétleni zaméstnanec Fidici posun, z mista mezi patou a sedmou
koleji, ze kterého Fidil posun, nemohl vidét z ddvodu vzrostlého travniho porostu v kolejisti,
Vv jakeé poloze se nachazi vykolejka Vk3 v posunové cesté, nemohl tedy z tohoto stanovisté
celou posunovou cestu dostateCné prehlédnout. Kdyby v téch mistech trava nebyla,
vykolejku by ze své pozice vidél. Zaméstnanec fidici posun se nachazel v situaci popsané
v poslednim odstavci gestorského vykladu, kdy nemél mozZnost ze svého stanovisté
zpozorovat prekazku a posunovac v Cele sunutého posunového dilu byl na zadni strané
prvniho vozidla vlevo ve sméru jizdy a posunovy dil se pohyboval v blizkosti vykolejky,
ktera byla na pravé kolejnici ve sméru jizdy a tvofila pfekazku v dopravni cesté. Dle
gestorského vykladu nemél zaméstnanec v Cele sunutého dilu povinnost se pfesvédcit, ze
vykolejka neni prekazkou.

Zaméstnanec Fidici posun by mohl takovou pfekazku zjistit, pokud by ji mohl zpozorovat.
Ale protozZe vykolejka byla skryta ve vysoké travé, nemohl ji vidét a dat pokyn k zastaveni
sunutého posunového dilu.

Povrch kolejnicovych past manipulani koleje €. 7 byl Cisty, av8ak Zelezni€ni svrdek byl
v mistech, kde se nachazi vykolejka Vk3 a v jejim nejblizSim okoli, v celém profilu koleje
prorostly travnim porostem do vySky minimalné 20 cm nad temeno kolejnice, nejvice
pravé v oblasti vykolejky Vk3 a jejim okoli. Vysoka trava zasahujici do prijezdného
prifezu tak vyrazné znesnadriovala moznost pfehlédnout kolej a vidét na vykolejku. Na
misté MU byla zméfena vySka vrcholu klinu vykolejky nad temenem kolejnice — namérena
hodnota 106 mm.

Dle dokumentace predlozené provozovatelem drahy byla posledni obchlizka trati v Useku
Chrudim — Chrast u Chrudimi provedena dne 6. 9. 2011, tedy 6 dn0 pfed vznikem MU.
Z prvotni evidence — Denni hlaSenky ze dne 12. 9. 2011 vyplyva, ze odborné zpusobila
osoba provozovatele drahy z TO Skute€ byla od 6:00 h pfitomna v Zst. Slatifiany jako
odpovédny zaméstnanec objednatele pfi zahajovani vyluky. Pfres tyto skuteCnosti nebylo
provozovatelem drahy zjisténo, ze Cast 7. koleje, v mistech, kde se nachazela vykolejka
VK3, byla husté zarostla vysokou travou a vyrazné tak byla znesnadnéna mozZnost na
vykolejku vidét. Provozovatel drahy vysokou travu do doby vzniku MU ze 7. koleje
neodstranil, ani neucinil jina opatfeni k zajisténi bezpecnosti.

Stav Zelezni¢niho svrsku, konkrétné travniho porostu v useku posunové cesty, ve kterém
se nachazela vykolejka Vk3, byl v pfiinné souvislosti se vznikem MU, protoze porost
zasahoval do prujezdného prifezu koleje, vyrazné zhorSoval viditelnost vykolejky Vk3
a znemoznil tak zaméstnanci fidicimu posun a posunovaci pfehlédnout celou posunovou
cestu a zastavit posunovy dil pfed pfekazkou - vykolejkou v poloze na kolejnici.

Z obr. &. 5 ,Rozméry spodni &asti priijezdného prafezu z normy CSN 73 6320“ je zfejmé,
jak ma vypadat spodni €ast prijezdného prafezu a jaka je maximalni mozna vyska
pfedméta v koleji, aby nezasahovaly do prijezdného prifezu — je to 55 mm nad temenem
kolejnice. Pokud by tato hodnota byla dodrzena, nebyl by narusen prajezdny prifez koleje
a vykolejka Vk3 v poloze na kolejnici, vysoka 106 mm, by byla viditelna pro zaméstnance
fidiciho posun i pro posunovace.
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Vlastnik drahy neodstranénim porostu v kolejisti nezajistil udrzbu koleje v rozporu s Cl. 65
predpisu SZDC (CD) S 3/1 a nezajistil udrzbu dréhy v rozsahu nezbytném pro jeji
provozuschopnost v rozporu s § 20 odst. (1) zakona ¢&. 266/1994 Sb. Doslo tak k naruseni
prostorové pruchodnosti koleje urCené prujezdnym prufezem. NedodrZzeni prujezdného
prifezu je poruenim ustanoveni &l. 66 pfedpisu SZDC (CD) D2, déle &l. 8 ptedpisu SZDC
S 3 v navaznosti na § 2 odst. (2) pism. a) vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.

Provozovatel drahy tak nezajistii dodrzovani zavedeného systému zajiStovani bezpec€nosti
v rozporu s ustanovenim § 22 odst. (2) pism. d) zakona &. 266/1994 Sb. a neprovozoval drahu
pro potfeby plynulé a bezpeCné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy
a ufedniho povoleni v rozporu s § 22 odst. (1) pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.

CSN 73 6320
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Obrizek A4 - Spodni édst priijezdného prifezu pro kolej v primé a v oblouku s polomérem 250 m a vét{sim
pro viechny koleje kromé dseki s kolejovymi brzdami

V obrizku A4 a AS plati:

m135mm pro nepohyblivé pfedméty a konstrukee, které jsou pevné spojeny s pojizdénou kolejnici,

m 150 mum nepohyblivé pfedméty a konstrukce, které nejsou pevné spojeny s pojizdénou kolejnict;
n 38 mm zafizeni, kterd vedou kolo vozidla na jeho vnitini celni plose;

n 67 mm viechny ostatni pfipady, véetné pfejezdi;

z je  zaoblen{ kouti polomérem 10 mm,

-0-0-0- dovolené omezeni pro ozubnicové trate,

Obr. 6. 5: Rozméry spodni &asti prijezdného prifezu z normy CSN 73 6320

PFi odstrafiovani nasledkd MU, méfeni, odklizecich a nakolejovacich pracich doslo v 7. koleji
a v okoli vykolejky Vk3 k znacnému seSlapani travy, a tim ke znemoznéni dalSich ovéfovacich
pokusu vzhledem k jeji viditelnosti. Na misté MU pofizena dokumentace a vysvétleni podané
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zaméstnancem fidicim posun jsou vS8ak dostate¢nou dokumentaci o stavu této Casti koleje
a viditelnosti vykolejky v trave.

Z podanych vysvétleni zu¢astnénych zaméstnancu vyplyva, ze povinnosti zaméstnancu
zuCastnénych pfi posunu sunutim, stanovené ve vnitfnim pfedpisu provozovatele drahy
SZDC (CD) D2, jsou zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce rozporné vykladany,
resp. kazdy ze zu€astnénych zaméstnancu si pfisluSna predpisova ustanoveni interpretuje
jinak:

1) Dle jednoho vykladu ma zaméstnanec fidici posun povinnost pfed zahajenim posunu
zkontrolovat, ze zamyslenym pohybum nestoji v cesté pfekazky a u sunutych posunovych
dild ma zajistit bezpeCnost pfi posunu zaméstnanec na posunovém dilu — tento
zaméstnanec musi jet nebo jit tak, aby mimo jiné mohl pfehlédnout kolej pfed vozidly
a aby byla dodrzena podminka pro jizdu podle rozhledovych pomérli, a aby nebyla
ohrozena jeho vlastni bezpecnost.

2) Dle jiného vykladu si mél zkontrolovat zaméstnanec fidici posun, v jaké poloze se
nachazi vykolejka, a ve vnitfnich predpisech je mimo jiné uvedeno, ze pokud pracovnik
nema prehled pfed sunutym dilem, tak by mél jit vedle néj pésky a davat strojvedoucimu
navést, podle které by se Fidil, pfi€emz toto je i naplni Skoleni bezpelnosti a ochrany
zdravi pfi praci.

3) Dle dalSiho vysvétleni si polohu vykolejky nemusel zaméstnanec fidici posun ani
posunovac kontrolovat.

Skute€nosti, uvedené v bodu 1) a v bodu 2), jsou v rozporu se skute€nostmi uvedenymi
v bodu 3) a se skuteénostmi uvedenymi gestorem predpisu SZDC (CD) D2 v gestorském
vykladu poskytnutém DI dne 3. 4. 2012. Z uvedeného je ziejma velka nejednotnost pfi
vysvétlovani problematiky tykajici se vzajemné propojenosti a navaznosti ustanoveni
jednotlivych ¢lankd pfi posunu a posunu sunutim v pfipadech, kdy je zaméstnanci fidicimu
posun a posunovaci udélen souhlas k posunu vyhybkafem. Pfestoze nelze prokazat, Ze by
zameéstnanci dopravce porusili pravni nebo vnitini predpisy provozovatele drahy, lze
objektivné konstatovat, Ze si pocinali pfinejmensim neopatrné. Jako znali mistnich poméru
a s védomim, Ze prostor koleje v okoli vykolejky je zarostly vysokou travou, protoze tam jiz
toho dne posunovali a museli stav koleje vidét, mohli u€init vice pro zajisténi bezpecnosti —
posunovaC napfiklad mohl jit vedle sunutého dilu, zaméstnanec fidici posun mohl
zaujmout takoveé stanovisté, ze kterého by na vykolejku vidél. Navic védéli, Ze posunuji
.proti modré®, coz také neni standardni provozni situace. Jejich jednani v této situaci lze
tedy oznacit za lehkomysiIné, nikoliv vSak v rozporu s pravidly a technologickymi postupy
obsaZenymi ve vnitfnich predpisech, jak vyplyva z gestorského vykladu znéni ustanoveni
¢lankd predpisu SZDC (CD) D2, tykajicich se posunu.

Uz samotny fakt, Ze konkrétni ustanoveni vnitfinich pfedpisi — technologickych postupt
urCenych pro kazdodenni provoz je nutné objasnovat pomoci gestorského vykladu, vSak
povazuje DI za znaCné problematicky, protoZze tyto postupy by mély byt jasné
a jednoznacné, aby nedochazelo k jejich zasadné rozdilné interpretaci zaméstnanci, ktefi
je denné pouzivaji.

Z tohoto duvodu a pro zvySeni bezpecnosti v oblasti posunu je zadouci upfesnit a na
zakladé gestorského vykladu jednoznacné stanovit a zapracovat do pfedpisu SZDC (CD)
D2 povinnosti tykajici se problematiky vzajemné propojenosti a navaznosti ustanoveni
jednotlivych €lanku pfi posunu a posunu sunutim v pfipadech, kdy je zaméstnanci fidicimu
posun a posunovaci udélen souhlas k posunu vyhybkarem.
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NedostateCné, neobvykle malo rozsahlé a znacné struéné jsou v pravnich predpisech
ustanoveni tykajici se celkové problematiky posunu a posunu sunutim. Platné pravni
predpisy, konkrétné vyhl. €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném znéni, pojednava
oposunu v §16, a to pouze okrajové a znaCné obecné. RozsahlejSi zakladni
a jednoznacna pravidla tam uvedena nejsou, pfitom z unitarni Zeleznice vznikla fada
subjektd mj. s vlastnimi technologickymi postupy a vyklady pravnich predpist, vcetné
systému odborného vzdélavani.

Bylo by proto Zzadouci, v zajmu sjednoceni dullezitych povinnosti, a tim zvySeni
bezpec€nosti pfi posunu u jednotlivych provozovatell, stanovit pro tuto €innost rozsahlejsi
zakladni pravidla.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi€inou mimoradné udalosti bylo:

udéleni souhlasu k posunu bez pfedchoziho spravného postaveni posunové cesty.
Prispivajici faktor:

pfiliS vysoky travni porost v prostoru vykolejky a jejim nejblizSim okoli, ktery

ztéZzoval zaméstnancum zucastnénym na posunu zjistit, Zze vykolejka v poloze na
kolejnici tvofi prekazku v postavené posunové cesteé.

vrw

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

pochybeni lidského faktoru — vypravéi Zst. Zdarec u Skutée. Pochybeni se projevilo
Spatnym vyhodnocenim nastalé situace a nespravnym rozhodnutim o zpusobu
stavéni posunové cesty a také prehlédnutim skuteCnosti, Ze je posunova cesta
nespravné postavena.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti
Nebyly DI zjiStény.

4.4 Dopliujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Nebyly DI zjistény.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz ué¢inéna nebo
prijata

Provozovatel drahy pfijal po vzniku MU tato opatfeni:

vypravéi zst. Zdarec u Skutée byla po MU pozastavena odborna zplsobilost
k vykonu funkce do vykonani mimoradné zkousky;

vypravéi Zst. Zdarec u Skutée bylo nafizeno mimoradné psychologické vysetieni;

bylo vydano ,Opatfeni pfednosty k MU kategorie A2 v Zzst. Slatinany* €. j.:
54583/2011-RCP/PO-PCE s ucinnosti od 29. 11. 2011, se kterym byli prokazatelné
seznameni vSichni provozni zaméstnanci PO Pardubice. Obsahem je popis vzniku
MU, jeji pfiCiny a odpovédnost za jeji vznik.

Dopravce z duvodu ur€eni pfi€iny a odpovédnosti na strané provozovatele drahy zadné
opatfeni nepfijal, vydal Poucny list provozniho feditele k MU ¢. 0231/2011, ktery byl
soucasti pravidelného Skoleni provoznich zaméstnancli. Obsahem je popis vzniku MU, jeji
pfiCiny a odpovédnost za jeji vznik.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. (5)
zakona C. 266/1994 Sb. na zaklade vysledku Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné
udalosti doporucuje provozovateli drahy SZDC, s. o.:

uvést ve vnitfnim predpisu provozovatele SZDC (CD) D2 ,Pfedpis pro organizovani
a provozovani drazni dopravy“ do souladu znéni ¢lanku tykajicich se problematiky
posunu tak, aby byla jasna vzajemna navaznost a propojenost povinnosti, které
vyplyvaji pro zaméstnance fidiciho posun a posunovace pfi posunu a posunu
sunutim v pfipadech, kdy jim je udélen souhlas k posunu vyhybkafem, aby nemohlo
dochazet k jejich odliSnym interpretacim.

V souladu s ustanovenim § 53 odst. 5 zadkona €. 266/194 Sb., o drahach, v platném znéni,
resp. pfilohy €. 7 k vyhlaSce €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy
a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném
znéni, Drazni inspekce doporucuje Draznimu ufadu pfijeti vliastniho opatfeni, sméfujiciho
k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporucCeni i u ostatnich
provozovateltl drah a vlegek v Ceské republice.

V souladu s ustanovenim § 53 odst. 5 zakona €. 266/194 Sb., o drahach, v platném znéni,
resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy
a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni, Drazni inspekce doporuduje Ministerstvu dopravy Ceské republiky stanovit
v pravnich predpisech rozsahlejSi a konkrétnéjsSi zakladni pravidla, tykajici se problematiky
posunu a posunu sunutim, a to v zajmu sjednoceni dllezitych povinnosti pfi posunu, a tim
prispét ke zvySeni bezpec€nosti pfi posunu u vSech provozovatell drah a drazni dopravy.

V Brné dne 3. ledna 2013

Jaroslav Kalus v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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7 PRILOHY
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Foto ¢. 1: Vegetace v mistech,
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Foto ¢. 2: Vykolejka vpravo, pred zadnim podvozkem druhého sunutého DV
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Foto ¢. 3: Poskozena vykolejka ve vysoké, po MU jiz seslapané trave
(foto SZDC, s. o., Odbor Setfeni MU)
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