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ok Zaverscna zprava o vysledcich Setfent mirnofddné udalost

1 SHRNUTI

Zdroj: réinl’ inspekce

Vznik udalosti: 10. 7. 2020, 17:39 h.

Popis udalosti: nedovolena jizda soupravy od vlaku Os 8856 opacnym smérem za
ucCelem evakuace cestujicich z vlaku Ex 506 s naslednou srazkou s
vlakem R 989 a vykolejenim 1 drazniho vozidla zpétné jedouci
soupravy.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zelezniéni stanice Praha-
Béchovice, sefadovaci navéstidlo Se6, km 398,137. Misto srazky se
nachazelo na vyhybce €. 19, km 398,019.

Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce viaku R 989 a soupravy od vlaku
Os 8856).

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;

celkova Skoda 20 117 368 KC.
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Bezprostredni pfi€ina:

* nedovolené zahgjeni posunu soupravy od vlaku Os 8856 za navéstidlo Se6
s navésti Posun zakazan a pokraCovani v jizdé az na vyhybku €. 19, ktera se
nachazela ve vlakové cesté pro viak R 989.

Prispivajici faktory:

* nedostatky v komunikaci mezi osobami podilejicimi se na pfipravé evakuace
cestujicich z vlaku Ex 506, konkretné mezi strojvedoucim viaku Os 8856, tratovym
dispecerem CDP, vedouci dispeCerem CDP Praha a velitelem zasahu HZS SZ.

Systémova pficina:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:
» zajistit u provozovatele drahy Sprava Zeleznic, statni organizace:

o zefektivnéni a posileni kontrolni Cinnosti zaméfené na dusledné vymahani
stavajicich technologickych postupl pro posun (s dirazem na komunikaci
zaméstnancl) do doby realizace zjednoduSeni technologickych postupu pro
posun;

o pfipravu a realizaci celkového zjednodu$eni technologickych postupt pro posun
(s dirazem na komunikaci) tak, aby jejich neprakticnost nevedla k jejich
nedodrzovani;

o ve spolupraci s dopravci zvazeni vyuziti modernich technologii, které by nad
ramec soucasnych zpusobUl umoznily zpravovani vlaki bez osobniho kontaktu
za vyuziti datové komunikace (napf. v mobilni aplikaci zajistujici pfijeti rozkazu
a potvrzeni seznameni se s nim), ktera nabizi i moznost vyuziti jejich dalSich
benefitl, napf. upozornéni na relevantni skuteCnosti v zavislosti na aktualni
poloze vlaku nebo PMD.

» zajistit u vSech dopravcul na siti Spravy Zeleznic, statni organizace:

o v ramci jednotnych technologickych postupl zajistit, Ze strojvedouci bude mit
vzdy na stanovisti, ze kterého vede vlak, k dispozici pfislusné formulare pro
sepsani rozkazu;

o zefektivnéni a posileni kontrolni &innosti zaméfené na dUsledné vymahani
stavajicich technologickych postupl pro posun (s dlrazem na komunikaci
zaméstnancu).
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varecna zorava o vysledcicn Setfent mirnofadng udalost

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Causal factor:

Contributing factor:

Systemic factor:

Recommendation:

SUMMARY

10™ July 2020, 17:39 (15:39 GMT).
a train collision.

the unauthorized movement of the train set of rolling stocks from the
regional passenger train No. 8856 with its consequent collision with
the long distance passenger train No. 989 and derailment.

the train set of rolling stocks from the regional passenger train No.
8856;

the long distance passenger train No. 989.

Praha-Béchovice, the shunting signal device Se6, km 398,137;
a place of the train collision — the switch No. 19, km 398,019.

Sprava zeleznic, statni organizace (the IM);

Ceské drahy, a. s. (the RU of the train set of rolling stocks from the
regional passenger train No. 8856 and the long distance passenger
train No. 989).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 20 117 368,-

» failure to respect the signal ,Shunting forbidden" of the shunting
signal device Se6 by the train driver of the train set of rolling stocks
from the regional passenger train No. 8856 and the subsequent
movement of the train set of rolling stocks from the regional
passenger train No. 8856 up to the switch No. 19 which took place
in the train route of the long distance passenger train No. 989.

» failures in communication between persons involved in preparation
of the evacuation of the passengers from the long distance
passenger train No. 506 (specifically between the train driver of the
regional passenger train No. 8856, the track dispatcher of the
Traffic Control Center Prague and the officer in charge of the Fire
Service of the IM).

none.

Addressed to the Czech National Safety Authority (the NSA):
» to ensure at the infrastructure manager Sprava Zeleznic, statni organizace:

o increased effectiveness and strengthening of the control activities aimed at
consistent enforcement of the existing technological procedures for the shunting
operation (with an emphasis on employee communication) until simplification of
the technological procedures for the shunting operation will be implemented;
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preparation and implementation of overall simplification of the technological
procedures for the shunting operation (with emphasis on communication) so that
impracticality of these procedures will no longer lead to their non-fullfilment;

in cooperation with the railway undertakings, they will consider using modern
technologies, which would, in addition to current methods, enable to inform
trains without personal contact only by using data communication (e. g. in
a mobile application ensuring the acceptance of the order and the confirmation
of acquaintance with it) which also offers the possibility of using its other
benefits, such as notification of the relevant facts depending on the current
position of the train or shunting between operating control points.

» to ensure at all railway undertakings on the lines of the IM Sprava Zeleznic, statni
organizace:

o

the obligation for the train driver to always have the appropriate forms for writing
orders at the control position from which he leads the train will be established in
the uniform technological procedures;

increased effectiveness and strengthening of the control activities aimed at
consistent enforcement of the existing technological procedures for the shunting
operation (with an emphasis on employee communication).
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w® Zaveretna zorava o vysladcicn Setfent mirnoradns udalost
Seznam pouzitych zkratek a symboli
CDP Centralni dispeCerské pracovisté
COP Centralni ohlaSovaci pracovisté
CD Ceské drahy, a. s.
DI Drazni inspekce
DU Drazni urad
DV drazni vozidlo
GVD grafikon vlakové dopravy
HDV hnaci drazni vozidlo
HV hnaci vozidlo
HZS hasi¢sky zachranny sbor
IZS integrovany zachranny systém
MU mimoradna udalost
PPV pracovisté pohotovostniho vypravciho
SK stani¢ni kolej
SZ Sprava zeleznic, statni organizace (pfed 1. 1. 2020 Sprava zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace — SZDC)
TK tratova kolej
TTP tabulky tratovych poméra
] Uzemni inspektorat
Z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpis(, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

nafizeni €. 589/2006 Sb.

SzZDC D1

SZDC (CD) Z1

SZDC (CD) Z11

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni platnhém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

nafizeni vlady ¢&. 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylnd uprava pracovni doby a doby odpocinku
zaméstnancl v dopravé, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitfni  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC Z1
Pfedpis pro obsluhu staniénich a tratovych
zabezpecfovacich zafizeni“, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD) Z11
Pfedpis pro obsluhu radiovych zafizeni“, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

10
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SZDC Zam1 vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC Zamf
Pfedpis o odborné zpusobilosti a znalosti osob pfi
provozovani drahy a drazni dopravy“, ve znéni plathném
v dobé vzniku mimofadné udalosti (od 1. 1. 2021 pfedpis
pfejmenovan na SZ Zam1)

CD V2 vnitfni  pfedpis dopravce CD, ,CD V2 Predpis pro
lokomotivni Cety”, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

11
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 10. 7. 2020.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmé&tnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, dopadi mimoradné
udalosti na provozovatele drahy a dopravce a povinnosti vyplyvajici z ustanoveni § 53b
zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni
DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU potykala s nasledujicimi omezenimi, ktera negativné
ovlivnila zpusob a postupy pfi Setfeni:

Zucastnéna osoba, velitel zasahu HZS, na dotaz Drazni inspekce, kdy je mozné, aby se
dostavila k podani vysvétleni ve véci prfedmétné mimoradné udalosti, odepfela
prostfednictvim svého pravniho zastupce svou vypovéd. To Drazni inspekci znemoznilo
pfimou konfrontaci, kterou pfi Setfeni povazuje u zu€astnénych osob za dllezitou.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetrujicich

Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul  Cechy, pracovist¢ Praha
(zst. Praha-Béchovice);

2x inspektor Ul Cechy, pracovi$té Praha (CDP Praha).
Sestaveni vySetfovaciho tymu:  Nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: Nebyla vyuZita.

2.5. Komunikace a konzultace v pribéhu Setifeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisteni a z vlastni fotodokumentace. Dale take z dokumentace vyzadané od provozovatele
drahy, dopravce a Policie CR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zG&astnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjistéeni uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

12
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ohledani mista mimofadné udalosti vCetné zulastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

» ohledani pracovisté dispeCera CDP;

* analyza dat zaznamenanych registraCnimi rychloméry zuc€astnénych draznich
vozidel;

* analyza dat zaznamenanych zabezpecovacim zafizenim;

* analyza zaznamu ReDat;

* analyza dalSich podkladi vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce a Policie
CR;

* podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu a jinych svédk;

* ucast na komisionalnich prohlidkach za¢astnénych draznich vozidel;

* vramci Setfeni lidského faktoru pouziti modelu SHELL a Reasonova modelu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prabéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély vliv
na prubéh Setfeni nebo jeho zaveéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prabéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV x DV;

Skupina MU: vazna nehoda.

3.1.2 Datum, presny ¢as a misto udalosti

Datum: 10. 7. 2020.
Cas: 17:39 h.
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zst. Praha-Béchovice,

sefadovaci navéstidlo Se6 v km 398,137. Misto srazky se nachazelo
na vyhybce €. 19 v km 398,019.

GPS soufadnice:  50.0845306N, 14.5833119E (sefadovaci navéstidlo Se6);
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50.0842122N, 14.5845981E (misto srazky).

3.1.3 Popis mista udalosti

Zelezniéni stanice Praha-Bé&chovice lezi v km 397,000 drahy Zelezni¢ni, kategorie
celostatni, Kolin — Praha-Liber (dle TTP trat 501A Ceska Trebova — Praha-Liben), ktera je
v pfilehlych mezistani€nich usecich tfikolejna, a v km 0,000 drahy zeleznicni, kategorie
celostatni Praha-Béchovice — Praha-MaleSice (dle TTP trat 525G Praha-Béchovice —
Praha-Vr3ovice), ktera je v pfilehiém mezistaniénim Useku dvoukolejna. Ufedni povoleni
pak jesté zvlast eviduje drahu celostatni Praha-Béchovice Blatov — Praha-Béchovice.

Pfedmétna stanice je dalkové Fizena tratovym dispeCerem CDP v fizené oblasti CDP
Praha: v trati Kolin (mimo) — Kralupy nad Vitavou (mimo), s mozZnosti pfedani na mistni
fizeni vyprav€imu PPV Zzst. Praha-Béchovice, kterym je stanice obsazena.

Stanice je roz€lenéna na dva obvody: Osobni a Nakladni. Ve stanici jsou zfizena dvé
zvySena ostrovni nastupisté Zst. Praha-Béchovice, ktera se nachazi v obvodu Osobnim
mezi 1. a 3. SK a u 2. SK. Dale se v obvodu Osobnim v km 395,803 nachazi zastavka
Praha-Béchovice stfed, ktera ma zfizena nastupisté u 1. a 2. SK (v pfedmétné Zst. je mezi
1. a 2. SKvedena 0. SK, ktera je bez nastupni hrany).

< Liben Béchovice (Kolin) —

s 21

- owm w peeeeele— e —

“

/N

< Malesice Béechovice (Kolin) —

Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU

1S = vjezdové navéstidlo 1S;

Se8 = sefadovaci navéstidlo Se8;

Se6 = sefadovaci navéstidlo Se6, misto vzniku MU;

21 = vyhybka ¢. 21;

19 = vyhybka ¢. 19 misto sréZky DV;

km = rozkazem stanovené misto k evakuaci;

¢erné usecky = kolejové schéma zhlavi;

Cervené usecky = konecné postaveni DV po MU (2. SK viak Ex 506, 0. SK viaky R 989 a Os 8856);
zelené Srafovana ¢ara = postavena viakova cesta pro vliak R 989;

oranzové Srafovana ¢ara = pohyb soupravy od vliaku Os 8856 (zpétny);

Sedé Srafovana ¢ara = odjezdova viakova cesta vlaku Os 8856 Zdroj: DI

Ohledani mista MU probéhlo z divodu vzniku MU v oblasti fizené CDP Praha na dvou
mistech, kdy jedna skupina inspektort DI ohledavala misto vzniku MU a druha dopravni
sal 4B CDP Praha, odkud byla dana Zst. v dobé vzniku MU fizena.

Povétrnostni podminky: venkovni teplota 29 °C, obla¢no, viditelnost nesnizena.
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Geografické udaje: misto MU v Zelezniéni stanici v rovinatém terénu na pomezi
intravilanu a extravilanu.

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény Zzadné opravné nebo udrzbové prace.

Provoz v mist¢ MU byl ovlivnén dalSi mimofadnou udalosti, stfetem vlaku Ex 506
s osobou na 2. SK, v blizkosti nastupisté Zst. Praha-Béchovice (km 397,100).

Evakuace cestujicich tohoto viaku méla prob&hnout viakem Os 8856 (Cesky Brod —
Beroun), ktery mél vyjet ze 3. SK k soupravé vilaku Ex 506, jehoz Celo zastavilo na 2. SK
v km 397,771. Bezprostfedné prfed vznikem MU se vlak Os 8856 nachazel v obvodu
stanice na liberfiském zahlavi 0. SK za navéstidlem Se6. P¥iblizné ve stejnou dobu vjizdél
do stanice od Zst. Praha-Liber vlak R 989 (Praha hl. n. — Zdar nad Sazavou), ktery mél
postavenou cestu z 1. TK pfes kolejovou spojku tvofenou vyhybkami €. 21 a 19 na 0. SK.
Souprava od vlaku Os 8856 nasledné pfi nedovolené jizdé zpét smérem ke stojici
souprave vlaku Ex 506 vjela do postavené vliakové cesty soubézné jedouciho vlaku R 9809.
V prostoru vyhybky €. 19 doslo k bo¢ni srazce DV. Vykolejil prvni podvozek soupravy od
vlaku Os 8856, viak R 989 nevykolejil, avSak doSlo k posSkozeni na levé strané vSech
draznich vozidel kromé HDV, které poskozeno nebylo.

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Stav infrastruktury:

Misto vzniku MU, navéstidlo Se6, se nachazelo na rozhrani libefiského zahlavi 0. SK
a libenského zhlavi Zst. Praha-Béchovice. Stani¢ni koleje zde byly vedeny v pfimém
smeéru. Misto srazky bylo na vyhybce €. 19, ktera byla pfestavena odbo&nym smérem (pro
jizdu DV z 1. TK na 0. SK). Nasledkem vykolejeni prvniho podvozku soupravy od viaku
Os 8856 byla v misté dopadu levého kola prvniho dvojkoli odstipnuta hlava betonového
prazce. Samotné kolo bylo zabofeno ve $térku za hlavou tohoto prazce. V misté vykolejeni
nebyly nalezeny stopy po vystoupani okolk( levych kol na temeno kolejnice ani sjeti
pravych kol z temena kolejnice. Celo soupravy od vlaku Os 8856 bylo strzeno z koleje
vlevo projizdéjicim vlakem R 989.

Tabulka méreni:

Bod Stani€eni (km)
konec vlaku Ex 506 (dopocteno) 397,623
zacatek vlaku Ex 506 397,771
stani¢nik 397,800 (vychozi bod méfeni) 397,800
zacCatek vlaku R 989 397,823
stani¢nik 397,900 397,900
hroty vyhybky &. 19 397,935
stani¢nik 398,000 398,000
¢Celo fidiciho vozu soupravy od vlaku Os 8856 398,007
konec vlaku R 989 398,011
misto sraZzky (dopodteno) 398,019
hroty vyhybky &. 20 398,024
Celo HDV soupravy od vlaku Os 8856 398,086
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stani¢nik 398,100 398,099
navéstidlo Se6 (misto vzniku MU) 398,137

Stav zabezpecovaciho zarizeni:

Zst. Praha-Bé&chovice byla vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim ESA 11
(3. kategorie dle TNZ 34 2620). VV dobé& vzniku MU bylo SZZ ovladano dalkové, tratovym
dispeCerem z dopravniho salu 4B CDP Praha. V tomto sale bylo po vzniku MU provedeno
ohledani JOP tratového dispeCera CDP pro zst. Praha-Béchovice. V dopravnim sale byl
zdokumentovan Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpecCovacim zarizeni pro sal 4B
a Telefonni zapisnik pro tentyz sal a formular s prvotnim hlasenim MU. V Zst. Praha-
Béchovice byla zdokumentovana kniha Odevzdavka sluzby vypravc€iho, kniha Pfedavka
dopravny na/z PPV, Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni,
Telefonni zapisnik zst. Praha-Béchovice, original VSeobecného rozkazu &€. 974690 (pro
vlak Cislo 8856) a dale také originaly vSeobecnych rozkazi ¢&. 974689 a 974691.
V soucCinnosti se zaméstnanci provozovatele drahy byly stazeny zaznamy ze
zabezpecCovaciho zafizeni a jejich archiv predbézné zhlédnut.

Sefadovaci navéstidlo Se6 se nachazelo v km 398,137 a v dobé ohledani na ném svitila
navest Posun zakazan. Zameéstnanci provozovatele drahy po MU provedli za ucasti
inspektort DI kontrolni méfeni izolacniho stavu tohoto navéstidla a méfeni napéti na
zarovce modrého svétla. Ob& naméFené hodnoty vyhovély predpisu SZDC (CSD) T121.

Stav draznich vozidel viaku R 989:

Celo vlaku R 989 zastavilo na zhlavi Zst. Praha-Béchovice na 0. SK v km 397,823. Konec
vlaku byl v km 398,011. Vlak tvofilo HDV CZ-CD 91 54 7 362 030-9 (dale téZ HDV 362)
a 7 vozl. HDV 362 bylo fizeno ze stanovisté ¢. 1 (v Cele vlaku). Vlak nebyl vykolejen ani
roztrzen.

Rukojet’ ovladace pfimocinné brzdy DAKO BP byla v poloze ,zabrzdéno®, rukojet ovladace
DAKO OBE1 od brzdice DAKO BSE samocinné tlakové brzdy byl v poloze ,Z* (zavér, kdy
neni doplhovana ztrata vzduchu). Jizdni kontrolér byl v poloze ,X* (vyb&h). Smérovy
kontrolér byl v zakladni poloze — smér jizdy nebyl zafazen.

Na manometrech HDV byl tlak v hlavnim potrubi 0,0 bar, v hlavnim vzduchojemu 6,4 bar
a tlak v brzdovych valcich byl 3,6 bar.

Vlakovy zabezpecovaC LS 06 byl v poloze ,provoz®. Na displeji radiostanice VO 79 bylo
naladéno 1. HV vlaku 989 na siti GSM-R (C2).

V Knize oprav HDV 362.030-9 nebyly uvedeny Zzadné zavady na HDV, které by mohly
souviset se vznikem MU. Zavada na HDV nebyla zjisténa ani strojvedoucim uplatnéna.
Strojvedouci byl zpraven rozkazem &. 0002718-111 ,VSEOBECNY ROZKAZ pro viak
C. 979% ze dne 10.7.2020. Tento rozkaz neobsahoval zadné pokyny k jizdé mistem
vzniku MU. Byla zdokumentovana Kniha pfedavky HV.

HDV bylo vybaveno elektronickym rychlomérem se zaznamem dat UniControls — Tramex
RE1xx, €. 7033. Zaznamenany ¢as byl o 2 s napfed oproti skuteCnému cCasu.

Na levém boku ve smeéru jizdy vlaku byly poskozeny vSechny vozy viaku R 989.
Poskozeni bo¢nice zacinalo na 1. vozu soupravy (51 54 20-41 720-3) ve vzdalenosti 4,4 m
od cCela tohoto vozu, tedy 21,2 m od zacCatku vlaku. VétSina posSkozeni méla podobu
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poskrabaného oplasténi bocnice, zni€eni nastupnich schidki a poskozeni zafizeni
instalovanych ve spodni ¢asti vozu. HDV 362 030-9 poSkozeno nebylo.

Stav draznich vozidel soupravy od viaku Os 8856:

Pfedni Celo soupravy od vlaku Os 8856 zastavilo na libefiském zhlavi Zst. Praha-
Béchovice v prostoru vyhybky ¢. 19 v km 398,007, zadni Celo soupravy od vlaku se
nachazelo v km 398,086. Vlak Os 8856 byl tvofen 3 DV (jednotka ,CityElefant®). Souprava
byla v dobé& vzniku MU vedena z fidiciho vozu CZ-CD 94 54 1 971 046-8 (dale téZ Fidici
vz nebo 971). HDV CZ-CD 94 54 1 471 046-5 (dale téz HDV 471) bylo Fazeno jako tfeti.
Nasledkem MU doslo k vykolejeni prvniho podvozku vlevo ve sméru jizdy a k poSkozeni
fidiciho vozu. Na obou &elech soupravy od vlaku Os 8856 byla rozsvicena dvojice bilych
naveéstnich svétel (tj. navést Hnaci vozidlo pfi posunu).

Na stanovisti fidiciho vozu byla sdruzena jizdni paka v poloze ,R* (rychlobrzda), ovlada¢
brzdice pfimocinné brzdy byl v poloze ,02“ (odbrzdéno), ovladac rezimu jizdy byl v poloze
,M* (manual), pfepina¢ sméru byl v poloze ,P“ (vpfed).

Na manometrech HDV byl tlak v hlavnim potrubi 0,0 bar, v napajecim potrubi 0,0 bar a tlak
v brzdovych valcich byl 0,0 bar.

Vlakovy zabezpelovaC LS 90 nebyl v C&innosti. Na displeji radiostanice VO 67 bylo
naladéno 1. HV vlaku 8856 na siti GSM-R (C2).

Na stanovisti strojvedouciho byla vylepena trvala zprava o brzdéni. V Knize oprav HDV
471.046-3 nebyly uvedeny zadné zavady na HDV, které by mohly souviset se vznikem
MU. Zavada na HDV nebyla zjisténa ani strojvedoucim uplatnéna. Strojvedouci byl
zpraven rozkazem ,VSEOBECNY ROZKAZ pro vlak &islo 8856, &islo pripisu 974690, ze
dne 10.7. 2020 ve znéni: ,Z Prahy-Béchovic do Zst. Praha-Liber jedete po 0. tratové
koleji. Zastavky Praha-Kyje a Praha-Dolni Pocernice projedte. V km 397,300 az 397,700
maximalni rychlost 30 km/h, davejte opakované navést ,Pozor”. V km 397,600 zastavte
pro evakuaci cestujicich z viaku 506.“ Dale bylo na tomto prUpisu rozkazu propiskou
pripsano telefonni Cislo na velitele zasahu HZS. Byla zdokumentovana Kniha pfedavky
HV.

Souprava byla vybavena elektronickymi rychloméry se zaznamem dat UniControls —
Tramex RE1xx. Ridici vz (8elo vlaku) byl vybaven rychlomérem &. 7055, zaznamenany
Cas byl ve shodé se skuteChym casem. HDV bylo vybaveno rychlomérem ¢. 8055,
zaznamenany €as byl o 1 s napfed oproti skuteCnému Casu.

Nasledkem vzniku MU byl vazné poskozen Fidici viz. DoSlo k poskozeni pravého
spodniho rohu Cela a &asteCnému roztrzeni skifiné na pravé strané, kde se nachazelo
nékolik vrypl. Na podvozku pak doslo vlivem vykolejeni k poSkozeni na obou stranach DV.

Vlozeny vz a HDV jednotky ,CityElefant® byly bez zjevného poskozeni.
Ostatni:

Vlak Ex 506 byl tvofen elektrickou jednotkou ,Pendolino® v Cele s elektrickym vozem ¢&. 93
54 6 681 005-5, byl sloZzen ze 7 DV, mél délku 148 m, 28 naprav, a hmotnost 412 tun.
Z vlaku bylo tfeba evakuovat cca 150 cestujicich.
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3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody

Pfi pfedmétné MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy,
dopravce, osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

* DV vlaku R 989 14 829 500 K¢ *
* DV viaku Os 8856 4 148 498 K¢
» zafizeni drahy (vyhybka €. 19) 885 906 K&
* odstranéni nasledkd MU 253 464 K¢
» Zivotnim prostiedi 0 K¢

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, souCastech drahy a zZivotnim prostredi
vyCislena celkem na 20 117 368 K¢'.

* = VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla koneéna.

Skoda na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkl, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V duasledku vzniku MU doSlo mezi zst. Praha-Béchovice a Praha-Liben k preruseni
provozu ve vsech tratovych kolejich od 17:50 h do 18:51 h, od 18:51 h bylo obnoveno
provozovani drazni dopravy po 1. tratové koleji, od 2:48 h nasledujiciho dne bylo
obnoveno provozovani drazni dopravy po 2. TK.

Provoz v zst. Praha-Béchovice byl omezen jiz pfed vznikem pfedmétné MU, kdy doslo
v 16:13 h ke stfetu vlaku Ex 506 s osobou v km 397,100 na 2. SK. Omezeni provozu
nasledkem této MU bylo ve 2. SK Zst. Praha-Béchovice a 2. TK mezi zst. Praha-Béchovice
a Praha-Liben.

K pInému obnoveni provozu doslo dne 11. 7. 2020 v 7:10 h, kdy doS$lo ke zprovoznéni O.
TK mezi zst. Praha-Béchovice a Praha-Liben.

Celkem bylo v navaznosti na predmétnou MU Castec¢né nebo zcela odfeknuto 44 viaku.
Zpozdéno bylo 101 vlakd o 8137 min.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu

ZuCastnéné osoby za:
Provozovatele drahy (SZ):

+ tratovy dispeder CDP, zaméstnanec SZ;
+ vypravéi PPV Zst. Praha-Bé&chovice, zaméstnanec SZ;
+ velitel zadsahu HZS, zaméstnanec SZ.
Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku R 989, zaméstnanec CD;
+ strojvedouci vlaku Os 8856, zaméstnanec CD.
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Ostatni osoby, svédci:

+ vedouci dispe¢er CDP Praha, zaméstnanec SZ;

+ vlakvedouci soupravy od vlaku Os 8856, zaméstnanec CD.
ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Kolin — Praha-Liben, byla Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Kolin — Praha-Liber, byla SZ.

Dopravcem vilaku R 989 a soupravy od viaku Os 8856 byly CD, se sidlem Nabrezi
L. Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s uc€innosti od 23. 1. 2020 (datum publikace
v registru smiuv).

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registra€nich Cisel

Vlak: R 989 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 189 1. (HDV) 91547362030-9 P
Pocet naprav: 32 2. 51 54 20-41 720 - 3 R
Hmotnost (t): 397 3 5154 20-41 711 -2 R
Potfebna brzdici procenta (%): 112 4. 50 54 20-38 120 - 2 R
Skutec€na brzdici procenta (%): 117 5 50 54 20-38 121 -0 R
Chybegjici brzdici procenta (%): 0 6 50 54 20-38 106 — 1 R
\':‘:i‘l’g jlé(ikrg'fﬁ_'%:st soupravy 140 7. 51 54 82-40 408 — 1 R
Zpusob brzdéni: l. 8. 6154 19-51 007 - 3 R

Pozn. k vlaku R 989:
+ drzitelem véech DV byly CD;
* skuteCny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vilakové dokumentaci.

HDV 362.030-9 bylo v dobé vzniku MU vybaveno =zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat od vyrobce UniControls — Tramex, typ RE1xx, €. 7033.
Ze zaznamenanych dat vyplyva:

Cass | Staniéeni | Rychlost
korekci (h) | ¢ela (km) | (km-h™)

17:37:55 398,595 0 registrace kédu Zlutého mezikruzi

17:38:02 | 398,595 1 uvedeni HDV do pohybu

17:38:40 398,430 28 jizda zaCatku vlaku R 989 kolem navéstidla 1S
17:38:49 398,362 29 registrovana rychlost 29 km-h™

17:39:11 398,191 28 ¢as rozjezdu soupravy od vlaku Os 8856

Popis zaznamu
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17:39:16 | 398,148 27

zacCatek vlaku R 989 predjizdi pfedni ¢elo soupravy od vlaku
Os 8856 (pfiblizny ¢as + 1 s)

17:39:19 | 398,131 26

¢as vzniku MU (souprava od vlaku Os 8856 miji navéstidlo
Seb)

17:39:25 | 398,088 26 zacatek vlaku R 989 miji hroty vyhybky €. 21

17:39:33 398,023 28 registrovano pouziti pistaly

17:39:37 | 397,994 28 ¢as srazky vlakd

17:39:39 397,980 28 registrovano pouziti pistaly

17:39:40 397,975 28 zaznamenano vypnuti topeni (zau¢inkovani ochran DV)

17:39:45 | 397,935 26 zacCatek vlaku R 989 miji hroty vyhybky €. 19

17:39:55 | 397,864 23 registrovana rychlost 23 km-h"’

17:39:56 397,860 23 registrovano pouziti rychlobrzdy

17:39:57 | 397,857 23 nabéh tlaku v brzdovych valcich

17:39:58 397,850 22 registrovana rychlost 22 km-h"’

17:40:00 397,838 20 registrovan konec pouziti rychlobrzdy

17:40:06 397,823 0 zastaveni vlaku R 989 po MU
Vlak: Os 8856 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka soupravy (m): 80 1. (HDV) 94 54 1 471 046-5 P+E
Pocet naprav: 12 2. 94 54 1 071 046-7 <R>
Hmotnost (t): 180 3. 94 54 1 971 046-8 <R>
Potfebna brzdici procenta (%): 111
Skute¢na brzdici procenta (%): 121
Chybéjici brzdici procenta (%): 0
Nejyyééi rychlost soupravy 140
vozidel (km-h™):
Zpusob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Os 8856:

drzitelem v8ech DV byly CD;

skute¢ny stav soupravy od vlaku Os 8856 zjistény na misté MU odpovidal viakové
dokumentaci;

pravidelné fazeni vlaku Os 8856 jsou dvé jednotky ,CityElefant, v den vzniku MU
byl vlak z divodu vylukového opatfeni dopravce veden jen jednou jednotkou;

na kazdém DV soupravy byl jeden z podvozkl vybaven magnetickou brzdou
s permanentnimi magnety, ktera plni funkci zajiStovaci a nouzové brzdy
a nezapocitava se do skutecnych brzdicich procent;

vzhledem ke zpétnému pohybu soupravy bylo fazeni pfi MU opacéné, nez je
uvedeno v tabulce (HDV bylo na konci).
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Souprava byla vybavena elektronickymi rychloméry se zaznamem dat od vyrobce
UniControls — Tramex, typ RE1xx. Ridici viiz fady 971 (v &ele soupravy) mél rychlomé&r
C. 7055, HDV 471 mélo rychlomér €. 8055.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

Cas s vStarlic':eni Rychl<?1st Popis zédznamu

korekci (h) | ¢ela* (km) | (km-h")
17:14:00 397,092 0 zastaveni u nastupisté na 3. SK v zst. Praha-Béchovice
17:34:02 | 397,092 1 rozjezd vlaku Os 8856 ze 3. SK zst. Praha-Béchovice
17:34:28 | 397,259 37 registrovana rychlost 37 km-h”'
17:35:02 | 397,582 30 registrovana rychlost 30 km-h"'
17:35:03 397,590 30 registrace zavedeni provozniho brzdéni na dobu 2 s
17:35:04 | 397,599 29 prijezd zacatku vlaku Os 8856 mistem zastaveni dle rozkazu
17:35:07 | 397,623 27 prijezd zacatku vlaku Os 8856 kolem konce Ex 506
17:35:12 397,658 23 registrovana rychlost 23 km-h™
17:35:28 | 397,773 31 zacatky vlaki Os 8856 a Ex 506 ve stejné urovni
17:35:37 | 397,851 32 jizda konce vlaku Os 8856 kolem zacatku vlaku Ex 506
17:35:40 | 397,878 34 registrovana rychlost 34 km-h"’
17:35:47 | 397,944 34 registrace zavedeni provozniho brzdéni na dobu 1 s
17:36:07 398,119 31 registrace zavedeni provozniho brzdéni na dobu 1 s
17:36:22 308,224 14 ;Z%itsat\r/i(\:gnizza;/esde%ni provozniho brzdéni na dobu 2 s,
17:36:29 398,238 zastaveni Os 8856 za Seb
17:36:43 | 398,238 vypnuto fizeni z HDV 471
17:38:21 398,158 zapnuto fizeni z Fidiciho vozu 971
17:39:11 308,159 1 E)(zjsegg soupravy od vlaku Os 8856 smérem zpét k vlaku
mante | asars | 1 [P S sy oo ek Op. o0 e redfading
17:39:19 398,140 19 minuti navéstidla Se6 prednim ¢elem soupravy = vznik MU
17:39:29 | 398,075 25 registrovano pouZiti pidtaly
17:39:33 | 398,047 26 registrovana rychlost 26 km-h"'
17:39:34 | 398,040 26 registrovano pouziti rychlobrzdy
17:39:36 | 398,026 29 gfez%nl' Celo soupravy od vlaku Os 8856 miji hroty vyhybky
17:39:37 | 398,020 18 srazka s vlakem R 989
17:39:41 398,007 zastaveni soupravy od vlaku Os 8856 po MU

* = po zapnuti fizeni z Fidiciho vozu se hodnota stani¢eni pfislusného ¢ela zméni vztazenim k Celu

opacnému
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3.1.8 Popis prislusnych ¢€asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

V misté vzniku MU bylo 5 soubéznych staniénich koleji, dvé koleje pokracovaly
do Zst. Praha-MaleSice a tfi koleje pokraCovaly do Zst. Praha Liber. Stani¢ni koleje byly
v misté MU vedeny v pfimém sméru. Zelezniéni svréek tvofily kolejnice UIC60 s pruznym
upevnénim na betonovych prazcich.

Podle TTP pro trat 501A byla tratova rychlost v daném tGseku 130 km-h™'. V misté MU vSak
na 2. SK probihalo Setfeni mimofadné udalosti, stfetu vlaku Ex 506 s osobou, ¢emuz byl
pFizpusoben provoz. Vlak Os 8856 vSak mél v misté MU sniZzenou rychlost rozkazem na
30 km-h™. Vlaku R 989 byl namisto rozkazu dan ustni pokyn k jizdé rychlosti nejvy$e 30
km-h™ prostfednictvim radiostanice (rozebrano v kapitole 4.1.1 této Z2).

Zst. Praha-Béchovice byla vybavena staniCnim zabezpeCovacim zafizenim ESA 11
(3. kategorie dle TNZ 34 2620). Toto SZZ je vybaveno zaznamovym zafizenim. Analyzou
dat zaznamenanych SZZ bylo mj. zjiSténo:

Cas po
korekci

17:13:43 | vlak Os 8856 vijel cely na 3. SK
17:30:20 | zadani zruSeni vlakové cesty pro viak Os 8853 od navéstidla 1S na 101. SK

Popis registrovaného stavu

17:33:21 |ruSeni zavéru vlakové cesty pro vlak Os 8853 od navéstidla 1S na 101. SK
17:33:23 | zadana vlakova cesta pro vlak Os 8856 od navéstidla L3 na 0. TK

vlakova cesta pro vlak Os 8856 od navéstidla L3 na 0. TK postavena — na navéstidle
L3 navést dovolujici jizdu

17:34:37 | vlak Os 8856 minul odjezdové navéstidlo L3 — obsazen kolejovy obvod V118
17:35:56 | vlak Os 8856 uvolnil kolejovy obvod vyhybek V17-18
17:36:07 | zadani vlakové cesty pro vlak Os 8853 od navéstidla 1S na 1. SK

vlakova cesta pro vlak Os 8853 od navéstidla 1S na 1. SK postavena — na navéstidle
1S navést dovolujici jizdu

17:33:38

17:36:21

vlak Os 8856 uvolnil kolejovy obvod V19-20, a tedy je cely za navéstidlem Se6 (kde
zastavil)

17:37:35 | vlak Os 8853 uvolnil kolejovy obvod V21
17:37:37 | zadani vlakové cesty pro vlak R 989 od navéstidla 1S na 0. SK

vlakova cesta pro vlak R 989 od navéstidla 1S na 0. SK postavena — na navéstidle 1S
navést dovolujici jizdu

17:36:21

17:37:52

17:38:41 | vlak R 989 minul odjezdové navéstidlo 1S — obsazen kolejovy obvod 1SK

souprava od vlaku Os 8856 minula (zpétnym pohybem) navéstidlo Se6 — obsazen
kolejovy obvod V19-20, vznik MU

17:39:25 | vlak R 989 minul navéstidlo Se5 — obsazen kolejovy obvod V21

17:39:39 | ztrata koncové polohy vyhybky €. 20 (v dusledku srazky a vykolejeni DV)
17:39:47 | vlak R 989 obsadil kolejovy obvod V17-18

17:40:06 | vlak R 989 uvolnil kolejovy obvod V21

17:39:20
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Jako pocatek analyzy zaznamu SZZ byl zvolen okamzik, kdy vlak Os 8856 vijel cely
na 3. SK Zst. Praha-Béchovice.

Pfed odjezdem vlaku Os 8856 doslo ke zruSeni vlakové cesty pro vlak Os 8853
od zst. Praha-Liben, ktera byla postavena na 101. SK, tedy mimo nastupisté. Dvé sekundy
po zruSeni zavéru vlakové cesty byla zadana odjezdova vlakova cesta pro vlak Os 8856
na 0. TK.

Po uvolnéni pfisludného kolejového useku byla v 17:36:21 h postavena vlakova cesta pro
vjezd vlaku Os 8853 od Zst. Praha-Liben (navéstidla 1S) na 1. SK Zst. Praha-Béchovice.
V 17:37:37 h, tedy dvé sekundy poté, co viak Os 8853 uvolnil kolejovy obvod V21 (na
vyhybce €. 21), nasledovalo zadani vjezdové vlakové cesty pro vlak R 989 od Zst. Praha-
Liben (navéstidla 1S) na 0. SK. V meziase v 17:36:21 h zastavil vlak Os 8856 na zahlavi
0. SK v prostoru mezi sefadovacimi navéstidly Se6 a Se8.

Souprava od vlaku Os 8856 v 17:39:20 h obsadila kolejovy obvod za navéstidlem Se6,
C¢imz doSlo k nedovolené jizdé a vzniku MU. Nasledné v 17:39:39 h doSlo nasledkem
srazky draznich vozidel k indikaci ztraty koncové polohy vyhybky €. 20.

SZZ bylo v bezporuchovém stavu a jeho fungovani nebylo v pfi€inné souvislosti se
vznikem MU.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro uc€ely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnanct provozovatele drahy a dopravce véetné
osob ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Os 8856 — Zapis se zaméstnancem za pfFitomnosti DI:

o Na sménu nastoupil odpocaty, stfizlivy a bez psychického ¢&i fyzického stresu;
o Do Zst. Praha-Béchovice pfijel jako vlak Os 8856 na 3. SK;

o Za kratky okamzik ho radiostanici kontaktoval tratovy dispeCer CDP Praha
s otazkou, je-li pfipraven prejet k vlaku 506 k provedeni evakuace cestujicich;

o Dale ho tratovy dispeCer CDP informoval, Zze do Zzst. Praha-Libenn bude
pokraCovat po 0. tratové koleji a nebude zastavovat v zastavkach Praha-Dolni
Pocernice a Praha—Kyje;

o Na to mu odpovédél, ze si preje byt o tomto zpraven pisemnym rozkazem Pv
nebo V;

o Tratovy dispeCer CDP Praha mu fekl, Ze spoleCné mohou sepsat Pv rozkaz;

o Odpovédél mu, Zze Pv rozkazy najde, ale poté mu jesté navrhl, Ze pisemny
rozkaz mu mulze sepsat vypravCi PPV Zst. Praha-Béchovice;

o Tratovy dispeCer CDP Praha odvétil, ze sepsani rozkazu V bude znamenat stat
20 minut v zst. Praha-Béchovice;

o Odpovédél, ze v zst. Praha-Béchovice klidné 20 minut pocka, ale Ze chce
rozkaz;

o Poté zacCalo s tratovym dispeCerem CDP Praha postupné vyostfovani
komunikace;
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Nasledné spolu s vlakvedoucim informovali cestujici a nechali je vystoupit
a doporucili jim, aby k dopravé pouzili nasledujici vlak. Tento ukon byl jeho
vlastnim rozhodnutim;

Cestujici vystoupili a asi po deseti minutach jej kontaktoval radiostanici tratovy
dispeCer CDP Praha, zda-li je zpraven a pohotovy k jizdé;

Zeptal se tratového dispeCera CDP Praha, jakym zplUsobem bude odjizdét
a jakym zpusobem bude provedena evakuace;

Tratovy dispeCer CDP Praha mu odpovédél, ze bude odjizdét jako vlak;

Dale ma za to, Ze mu sdélil kontakt na velitele zasahu HZS, aby se s nim spojil
a konzultoval podminky evakuace;

Asi po péti minutach se na odjezdovém navéstidle rozsvitila navést Rychlost 40
km/h a Volno;

Provedli s vlakvedoucim postupy pfed odjezdem vilaku a spojil se s velitelem
zasahu HZS mobilnim telefonem. Nasledné uved!| vlak Os 8856 do pohybu a v
prubéhu jizdy komunikoval s velitelem zasahu. Domlouvali se na misté
zastaveni;

Dle pisemného rozkazu V mél zastavit v kilometru 397,600. To bylo misto na
vyhybkach a bylo vzdalené od mista evakuace pres dvé stani¢ni koleje;

Velitel zasahu HZS mu sdélil, Zze misto je pomérné daleko a evakuace by byla
slozita a pozadal ho, jestli by neSlo zastavit nékde bliz;

Na to odpovédél, ze zastavi na vhodném misté a pokusi se sjednat s tratovym
dispeCerem CDP Praha vhodnéjsi misto k evakuaci cestujicich;

Kdyz jel kolem mista, kde méla probihat evakuace dle pisemného rozkazu V,
doSel ke stejnému nazoru jako velitel zasahu HZS a z téchto dlvodu v kilometru
397,600, ktery byl ur€eny v pisemném rozkazu V, nezastavil, pokraCoval v jizdé
a zastavil na vhodném misté, coz bylo za navéstidlem Se6;

Domnival se, Ze by bylo lepSi k mistu evakuace jet cestou posunu, a proto se
predtim opakované ptal tratového dispeCera CDP Praha, jak bude ze 3. SK
odjizdét;

Po zastaveni preSel na druhé stanovisté strojvedouciho, kde zapnul Fizeni
a oznacil soupravu jednotky jako posunovy dil;

Radiostanici se spojil s tratovym dispeCerem CDP Praha a informoval ho
o zastaveni za navéstidlem Se6 na nulté koleji a dale Ze hovofil s velitelem
zasahu HZS a Ze potrebuje jet po nulté koleji k ,Pendolinu® pro lepsi evakuaci.
Na navéstidle Se6 byla navést Posun zakazan;

Tratovy dispeCer CDP Praha mu sdélil, Ze je vlak a Ze mu nic rozsvécet nebude;

Odpovédél mu, Zze nerozumi a zZe potiebuje prejet po nulté koleji, k tomu
,Pendolinu®, cestou posunu;

Tratovy dispecer CDP Praha mu dal souhlas k jizdé. Ze ma jezdit a Ze mé jeho
svoleni;
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Toto povaZoval za souhlas k posunu a rozjel se po nulté koleji ,proti modré® na
navéstidle Se6 smérem k ,Pendolinu®;

Tuto komunikaci slySel i vlakvedouci, ktery stal u otevienych dvefi na stanovisté,
coz mu sdélil po vzniku mimoradné udalosti;

Po kratké chvili jizdy si vSiml, Ze vyhybka Cislo 19 neni pfestavena v jeho
sméru, a ihned zavedI rychlocinné brzdéni;

Nasledné pfijel vlak R 989, se kterym doslo k boCni srazce;

Ve chvili, kdy doslo ke srazce, si jiz nevybavuje, jestli posunovy dil stal, nebo byl
jesté v pohybu;

Po zastaveni posunového dilu radiostanici kontaktoval tratového dispecera
CDP Praha a fekl mu o vzniku mimofadné udalosti. Dale vznik mimofradné
udalosti ohlasil strojmistrovi. Regionalnimu dispecerovi CD vznik mimofadné
udalosti ohlasil vlakvedouci;

Nasledné spolu s vlakvedoucim prohlédli soupravu, jestli tam opravdu neni
zadny cestujici, a vycCkali pfijezdu vysSetfujicich organu. Pfi této prohlidce
postupné soupravu zajiStoval ru¢ni brzdou proti ujeti;

Na otazku, pro¢ odmitl sepsani rozkazu Pv, odpovédél, ze sepsani Pv rozkazu
neodmitl;

Na otazku, na zakladé ¢eho nabyl pfesvédCeni, Ze bude po postaveni hlavniho
navéstidla na navést dovolujici jizdu prestaven jako posunovy dil na 0. SK,
odpoveédél: ,Po odjezdu na navést dovolujici jizdu vlaku a zjisténi, Ze misto pro
evakuaci je nevhodné, jsem pokracoval na vhodné misto, kde bych mohl sjednat
posun.”;

Na otazku, jak a s kym byl sjednan posun na 0. SK z mista zastaveni,
odpovédél, ze posun byl sjednan z mista zastaveni za navéstidlem Se6
radiostanici s tratovym dispecerem CDP Praha;

Posun se z vlaku dle jeho nazoru stal po sjednani posunu a svoleni tratového
dispeCera CDP Praha k posunu na nultou kolej;

Na otazku, doSlo-li k pfeladéni radiostanice vlaku do rezimu ,posun®, odpovédél,
ze k preladéni nedoSlo, protoZze se to normalné nepouziva a dispecer
nestanovil, na jakém funk&nim kdédu bude posun proveden;

Na otazku ohledné toho, kdy, kym a jakym zplsobem mu byla pfidélena
pracovni sména a jeji pracovni naplfi, odpovédél, Ze sména byla turnusova
a prfidélena mu byla strojmistrem. Byla z divodu vyluky upravena a o jeji podobé
se dozvédél &tyfi dny predem. V prubéhu smény cCerpal dvé pulhodinové
prestavky. Prvni pfestavka byla po rezijni jizdé 30 minut a po prvnim obratu
v zst. Cesky Brod byla také pfestavka 30 minut. BEhem piestavek se obéerstvil
a travil je na stanovisti strojvedouciho;

Béhem jizdy vlaku Os 8856 se citil odpocaty;

Na otazku, byl-li v prubéhu jizdy vlaku Os 8856 nékym nebo nécim vyrusen,
odpovédél, ze pfi jizdé ze Zst. Cesky Brod ho kontaktoval sitovy dispecCer CD,
Ze bude provadét evakuaci cestujicich z vlaku Ex 506 a ze o tom bude zpraven;
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Na stanovisti strojvedouciho byl sam;

Na otazku, z jakého duvodu nejel vlak Os 8856 podle planovaného Fazeni
(2 jednotky ,CityElefant®), odpovédél, ze to bylo dané rozkazem o vyluce;

Na otazku, jestli jiz nékdy ved| vlak, ktery byl zvolen k evakuaci cestujicich,
odpovédél: ,Ano jednou. To byla evakuace na trati. Zastavil jsem vedle rychliku
a byl jsem o tom rovnéz zpraven pisemnym rozkazem V. Cestujici pfesli po
lavkach. Pravé proto jsem si myslel, Ze v tomto pfipadé by bylo lepSi to udélat
obdobné.*;

Podle néj je idealni provadét evakuaci po lavce za asistence HZS, aby cestujici
nechodili v kolejisti, kde by se mohli zranit;

Na otazku, jak probihala komunikace s velitelem zasahu HZS, odpovédél, ze Slo
o korektni bezproblémové hovory. Prvni hovor byl jeSté pfed odjezdem ze 3. SK
a tykal se toho, ze si zavolaji, az bude vlak v pohybu. Druhy hovor byl v prubéhu
jizdy. Tteti hovor si jiz nevybavuje;

O zplUsobu evakuace s velitelem zasahu HZS nehovorili. Hovofili pouze
0 nevhodnosti mista;

DalSi instrukce k provedeni evakuace od jiné osoby nemél,
Se sitovym dispe&erem CD hovofil pouze po odjezdu ze zst. Cesky Brod:;

Nikdo mu misto zastaveni neukazoval, nikdo nedaval navést, pouze po telefonu
hovoril s velitelem zasahu HZS;

Na otazku, jestli povazoval svou zpétnou jizdu za jizdu vlaku, jak mu bylo
sdéleno dispeCerem, odpovédél, Ze ne, Ze ji povazoval za posun;

Vlak R 989 jedouci stejnym smérem poprvé zaregistroval az po zavedeni
rychloCinného brzdéni;

Technickou zavadu na hnacim vozidle v souvislosti s MU neuplatriuje;

Na otazku: ,Vite, co je podle predpisu SZDC D1 svoleni k posunu, jaké ma
nalezitosti a o ¢em je tfeba informovat vypravéiho (tratového dispecera), aby
Vam ho mohl udélit?“, odpovédél: ,Ano, vim. Jsem si védom, Ze vSe nezaznélo
dle predpisu SZDC D1.%

Na otazku: ,Vite, co je podle predpisu SZDC D1 souhlas k posunu, jakym
zpusobem a za jakych podminek Vam ho smi vyhybkar (tratovy dispecer)
udélit?“ odpoveédél: ,Ano vim. Jsem si védom, Ze vSe nezaznélo dle predpisu
SZDC D1.%

Na otazku, zda byly na stanovisti vedouciho DV vlaku Os 8856 k dispozici
papirové formulafe rozkazu Pv, odpovédél, Ze nebyly na stanovisti vedouciho
DV vlaku a mimo jiné z tohoto duvodu navrhl, ze by bylo vhodnéjSi sepsat
rozkaz V vypravéim PPV,

Na otazku, zda zazil nékdy dfive situaci, kdy mu dispeCer CDP udilel pokyny,
které maiji byt pfedavany rozkazem a ve skute€nosti k sepsani rozkazu nedoslo,
odpovédél: ,Myslim, ze ne. Ja bych si vzdy vyzadal pisemny rozkaz.*;
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K uvedenému jesté dodava, ze komunikace s Tratovym dispeCerem CDP Praha
byla nestandardni a misty dost vyhrocena. Z jeho pohledu se dispecCer ziejmé
prilis nezajimal o evakuaci cestujicich z ,Pendolina®, ale o pravidelnost
v dopravé, jak se snazil vS3e urychlovat. Po mimofadné udalosti si
s vlakvedoucim kladli otazku, kde se tam vzal rychlik, kdyz méla byt provadéna
evakuace cestujicich.

+ strojvedouci vlaku Os 8856 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR (zminény
pouze informace, které doplfiuji Zapis se zaméstnancem):

@)

Po srazce ihned kontaktoval radiostanici dispeCera CDP Praha, zeptal se ho,
zda se nezblaznil, zda chce vSechny zabit, kdyZ dovolil vjezd rychliku na nultou
kolej v prubéhu evakuace. Na to mu dispeCer sdélil, ze zadny posun
nesjednaval a ukoncil hovor.

» strojvedouci vlaku R 989 — Zapis se zaméstnancem za pfitomnosti DI:

o

o

V ramci své smény vezl dne 10. 7. 2020 mimo jiné vlak R 989 z Prahy hl. n,;

Po odjezdu ze zZst. Praha-Liben jel po 1. tratové koleji az k poslednimu
oddilovému navéstidlu pfed vijezdovym naveéstidlem do Zst. Praha-Béchovice;

Na oddilovém navéstidle byla navést Stuj, nebot v nasledujicim oddilu byl
osobni vilak;

Po zastaveni pfed oddilovym navéstidlem pokraCoval dale v jizdé podle
rozhledovych pomeérd;

Poté, co osobni vlak uvolnil tratovy oddil, zastavil pfed vjezdovym navéstidlem
Zst. Praha-Béchovice;

Béhem jizdy k vjezdovému navéstidlu mu pfes radiostanici prostfednictvim sité
GSM-R volal dispeCer CDP, ktery mu popsal situaci v Zst. Praha-Béchovice
a upozornil ho, Ze pojede kolem mista mimofadné udalosti a Zze ma jet
maximalné 30 km-h". Zaroven pfi jizdé k vjezdovému navéstidlu zaregistroval,
Ze v nulté koleji stoji elektricka jednotka s rozsvicenymi bilymi pozi¢nimi svétly.
Jestli svitila pozi¢ni svétla tfi — pro vlak, nebo dvé — pro posun, si jiZ nevybavuje;

Dale této jednotce nevénoval pozornost, nebot se soustfedil na situaci pfed nim;

Nasledné se na vjezdovém navéstidle rozsvitila navést Rychlost 100 km/h
a volno;

Na tuto navést se rozjel;

Jakmile minul vjezdové navéstidlo, sledoval situaci u odstavené jednotky
,Pendolino“ a pohyb lidi kolem ni;

Na zhlavi Zst. Praha-Béchovice mél vlakovou cestu postavenou z 1. koleje
do 0. koleje;

Béhem jizdy daval navést Pozor;
Po vjezdu do 0. koleje na HDV zaucinkoval hlavni vypinac;

Zkontroloval diagnostiku vozidla, na které vidél, Ze zaucCinkovala ochrana 1P —
nadproud topeni a dalSi ochrany, které to byly, si konkrétné jiz nevybavuje;
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Béhem kontroly diagnostiky stale sledoval situaci pfed sebou a vSiml si, Ze mu
néktery z hasi¢l dava naveést Stuj, zastavte vSemi prostiedky;

Okamzité zavedl rychloCinné brzdéni a zastavil vlak;

Po zastaveni zjistil, Zze doS$lo k najeti elektrické jednotky z 0. koleje do soupravy
jeho vlaku;

Poté vycCkal pfichodu vySetfujicich organt a podrobil se dechové zkousce na
pritomnost alkoholu, ktera méla negativni vysledek;

V souvislosti s MU neuplatriuje technickou zavadu na hnacim vozidle;

Pfedmétnou sménu mu pfidélil vedouci strojmistr, jednalo se o sménu
turnusovou s nastupem 10. 7. 2020 v 9:37 h;

V prubéhu smény Cerpal pfestavku v Praze na odstavném nadrazi Jih a stravil ji
na hnacim vozidle;

Béhem jizdy vlaku R 989 se citil odpocaty;

Na otazku, jestli komunikoval béhem jizdy vlaku R 989 se sitovym dispeCerem
CD, odpovédél, Zze nekomunikoval;

Na otazku, jestli védél o mimoradné udalosti, stfetu vlaku s osobou v Zst. Praha-
Béchovice prfed prujezdem touto stanici, odpovédél, Zze se tuto informaci
dozvédél z komunikace s dispecerem CDP;

Na otazku, byl-li informovan o tom, Ze na prljezd Zzst. Praha-Béchovice bude
Cekat a projede tudy az po uskuteCnéni evakuacnich praci, popf. obecné o tom,
Ze budou probihat evakuaéni prace, odpovédél: ,Ne, zadnou takovou informaci
jsem neobdrzel.;

Na otazku, kdy, kde, jak a kym byl zpraven o bezpecCnostni pomalé jizdé
v zst. Praha-Béchovice, odpovédél, Ze ho zpravil dispeCer CDP, jak jiz uvadél;

Na otazku, jestli nékdy dfive zaZil situaci, kdy mu dispecer CDP udilel pokyny,
které maji byt na rozkazu, a ve skuteCnosti k sepsani rozkazu nedoslo,
odpoveédél, ze si nevzpomina;

Na otazku, zda pfi vjezdu do zst. Praha-Béchovice registroval pohyb jednotky
fady 471 na 0. koleji, odpovedél, ze neregistroval,

Na otazku, proC pfiblizné 3 sekundy pred srazkou a pfiblizné 3 sekundy
po srazce pouzil lokomotivni pistalu, odpovédél, Zze divodem bylo davani
naveésti Pozor dle pokynu dispeCera CDP;

Na otazku, na zakladé ¢eho zaved| brzdéni po prujezdu kolejovou spojkou mezi

1. a 0. koleji, odpovédél, Zze brzdéni zavedl na zakladé navésti Stlj, zastavte
vSemi prostfedky davané nékterym z hasicu, o éemz se jiz zminoval;

Na samovolné vypnuti hlavniho vypinaCe a stazeni sbéraCe reagoval kontrolou
diagnostiky hnaciho vozidla;

Na otazku, pro¢ nebrzdil ihned po vypnuti hlavniho vypinaCe a staZeni sbérace,
odpovédél, ze béhem kontroly diagnostiky zaregistroval, Ze mu néktery z hasicu
dava naveést Stuj, zastavte vSemi prostfedky, na kterou reagoval;
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o

Na otazku, zda byly na stanovisti HDV, ze kterého vedl vlak R 989, k dispozici
papirové formulafe rozkazu Pv, odpovédél, Ze je nehledal vzhledem k tomu, Ze
nebyl vyzvan k sepsani rozkazu Pv;

Na otazku, vedl-li jiz nékdy vlak, ktery byl zvolen k evakuaci cestujicich,
odpoveédél, ze ano. Na doplfujici otazku ohledné pribéhu evakuace odpovédél,
Ze s vlakem zastavil vedle evakuované soupravy a cestujici prestoupili za
pomoci hasi¢l po provizorni lavce.

» tratovy dispeCer CDP Praha — Zapis se zaméstnancem za pfitomnosti DI:

o

[¢]

o

o

(@]

o

(@]

o

[¢]

o

(¢]

o

o

o

o

Na sménu nastoupil zdrav a odpocaty, béhem smény byl bez stresu a dalSich
obtizi;

V zst. Praha-Béchovice byla dopravné feSena MU stfetu vlaku Ex 506 s osobou;
Tento vlak stal na zhlavi v pokraCovani 2. SK;

Od vedouciho dispecera dostal kontakt na velitele zasahu HZS;

Od toho se dozvédél kilometrickou polohu viaku Ex 506 a byl vznesen
pozZadavek na bezpecnostni pomalou jizdu okolo mista zasahu;

Vedouci dispe€er ho pozdéji informoval o tom, Ze evakuace vlaku Ex 506 bude
do vilaku Os 8856;

Strojvedouci vlaku Os 8856 odmitl sepsani Pv rozkazu a vyzadoval rozkaz V
od vypravciho;

Na zakladé toho nadiktoval znéni rozkazu V vypravéimu PPV
zst. Praha-Béchovice, kde byly uvedeny v8echny skute¢nosti;

Poté zavolal strojvedouciho vlaku Os 8856 a informoval ho, Ze rozkaz je sepsan
a bude mu doruc€en vypravCim. Dale ho upozornil, ze pojede jako vlak, nikoli
jako posun;

Kontaktoval velitele zasahu HZS, Ze bude provedena evakuace cestujicich
zvlaku Ex 506 do vlaku Os 8856, kterému sdélil, Ze evakuacni viak ma
rozkazem dané misto zastaveni, a pozadal ho o upfesnéni mista zastaveni
pomoci rucnich navésti. Velitel zasahu HZS nemél namitek ani jinych
pozadavku a hovor byl ukoncen;

Velitel zasahu HZS se nezminil o zplsobu evakuace;

Déle byl informovan vyprav€éim Praha-Béchovice o doru€eni rozkazu
V strojvedoucimu vilaku Os 8856;

Jakmile to situace dovolovala, postavil vlakovou cestu pro vlak Os 8856 ze 3.
SK na 0. TK;

Sledoval na reliéfu kolejisté odjezd vlaku Os 8856 a mél dojem, Ze se
v dohodnutém misté, tj. na dvojici vyhybek 121/15, zdrzel. Po chvili pokracoval
dale a uvolnil celé odjezdové zhlavi, coZ povazoval za ukoneni evakuace. Dle
jeho odhadu bylo zdrzeni vlaku cca 2 minuty;

O poctu evakuovanych osob nevédél, proto nabyl dojmu, Ze je evakuace osob
ukoncena;
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Dale postavil vlakovou cestu pro vlak Os 8853 z 1. TK na 1. SK;
Vlak Os 8853 vjel a dale stavél vlakovou cestu pro vlak R 989 z 1. TK na 0. SK;

Ozval se mu strojvedouci vlaku Os 8856, coz vidél na zobrazovacim displeji
telefonniho zapojovaCe, a dozadoval se rozsviceni ,ranzirky“ (pozn. DI:
sefadovaciho navéstidla). Na to odpovédél, Zze mu zadnou ,ranzirku“ nerozsviti,
protozZe jede jako vlak, a at’ si zastavi, kde je tfeba;

V tu chvili se domnival, ze dochazi k dalSi Casti evakuace ve sméru jizdy viaku,
kdy pfedtim byla evakuovana zadni ¢ast Ex 506, nyni bude evakuovana pfedni
Cast Ex 506;

Obsazovani kolejovych useku vlakem R 989 nesledoval;

Ze je néco v neporadku, zjistil, kdyz doslo k technologické hlasce ,roziez
vyhybky &. 20%

Na reliéfu kolejisté nezaznamenal nic nestandardniho, viak R 989 vjizdél do zZst.
Praha-Béchovice a viak Os 8856 stal za urovni sefadovaciho navéstidla Se6.
Usek vlakové cesty mezi Se6 a 0S zlistal obsazeny (&erveny) a po chvili se
zmeénil v tyrkysovy;

Cca v 17:40 h se mu ozval strojvedouci vlaku Os 8856 a sdélil, Ze doslo ke
srazce s vlakem jedoucim na 0. SK. Hovor byl zmatecny, emotivni a az po chvili
pochopil skuteCny stav v kolejisti;

Ujistil se jeSté hovorem se strojvedoucim vlaku R 989 o stavu na misté a dale
MU ohlasil dle ohlasovaciho rozvrhu;

Na CDP pravidelné fFidi zst. Praha-Liben a zst. Praha-Béchovice.
Zst. Praha-Béchovice fidi ve dvou sménach béhem deseti dn(;

Na otazku, zda byl strojvedouci vlaku R 989 zpraven o pomalé jizdé 30 km-h"
a kym, odpovédél: ,Ano, byl zpraven Pv rozkazem tratovym dispeCerem 212
Praha-Liben, ktery zpravoval ,liché vlaky“, zatim co on sam zpravoval vlaky
,sudé’;

Na otazku, jak podle né&j obecné probiha evakuace cestujicich z vlaku do jiné
soupravy, odpovédél, Ze obecné na trati zastavuji na vedlejSi koleji, ale v tomto
pripadé védél, Ze evakuace bude probihat pfes jednu kolej. Pocital s tim, ze
Pfedpokladal, Ze na vlaku Os 8856 je jako pravidelné fazena dvojice jednotek
,CityElefant®, nevolil tedy posun i proto, aby strojvedouci nemusel pfechazet vné
soupravy;

Uvazoval by o posunu, kdyby to pozadoval velitel zasahu HZS, ale ten takovy
pozZzadavek nevznesl;

Dalsi instrukce k provedeni evakuace od jiné osoby nemél;

Na otazku, kdo obecné urcCuje, do jaké soupravy bude provedena evakuace,
odpovédél, ze dispeCer dopravce da pozadavek a domluvi se s vedoucim,
pfipadné provoznim dispeCerem,;

Kdo zvolil soupravu vlaku Os 8856 v tomto konkrétnim pfipadé, nevi, on sam
informaci obdrzel od provozniho dispecera;
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Na otazku, kdo urcil, ze vlak Os 8856 pfi evakuaci pojede jako vlak, odpovédél:
Ja.k

Na otazku, jak dobfe zna stanici, orientuje-li se dle km poloh a vi-li, kde se
priblizné nachazi oblouk s pfevySenim, odpovédél, ze stanici zna a oblouk kondi
pfiblizné v misté evakuace;

Na otazku, pro¢ pfi komunikaci se strojvedoucim viaku Os 8856 pouzil
formulaci: ,Mas k tomu moje svoleni a souhlas®, odpovédél, ze tuto formulaci
pouzil zamérné, aby toto mélo pfedpisovou vaznost. Stale se ale domnival, Ze
se jedna o jizdu vlaku smér Praha Liben;

Na otazku, je-li si védom, Ze pojmy ,svoleni“ a ,souhlas” se pouzivaji mimo jiné
pfi posunu, odpovédél: ,Ano, ale nepouZzivaji se pouze pfi posunu a ja jsem
nedovolil jizdu kolem neobsluhovaného navéstidla. Svoleni a souhlas
neobsahovaly pfedpisoveé nalezitosti pro posun.”;

Na otazku, je-li na CDP Praha bézné, Ze pro pomalou jizdu a navést Pozor je
strojvedoucim vydavan pouze ustni pokyn a nejsou jim vydavany rozkazy,
odpovédél, ze se to v Casové tisni stat mlze, ale bézné to neni. Dochazi k tomu
napfiklad na zadost strojvedouciho: ,Nadiktuj mi to, nemam Pv rozkaz po ruce.”

+ tratovy dispeéer CDP Praha — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR (zminé&ny

pouze informace, které doplnuji Zapis se zaméstnancem):

o

Zpozoroval, ze vlak Os 8856 zastavil na zahlavi stanice, coz je prostor mezi
krajni vyhybkou a vjezdovym navéstidlem, odkud se mu strojvedouci ozval, zda
mu ,rozsviti“ sefadovaci navéstidlo. Na to odpovédél, Ze mu zadné serfadovaci
naveéstidlo ,rozsvitit“ nemuze, a znovu mu zopakoval, Ze je vlak, nikoliv posun
a ma pokracCovat dale do Zst. Praha-Liben po nulté koleji. Na to mu strojvedouci
odpoveédél, ze tomu rozumi;

Nepredpokladal, Ze si na zahlavi stanice strojvedouci pfeSel na opacnou stranu
jednotky ,CityElefant* a ma zamér zménit se v posun a posunovat zpét
do stanice Praha-Béchovice. Timto jednanim strojvedouci poru$il zamysleny
smeér jizdy sveho vlaku, mél rozkaz pokraCovat v jizdé do Prahy;

Po néjaké dobé volal veliteli zasahu HZS, aby mu vysvétlil situaci kolem viaku
Os 8856, proC¢ se rozhodl vracet zpét do stanice, ackoliv mél odjet smér
Praha-Liberi. Ten mu odpovédél, Ze on nevi, co si on (dispeCer) se
strojvedoucim domluvili.

+ velitel zdsahu HZS SZ — Zapis se zaméstnancem:

o

@)

Na sménu nastoupil zdrav a odpocaty, béhem smény byl bez stresu a obtizi;

Dne 10. 7. 2020 pracoval na odstranéni nasledkd mimoradné udalosti, stfetu
vlaku s osobou v zst. Praha-Béchovice;

Zhruba okolo 17:30 h mu na sluzebni mobilni telefon zavolal dispecer CDP
Praha a oznamil mu, Ze za cca 5 aZz 6 minut pfijede evakuacni vlak. To byla
jedina informace ze strany dispecera o evakuaci;

Asi v této Casové relaci pfijela na ,ob sousedni kolej“ jednotka ,CityElefant®;

31



it

Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

Jednotka zastavila v urovni ,Pendolina®, které se mélo evakuovat a strojvedouci
mu sdélil, Ze si domluvi s dispeCerem, aby mu postavil posunovou cestu
na sousedni, nultou kolej, vedle evakuovaného vlaku;

Poté se evakuacni vlak dal do pohybu a odjel;

Po chvili uvidél oblaka prachu ve sméru k Zst. Praha-Liben a uvidél
nestandardni pohyb jednotky , CityElefant®;

Ihned nechal zastavit provoz v celé Zst. Praha-Béchovice pomoci dispeCera
CDP Praha (pozn. DI: vedouciho dispeCera CDP Praha) a na misto vyslal
jednotku hasicu k prlizkumu;

Po chvili mu zavolal dispecer CDP Praha a ptal se ho, kdo toto nafidil;

Odpovédél: ,Ja urcité ne“, protoze k tomu nemél pravomoc, a dispecer hovor
ukondil;

Dale pracovali na odstrafiovani nasledku puvodni i nové vzniklé MU;

Na otazku, jak bézné probiha evakuace cestujicich z vlakové soupravy do jiné
soupravy, odpovédél, ze vétSinou vola dispeCer CDP Praha a urCi evakuacéni
vlak a jeho pfistaveni. Vychazi z toho, Ze dopravni opatfeni fidi dispecer, velitel
zasahu HZS k tomu nema pravomoc;

Na otazku, jakym predpisem se pfi takové evakuaci fidi, odpovédél, ze otazce
dost dobfe nerozumi, hlavni je, aby bezpec€nost cestujicich nebyla ohrozena.
Pfipad od pfipadu je to jiné;

K otazce, zda s nim nékdo pfed evakuaci vlaku Ex 506 konzultoval jeji postup,
odkazal na to, co jiz fekl ve vztahu ke komunikaci se strojvedoucim;

Na otazku, mél-li v planu provadét evakuaci z vlaku Ex 506 do vlaku Os 8856
za pomoci evakuacnich lavek, odpovédél, ze mél,

Na otazku, zda pouZzivaji evakuacni lavky pfi kazdé evakuaci z vlaku do vlaku,
odpoveédél, Ze je to rizné pfipad od pfipadu, podle okolnosti;

Na otazku, zda mu nékdo sdélil, Ze evakuace vlaku Ex 506 do vlaku Os 8856
probéhne pfes vice koleji, odpovédél: ,Z toho, co mi sdélil strojvedouci,
vyplyvalo, Ze evakuace nebude pfFes vice koleji.*;

U otazky, zda mu nékdo sdélil, na kterou kolej bude pfistavena evakuacni
souprava, odkazal na vypovéd strojvedouciho;

Na otazku: ,Provadél jste jiz evakuaci z vlaku do vlaku, béhem které museli
cestujici pfechazet jednu a vice Kkoleji?“ odpovédél: ,Mam-li vypovidat
k mimofadné v Béchovicich, tak takova situace v Béchovicich nebyla.;

Na otazku: ,Stava se bézné, Ze Vas osoba organizujici a fidici drazni dopravu
(napf. vypravcCi) povéri komunikaci se strojvedoucim a davanim naveésti pro

zastaveni vlaku v misté evakuace?“ odpovédél: ,Toto neni otdzka sméfujici
k podani vysvétleni konkrétni MU v Béchovicich.*;

Na otazku: ,Proc jste strojvedouciho nezastavil danim pfislusné navésti, jak Vas
pozadal v telefonatu tratovy dispeCer?“ odpovédél: ,Otazka je mnohoznacna,
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nevyplyva z ni, kdy jsem to mél udélat, navic v asovych souvislostech mé o to
nikdo nezadal.”;

Na otazku: ,Jak probihala komunikace mezi Vami a strojvedoucim vlaku
Os 88567“ odvétil: ,Na to jsem jiz odpovedél.”;

Na otazku, co bylo pfedmétem telefonického hovoru se strojvedoucim, ktery
trval vice nez 2 minuty, uskute€néného pfed vznikem MU, odpovédél, Zze si neni
védom takového hovoru;

Na otazku: ,Kdo navrhl, Ze evakuaCni souprava zajede za navéstidlo Se6
a nasledné se vrati na 0. SK vedle soupravy Ex 506?7“ odpovédél: ,To nemohu
védét, je to otazka na nékoho jiného a ne na mé. Odkazuji na to, co jsem jiz fekl
o fizeni a organizovani pohybu nahradni soupravy.”;

Na otazku, zda souhlasil s postupem dle predchozi otazky a pokud ano, pro€ se
k nému priklonil, odpovédél: ,To je naprosto nelogicka otazka a je trfeba
vychazet, co jsem fekl na otdzku predchozi.;

Na otazku, jestli komunikoval kromé telefonického spojeni se strojvedoucim
Os 8856 také jinym zplUsobem, napfiklad verbalné pfes okno stanovisté, nebo
gestem, odvétil, Ze se k tomu jiz vyjadfil v uvodu zapisu;

Na otazku, co délal bezprostfedné pred srazkou, zda-li registroval soubéznou
jizdu draznich vozidel v okamziku pfed ni, odpovédél: ,Na to jiz bylo
odpovézeno.”;

Na otazku, zda doSlo k vystupu cestujicich z vlaku Ex 506 za ucelem prestupu
do evakuacni soupravy, odpovédél, Ze nedoslo;

K uvedenému pfipadu jesté chce dodat, Ze podle toho, co ,teprve dnes” o celé
situaci vi, lezi odpovédnost na jiném ucCastnikovi MU a hledani dalSich
takzvanych vinikd neni na misté. Cimz odkazuje na polozené otazky Drazni
inspekce.

» vypravCi PPV Zst. Praha-Béchovice — Zapis se zaméstnancem za pfitomnosti DI:

o

Dne 10. 7. 2020 nastoupil na noCni sménu v dobé, kdy probihalo Setfeni
srazené osoby a provoz v Zst. Praha-Béchovice byl omezen,;

Veskeré dopravni informace prebiral od tratového dispecera CDP Praha;

Okolo 17:30 h mu tratovy dispeCer CDP Praha nadiktoval znéni rozkazu V pro
vlak Os 8856;

Znéni rozkazu bylo fakticky pfesné dle pozadavku tratového dispeCera CDP
Praha;

Rozkaz sepsal, dorucil a tratového dispecera v 17:29 h informoval o provedeni
ukonu;

Pak se vénoval dopravni sluzbé;

O vzniku MU se dozvédél od tratového dispeCera a postupoval dle jeho
instrukci;

Na otazku, zda s nim fesil nékdo zplsob evakuace, odpovédél, ze nefesil. Dale
sdélil, ze s velitelem zasahu HZS nemluvil a zda budou pouzity mustky, nebo
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bude evakuace provedena jinym zplsobem, s nim nikdo nefeSil a on sam to
nefesil ani se strojvedoucim.

* vedouci dispeCer CDP Praha — Zapis se zaméstnancem za pfitomnosti DI:

@)

Na no¢ni sménu nastoupil zdrav a odpocaty, béhem smény byl bez stresu
a dalSich obtizi;

Po nastupu na sménu byl seznamen se situaci v zst. Praha-Béchovice, kde byla
mimoradna udalost na 2. SK;

Domlouval s velitelem zasahu HZS moznost evakuace vlaku Ex 506;
Se sitovym dispederem CD dohodl moznost evakuace do vliaku Os 8856;

OdesSel na sal 4B, kde informoval provozniho a tratového dispecera o evakuaci
od vlaku Ex 506 do vlaku Os 8856 a dale informoval velitele zasahu HZS o této
evakuaci;

Velitel zasahu HZS mu urcil kilometr zastaveni vlaku, 398,000, pro provedeni
evakuace vlaku Ex 506;

Nasledné volal strojvedouciho viaku Os 8856 a pfedal mu Cislo na velitele
zasahu HZS pro pfipadnou komunikaci;

Vratil se na své pracovisté a cca v 17:43 h mu volal velitel zasahu HZS
a informoval ho o dalSi mimoradné udalosti;

Dale postupoval v souladu s pfedpisy ve vykonu své funkce;

Na otazku, jak podle né&j obecné probiha evakuace cestujicich z vlaku do jiné
soupravy, odpovédél, ze v pfipadech evakuace postupuji dle pokynu IZS;

Na otazku, zda mluvil pfed vznikem MU s velitelem zasahu HZS o zpulsobu
a zamysleném pribéhu evakuace, odpovédél, Zze mu velitel zasahu HZS sdélil
km mista zastaveni evakuacCniho vlaku a on mu sdélil, Ze evakuacni vlak bude
Os 8856. O tom, po které koleji, nehovofili;

Na otazku, mél-li néjaké dalSi instrukce k provedeni evakuace od jiné osoby,
odpoveédél, ze nemél;

Na otazku, kdo obecné urCuje, do jaké soupravy bude provedena evakuace,
odpoveédél, ze po dohodé dle situace dispecer dopravce;

Na otazku, kdo urcil, Ze Os 8856 pojede k mistu evakuace jako vlak, odpovédél,
Ze k nému pozadavek o pfistaveni soupravy jako posunového dilu na 0. SK
nebyl vznesen,;

Na otazku, védél-li velitel zasahu HZS, Ze vlak Os 8856 stoji na 3. SK a neni
mozné, aby v uréeném kilometru prejel na 0. SK, odpovédél, ze od néj ne;

Na otazku, zda je na CDP Praha bézné, Ze pro pomalou jizdu a navést Pozor je
strojvedoucim vydavan pouze ustni pokyn a nejsou jim vydavany rozkazy
odpovédél: ,Ne, je to vylouCeno, dostavaji rozkaz V nebo Pv.”

+ vedouci dispeter CDP Praha — Ufedni zdznam o podaném vysvétleni PCR

(zminény pouze informace, které doplfiuji Zapis se zaméstnancem):

34



it

Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

Jeho naplni prace je zodpovédnost za operativni fizeni provozni prace, ve
sméné pro Ceskou republiku. Dozoruje provozni dispecery, tratové dispecery
a dale vSechny vypravci v Cechach;

Pokud jde o vlastni postup evakuace a nasledného zprovoznéni vlakové cesty,
tak ten je v kompetenci tratovych dispecer;

Vlastni nehoda, srazka vlakl, je v kompetenci vysetfujicich organd, pro néj
vyplyva pouze obnoveni provozu na trati.

» vlakvedouci vlaku Os 8856 — Zapis se zaméstnancem za pfitomnosti DI:

@)

@)

Na sménu nastoupil odpocaty, stfizlivy a bez psychického ¢i fyzického stresu;

Po odjezdu vlaku Os 8856 se od strojvedouciho pfiblizné v Zst. Uvaly nebo
v zastavce Praha-Klanovice mobilnim telefonem dozvédél, ze z jejich vlaku
udélaji evakuacni vlak pro cestujici z vlaku Ex 506 v Zst. Praha-Béchovice;

Prijeli do zst. Praha-Béchovice, zastavili u prvniho nastupisté;

Sel se ke strojvedoucimu optat, jestli stale plati evakuace;
Strojvedouci mu odpoveédél, ze ano;

Nasledné Sel informovat cestujici ve vlaku Os 8856 o nastalé situaci;

Cestujicim Fekl, ze z tohoto vlaku bude evakuacni vlak pro cestujici z vlaku
Ex 506 a aby si vystoupili a pouzili nasledny vlak;

ProSel celou soupravu, jestli tam nezustal néjaky cestujici, nikdo v soupravé
nezulstal;

Poté Sel za strojvedoucim dopfedu k oknu u Cela vlaku;

Strojvedouci hovofil radiostanici s dispeCerem CDP, pak zavésil a sdélil mu, ze
si vyzadal pisemny rozkaz k evakuaci a ten rozkaz mu nechtéli poskytnout;

Asi po 10 minutach pfinesl strojvedoucimu pisemny rozkaz vypravCi PPV, poté
projelo nékolik dalkovych vlakd ve sméru z Prahy;

Nasledné z nastupisté vidél, jak se na naveéstidle rozsvitila navést Rychlost
40 km/h a Volno;

Strojvedouci dal navést Vyzva k pohotovosti, na to on z prostoru nastupisté
zkontroloval ukonCeni vystupu a nastupu cestujicich a dal strojvedoucimu
navést Souhlas k odjezdu;

Strojvedouci navést prevzal, uzavrel dvefe a uvedl vlak do pohybu;

Strojvedouci zastavil na 0. koleji a poté zacal pfechazet na druhou stranu
soupravy. On se k nému pfipojil a spole¢né doSli na opacné stanovisté
strojvedouciho;

Strojvedouci pfipravoval jednotku pro jizdu na druhy smér k ,Pendolinu®;
SlySel, jak strojvedouci hovofi pravdépodobné s dispeCerem CDP radiostanici;

SlySel, jak strojvedouci zadal dispeCera CDP o rozsviceni navéstidla smérem
k ,Pendolinu®;
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Nasledné strojvedouci ukoncil hovor a sdélil mu, ze dispeCer CDP mu fekl: ,na
co by mu stavél posunovou cestu, kdyZ jede jako vlak® a Ze mu dal souhlas, Ze
muze pokracovat;

Poté se presunul pfed stanovisté strojvedouciho a ¢ekal;

Nasledné se souprava dala do pohybu, po kratké chvili v okné na pravé strané
vidél jiny vlak;

Nasledné mu doslo, ze je asi néco Spatné, tak se pfrikr€il, zaznamenal intenzivni
brzdéni a nasledné naraz toho vlaku;

Po zastaveni zkontroloval, zda je strojvedouci v poradku, nasledné prohlédl
soupravu, jestli tam nékdo nezlstal. Nikdo tam nebyl, vlak byl prazdny;

Kontaktoval regionalniho dispe¢era CD, dle vypisu mobilniho telefonu to bylo
v 17:44 h;

Na tomto vlaku Cinnosti pravodc¢iho vykonaval sam. V osobnich vlacich na této
trati pracuje pravidelné, jednalo se o jeho turnusovou sménu;

Evakuaci cestujicich z vlaku do vlaku jesté nezaZil;

Na otazku, jak mu strojvedouci prezentoval priibéh evakuace pred odjezdem ze
zst. Praha-Béchovice, odvétil, Ze mu strojvedouci naznacil, Zze cestujici budou
za pomoci HZS pfevedeni do jejich vlaku. Pfesné misto provedeni evakuace
neznal;

Komunikaci mezi velitelem zasahu HZS a strojvedoucim vlaku Os 8856
neslySel, je si pouze védom, ze strojvedoucimu dispeCer CDP daval kontakt
na velitele zasahu HZS;

Na otazku, zda s nim komunikoval jesté nékdo jiny nez strojvedouci ohledné
evakuace, odpovédél, Ze ne;

Na otazku, védél-li, Ze pfistaveni soupravy k evakuaci probiha jinak, nez bylo
puvodné naplanovano, odpovédél: ,Nevédél. Neznal jsem ani, co bylo plvodné
naplanovano.”

+ sitovy dispeger SD1 CD — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

Dne 10. 7. 2020 mé&l denni smé&nu na pozici SD1 sitového dispeginku Ceskych
drah;

Celou sménu hodnoti jako naronou, protoze v jejim prabéhu fesili postupné
dopad poruch trakéniho vedeni ve vyhybné Praha-VySehrad a Zst. Hnévice
a dale stfet s osobou v Zst. Praha-Béchovice;

Po zjisténi stfetu s osobou v Zst. Praha-Béchovice se snazil u vedouciho
dispeCera denni smény zjistit, bude-li mozné zachovat provoz, a poté se dotazal
na moznost evakuace cestujicich do jiného vlaku;

Netusil, v jaké fazi jsou hasi€i, proto ¢ekal na néjakou informaci ohledné nich;
S hasici pfimo nekomunikoval;
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Po néjakém Case opét kontaktoval vedouciho dispecCera, tentokrat jiz mluvil
s vedoucim dispeCerem no¢ni smény, ten mu sdélil, Ze evakuace je okamzité
mozna;

Spolecné s vedoucim dispeCerem vybrali vlak, do kterého evakuace probéhne;

Poté se jeSté s vedoucim dispeCerem domlouval ohledné vynechani obsluhy
zastavek vlaku Os 8856, ktery byl zvolen jako evakuaéni;

O srazce vlakl se dozvédél az v okamziku, kdy jiz pfedal sménu kolegovi;

Na otazku, jakym zplsobem jsou pfidélovany ukoly, jako napf. evakuace vlaku,
do gesce jednotlivym dispederdm CD, odpovédél: ,Mam-li na vicekolejné trati
informaci, ze ,se jezdi“, Zddam z pozice vedouciho smény (SD1) Spravu
Zeleznic o evakuaci. Jiné ukoly jsou primarné pfidéleny k pozicim pracovist
sitovych dispecer(.”;

Na otazku, kolik kolegu z regionalniho a sitového dispecinku domlouvalo pribéh
evakuace vlaku Ex 506, odpovédél, Zze za regionalni dispecink mluvit nemuze,
protoZe sedi v jiné mistnosti. Kromé néj jesté urcité na sitovém dispecinku resil
pribéh evakuace kolega, ktery ma na starosti vlakové Cety (SD3). To délal na
zakladé ukoll pfidélenych jeho pracovisti (SD3). Nevi, jestli mu pfimo fekl, at
vola Ceté. Jaky byl pocCet dispeCerl domlouvajicich prubéh evakuace vlaku,
nevi;

O vybéru evakuacniho vlaku rozhoduji tak, Ze dispecer zjiStuje pocet cestujicich
ve vlaku, ktery potfebuje evakuovat. Ze systému DISOD sleduje aktualné pinény
a predpokladany grafikon a podle mozZnosti se snazi zvolit nejvhodnéjsi viak
k evakuaci;

Na otazku, zda si mysli, ze ma dostatek informaci pro to vybirat vlak vhodny pro
evakuaci cestujicich, odpovédél, Ze mysli, Ze ma;

Na otazku, zda védél, kde presné vlak Ex 506 v Zst. Praha-Béchovice po
stfetnuti zastavil, odpovédél, Ze kratce po stifetu nemél informaci Zadnou,
v rozhovoru s vedoucim dispeCerem pak tuto informaci dostal;

Na otazku, pfedpokladal-li evakuaci vlaku Ex 506 ze sousedni koleje, kdyz
védél, ze Ex 506 stoji na 2. SK, odpovédél, ze ano, pfedpokladal, Ze evakuace
bude ze sousedni koleje, aby to bylo co nejblize, a dodal, ze ale neni v jeho
kompetencich rozhodnout;

Na otazku, zda za svou praxi zaznamenal pfipad, kdy evakuace mezi vlaky
stojicimi mimo nastupisté probihala pfes jednu nebo dvé dalSi koleje odpovédél:
,Myslim si, Ze ano.;

Na otazku, ma-li moznost vidét kolejovy reliéf stanice s aktualnim postavenim
vlaku, odpovédél, Zze tuto moznost nema;

Na otazku, jak by vysvétlil, ze evakuaci vlakem Os 8856 dojednal jiz pfed jeho
telefonatem vedoucimu dispeCerovi jeho kolega, sitovy dispeCer SD3
s provoznim dispederem SZ (PD3), odpov&dél, e s provoznim dispederem
vubec nemluvil, protoze vedouci dispecer jedna pfimo s hasici. Dale dodal, ze
vzhledem k naro€nosti smény nemuze sledovat hovory svych kolegu. Informace
pres vedouciho dispeCera mifi spiSe k hasi¢lim, zatimco informace od jeho
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QY

kolegy SD3 smérem k provoznimu dispeCerovi mifi spiSe k zaméstnancim
fidicim provoz.

sitovy dispeéer SD3 CD — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

@)

o

Dne 10. 7. 2020 od 16:45 h pracoval jako sitovy dispecer (SD3);

Mél informace, ze v Zzst. Praha-Béchovice doSlo ke stfetu viaku Ex 506
s osobou, kdy souprava vlaku Ex 506 stala mimo nastupisté;

Kazdy post sitového dispeCera ma své specifické ukoly. Podle provadéciho
nafizeni pro dispeink ma pozice SD3 na starosti zejména mimoradnosti
v nasazeni vlakovych Cet, podle potfeby pak mimoradnosti v obratech souprav
a lokomotivnich Cet;

Na feSeni provozu po mimofadné udalosti vlaku Ex 506 v Béchovicich pracovala
cela sména;

Sitovy dispeCer SD1 dohodl, Ze bude provedena evakuace viaku Ex 506.
Nedohodl konkrétni zplsob, pouze, zZe bude provedena;

On se nasledné dohodl s provoznim dispeCerem PD3, do kterého vlaku bude
provedena evakuace, a navrhl vlak Os 8856;

Pfimo s tratovym dispeCerem nekomunikoval, spravny postup je komunikovat
s provoznim dispeCerem;

Predpokladal, Zze probéhne pfistaveni vlaku Os 8856 vedle vlaku Ex 506, to
znamena jizda na 0. kolej;

Zpusob provedeni evakuace ale nekonzultoval, to je v gesci zaméstnancu fizeni
provozu Spravy Zeleznic;

Volal strojvedoucimu viaku Os 8856, kde mu podal informaci, Ze do jeho vlaku
bude provedena evakuace vlaku Ex 506. Dale mu sdélil, Zze bude nasledné
zpraven zameéstnancem fizeni provozu;

Pozdéji se dozvédél o vzniku mimoradné udalosti.;

Na otazku, jakym zplsobem jsou pfidélovany ukoly, jako napf. evakuace vlaku,
do gesce jednotlivym dispederdm CD, odpov&dél, Zze vedenim smény je dle
provadéciho nafizeni povéfen sitovy dispeCer SD 1. V sale je 5 dispecerd,
kazdy z nich ma specifikovany oblasti, které fesi, nicméné jsou vzajemné
zastupitelni v zavislosti na aktualnim vytizeni jednotlivych dispecera. Jednotlivé
kompetence jsou uvedeny v Provadécim nafizeni pro dispeCink osobni dopravy;

Na otazku, na zakladé ¢eho rozhoduje o vybéru evakuacniho vlaku a do jakych
systém( ma pfistup, odpovédél, Zze na sitovém dispeginku CD maji pfistup do
systému DISOD. V ném vidi projeté dopravni body, vyhled do budoucnosti,
nasazeni nalezitosti CD a zaméstnanctl. Mohou si rozkliknout napt. i po které
koleji v jaké stanici vlak projizdél, kolejovy reliéf ale nevidi. Systém DISOD je
Ceskych drah, Sprava Zeleznic do néj jen poskytuje data. O vybéru evakuaéniho
vlaku rozhoduji vZzdy po dohodé& se Spravou Zeleznic. Ze strany dispedinku CD
jde o navrh vlaku, nikoliv o rozhodnuti;
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o Na otazku, jestli védél, kde pfesné vlak Ex 506 v Zst. Praha-Béchovice po stfetu
s osobou zastavil, odpovédél, Zze védél pouze, Ze je mimo nastupisté na 2.
koleji, ale pfesnou polohu ne;

o Na otazku, zda za svou praxi zaznamenal pfipad, kdy evakuace mezi vlaky
stojicimi mimo nastupisté probihala pfes jednu nebo dvé dalsi koleje,
odpovédél, ze na dispecCinku se mu to nestalo, ale z praxe na pozici vypravc¢iho
vi, ze k tomu muaze dojit.

Foneticky prepis vybranych zvukovych zaznami ze zarizeni ReDat souvisejicich
s nehodovym déjem:

Soubor: 2020_07_10_17-03-50_0.14_1.mp3

Zacdatek hovoru: 10. 7. 2020, 17:03:50 h

Obsah prepisu: cela nahravka

Strojvedouci Os 8856: Ano, prijmeni, u telefonu.

Sitovy dispeéer CD: Jo, sitovej, pfijmeni, preju dobry odpoledne. Pane strojvedouci, mate psany osm-
osm-padesat-Sest, ale nevim, jestli na tom jste, teda pac je velkej bordel.

Strojvedouci Os 8856: Jo, jsem na osm-osm-padesat-Sestce,...

Sitovy dispeéer CD: Jo? Ja bych rad, kdybyste pogéital...

Strojvedouci Os 8856: ...ted jsme zrovna v Uvalech.

Sitovy dispeéer CD: ...tam za B&', v B&chovicich v peroné ta pétsetSestka nékoho sméazla a oni Vas...
Strojvedouci Os 8856: ... Ja vim, ja jsem to vidél, kdyz jsem jel osm-osm- nesrozumitelé...

Sitovy dispeéer CD: Jo, jo, jo, jo. Tak oni Vas tam teda budou po tom navigovat, Ze byste tam zastavil
vedle toho Pendolina a jsou tam hasici a pfevedou lidi k Vam do vlaku na hlavni potom, jo?

Strojvedouci Os 8856: Aha, dobra, vi o tom vlakvedouci, nebo mu mam zavolat?

Sitovy dispeéer CD: KdyZz mu zavolate, samozfejmé budu rad, udetfi mi to praci, ale jesté Vas SZDC
musi samoziejmé zpravit, protoze...

Strojvedouci Os 8856: Jo.

Sitovy dispeéer CD: ... ja Vam to fikam jenom informativné&, co se bude dit.
Strojvedouci Os 8856: On mi dal na Stésti vizitku, mam u sebe, tak j& mu zavolam...
Sitovy dispeéer CD: Super.

Strojvedouci Os 8856: ...ze teda budem evakuovat Pendolino.

Sitovy dispeéer CD: Jo, moc dékuju p&kné&, zatim, jo? Na shledanou.

Strojvedouci Os 8856: Dobra. Diky, nashle.

Soubor: 2020 07 10 _17-14-27_2.14 1073 _LABEL_PHACDP_TD222 DT.mp3
Zacatek hovoru: 10. 7. 2020, 17:14:27 h

Obsah prepisu: cela nahravka

Strojvedouci Os 8856: Ano, osm-osm-pét-Sest.
Tratovy dispecer CDP: Ja té zdravim, prosim té, tam pétsetSestka nékoho prejela...

Strojvedouci Os 8856: ...ja vim no, uz jsem jel kolem...

Tratovy dispecer CDP: ...a pojedem, pojedem, pojedem po nulté tedkon do Libné a musi$ tam zastavit u
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toho Pendolina, bude tam jesté nastup néjakych udajné cestujicich, jo? Jako z toho Pendolina, jo?

Strojvedouci Os 8856: A vi$ 0 tom, Zze ja mam cestujici taky ve vlaku taky do dalSich zastavek, jako to je
mam vyhnat ven z toho vlaku?

Tratovy dispecer CDP: No, musi$ jim zahlasit, ze z dlivodu mimofadné udalosti nebude obsluhovany
Praha-Kyje a Praha-Horni Po&ernice®, jo?

Strojvedouci Os 8856: Jo...

Trat'ovy dispecer CDP: V tomto pfipadé.

Strojvedouci Os 8856: ...hele, bylo by dobry na to mit tfeba i moZzna néjakej rozkaz, radsi.
Trat'ovy dispe€er CDP: Tak mas pfipraveny Pv pfikaz?

Strojvedouci Os 8856: Tady nikdo nesedi v B&chovicich? Ze by mi to vytisk...

Trat'ovy dispe€er CDP: Jézis, to bude trvat, vi$, jak to bude dlouho trvat? Ted je tam stradna pfilezitost
tam vjet, u toho Pendolina zastavit, je tam nékde velitel zasahu, pfestoupi tam lidi z Pendolina, prosté jsou
tam hasici, budou té tam eva' bu‘ eee, provedou evakuaci do, do, do tvého vlaku do osm-osm-padesat-
Sestky.

Strojvedouci Os 8856: No dobra, ale viS, ze jsem ten, co se jim moc UpIné nelibi takhle na pul to délat.
Tratovy dispecer CDP: Ja vim, Ze ne no, ale jako ty vado ... nesrozumitelné ...

Strojvedouci Os 8856: A cestujici nas taky sezerou...

Tratovy dispecer CDP: Jako jo, ale jako co se da délat...

Strojvedouci Os 8856: ... nesrozumitelné ... tam mame lidi, no.

Tratovy dispecer CDP: No, tak je tam mrtvy ¢lovék, no, tak to snad pochopijou, ne jako, no.
Strojvedouci Os 8856: Tak ja to vyhlasim, no, aby teda kdyztak vylezli, teda jestli extra spéchaj, no.
Tratovy dispecer CDP: No, dobfe no, tak ja...

Strojvedouci Os 8856: nesrozumitelné

Trat'ovy dispecer CDP: smich ... Dobfe, dobfe...

Strojvedouci Os 8856: Jako fikam, do ty doby byste mohli zkusit i vytisknout néjakej papir, nebo néco, no,
kdyby nékdo otravoval... Ale délam to nejenom kvili sobé, ale i kvali Vam, Ze jo.

Trat'ovy dispecer CDP: Ja to chapu, ja to chapu, ale...

Strojvedouci Os 8856: No... Takze kdyz nékdo bude zvédavej nebo co se déje, tak mame prisvih, Ze jo,
musim bejt pfece zpravenej o tom a nejlépe pisemnym rozkazem.

Tratovy dispe€er CDP: Dobfe, dobfe. Tak tu budem stat dvacet minut a pak to. Ja to vyfeSim, ja to
vyfeSim takhle, jo?

Strojvedouci Os 8856: Jo jako, ... nesrozumitelné ...

Trat'ovy dispeéer CDP: Neznam kilometry, ja nezndm kilometry té srazky, vi§, ja neznam kilometry ani té
srazky, vis. Takze to je téZky, no.

Strojvedouci Os 8856: Jo aha...

Trat'ovy dispec¢er CDP: Hmm... Dobfe, dobfe, dobfe. Tak ja to néjak poreSim.
Strojvedouci Os 8856: Ja to délam i, i pro Vas, no.

Trat'ovy dispecer CDP: Jo, jo, jo, ja to néjak pofeSim, jo?

Strojvedouci Os 8856: Tak jo... Tak jo, ja to tady zatim vyhlasim lide* (konec nahravky)

* Pozn. DI: spravny nazev zastavky je Praha-Dolni Po¢ernice
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Soubor: 2020_07_10_17-17-01_2.14_1073_LABEL_PHACDP_TD222_DT.mp3

Zacatek hovoru: 10. 7. 2020, 17:17:01 h

Obsah prepisu: cela nahravka s vynechanim ruchu pfi delSim odmiceni

Velitel zasahu HZS: Posloucham.

Tratovy dispeéer CDP: Jo, ja t&, ja zdravim vedouciho zasahu. Prosim té, ty tam mas jesté v Pendolinu
lidi, ktefi budou chtit pfestupovat jako do Prahy, vlakem osm-osm-pade’, né&jakym vlakem jako do Prahy?

Velitel zasahu HZS: Ano, ano, mluvil jsem s dispe€erem, ten fikal, Zze to zafidi.

Tratovy dispeéer CDP: Dobfe, dobfe. Prosimté, mohl bys mi Fict, v jakém kilometru to Pendolino jako,
nebo v jakém kilometru, sto metrl pfed, sto metri za, ty jsi na misté, tak potfeboval bych kilometry, jako
néjak.

Velitel zasahu HZS: No, tedka jdeme k tomu Pendolinu, ja se zeptam tady toho... Hele v jakym kilometru
stojite? (odmici se) No hele, my tam dojdem, jo? Takze nevime tedka.

Tratovy dispecer CDP: Dobfe, dobfe, dobfe, dobfe, dobre.

... (delsi odmlka s ruchy v pozadi)

Trat'ovy dispecer CDP: Ja bych to potfeboval nutné. A jesté kdyz tam ten osobni odjede na tu nultou kolej,
bude tam blokovat prosté néjak, jo... Ja nevim, bude tam... Bude tam blokovat vyhybky, Zejo, nebo?

Velitel zdsahu HZS: Hele, ja se podivam.

Tratovy dispec¢er CDP: Hmm, hmm.

Velitel zasahu HZS: Uz tam budem, kousek jesté.

Trat'ovy dispecer CDP: Dobre, dobfe.

... (delsi odmlka s ruchy v pozadi)

Velitel zasahu HZS: Hele...

Trat'ovy dispe¢er CDP: Hmm?

Velitel zasahu HZS: Kilometr tficet devét celych, jo tfi sta devadesat sedm celych Sest.
Trat'ovy dispeéer CDP: Tfi sta devadesat sedm celych Sest, dobfe, dobfe, dobfe.
Velitel zasahu HZS: Jo, jo, u toho stoji posledni souprava.

Tratovy dispecer CDP: Dobre, tak tfi sta devadesat sedm az...

Velitel zasahu HZS: Sedm, celejch Sest.

Tratovy dispecer CDP: ...Sest, dobra, tak ja tam dam tfi sta devadesat sedm dvé sté az tfi sta devadesat
sedm celych, ja nevim, sedm set tam dam, jo, takhle, dobfe, jo?

Velitel zasahu HZS: Jo, jojojo.

Tratovy dispecer CDP: Dobra, dobra, dobfe, dékuju.
Velitel zasahu HZS: My si je tady pak na, na, ...
Tratovy dispecer CDP: Diky, diky...

Velitel zasahu HZS: ...nato, nakorigujem.

Tratovy dispecer CDP: ...dobry.
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Soubor: 2020_07_10_17-24-42_2.14_1073_LABEL_PHACDP_TD222_DT.mp3

Zacatek hovoru: 10. 7. 2020, 17:24:42 h

Obsah prepisu: cela nahravka

Strojvedouci Os 8856: Ano, osm-osm-pét-Sest.

Trat'ovy dispecer CDP: Pan vypravéi ti tam teda nese rozkaz, prosim té. P¥ijizdi jeden vlak po nulté, pak
pfijede jesté jeden a pak vyrazime na tu nultou, jo?

Strojvedouci Os 8856: Jo, vyrazim na barvu, nebo na, na tu nultou...

Trat'ovy dispeéer CDP: Ne, ne, na, na barvu, na barvu, samoziejmé.

Strojvedouci Os 8856: Jo, dobre.

Trat'ovy dispeéer CDP: Jako vlak odjedem, jako vlak, samozfejmé jako vlak, jo?
Strojvedouci Os 8856: Jo, super. My jsme vétSinu cestujicich vyhnali a...

Trat'ovy dispeéer CDP: Jasné, jasné, jasné...

Strojvedouci Os 8856: ... ted to bude, ted to bude ko$ér ... nesrozumitelné... Jako fikam ...

Tratovy dispecer CDP: Jo, v pohodé, v pohodé, v pohodé. Dobry, tak zatim, zatim. P&t minut, pét minut,
nez to dojede od téch, od toho, od té Libné a jedeme na tu nultou.

Strojvedouci Os 8856: Jo.
Tratovy dispecer CDP: Je tam nékde velitel zasahu a on ti ukaze, kde, kde presné zastavit, jo?
Strojvedouci Os 8856: Jo.

Tratovy dispec¢er CDP: Ja mu to feknu... Jesté jsem mu to nefekl, aby ti ukazal, ale ukaze ti jak, kde
zastavit, jo?

Strojvedouci Os 8856: Jo. Dobre.

Trat'ovy dispecer CDP: Dobry.

Strojvedouci Os 8856: Ja pojedu stejné pomalu, no.

Trat'ovy dispecer CDP: Pomalinku, vSak jasné, jasné, kdyt jo. Jo? Dobra.

Strojvedouci Os 8856: Tak jo ta‘’ (konec nahrévky)

Soubor: 2020_07_10_17-25-43_2.14_1073_LABEL_PHACDP_TD222_DT.mp3

Zacatek hovoru: 10. 7. 2020, 17:25:43 h

Obsah prepisu: cela nahravka

Velitel zasahu HZS: Posloucham, velitel zasahu.

Tratovy dispeéer CDP: Tak poslouchejte, pane veliteli, tady Bé&chovice, tratovy dispeCer CDP. Za pét
minut asi odjede z Bé&chovic ze tfeti koleje ten vlak na nultou. Pantak. Je to dvojity panték. Do Prahy. A fikal
jsem mu, Ze mu ukézZete, kde zastavit, jo? Ze tam budete &ihat a Ze mu date néjakou navést, kde ma
zastavit, jo?

Velitel zasahu HZS: Urcité, urcité. Jo.

Tratovy dispecer CDP: Dékuju, dékuju.

Velitel zasahu HZS: Tak my taky dékujem a budem Cekat.
Trat'ovy dispecer CDP: Dobfe, dobfe, tak zatim, zatim.

Velitel zasahu HZS: Tak jo, zatim nashle.
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Soubor: 2020_07_10_17-27-30_2.65_1073_LABEL_PHACDP_PDVD_DECT.mp3

Zacatek hovoru: 10. 7. 2020, 17:27:30 h

Obsah prepisu: od zacatku nahravky do ¢asu 0:45

Velitel zdsahu HZS: SlySim.

Vedouci dispecer CDP: Pane veliteli, jeSté jméno pfijmeni, vedouci dispeCer CDP. Nemate papir nahodou,
abyste si napsal Cislo na toho kluka, jak tam pojede na tu evakuaci, na toho strojvedouciho?

Velitel zasahu HZS: Ty v***, nemam papir, mam ho v auté.

Vedouci dispecer CDP: Hehe, nevadi.

Velitel zasahu HZS: No.

Vedouci dispeéer CDP: To je Skoda, no.

Velitel zasahu HZS: Koho, koho jste chtél? Toho strojvedouciho, co s tim pojede?

Vedouci dispeéer CDP: Ne, ne, ja jsem ho nechtél, ja jsem chtél ho dat Vam a Vy byste si ho chytnul na
telefon a navigoval byste si ho rovnou.

Velitel zasahu HZS: Jo, aha, to my si navigujem tady az. Prosté pojede pomalu a, no.

Vedouci dispec¢er CDP: Jo, on mu fek jako to, Zze pojede a Ze Vy ho tam, prosté mu ukazete, kde ma
zastavit.

Velitel zasahu HZS: Jo, jasny.

Vedouci dispecer CDP: Ja jenom myslel, Ze to, ze byste si ho zavolal a ze ... nesrozumitelné ... mu
rovnou pres telefon.

Velitel zasahu HZS: Jo, jasny, jasny, v pohodg, to my si tady oSéfujem.
Vedouci dispec¢er CDP: Dobfe, potom jo?

Soubor: 2020_07_10_17-30-42_2.65_1073_LABEL_PHACDP_PDVD_DECT.mp3

Zacatek hovoru: 10. 7. 2020, 17:30:42 h

Obsah prepisu: cela nahravka

Strojvedouci Os 8856: Ano, prijmeni, u telefonu, osm-osm-pét-Set.

Vedouci dispe€er CDP: Pane prijmeni, Vedouci dispecer CDP, ja jenom ... nesrozumitelné ... fikal pan
tratovy, Ze velitel zasahu, ja mam ¢islo na velitele zasahu. Jestli Vam mdzu pomoct...

Strojvedouci Os 8856: No...

Vedouci dispeéer CDP: ... kdyztak bych Vam dal &islo a spojte se rovnou s tim velitelem, jak chcete Vy.
Strojvedouci Os 8856: Jo, tak mlzete diktovat, ja si to napiSu na ten rozkaz, ja uz ho mam u sebe.
Vedouci dispecer CDP: Pi‘, piste si. ... diktuje telefonni cislo

Strojvedouci Os 8856: ... 001. Jo, dobfe, dékuju...

Vedouci dispecer CDP: Zavolejte si ho a ten Vam to pfesné fekne, uz tam na Vas ceka...
Strojvedouci Os 8856: Jo.

Vedouci dispecer CDP: ...ted jsem s nim pfed chvili mluvil, jo?

Strojvedouci Os 8856: Jo, dobre.

Vedouci dispecer CDP: Tak jo, zavolejte ho, abyste tam provedli tu evakuaci.
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Strojvedouci Os 8856: Tak jo, ano.
Vedouci dispecer CDP: Diky moc.
Strojvedouci Os 8856: Taky, nemate zac.

Vedouci dispecer CDP: Nashle.

Soubor: 2020_07_10_17-34-52_2.09_1073_LABEL_PHACDP_TD213_DT.mp3

Zacatek hovoru: 10. 7. 2020, 17:34:52 h

Obsah prepisu: cela nahravka

Strojvedouci R 989: Dévét-osm-devét, pfijem.

Dispecer CDP Liben: Cédépécko Liben, mluvili jsme spolu uz, nebo ne? O tom prejetym...
Strojvedouci R 989: Ne, ne, nemluvili, nemluvili.

Dispecer CDP Liben: Ne. Prosim t&, ty stoji$ uz u vjezdu, nebo jesté ne? Jesté ne viastné, vid, asi u...
Strojvedouci R 989: Prosim?

Dispecer CDP Libein: ... u, v Béchovicich u vjezdu. Jesté asi ne, vid, nebo jak... Kde se§?
Strojvedouci R 989: No, ted, ted vjizdim k vjezdu, jo. Stoji pfede mnou néjakej..., néjakej vlak.

Dispecer CDP Liben: No. Jo, prosim té. Eee, tam pre’, pfejelo na konci perond, ve druhy koleji, smérem
do Libné pfedjelo, pfejelo Pendolino né&jakyho troubu. TakZe, prosim t&, eee, az budes vji‘, tak, vjizdét, tak
rychlost tficet, opakované Pozor a zadina to 397,700, ale ja‘... Hele, uvidi$ to za chvili jako v podstaté.

Strojvedouci R 989: Jasné, jasny, supr.

Dispecer CDP Liben: Jo? Jo? Mozna pojedes ranzirem, ale davej pozor i v ranziru, oni se tam, nebo, jako
v ty maleSicky, oni se tam, oni se tam motaj vSude, prosté jako.

Strojvedouci R 989: Jasng, jasné.

Dispecer CDP Liben: Jo?

Strojvedouci R 989: Jasny, rozumim, hmmm.
Dispecer CDP Liben: Dobry. Jo? Dékuju, ahoj, ahoj.
Strojvedouci R 989: Tak jo, dékuju taky, dékuju, ahoj.
Dispecer CDP Liben: Ahoj, ahoj, ¢au.

Soubor: 2020 _07_10_17-36-42_2.14_1073_LABEL_PHACDP_TD222_DT.mp3

Zacatek hovoru: 10. 7. 2020, 17:36:42 h

Obsah prepisu: cela nahravka

Trat'ovy dispe€er CDP: Ano, jméno.

Vypravéi Béchovice: Tadydle pro ty dalSi vlaky uz Zadny rozkazy, ty pojedou po prvni, jo? AZ se to
prostouchne.

Trat'ovy dispecer CDP: Jo, jo, nebo po nulté taky, ale s nima se domluvim. Tento byl jako opatrny, tento
pan strojvedouci, no...

Vypravci Béchovice: Jo, ja rozumim. Ale tak ja ho chapu, no.
Trat'ovy dispeéer CDP: No, dyt jo.
Vypravéi Béchovice: Kdyby se nechal prejet velitel zasahu, tak by v tom byl, vid.

Trat'ovy dispeéer CDP: Pfesné, pfesné. Hehehe, pfesné... smich
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Vypravéi Béchovice: smich

Trat'ovy dispecer CDP: Dobra, jméno.

Soubor: 2020_07_10_17-38-35_2.14_1073_LABEL_PHACDP_TD222_DT.mp3

Zacatek hovoru: 10. 7. 2020, 17:38:35 h

Obsah prepisu: cela nahravka

Trat'ovy dispecéer CDP: Jo, Béchovice, CDP, na pfijmu.

Strojvedouci Os 8856: Zdravim, mohli byste mi rozsvitit Posun dovolen vedle toho Pendolina na Se...
Tratovy dispecer CDP: Jedes jako vlak, jedes$ jako vlak, ne, mazes jet, ja to nerozsvitim, ...
Strojvedouci Os 8856: No ...

Trat'ovy dispecer CDP: ..muzes jet jako vlak, mizes ...

Strojvedouci Os 8856: No dobfe, ale...

Tratovy dispecer CDP: ... mize$, kam chceS. Zastav, kde potfebujes. Nebudu Ti bilou, vi§? Jed jako vlak,

Strojvedouci Os 8856: Jo, dobfe ...
Trat'ovy dispecer CDP: ... nejsi jako posun. Jo? Supr.
Strojvedouci Os 8856: No dobrd, ja se radsi ptdm, abysme ... nesrozumitelné ...

Tratovy dispec¢er CDP: No vzdyt jo, v pohodé, v pohodé. Jestli chce$, zastav opravdu, kde potfebujes.
Jo?

Strojvedouci Os 8856: Jo.

Trat'ovy dispecer CDP: Mas k tomu moje svoleni a souhlas, ...
Strojvedouci Os 8856: Jo.

Trat'ovy dispecer CDP: ...mas k tomu moje svoleni a souhlas. Jo?
Strojvedouci Os 8856: Jo.

Soubor: 2020_07_10_17-40-15_2.65_1073_LABEL_PHACDP_PDVD_DECT.mp3

Zacatek hovoru: 10. 7. 2020, 17:40:15 h

Obsah prepisu: cela nahravka

Vedouci dispecer CDP: Ano, pane veliteli, vedouci dispeCer CDP.

Velitel zasahu HZS: No, nemam pro Vas dobrou zpravu. DoSlo tady k dalSi dopravni nehodé. Ten vlak, co
sem méli pustit, tak se kfizovaly a tedka se srazily, jo.

Vedouci dispecer CDP: Fakt, jo?

Velitel zdsahu HZS: Tedka, jo. Ja se...

zvuk vysilacky HZS

Velitel zasahu HZS: No, my se tam jdeme podivat, jo? Nevime, co se tam déje, jo?
Vedouci dispeéer CDP: Jo, takZe on jak vjizdél od toho, tak se srazil s jinym, jo?
Velitel zasahu HZS: Jo, jo, do boku se vzali, jo?

Vedouci dispeéer CDP: Do boku, jo?

Velitel zasahu HZS: My tam jdeme. Jo, my tam jdeme, jo?
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Vedouci dispec¢er CDP: Dobfe, tak rozumim, dékuju.

Velitel zasahu HZS: Jo, nashle.

Soubor: 2020_07_10_17-40-16_2.14_1073_LABEL_PHACDP_TD222_DT.mp3

Zacatek hovoru: 10. 7. 2020, 17:40:16 h

Obsah prepisu: cela nahravka

Trat'ovy dispeéer CDP: Jo, Liben, cédépécko, poslou’, eee, Béchovice, cédépécko, promin.

Strojvedouci Os 8856: No dobrej, no tak to jste udélali docela dobry, kdyz jste mi Fekli, Ze mazu jet k tomu
Pendolinu...

Trat'ovy dispeéer CDP: No...

Strojvedouci Os 8856: ...a tady vedle mé jste pustili rychlik. Jsme se tady, tady jsme se srazili na
vyhybkach.

Tratovy dispecer CDP: Ale jak jste se mohli srazit na vyhybkach, jak jste se mohli, kdyz jede$ jako vlak
dopredu, ne?

Strojvedouci Os 8856: Ne, k tomu Pendolinu zpatky, vZdyt jsem to tam vyjednaval, Ze jedu evakuovat ty
cestujici.

Trat'ovy dispecer CDP: Ale kde, prosim t&€? Jako nem' ....
Strojvedouci Os 8856: No v t&ch Uvalech.

Tratovy dispecer CDP: Kde?

Strojvedouci Os 8856: No v Uvalech.

Trat'ovy dispeéer CDP: V Uvalech?

Strojvedouci Os 8856: No, v Uvalech.

Trat'ovy dispeéer CDP: Ja ti... A co v Uvalech se stalo, prosim t&?

Strojvedouci Os 8856: No, tam Pendolino prejelo vlak, dostal jsem rozkaz, ze mam dojet k tomu
Pendolinu vedle, abych evakuoval cestujici z né;.

Trat'ovy dispecéer CDP: Ano, tady v Béchovicich, tady v Béchovicich na zhlavi. No.
Strojvedouci Os 8856: Ne v Uvalech, v B&chovicich, v B&chovicich, omlouvam se.

Trat'ovy dispeéer CDP: No, no. A co se... Tys jel na nultou tratovou pFece, tak jako jede$ jako vlak, na
nultou tratovou.

Strojvedouci Os 8856: No, na nultou a vedle k tomu Pendolinu. Abych dojel pro ty cestujici.

Tratovy dispecer CDP: To Pendol’, Pendolino je na druhé tra‘, na prvni, na druhé tratové smér Bécho’,
smér Liben, no.

Strojvedouci Os 8856: No pravé, ale tajdle, tajdle, z prvni mi vjel do nulty rychlik.

Tratovy dispecer CDP: Ale...

Strojvedouci Os 8856: Jsme se tady potkali na vyhybkach.

Tratovy dispecer CDP: Ale couvat, ale couvat pfece nemohl, couvat pfece nemohl, to je hloupost.
Strojvedouci Os 8856: Ne, on jel smérem na Kolin.

Trat'ovy dispecer CDP: No vSak jedes smérem na Kolin, ale ja jsem tam normalné stavél vlakovou cestu.
On jel, tys musel couvat, tys musel couvat nebo néco.

Strojvedouci Os 8856: Ne, ja jsem si pfeSel a vyjednaval jsem si, abych tam moh zajet. Ja jsem zajel za
ranzirku, abych si moh zajet k tomu. No vétSinu lidi jsme pravé vyto', vypustili, ted jesté vlakvedouciho se
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zeptame.
Vlakvedouci Os 8856: (hlas z povzdali) Jinak jsme prazdny.

Strojvedouci Os 8856: No, jinak bysme méli bejt prazdny, ja jsem mél jet vedle k tomu Pendolinu evakuaci
cestujicich. Ted to volam na CDP, ze to... Udélali docela chybu.

Trat'ovy dispeéer CDP: Jakou chybu, prosim t&, vzdyt ty jedes jako vlak na nultou kolej ... (nadech, konec
nahravky)

Soubor: 2020_07_10_17-52-52_2.65_1073_LABEL_PHACDP_PDVD_DECT.mp3

Zacatek hovoru: 10. 7. 2020, 17:52:52 h

Obsah piepisu: od ¢asu 2:54 do Casu 3:53

Vedouci dispecer CDP: Akorat tedka, rozumis, se mé jedna o to, co s téma lidma v tom Pendolinu.

Povérena osoba: No, to viibec nevim. No, Pendolino by mohlo za chvilku jet, teda, no. Ale budem to asi
muset cpat teda druhou stranou, no.

Vedouci dispecer CDP: Jo.

Povérena osoba: Protoze tady, tady jako ... tady nevim. No, protahnul by se, no. Ale ja teda bych nechtél,
nechtél do toho. To spiS néjakej tratak, aby se tady objevil.

Vedouci dispecer CDP: On je ten pantak vyjetej, vyjetej daleko néjak blbé, jo?
Povérena osoba: Né, no tak, on je vyosenej jakoby, jakoby do ty druhy, no, takze...
Vedouci dispecéer CDP: Jo...

Povérena osoba: Moc se mi to nelibi, teda, no...

Vedouci dispeéer CDP: Do ty, do ty druhy, nebo do prvni? Do druhy, jo?
Povérena osoba: Do druhy, do druhy... pfed to Pendolino...

Vedouci dispeéer CDP: aha, takhle, ... Tak to je na h****.

Povérena osoba: Pred to Pendolino je, no.

Vedouci dispeéer CDP: Jo, jo. (odmi¢i se) No tak to tim padem tady asi zastavime vSecko. Tak hele, tak
tam rozjedte to Pendolino a bez evakuace, at' uz jede do ty Prahy...

Povéfena osoba: Hmm.

Vedouci dispe€er CDP: ... protoZe uZ ty lidi, aby nas nezabili, uz jsou tam dvé hodiny, no a ten zbytek
evakuace tady, do Béchovic, bysme pak vidéli.

Soubor: [10.99.12.81[Primarni]][ETH--Act.-H323-2-08][2020-07-10_18-31-25].mp3

Zacatek hovoru: 10. 7. 2020, 18:31:25 h

Obsah prepisu: cela nahravka

Velitel zasahu HZS: SlySim, pfijem.

Tratovy dispecer CDP: Jo, ja Vas zdravim, tady cedépecko pro Prahu-Béchovice. Ja jsem se Vas chtél
zeptat, kdyZz ten vlak odjizdél na tu nultou kolej, tak jel jako vlak, jako osm-osm-padesat-Sest. Ci napad byl,
ze ten strojvedouci si pfeSel na druhou stranu a chtél jet do stanice jako posun? Ci to byl napad tohle jako?

Velitel zdsahu HZS: To ja nevim, helejte, on...
Tratovy dispecer CDP: To jel jako vlak a ne jako posun. Jo, ten strojvedouci o tom byl zpraven a mél
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rozkaz. Ja, mé nenapadlo, v Zivoté, Zze by si pfeSel na druhou stranu a najednou chtél jet do stanice. Ja
jsem mu Fekl, ze mlize zastavit kdekoliv, jako jo, kde je potfeba a jestli zastavi, ja nevim, jestli téch patnact,
deset metrq, jestli néco jako zaiji', zachranilo, chtélo, chtél zachranit, aby byl bliz tim, Ze se bude vracet do
stanice, klidné mohl to zhlavi zablokovat, vzdyt mohl zastavit kdekoliv, protoze byl vlak, ja jsem s tim
pocital, ale nepocital jsem s tim, Ze se to zméni v posun a ze to pojede do stanice.

Velitel zdsahu HZS: Ale to ja nevim, jak jste byli domluveny, ja byl tady na misté z&sahu, a to ja nevim...
Trat'ovy dispe€er CDP: No, no, no.
Velitel zasahu HZS: On mi akorat fek, Ze pojede teda dozadu a Ze pfijede tady na tu kolej.

Trat'ovy dispecéer CDP: A proc€ jel dozadu? Jako, pro¢ jste nezas’, pro€ jste ho nezastavili, kdyz vjizdél z té
stanice, jako kde bylo potieba? No.

Velitel zasahu HZS: Ja o tom nerozhoduju, zejo. Ja nevim, jak jste byli domluveny, ja ... nesrozumitelné ...

Trat'ovy dispe€er CDP: No jako byli jsme domluveny jako vlak, o posunu jsme nic ne‘, Zadny posun mezi
dopravnami, ani posun ve stanici jsme nesjednavali jako, jo.

Velitel zasahu HZS: A to ja nerozhoduiju, to jste se domluvili ... nesrozumitelné ...
Tratovy dispecer CDP: To ne, to ne, to ne, ale jako ¢&i tohle byl napad, jako. Jako ¢i tohle byl napad?
Velitel zasahu HZS: To ja nevim, abyste to nehazel na mé, to ja nerozhoduiju jako, jo.

Tratovy dispeéer CDP: No, j& vim, ja vim, ale jako prosté& tohle bylo pIné&, Upln& nesmysiné jako. Rikam,
meé nenapadlo, Ze strojvedouci na vlaku si pfejde na druhou stranu a bude chtit couvat, jako, jo. Protoze byl
vlak, ze. To jako.

Velitel zasahu HZS: No, to ja nevim, jak jste, jak jste se tam dohodli, jako.

Trat'ovy dispecer CDP: Domluvili jsme se jako vlak. Jako vilak jsme byli dohodli. Jako nic jiného jako, jo? A
vlak musi jet jenom dopredu, jo. Couvani jsem mu nedovolil. Ja jsem mu fekl, ze mize zastavit kdekoliv, ze
k tomu ma maj souhlas, ale mlze, ale samoziejmé pokracovat dopfedu, jo, protoZe byl viak.

Velitel zasahu HZS: No, to se ptate ... nesrozumitelné ...

Trat'ovy dispe€er CDP: Ja vim, ja vim, ja vim, ja vim,...

Velitel zasahu HZS: Jo...

Trat'ovy dispe€er CDP: ...ja vim. Ale jestli to bylo z jeho hlavy, nebo ja nevim, z i to bylo hlavy.
Velitel zasahu HZS: To ja nevim...

Trat'ovy dispeéer CDP: Hmm.

Velitel zasahu HZS: ...jako, jak jste se dohodli, to ja fakt nevim. Jako ja vim, Ze ... nesrozumitelné ...
Trat'ovy dispeéer CDP: Jako vlak, Ze pojede dopfedu samoziejmé jako, jo. Ne, Ze pojede dozadu. Hmm.
Velitel zasahu HZS: No, to ja o tom nemuzu rozhodovat...

Trat'ovy dispeéer CDP: Hmm.

Velitel zasahu HZS: ...nebo zasahovat, ja nevim, jak jste se tam dohodli jako.

Tratovy dispecer CDP: Ano, ano, tak, tak jsem chtél jenom, tak jsem chtél fict, no, Ze...

Velitel zasahu HZS: ...to ja nevim.

Tratovy dispecer CDP: ...téch deset metrll, o kterych byl bliz, se vymstilo takhle, ze vrazil do rychliku,
ktery mél postavenou...

Velitel zasahu HZS: No...

Tratovy dispecer CDP: ... vlakovou cestu, ze.
Velitel zasahu HZS: ... jasny, jasny,...
Trat'ovy dispecer CDP: No...
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Velitel zasahu HZS: jasny. Dobry!

Trat'ovy dispecer CDP: Dobry, dobry, tak jenom tak. Tak zatim, zatim, zatim.

Velitel zasahu HZS: Hmm, méjte se.

Trat'ovy dispecer CDP: Taky.

3.2 Fakticky popis udalosti

3.21 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti
Casovy sled udalosti, jak byly zaznamenany:

* 17:03:50 h

* 17:14:00 h
* 17:14:27 h

e 17:17:01 h

* 17:24:42 h

e 17:25:43 h

* 17:30:42 h

* 17:32:?7 h*

« 17:33:38 h
e 17:34:?7? h*

e 17:34:02 h
« 17:35:04 h

« 17:35:07 h
« 17:35:37 h
e 17:36:07 h

* 17:36:29 h
* 17:37:37 h
* 17:37:52 h

e 17:37:55 h

sitovy dispeser CD predava informaci strojvedoucimu vlaku Os 8856, ze
jeho vlak bude evakuacéni;

vlak Os 8856 zastavuje u nastupisté na 3. SK zst. Praha-Béchovice;

tratovy dispeCer CDP informuje strojvedouciho vlaku Os 8856 ohledné
evakuace, strojvedouci zada rozkaz;

tratovy dispeCer CDP kontaktuje velitele zasahu HZS a Zada od néj
informaci ohledné kilometru zastaveni vlaku Ex 506;

tratovy dispeCer CDP sdéluje strojvedoucimu vlaku Os 8856, Zze rozkaz
mu bude donesen vyprav¢im PPV a ze pojede na 0. TK jako vlak;

tratovy dispeCer CDP informuje velitele zasahu HZS a domlouva s nim,
aby dal vlaku Os 8856 navést, kde zastavit;

vedouci dispeCer CDP nabizi strojvedoucimu vlaku Os 8856 telefonni
kontakt na velitele zasahu HZS;

strojvedouci vlaku Os 8856 kontaktuje velitele zasahu HZS (hovor 45
sekund);

postavena vlakova cesta pro vlak Os 8856 od naveéstidla L3 na 0. TK;

strojvedouci vlaku Os 8856 podruhé kontaktuje velitele zasahu HZS
(hovor 2 minuty 15 sekund);

rozjezd vlaku Os 8856 od nastupisté Zst. Praha-Béchovice;

jizda vlaku Os 8856 kolem mista zastaveni dle rozkazu (km 397,600)
rychlosti 29 km-h™;

zacatek vlaku Os 8856 miji konec vlaku Ex 506 (,Pendolino®);
konec vlaku Os 8856 miji zacatek vlaku Ex 506 (,Pendolino®);

zadani vlakové cesty pro vlak Os 8853 od navéstidla 1S na 1. SK
bezprostfedné po uvolnéni prislusné ¢asti zhlavi vlakem Os 8856;

zastaveni vlaku Os 8856 za navéstidlem Se6;
zadani vlakové cesty pro vlak R 989 od navéstidla 1S na 0. SK;

postavena vlakova cesta pro vlak R 989 od navéstidla 1S na 0. SK
bezprostfedné po uvolnéni prislusné ¢asti zhlavi vlakem Os 8853;

registrace kodu Zlutého mezikruzi na HDV viaku R 989;
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* 17:38:02 h uvedeni HDV vlaku R 989 do pohybu;
* 17:38:21 h zapnuto fizeni z fidiciho vozu 971 soupravy od viaku Os 8856;

» 17:38:35 h strojvedouci vlaku Os 8856 Zada tratového dispeCera CDP o postaveni
posunoveé cesty (konec hovoru v 17:39:09 h);

* 17:38:40 h vlak R 989 miji vjezdové navéstidlo 1S rychlosti 28 km-h™;

» 17:39:?? h* strojvedouci vlaku Os 8856 potfeti, kratce kontaktuje velitele zasahu HZS
(hovor 8 sekund);

* 17:39:11 h rozjezd soupravy od vlaku Os 8856;
* 17:39:16 h vlak R 989 pfedjizdi soupravu od vlaku Os 8856 (pfiblizny ¢as + 1s);
* 17:39:19 h souprava od vlaku Os 8856 miji navéstidlo Se6 (¢as vzniku MU);

* 17:39:25 h vlak R 989 vjizdi na hroty vyhybky €. 21, ktera je prestavena odboCnym
smérem;

e 17:39:33 h registrovano pouziti pistaly viaku R 989 pfi rychlosti 28 km-h”,
na soupravé od viaku Os 8856 ve stejnou sekundu registrovana rychlost
26 km-h™;

* 17:39:34 h registrovano pouziti rychlobrzdy u soupravy od vlaku Os 8856;
* 17:39:37 h srazka draznich vozidel na vyhybce €. 19;

* 17:39:41 h zastaveni soupravy od vlaku Os 8856 po MU,

* 17:39:56 h registrace pouziti rychlobrzdy na HDV vlaku R 989;

* 17:40:06 h zastaveni viaku R 989.

* = Sekundové udaje Drazni inspekce nema k dispozici, protoze z vypist hovord mobilniho operatora nelze
zjistit jiné udaje nez za¢atek hovoru v minutach a dobu jeho trvani.

Déj mimoradné udalosti:

Dne 10. 7. 2020 v 16:13 h doSlo na 2. SK Zst. Praha-Béchovice pobliz nastupisté
k mimofradné udalosti v drazni dopravé — stfetu vlaku Ex 506 s osobou. Zaméstnanci CDP
Praha ve spolupraci se zaméstnanci sitového dispecinku CD zvolili jako soupravu
vhodnou pro evakuaci cestujicich z vlaku Ex 506 vlak Os 8856. Strojvedouciho vlaku
Os 8856 nejprve informoval sitovy dispe¢er CD o skutednosti, ze jeho vlak bude
evakuacni. Po zastaveni vlaku na 3. SK Zst. Praha-Béchovice jej kontaktoval tratovy
dispeCer CDP, od kterého si tento strojvedouci vyzadal pisemny rozkaz pro dalSi postup.
Tratovy dispeCer v navaznosti na zadost o pisemny rozkaz zacal zjiStovat kilometrickou
polohu stojiciho vlaku Ex 506 u velitele zasahu HZS. Strojvedouci vlaku Os 8856 ve
spolupraci s vlakvedoucim mezi tim z vlastni iniciativy doporucili cestujicim vystoupit
z vlaku a pockat na nasledujici viak.

Po zjisténi kilometrické polohy stojiciho vlaku Ex 506 tratovy dispeCer CDP kontaktoval
vypravCiho PPV Zst. Praha-Béchovice, kterému nadiktoval rozkaz pro vlak Os 8856 ve

znéni: ,Z Prahy-Béchovic do Prahy-Libné jedete po nulté tratoveé koleji. Zastavky Praha-
Kyje, Praha-Dolni Pocernice projedte. V kilometru 397,300 az 397,700 rychlost 30
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kilometr(i v hodiné a navést Pozor. V kilometru 397,600 zastavte pro evakuaci cestujicich
z vlaku 506.“ Strojvedoucimu vlaku Os 8856 tento rozkaz vypraveéi PPV nasledné predal.
Dale byl strojvedouci telefonicky instruovan zaméstnanci CDP Praha, ze misto zastaveni
k evakuaci mu ukaze velitel zasahu HZS, ktery tento poZadavek pred tim telefonicky
potvrdil tratovému dispecerovi CDP Praha.

V 17:33:38 h byla postavena vlakova cesta pro vlak Os 8856 ze 3. SK na 0. TK.
V navaznosti na navést navéstidla L3 se vlak Os 8856 rozjel. Namisto zastaveni
v rozkazem daném kilometru 397,600, resp. misté stanoveném pokynem velitele zasahu
HZS, se kterym témérf po celou dobu jizdy telefonoval, ale strojvedouci pokracoval v jizdé
pres stanicni zhlavi na zahlavi 0. SK, kde zastavil v prostoru mezi sefadovacimi navéstidly
Seb a Se8.

Jakmile vlak Os 8856 opustil kolejové spojky mezi 1. SK a 0. SK, postavil tratovy dispecer
CDP vjezdovou vlakovou cestu pro vlak Os 8853 z 1. TK na 1. SK Zst. Praha-Béchovice.
Kdyz uz souprava viaku Os 8856 stala mezi navéstidly Se6 a Se8, opustil viak Os 8853
kolejovy obvod vyhybky €. 21. Tratovy dispeer CDP bezprostfedné po tom zacal stavét
vjezdovou vlakovou cestu pro vilak R 989 z 1. TK na 0. SK Zzst. Praha-Béchovice.
V 17:38:02 h se vlak R 989 rozjel do Zst. Praha-Béchovice. V 17:38:21 h strojvedouci
vlaku Os 8856 zapnul fizeni na druhém konci jednotky ,CityElefant®. Nasledné tento
strojvedouci v 17:38:35 h kontaktoval tratového dispeCera CDP s Zadosti o postaveni
posunové cesty ,vedle toho Pendolina®. VypravCéi mu odmitl postavit posunovou cestu
a nékolikrat zduraznil, Zze jede jako vlak, dale mu mimo jiné sdélil ,mdzes jet jako viak,
mazes ... muzeS, kam chce$. Zastav, kde potfebuje$“ a ,mas k tomu moje svoleni
a souhlas®. Zminény hovor byl ukonéen v 17:39:09 h, dvé sekundy poté strojvedouci uvedI
soupravu od vlaku Os 8856 do pohybu zpét k vlaku Ex 506 formou posunu proti navéstidiu
Seb6 s navésti Posun zakazan. Pfiblizné o pét sekund pozdéji (v 17:39:16 h £ 1 s) bylo ¢elo
soupravy od vlaku Os 8856 predjeto Celem viaku R 989, ktery jel po sousedni koleji.
Nasledné obé soupravy jely vedle sebe obdobnou rychlosti (v rozmezi 25-28 km-h™).

V 17:39:25 h vjelo Celo vlaku R 989 na hroty vyhybky €. 21, ktera byla postavena
odbo¢nym smérem, protoze vlakova cesta vlaku R 989 byla z 1. TK na 0. SK. V 17:39:34
h bylo registrovano pouziti rychlobrzdy strojvedoucim soupravy od vlaku Os 8856, ktery
dle svého vyjadfeni reagoval na nespravné postaveni vyhybky €. 19. O tfi sekundy pozdéji
doSlo ke srazce draznich vozidel v prostoru vyhybky €. 19 (ktera tvofi kolejovou spojku
mezi 1. a 0. SK ve dvojici s vyhybkou €. 21). V ¢ase mezi 17:39 h a 17:40 h jesté probéhl
kratky telefonicky hovor (8 sekund) strojvedouciho soupravy od viaku Os 8856 s velitelem
zasahu HZS. Jeho pfesné Casove umisténi vzhledem k zaokrouhleni ¢asu hovoru na celé
minuty dold nemUze Drazni inspekce urcit. Strojvedouci vlaku R 989 zareagoval na situaci
pouzitim rychlobrzdy az v navaznosti na navést Stuj, zastavte vSemi prostifedky, kterou mu
dal zaméstnanec HZS. Pouziti rychlobrzdy bylo zaznamovym zafizenim HDV vlaku R 989
registrovano v 17:39:56 h a tento vlak zastavil v 17:40:06 h.
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3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoiradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb
10. 7. 2020

17:40:15 h velitel zasahu HZS oznamil vznik MU vedoucimu dispecerovi CDP;

* 17:40:16 h strojvedouci vlaku Os 8856 oznamil vznik MU tratovému dispecerovi
CDP;

* 17:42:31 h tratovy dispecer se dotazal strojvedouciho vlaku R 989 na situaci;
+ 18:05:00 h povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DI;

* 19:00:00 h inspektofi DI zahajili ohledani v dopravnim sale 4B CDP Praha;

* 19:05:00 h inspektofi DI zahajili ohledani mista MU;

* 21:05:00 h pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;
11. 7. 2020
* 7:10:00 h plné obnoven provoz v misté MU.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Vzhledem k tomu, Ze na daném misté
byly odstranovany nasledky pfedchozi MU (stfet vlaku Ex 506 s osobou), byly nékteré
slozky 1ZS v dobé vzniku MU na misté.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky 1ZS:
» Policie CR;
e Zdravotnicka zachranna sluzba;

+ Hasiésky zachranny sbor CR;
+ Hasiésky zachranny sbor SZ.

4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Sprava zeleznic, jakozto provozovatel drahy, stanovila technologické postupy
organizovani, zplUsobu udileni a provadéni pokynl pfi provozovani drahy a drazni
dopravy. Ty jsou obsaZeny zejména ve vnitinim predpisu SZDC D1. Ustanoveni piedpisu
SZDC D1 jsou pak zavazna i pro dopravce, ktery je povinen provozovat drazni dopravu
podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené
s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze.

Vzniku pfedmétné MU pfedchéazela v Zst. Praha-Béchovice jina mimofadna udalost, stfet
vlaku Ex 506 s osobou. Vy$e zminény pfedpis SZDC D1 v &lanku 3247 obecné stanovuje,
Ze o mimoradnostech tykajicich se provozovani drahy se zpravuji ¢lenové doprovodu
vlaku pisemnym rozkazem. Dale je ¢lankem 3281 téhoz predpisu upfesnéno, Ze kromeé
pfipadl nafizenych jednotlivymi ustanovenimi pFedpisG pro provozovani drahy
a organizovani drazni dopravy se zpravuji strojvedouci pisemnym rozkazem
napf. o pomalych jizdach, do€asnych pomalych jizdach a neoznacenych pomalych jizdach
(pism. g) ¢lanku), je-li treba upozornit strojvedouciho na jiné mimoradnosti, které se tykaji
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jeho jizdy (pism. i) ¢lanku), a také o zruSeni zastaveni vlaku pro vystup a nastup
cestujicich ve stanici nebo na zastavce z davodu jizdy po objizdné trase (pism. ) ¢lanku).

Lze obecné tvrdit, Ze strojvedouci byli o této (pfedchazejici) mimoradné udalosti tratovymi
dispeCery CDP Praha informovani. Komunikace byla rozdélena tak, Ze vlaky pfijizdéjici
do Zzst. Praha-Bé&chovice od 2zst. Uvaly mél zpravovat tratovy dispeéer Fidici
zst. Praha-Béchovice. Vlaky pfijizdéjici od Zst. Praha-Liben mél zpravovat tratovy dispecer
fidici zst. Praha-Libeni. Oba dispecefi vS$ak, pravdépodobné za ucelem rychlejSiho
provozu, nezpravovali vlaky pisemnym rozkazem, pokud si to strojvedouci vyslovené
nevyzadal, jak se stalo v pfipadé zu€astnéného vlaku Os 8856. Na zaznamech ze zafizeni
ReDat, které ma Drazni inspekce k dispozici, bylo v ase od 16:30 h do vzniku pfedmétné
MU (17:39 h) zaznamenano celkem 11 telefonatd zucastnéného tratového dispecera
se strojvedoucimi, kdy jim pouze oznamil, co se bude dit, ale zadnym rozkazem je
nezpravil. Jediny, kdo se ve zminéném cCasovém obdobi proti tomuto postupu ohradil
a pozadoval po tratovém dispecerovi rozkaz, byl zu€astnény strojvedouci vlaku Os 8856.
Jednim z rozkazem nezpravenych vlakd byl i zu€astnény vjizdéjici vlak R 989, jehoz
strojvedouciho kontaktoval tratovy dispeCer CDP pro zst. Praha-Liberi.

Vedouci dispecer CDP byl v navaznosti na zjisténé nedostatky ve zpravovani viaku
rozkazy dotazovan, zda je na CDP Praha bézné, Ze pro pomalou jizdu a navést Pozor je
strojvedoucim vydavan pouze ustni pokyn a nejsou jim vydavany rozkazy. Odpovédél:
,Ne, je to vylou¢eno, dostavaji rozkaz V nebo Pv.“ Podobna otazka byla polozena
i zuCastnénému tratovému dispeCerovi CDP, ktery se sam podilel na zminéném
zjednoduSeném oznameni strojvedoucim. Odpovédél, ze se to v Casové tisni stat mize,
ale bézné to neni. Dale se odkazal na to, Ze strojvedouci obCas nemaji na stanovisti
formulafe pro Pv rozkaz. Prvni €ast odpovédi tratového dispeCera CDP je tfeba
konfrontovat s vySe zmifovanymi zaznamy hovorld ze zafizeni ReDat, kde v 11
telefonatech oznamoval riznym strojvedoucim, co se bude dit, bez sepisovani rozkazu,
ale také s konkrétnim sdélenim v jednom ze zaznamenanych hovoru, jehoz prepis je
uveden v kapitole 3.1.9 této ZZ, kde on sam na dotaz vypravCiho PPV Zst. Praha-
Béchovice ohledné zpravovani dalSich vlak( odvétil, Zze se s nimi ,domluvi“ a ze
strojvedouci vlaku Os 8856 ,byl opatrny”. Tvrzeni v druhé &asti odpovédi tratového
dispeCera CDP ohledné absence formulafe Pv rozkazu na stanovisti strojvedouciho muaze
naopak podpofit vyjadreni strojvedouciho vlaku Os 8856, kdy na otazku, zda byly
na stanovisti vedouciho DV vlaku Os 8856 k dispozici papirové formulafe rozkazu Py,
odpovédél, ze nebyly na stanovisti vedouciho DV vlaku a mimo jiné z tohoto duvodu
navrhl, Ze by bylo vhodnéjSi sepsat rozkaz V vypravéim PPV. Samotné vybaveni HDV
formulafi rozkazu Pv upravuje &lanek 3325 SZDC D1, ktery stanovuje, Ze svazek rozkazti
Pv musi byt uloZzen na kazdém ¢inném nebo k sluzbé& pohotovém hnacim vozidle (SHV),
které jede na trat. Dle ¢&l. 32 téhoz pfedpisu je za hnaci vozidlo povazovan i Fidici vuz,
pokud je z néj ovladana jizda vlaku. Toto vhodné FeSi situaci, kdy je vlak sestaven z HDV
a fidiciho vozu. Problém vSak vznika v pfipadé, kdy je HDV a fFidici viz, popf. 2 HDV,
soucasti soupravy, ktera je v provozu nerozpojitelnd — jednotky. Jednotka je totiz dle
&lanku 26 SZDC D1 povazovana za jedno hnaci vozidlo. V souladu s pfedpisem SZDC D1
by tedy bylo, kdyby u jednotky ,CityElefant” (tj. hnaciho vozidla dle SZDC D1), ktera tvofila
vlak Os 8856, byly formulafre rozkazu Pv uloZeny pouze na vzdaleném stanovisti na jejim
druhém konci. Jakkoliv neni pro tratové dispecery situace, kdy strojvedouci muze mit
formulafe rozkazu na druhé strané jednotky, komfortni, je tfeba dodat, Ze zu&astnény
tratovy dispeCer CDP od strojvedoucich nevédél, maji-li formulafe rozkazu Pv k dispozici.
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V zadném ze zaznamenanych hovoru totiz tratovy dispeCer CDP strojvedouci k sepsani
rozkazu Pv sam od sebe nevybidl a ihned pfedaval informaci prostym sdélenim, coz
strojvedouci s vyjimkou zuc&astnéného strojvedouciho vlaku Os 8856 akceptovali. Tvrzeni
vedouciho dispecCera CDP, Ze je situace prostého telefonického informovani vyloucena
a strojvedouci jsou zpravovani rozkazem V nebo Pv, |ze odmitnout rovnéz v navaznosti
na zjisténi Drazni inspekce pfi Setfeni mimofadné udalosti, ktera nastala o Ctyfi dny
pozdé&ji, dne 14. 7. 2020, mezi Zelezniénimi stanicemi Uvaly a Cesky Brod. Také zde byly
mimo pFic¢innou souvislost Drazni inspekci shledany nedostatky ve zpravovani vlakd
na dalkové fizené trati.

Zasadni roli v nehodovém déji pfedmétné mimofadné udalosti hralo nedorozuméni
nékolika zu€astnénych zaméstnancu. Strojvedouci vlaku Os 8856 byl po obdrzeni rozkazu
tratovym dispeCerem CDP instruovan ke komunikaci s velitelem zasahu HZS, ktery mél
strojvedoucimu misto zastaveni vlaku pro ucely evakuace ukazat (pfestoze rozkaz
stanovoval konkrétni misto zastaveni v km 397,600). S nim pak témérf po celou dobu jizdy
od nastupisté strojvedouci udrzoval telefonicky kontakt, pficemz k zastaveni viaku
Os 8856 v kilometru 397,600 pro evakuaci cestujicich z viaku Ex 506 nedoSlo.
Nezastaveni viaku Os 8856 v misté stanoveném pisemnym rozkazem nelze
strojvedoucimu pficitat k tizi pravé proto, Ze mu tratovy dispecer sdélil, ze velitel zasahu
HZS mu ukaze, kde pfesné zastavit. Takové jednani tratového dispeCera CDP lze
v obdobnych situacich chapat, nebot’ pfesné misto zastaveni pro pfipad evakuace z vlaku
Ize jen tézko stanovit pisemnym rozkazem na konkrétni metr. Neni zfejmé, o ¢em presné
strojvedouci s velitelem zasahu HZS hovoril, kazdopadné strojvedouci zastavil az mezi
naveéstidly Se6 a Se8 na libefském zahlavi 0. SK Zst. Praha-Béchovice, kde oznacil
soupravu jako posunovy dil a pfeSel na stanovisté na opacném konci jednotky. Zlomovym
momentem, po kterém doSlo k rozjezdu soupravy od vlaku Os 8856 opacnym smérem, byl
potom rozhovor tratového dispeCera CDP se strojvedoucim vliaku Os 8856.

Dana situace je z pohledu lidského faktoru rozebrana v kapitole 4.3.3 této ZZ. Tato Cast
analyzy udalosti bude vénovana vztahu technologickych postupl a vzniku mimofadné
udalosti.

““

LZdravim, mohli byste mi rozsvitit Posun dovolen vedle toho Pendolina na Se...“, zacal
strojvedouci, ktery pfeSel na druhou stranu jednotky ,CityElefant®, sjednavat posun zpét
k jednotce ,Pendolino®. Citovana véta konci tfemi teCkami, protoze tratovy dispecer CDP
vstoupil strojvedoucimu do feci slovy: ,Jedes jako viak, jedes jako viak, ne, muzes jet, ja
to nerozsvitim, muze$ jet jako viak, muzeS, mizes, kam chce$. Zastav, kde potrebujes.
Nebudu Ti bilou, vis? Jed' jako viak, nejsi jako posun. Jo? Supr.“ V citované vété, kterou
tratovy dispecer vyslovil, aniz by tusil, ze je strojvedouci pfipraveny na opacném stanovisti
jednotky posunovat zpét, tratovy dispeCer celkem 5x pobidl strojvedouciho k jizdé, a to
i za situace, kdy by mu po zhodnoceni situace na reliéfu JOP muselo byt jasné, ze dalSi
jizda vlaku Os 8856 vpfed znamena jesté vétsi vzdaleni od evakuovaného vlaku, a Ze uz
v dobé hovoru jsou od sebe vlaky Os 8856 a Ex 506 vzdaleny bliz§imi ¢ely minimalné 200
m (realné 366 m).

Strojvedouci vlaku Os 8856 by mohl v navaznosti na ustanoveni &l. 3974 SZDC D1
po zastaveni vlaku popojet nebo couvnout za pfedpokladu dodrzeni veSkerych ustanoveni
SZDC D1 platnych pro posun. Podle &l. 3975 SZDC D1 musi strojvedouci po zastaveni
vlaku upozornit vyprav€iho (tratového dispecera) na vSechny okolnosti, které maji, nebo
mohou mit vliv na dalSi jizdu vlaku. Strojvedouci vlaku Os 8856 zahajil komunikaci
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s tratovym dispeCerem CDP zadosti o svoleni k posunu a ani potom, co byl tratovym
dispeCerem prerusen, nedoSlo ke sdéleni zasadni informace, Ze dalSi pohyb planuje
opacnym smérem a pripadné pro€. Strojvedouci vlaku Os 8856 tedy ustanoveni &l. 3975
SZDC D1 nesplnil. Zda postupoval v souladu s ustanovenimi platnymi pro posun a dodrzel
vyse uvedeny ¢&l. 3974 SZDC D1, je podrobné rozebrano nize.

Tratovy dispeCer v hovoru, z néhoz je jiz vySe citovano a jehoz prepis je v kapitole 3.1.9
teto ZZ, pokracoval vétami: ,No vzdyt jo, v pohodé, v pohodé. Jestli chceS, zastav
opravdu, kde potrebujes. Jo? ... Mas k tomu moje svoleni a souhlas, mas k tomu moje
svoleni a souhlas. Jo?“ Jak jiz bylo uvedeno, to vSechno Fikal tratovy dispeCer CDP
v dobé, kdy netusil, Ze strojvedouci vlaku Os 8856 je pfipraven na opaéném stanovisti
jednotky posunovat zpét k vlaku Ex 506. Dle svého vyjadreni tratovy dispeCer CDP danou
situaci vyhodnotil tak, Ze jiz byla evakuovana zadni €ast vlaku Ex 506 a nyni dojde
k evakuaci pfedni Casti Ex 506 (jakkoliv tomu situace na reliéfu JOP neodpovidala).
Zatimco tratovy dispeCer CDP organizoval jizdu vlaku, ktery dle jeho slov ,musi jet jenom
dopredu®, resp. podle definice vlaku v § 1 pism. k) vyhlasky €. 173/1995 Sb. jet podle
jizdniho fadu nebo podle pokynu odborné zpusobilé osoby fFidici drazni dopravu,
strojvedouci vlaku Os 8856 s ohledem na oznaceni elektrické jednotky navéstmi
pro posun (na obou Celech) i dle svého vyjadfeni v zapisu se zaméstnancem povazoval
zpétnou jizdu za posun. Strojvedouci vlaku Os 8856 byl také nasledné v ramci zapisu se
zaméstnancem dotazovan, zda vi, co je podle predpisu SZDC D1 svoleni k posunu, jaké
ma nalezitosti, a o ¢em je tfeba informovat vypravc€iho (tratového dispecera), aby mu ho
mohl udélit? Na tento dotaz odpovédél: ,Ano, vim. Jsem si védom, Ze vSe nezaznélo dle
pfedpisu SZDC D1.“

Clanek 1648 SZDC D1 v navaznosti na § 1 pism. n) vyhlasky &. 173/1995 Sb. definuje, Zze
pod pojmem posun se rozumi kazda umysiné a organizované provadéna jizda vozidel,
nejde-li o jizdu vlaku nebo posun mezi dopravnami. A¢koliv strojvedouci vlaku Os 8856
posoudil situaci jinak, pfi vzniku MU neSlo o organizované provadénou jizdu draznich
vozidel. Vlakem Os 8856 zpétné jedouci souprava byt také nemohla, nebot v dobé vzniku
MU nejela podle jizdniho fadu pro tento vlak (a to ani shodnym smérem, pfiCemz couvani
vlaku se pfipousti pouze pfi navratu vlaku z trati, coz vS8ak neni tento pfipad). Souprava
nejela ani podle pokynu odborné zpuUsobilé osoby fidici drazni dopravu, a tedy nebyla
naplnéna definice vlaku dle § 1 pism. k) vyhlasky &. 173/1995 Sb. (obdobné& definice dle
&l. 29 SZDC D1). Proto je od okamziku zahdjeni zpétné jizdy v této ZZ oznadovana
jednotka ,CityElefant* jako ,souprava od vlaku Os 8856“. Strojvedouci vlaku Os 8856
je pak vzhledem ke svému tvrzeni, Ze posunoval, konfrontovan s tim, Ze sam nejednal, jak
by pfi hypotetickém posunu mél, kdyz pfed zahajenim posunu neinformoval tratového
dispeéera CDP o pozadované technologii posunu plné v souladu s &l. 1744 SZDC D1 (byl
prerusen béhem sdélovani informace, na kterych kolejich je zamér provadét posun),
avrozporu s &l. 1687 SZDC D1 uvedl ,posunovy dil* do pohybu, aniz by dostal
od vypravéiho svoleni k posunu dle &l. 1692 SZDC D1. K posunu nemél ani nalezity
souhlas podle &l. 1746 SZDC D1. V tomto pfipadé by muselo jit vzhledem k jizdé kolem
navéstidla Se6 s navésti Posun zakazan o souhlas dany radiovym zafizenim dle ¢&l. 1714
pism. ¢) SZDC D1 a tratovy dispeéer CDP musel pouzit zavazné slovni znéni: ,Navéstidlo
Seb6 se neobsluhuje, viak 8856 v Béchovicich ze zahlavi nulté koleje na nultou stani¢ni
kolej posun dovolen.“ Jizdou kolem navéstidla Se6 s navésti Posun zakazan, aniz by
zaznélo vySe uvedené slovni znéni, tedy strojvedouci porusil i ¢l. 1545 a 1753 pism. a)
SZDC D1, kterymi mu bylo uloZeno splnit pokyny dané navéstmi nepfenosnych navéstidel
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platnych pro posun. Soucasné nelze tvrdit, Ze strojvedouci viaku Os 8856 pfed uvedenim
vozidel do pohybu nezjistoval, zda pro zamyS$lenou jizdu nepfenosna naveéstidla platna pro
posun dovoluji posun ve smyslu &l. 1750 SZDC D1, ale bylo jeho zasadnim pochybenim,
kdyZz se namisto zavazného slovniho znéni dle ¢l. 1714 téhoz pfedpisu, spokaijil s tvrzenim
tratového dispeCera CDP: ,Nebudu Ti bilou, vi§? Jed jako viak, nejsi jako posun. Jo?“
Nasledné védomé uvedl soupravu od vlaku Os 8856 do pohybu proti navéstidlu Se6
s navésti Posun zakazan, kdy jizdu proti navéstidlu s takovym navéstnim znakem
povazoval za dovolenou. Uvedenim DV do pohybu v rozporu s ustanovenimi platnymi
pro posun (viz vy$e) nedodrzel ani vySe uvedeny &l. 3974 SZDC D1. Strojvedouci dale
obecné& nejednal podle &l. 23 pism. k) pfedpisu CD V2, ktery mu dava za povinnost dbat
vSech pfikazli a nafizeni, jez jsou obsazena v ustanoveni predpisu, ve vyhlaskach
a rozkazech. Tim nebylo dopravcem splnéno ustanoveni § 35 odst. 1 pism. h) vyhlasky
€. 173/1995 Sb., a tedy ani § 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.

VySe uvedené postaCuje pro stanoveni pri€iny vzniku mimofadné udalosti. Drazni
inspekce se vSak ve svém Setfeni zabyva také okolnostmi, resp. pfispivajicimi faktory.

Situace, ve které se strojvedouci vlaku Os 8856 rozhodl nezastavit v misté stanoveném
pisemnym rozkazem a pokraCovat v jizdé vlaku na zahlavi 0. SK do prostoru mezi
sefadovaci naveéstidla Se6 a Se8, totiz nebyla Cisté svévolnym jednanim. Ze zaznamu
ReDat je patrné, Zze zastavit vlak v evakuacnim misté mél velitel zasahu HZS. Na tomto
misté pomineme, Ze tato osoba nebyla k takovému ukonu odborné zpulsobila (podrobnéji
rozebrano v kapitole 4.3.1 této ZZ). Rozhodujici je, Ze podle § 19 odst. 1 zakona
¢. 239/2000 Sb., zakon o integrovaném zachranném systému, se jednalo o osobu, ktera
méla pravo do technologie provedené evakuace zasahovat. Konkrétni pozZadavky
na technologii evakuace vlaku Ex 506 vSak velitel zasahu HZS zaméstnancum CDP Praha
nesdélil. Jaka komunikace probéhla mezi nim a strojvedoucim viaku Os 8856 v dobé
pfistavovani vlaku do uréeného kilometru (resp. k mistu, které mél velitel zasahu HZS
ukazat), nelze z dlivodu rozporu popisu situace jednotlivymi u€astniky mimofadné udalosti
spolehlivé dolozit. S jistotou ale Ize tvrdit, ze strojvedouci vlaku Os 8856 s velitelem
zadsahu HZS o zméné technologie provedeni evakuace vlaku Ex 506 hovofil, protoze
vzajemnou komunikaci ohledné jizdy vlaku Os 8856 za kilometrickou polohu mista
evakuace oba potvrdili do zapisu. Sjednani posunu od navéstidla Se6 na 0. SK vedle
soupravy vlaku Ex 506 vSak bylo pIlné v kompetenci strojvedouciho vlaku Os 8856, ktery
mél byt zaméstnancem Fidicim posun dle &lanku 1662 pism. a) SZDC D1 a byl podle
Clanku 1744 téhoz predpisu povinen pied zahajenim posunu informovat tratového
dispecera CDP o:

1. pozZadavcich na provedeni posunu;

2. na kterych kolejich je zamér provadét posun;

3. jaka je predpokladana doba posunu.
Tuto snahu mél strojvedouci vlaku Os 8856 ve vété: ,Zdravim, mohli byste mi rozsvitit
Posun dovolen vedle toho Pendolina na Se...“ do které mu vstoupil tratovy dispeCer CDP
se slovy ,Jedes jako viak...“. Uzitim slovniho spojeni ,vedle toho Pendolina“ strojvedouci
chtél vyjadfit, kam chce posunovat. Takové oznaCeni samo o sobé neni jednoznacné
a bez dalSi informace (napf. pohled na relief JOP) v danou chvili nevylucovalo

nedorozuméni, coz bylo v rozporu s &l. 307 SZDC D1. Tratovy dispeder vSak rovnéz
jednal v rozporu s timto Clankem, kdyz vstoupil do feli strojvedoucimu a naslednou
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komunikaci nebylo z jeho strany vylou¢eno mozné nedorozuméni (viz vySe a prepisy
hovort v bodé 3.1.9 této ZZ). Strojvedouci, nez byl prerusen, daval tratovému dispecerovi
pokyn v podobé svého pozadavku na provedeni posunu. Konkrétni informaci, ze zastavil
na zahlavi, evakuace dosud neprobéhla a k jejimu provedeni bude tfeba jet opacnym
smérem (a tedy pravé proto zada o posun), nesdélil. Tratovy dispeCer si posun
nepfipoustél a nadale uvazoval pouze o jizdé vlaku, nikoliv o jizdé posunového dilu.
Strojvedouci ani v dalSim pribéhu hovoru tratovému dispecCerovi nesdélil zasadni
informaci, Ze chce posunovat zpét ze zahlavi, tj. opanym smérem.

Zpusob vedeni komunikace mezi strojvedoucim vlaku Os 8856 a tratovym dispeerem
CDP tedy vyustil v zasadni nedorozumeéni, jak dokladaji nejen jejich rozdilna vyjadreni
v zapisech se zaméstnancem, ale zejmeéna jejich jednani, kdy po ukonceni tohoto hovoru
postupoval strojvedouci vlaku Os 8856 diametralné odliSné od predpokladu tratového
dispeCera. Rovnéz v tomto pfipadé nebyla spinéna povinnost vyplyvajici z ustanoveni § 14
odst. 5 vyhlasky €. 173/1995 Sb., Ze pokyny udilené pfi Fizeni dopravy musi byt stru¢né
a srozumitelné a nesmi ohrozovat bezpecnost drazni dopravy.

Kromé& samotného zplsobu vedeni komunikace mohla pfispét ke vzniku zminéného
nedorozuméni i zaména pojmda, resp. pouzivani podobnych pojmud v rlznych situacich.
V pokracovani stejného hovoru totiz tratovy dispecer strojvedoucimu viaku Os 8856
opakované sdélil ,mas k tomu moje svoleni a souhlas®. Na otazku, je-li si védom, Zze pojmy
,svoleni“ a ,souhlas“ se pouzivaji mimo jiné pfi posunu, tratovy dispeCer CDP pfi zapisu se
zaméstnancem odpoveédél: ,Ano, ale nepouZivaji se pouze pii posunu a ja jsem nedovolil
Jizdu kolem neobsluhovaného navéstidla. Svoleni a souhlas neobsahovaly predpisové
nalezitosti pro posun.” Tratovy dispeCer CDP primarné ve stejném hovoru zdlraznoval, ze
Os 8856 neni posunovy dil, ale vlak, tedy ,svoleni a souhlas® nemohlo byt ,svoleni
k posunu“ a ,souhlas k posunu“. Jeho komentaf ,svoleni a souhlas neobsahovaly
predpisové naleZitosti pro posun® je sice pravdivy a nasledné jednani strojvedouciho, kdy
se spokojil s takovymto ,svolenim“ a ,souhlasem® a zahajil zpétnou jizdu, je zasadnim
pochybenim strojvedouciho, avS8ak zplsob komunikace ze strany tratového dispecera
nelze stejné tak shledat jako predpisovy, tj. vylu€ujici jakékoliv nedorozumeéni.

Na tomto misté je potfeba konstatovat, Ze Drazni inspekce zjiStuje hlubSi problém
v podobé nespravné zazité praxe pfi organizovani posunu u mnoha mimofadnych
udalosti. Pfedpisové postupy pro organizovani posunu ukotvené v SZDC D1 jsou
v provozu velmi Casto pomijeny, kdyz zaméstnanci na strané provozovatele drahy
i dopravcl dochazi k jejich zjednodusSovani, a tim i nedodrzeni (viz kapitola 4.4.2 této ZZ).
O to vetsi duraz pak musi byt kladen na vzajemnou komunikaci a vylou€eni mozného
nedorozumeéni, a to jak komunikaci ze strany strojvedoucich, tak vypravcich (tratovych
dispecert). O to vic v situaci, ktera je mimofradna.

Aplikujeme-li tyto provozni zvyklosti souvisejici se sjednavanim posunu na situaci, ve které
byl strojvedouci vlaku Os 8856 pfi hovoru s dispeCerem CDP tésné pred vznikem MU, je
treba v predpisové nespravném postupu tohoto strojvedouciho vidét pfiklad nespravné
praxe, ktera je b&zna pfi organizovani posunu na siti SZ.

Obdobny problém, kdy charakter provozu vede ke zjednoduSovani ustanoveného,
mulzeme spatfovat i ve vySe rozebrané problematice (ne)uskutechovaného zpravovani
vlakll rozkazy. V tomto pfipadé hraje roli kumulace prace vice zaméstnancl do jedné
pracovni pozice, coz znamena VétSi vytizeni pro kazdého jednoho zaméstnance,
a ve spojeni s vySSi intenzitou provozu v poslednich letech pfinasi s kazdou provozni
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mimoradnosti vétsi zatéz na jednotlivce, nez byvala na Zeleznici dfive obvykla. Jakkoliv
totiz charakter provozu i mozZnosti technologii doznaly zmén, néktera predpisova
ustanoveni zlstavaji viceméné neménna. Zde je z pohledu Drazni inspekce prostor pro
zvazeni vyuziti modernich technologii, které by nad ramec sou€asnych zptisobl umoznily
zpravovani vlakl bez osobniho kontaktu za vyuZiti datové komunikace (napf. v mobilni
aplikaci zajistujici pfijeti rozkazu a potvrzeni seznameni se s nim). V navaznosti na
datovou komunikaci se totiz nabizi i moznost vyuziti jejich dalSich benefitd,
napf. upozornéni na relevantni skute¢nosti v zavislosti na aktualni poloze vlaku nebo
PMD.

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisu a vnitfnich pfedpist tykajici se uloh
a povinnosti dopravce v souvislosti s bezprostiredni pfi€inou vzniku MU (tj. nedovolené
zahajeni posunu soupravy od vlaku Os 8856 za navéstidlo Seb6):

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavrené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*

* § 35 o0dst. 1 pism. g) zdkona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen se Fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy®,

. §35odst. 1 pism. h) vyhlagky &. 173/1995 Sb.:

»,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
hnaci drazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést "Odjezd" nebo na jiné
povoleni stanovené provozovatelem drahy, nebo na pfislusnou navést pro posun
ve stanoveném sméru za podminky, Ze zpusob a cil jizdy zna,*;

+ ¢l. 3974 SZDC D1:

,Po zastaveni viaku mize viak popojet nebo couvnout (napf. pro uvolnéni
nastupisté, k prikladce apod.) jen se svolenim vypravéiho danym pfimo nebo
prostrednictvim urceného zamestnance stanice. Pritom musi byt dodrzena veSkera
ustanoveni tohoto pfedpisu, platna pro posun. ...%

Ustanovenimi tohoto pfedpisu platnymi pro posun relevantnimi pro tento pfipad
jsou:

o ¢&l. 1545 SZDC D1:
,Navést Posun zakazan (modré svétlo) zakazuje posun; ...%
o ¢&l. 1687 SZDC D1:

»ovoleni k posunu je souhrn informaci, potfebnych pro bezpecné provadéni

posunu. Ve stanicich s trvalym posunem muZze byt svoleni k posunu nahrazeno

pokyny, uvedenymi v ZDD. Bez udéleného svoleni se nesmi zacit posunovat.
“,

o ¢&l. 1692 SZDC D1:
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,Posunovat na kolejich uréenych pro jizdu vlaki se smi jen se svolenim
vypravciho. Vypravéi smi dat svoleni k posunu, jen kdyz je mu znam dopravce,
ktery bude posunovat, dopravcem poZadovana technologie posunu a trakce
(tzn. elektricka, motorova, parni) v8ech cCinnych hnacich vozidel zafazenych
v posunovéem dilu.

Pri tomto svoleni oznami vypravéi zaméstnanci ridicimu posun nebo vedoucimu
posunové cety, je-li povéren sjednavanim posunu, a vyhybkaram, v jejichz
posunovacim obvodu se bude posunovat:

a) na kterych kolejich uréenych pro jizdu vlakd je dovoleno posunovat;

b) ¢as, kdy se smi zahajit posun; ¢as, kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji
ukoncen;

c) které koleje uréené pro jizdu vlaku bude moZno po ukonéeni posunu
ponechat obsazené;

d) ¢as, kdy se musi ostatni koleje urcené pro jizdu viaka uvolnit;
e) kam se smi nejdale posunovat, je-li toto zapotfebi urcit.

Pri tomto svoleni upozorni vypravCi zaméstnance fFidiciho posun nebo
vedouciho posunové cety, je-li povéren sjednavanim posunu, na mimoradnosti,
které zamestnanci fidicimu posun nebo vedoucimu posunoveé cety nemohou byt
znamy a ovlivriuji bezpecné provadéni posunu (napf. zajisténi vozidel proti ujeti
zarazkami misto rucnimi brzdami). PFi posunu elektrickym hnacim vozidlem
musi vypravCi informovat zaméstnance fidiciho posun nebo vedouciho
posunové cety, je-li povéfen sjednavanim posunu, i o vypnuti (popf. zapnuti)
nebo nesjizdnosti trakéniho vedeni (véetné zplsobu projizdéni elektrickych
déleni nebo usekovych délica, je-li vypravéimu znam) a o pfipadném
neumisténi nebo poruSe navéstidel pro elektricky provoz. Jedna-li se o trvaly
posun, mize vypravéi o mimoradnostech strojvedouciho zpravit pisemnym
rozkazem pfi prvnim sjednavani posunu a tento pisemny rozkaz plati do doby,
nez dojde ke zméné obsazeni strojvedouciho nebo zru$eni pavodniho
pisemného rozkazu vydanim nového pisemného rozkazu.*;

o ¢&l. 1744 SZDC D1:

,<Zaméstnanec ridici posun nebo vedouci posunové cety, je-li povéren
sjednavanim posunu, musi véas pred zahajenim posunu informovat vypravéiho
0 pozadované technologii posunu (poZadavky na provedeni posunu, na kterych
kolejich je zamér provadét posun, predpokladana doba posunu), pokud neni
tato technologie uvedena v TTP nebo v technologickych pomuckach GVD (Plan
obsazeni dopravnich koleji, Grafikon provoznich procesu stanice, Pokyny pro
vykon dopravni sluzby nebo Rozvrh sjednanych pravidelnych obsluh vie¢ek).”

o ¢&l. 1746 SZDC D1:

»,Pokud nedal vyhybkar souhlas k posunu zaméstnanci ridicimu posun primo
nebo prostrednictvim vedouciho posunové cety, pfi posunu s posunovou cetou,
nesmi zameéstnanec fidici posun v posunovacim obvodu vyhybkare zahajit
posun.*;

o ¢&l. 1753 pism. a) SZDC D1:
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LStrojvedouci (i v pripadé, Ze v souladu s ustanovenimi tohoto predpisu neni
zameéstnancem ridicim posun) je pfi posunu povinen:
a) splnit pokyny dané navéstmi nepfenosnych navéstidel platnych pro posun;*;
+ ¢&l. 3975 SZDC D1:
,P0 zastaveni viaku musi strojvedouci, popr. ¢lenové obsluhy vlaku, upozornit

vypravCiho na v8echny okolnosti, které maji nebo mohou mit vliv na dalsi jizdu
viaku. ..."%

. &l 23 pism. k) CD V2;

,Lokomotivni Ceta je zejména povinna: dbat vSech pfikaz( a nafizeni jeZ jsou
obsazena v ustanoveni predpisu, ve vyhlaskach a rozkazech.”.
Zjisténi:
PrFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich prfedpisu tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy a dopravce jako prispivajici faktor vzniku MU

(. nedostatky v komunikaci mezi osobami podilejicimi se na pfipravé evakuace
cestujicich):

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

»,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecéné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a uredniho povoleni®;

* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

L,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*

. §14 odst. 5 vyhlagky &. 173/1995 Sb.:

,Pokyny udilené pri fizeni dopravy musi byt stru¢né a srozumitelné a nesmi
ohrozovat bezpecnost drazni dopravy. ..."

+ ¢l 307 SZDC D1:

,Pri provozovani drahy se pouzivaji pokyny. Pokyny v dopravni sluzbé musi byt
struéné a srozumitelné, aby bylo vylouCeno jakékoliv nedorozuméni, nesmi
ohrozovat bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy a musi byt v souladu
s odbornou zpusobilosti zaméstnance, ktery pokyn dava, i zaméstnance, ktery ma
pokyn vykonat.”.

Zjisténi:
PrFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich pfedpisu tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy mimo pri¢innou souvislost se vznikem MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

»,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a urfedniho povoleni®;
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« ¢l. 3247 SZDC D1:

»,O mimoradnostech, tykajicich se provozovani drahy, se zpravuji clenové
doprovodu vilaku pisemnym rozkazem. ...%

+ ¢&l. 3281 pism. g), i) al) SZDC D1:

,Kromé pripadu nafizenych jednotlivymi ustanovenimi pfedpist pro provozovani
drahy a organizovani drazni dopravy se zpravuji strojvedouci pisemnym rozkazem
také v techto pripadech:

g) o pomalych jizdach, do¢asnych pomalych jizdach a neoznacenych pomalych
Jizdach;

i) je-li tfreba upozornit strojvedouciho na jiné mimoradnosti, které se tykaji jeho
Jizdy;

) o zruSeni zastaveni vlaku pro vystup a nastup cestujicich ve stanici nebo
na zastavce z divodu jizdy po objizdné trase”.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektd odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktd.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona &. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkd. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhaté do 12 mésicl ode dne zvefejnéni
zaveérecne zpravy obsahujici jemu ur¢ené bezpecénostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédcCeni
0 bezpelnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecCnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zZeleznice.
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4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektt, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PTi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektll odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektd nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafrizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbaiskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dalezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.
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4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

VS8ichni zucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, se podrobovali
pravidelnym l|ékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb.
a byli v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili pro vykon své funkce.

Strojvedouci viaku R 989:

V dobé vzniku pfedmétné MU byl odborné zpusobily k vykonu zastavané funkce. Ve funkci
strojvedouciho pracoval od roku 2005.

Strojvedouci viaku Os 8856:

V dobé vzniku pfedmétné MU byl odborné zpusobily k vykonu zastavané funkce. Ve funkci
strojvedouciho pracoval od roku 2009.

Trat'ovy dispecer CDP:

V dobé vzniku pfedmétné MU byl odborné zpusobily k vykonu zastavané funkce. Ve funkci
tratového dispecera CDP pracoval od roku 2017.

Vypravéi PPV zst. Praha-Béchovice:

V dobé vzniku pfedmétné MU byl odborné zpusobily k vykonu zastavané funkce. Ve funkci
vypravciho pracoval od roku 2010.

Velitel zasahu HZS SZ:

§ 22 odst. 1 pism. c) zakona €. 266/1994 Sb. stanovuje povinnost zdravotni a odborné
zpusobilosti osob provadeéjicich provozovani drahy. Predpis SZDC Zam1 urcil odbornou
zpusobilost a znalost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy i pro velitele zasahu
HZS SZ.

V dobé vzniku prfredmétné MU nebyl odborné zpulsobily. Drazni inspekci byly
zaméstnavatelem zaslany nejprve pouze doklady o pfezkouseni osoby ve smyslu odborné
prace zaméstnance HZS. Velitelé zasahu HZS SZ v8ak maji zaméstnavatelem
predepsanou odbornou zpUsobilost a znalost pfi provozovani drahy a drazni dopravy
zahrnujici napf. vybrané é&lanky z predpisu SZDC D1, které maji znat pro pfipady, jakym
byla i pfedmé&tna mimoradna udalost, kdy byl velitel zadsahu HZS SZ povéfen zastavenim
vlaku Os 8856 na konkrétnim misté za uCelem evakuace. K tomu potfeboval znat
napfiklad ruéni navést Stdj definovanou &l. 1076 SZDC D1.

Konkrétni pozadavky a pravidla pro ziskavani, udrzovani a ovéfovani odborné zpusobilosti
zaméstnancli Spravy Zeleznic stanovoval predpis SZDC Zam1. Odborna zpusobilost
a znalost se ziskavala dle pravidel a v rozsahu pozadavkl stanovenych timto pfedpisem
(8l. 3 &asti druhé kapitoly I. SZDC Zam 1). Pozadavky na zkousku a pro pracovni &innost
veleni pfi zasahu byly dle &lanku 2 &asti &tvrté kapitoly | SZDC Zam1 stanoveny osnovou
odborné zpulsobilosti. Pro nastavbovou zkousku ND-HZS (veleni pfi zasahu) platila v dobé
vzniku MU tabulka E.6.40. Pro absolvovani dané zkousSky musela osoba splfnovat kritéria
v podobé elektrotechnické kvalifikace osoby poucené dle vyhlasky €. 100/1995 Sb.
a zakladni odborné zpusobilosti v podobé& vstupniho $koleni VS-01. Drazni inspekce
s odkazem na predpis SZDC Zam1 pozadala HZS SZ o zaslani doklad(i o odborné
zpusobilosti dle ustanoveni tohoto pfedpisu. K tomu vS8ak nedoslo, protoze zucastnény
velitel zasahu HZS SZ predepsané zkousky nemél, jak vyplynulo z odpovédi:
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,Nastavbovou zkousku dle predpisu Zam1 ND-HZS maji mit zaméstnanci HZS, kteri
vykonavaji ¢innost veleni u zasahu (velitel zasahu). Tato zkouSka vsSak drZiteli
neumoZriuje jakkoliv Fidit drazni dopravu, (musela by to byt zkouska minimalné na posun),
veskeré tzv. ,dopravni“ zalezitosti pro jizdu viaku nebo pro posun si musi s vypravéim
nebo dispecerem vyridit strojvedouci. Velitel zasahu pfimo komunikuje s vyprav¢im nebo
dispeCerem zejména o zastaveni provozu, popripadé o obnoveni provozu s pomalou
jizdou po vedlejsi koleji za urcitych podminek apod. Velitel zasahu muaze poZadat
napf. strojvedouciho o popojeti soupravy o nékolik metrt tak, aby bylo mohlo provést co
nejkratsi cestu pro pfestup cestujicich do nahradni soupravy — strojvedouci ale musi Fici,
zda je to mozné Ci nikoli a dohodnout se 0 moznosti feSeni evakuace cestujicich.

V soucasné dobé maji velitelé zasahtu u Hasi¢ského zachranného sboru Spravy Zeleznic,
statni organizace odbornou zpusobilost taktické Fizeni nebo takticko-strategické fizeni
v ramci odborné pripravy a zpusobilosti podle predpisti o pozZarni ochrané.

Vzhledem k slozité situaci zapricinénou pandemii COVID 19 bylo dohodnuto s odborem
personalnim, Ze $Skoleni podle pfedpisu Zam1 a nadstavbova zkouska ND-HZS bude
vykonana do konce tohoto roku. Nyni je pripraveno nafizeni pro vykonani této zkouSky
u zaméstnancu fidici zasah dle pfedpisu Zam1 do 10. 12. 2020.

V ramci odborne pripravy hasici se napfr. proskolil v rozsahu Clankud uréenem v piedpisu
pfedpis D17, popf. néktera ustanoveni pfedpisu D1 v kurzu NOV SZDC (dfive NOV CD),
popr. i dfive tzv. dopravni minimum obsahujici néktera zakladni ustanoveni predpist D1,
D3.”

Ve funkci velitele druZstva pracoval velitel zadsahu HZS SZ od roku 2005. Nastavbova
zkouska pro veleni pfi zasahu byla obsazena napf. i ve varianté predpisu SZDC Zamf1
ucinné od 1. 9. 2014, tedy se jednalo o dlouhodobé neplnéni podminek pro odbornou
zpusobilost.

Velitelé zasahu HZS SZ maji definovanou znalost vybranych ustanoveni pfedpisu SZDC
D1. Velitel zdsahu HZS SZ ma znat ruéni navésti Vystraha, St(j a Stlj zastavte vdemi
prostiedky a v jeho znalostech je také navést Kilometricka poloha. Konkrétné z kapitoly
Posun predpisu SZDC D1 ma velitel zasahu HZS SZ dle rozsahu znalosti uréeného timto
pfedpisem znat pouze ¢&lanek 1648, ktery posun definuje. Clanky, které se tykaji
sjednavani posunu nebo ruCnich naveésti pro posun, nejsou ve vycCtu znalosti
pozadovanych po veliteli zasahu HZS SZ. Dané pozadavky na znalost tak odpovidaji
tomu, Ze velitel zasahu ze svych kompetenci muze provadét Cinnosti pfi provozovani
drahy. ProtoZe vSak vySe citované vyjadfeni, Ze zkouSka ND-HZS drziteli neumoziuje
jakkoliv fidit drazni dopravu, je zdanlivé v rozporu s danymi pozadavky, pozadala DI
Spravu Zeleznic o vyjadreni, vykonava-li velitel zasahu HZS SZ &innosti, které Ize oznadit
za ,provadéni provozovani drahy“ ve smyslu § 22 odst. 1 pism. c) zakona €. 266/1994 Sb.
Ze strany Spravy Zeleznic bylo odpovézeno: ,V predpise SZDC D1 (véetné SZ Zam1) jsou
uvedeny rozsahy znalosti a zkouSky i pro zaméstnance, ktefi se sice primo nepodili
na provozovani drahy, ale jejich ¢innosti je mohou ovlivriovat.

Velitel zasahu HZS Spravy Zeleznic se zkouskou ND-HZS muiZe obecné vykonavat
Cinnosti, které lze oznacCit za provozovani drahy, napr. udélovat pokyny k zastaveni
drazniho vozidla oznaCenim mista zastaveni z duvodu evakuace osob z vlaku.*
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Velitel zasahu nemél spinénou predpisem SZDC Zam1 pozadovanou odbornou zkousku,
tim nebylo ze strany provozovatele drahy plnéno ustanoveni § 22 odst. 1 pism. ¢) zakona
¢. 266/1994 Sb.

Ve vztahu k predmétné MU a povéfeni velitele zasahu HZS SZ zastavenim vlaku
na konkrétnim misté by mohlo hrat roli, kdyby velitel zasahu mél jakoukoliv jinou odbornou
zkousku, ktera by tuto Cinnost zahrnovala. Ani splnéni takové jiné odborné zkousky vSak
provozovatel drahy nedolozil.

S ohledem na nehodovy d€j, zejména pak na skuteCnost, Ze realné nedoslo k zastaveni
vlaku Os 8856 na misté, které by urcil velitel zasahu HZS SZ, jsou tato zji§téni mimo
pFi¢innou souvislost se vznikem MU (viz kapitola 4.3.3 této ZZ).

Zjisténi:

PrFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich pfedpisu tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy a dopravce mimo pf#i€innou souvislost se vznikem
MU:

* § 22 odst. 1 pism. c) zakona €. 266/1994 Sb.:

» Provozovatel drahy je povinen zajistit, aby provozovani drahy provadély osoby,
které jsou zdravotné a odborné zpusobilé”.

+ ¢&l. 3 gast druha kapitola | SZDC Zam 1:

,Odborna zpusobilost a znalost se ziskava dle pravidel a v rozsahu poZadavku
stanovenych timto predpisem.”,

+ ¢&l. 2 &ast &tvrta kapitola | SZDC Zam 1:

,PoZadavky na pravidelné udrzovani a ovérovani odborné zpdsobilosti a znalosti
zameéstnancu jsou pro pfislusnou zkousku stanoveny a uvedeny v osnové odborné
zpusobilost.*.

4.3.2 Pracovni faktory
Strojvedouci vliaku R 989:

Odpocinek pfed sménou mél vice nez 24 h. Na sménu nastoupil dne 10. 7. 2020 v 9:37 h,
dobu na oddech a jidlo Cerpal v Praze na odstavném nadrazi Jih na hnacim vozidle.
Béhem jizdy R 989 se dle svého vyjadfeni v zapisu se zaméstnancem citil odpocaty.

Strojvedouci vlaku Os 8856:

Odpocinek pfed sménou mél 13 h a 12 min. Na sménu dle svého vyjadfeni v zapisu se
zaméstnancem nastoupil odpocaty, stfizlivy a bez psychického i fyzického stresu.
V pribéhu smény mél dvé pulhodinové doby na oddech a jidlo. B&éhem jizdy vlaku
Os 8856 se dle svého vyjadieni v zapisu se zaméstnancem citil odpocaty.
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Trat'ovy dispecer CDP:

Odpocinek pfed sménou mél mit dle turnusu 24 h, realné vsak mohl byt kratSi. Na sménu
nastoupil dle svého vyjadfeni v zapisu se zaméstnancem dne 10. 7. 2020 v 16:40 h, zdrav
a odpocCaty. Nastup dle rozpisu smén vSak mél byt az v 18:30 h. BEhem smény byl dle
sveého vyjadfeni v zapisu se zaméstnancem bez stresu a dalSich obtizi.

Uvedené rozdily v planované pracovni dobé (stfidani denni a no¢ni smény v 18:30 h)
a skutecnému stfidani smén (16:40 h) mohou vést k nedodrzeni ustanoveni o délce
pracovni doby (13 h) v navaznosti na § 13 odst. 1 nafizeni €. 589/2006 Sb.

Vypravéi PPV zst. Praha-Béchovice:

Odpocinek pfed sménou mél mit dle turnusu 23 hodin a 55 minut, realné vSak mohl byt
kratSi. Na sménu nastoupil dle svého vyjadfeni v zapisu se zaméstnancem dne 10. 7.
2020 v 17:15 h zdrav a odpocaty. Nastup dle rozpisu smén vSak mél byt az v 18:50 h.
Béhem smény byl dle svého vyjadieni v zapisu se zaméstnancem bez stresu a dalSich
obtizi.

Uvedené rozdily v planované pracovni dobé (stfidani denni a no¢ni smény v 18:50 h)
a skuteCnému stfidani smén (17:15 h) mohou vést k nedodrzeni ustanoveni o délce
pracovni doby (13 h) v navaznosti na § 13 odst. 1 nafizeni €. 589/2006 Sb.

Velitel zasahu HZS SZ:

Odpocinek pfed smé&nou mél 48 hodin. Na sménu nastoupil dne 10. 7. 2020 v 7:00 h., dle
svého vyjadfeni v zapisu se zaméstnancem byl béhem smény bez stresu a obtizi.
Mimoradna udalost Stret vlaku Ex 506 s osobou v Zst. Praha-Béchovice byla ohlasena
v 16:33 h.

4.3.3 Organizacéni faktory a ukoly

Velké mnozstvi zaangaZzovanych zaméstnancu a malo informaci o stfetnuti vlaku Ex 506
s osobou pro spravné uskutecnéni klicovych rozhodnuti, tlak na rychlost a nékolik
zasadnich nedorozuméni. Tak by bylo mozné stru¢né charakterizovat situaci pfed srazkou
draznich vozidel.

Pro ilustraci nehodového déje byly zcela zasadni zaznamy komunikace ze zafizeni ReDat.
Prepisy vybranych nahravek jsou v kapitole 3.1.9 této ZZ.

Vybér vlaku Os 8856 za evakuacni vznikl dohodou mezi zaméstnanci CDP Praha
a sitového dispeginku CD. Ze zaznamd vyplyva, Ze vybér evakuaéniho viaku Fesili
nezavisle na sobé& dva sitovi dispeéefi CD a dva zaméstnanci CDP (provozni dispeder
PD3 a vedouci dispecer). Z obou hovoru vyplynulo, Ze pro evakuaci viaku Ex 506 poslouzi
vlak Os 8856. Strojvedouciho daného viaku o této skuteCnosti nejprve v 17:03:50 h
telefonicky informoval sitovy dispecer CD, po zastaveni v Zst. Praha-B&chovice se mu
v 17:14:27 h ozval i tratovy dispeCer CDP s obdobnou informaci. Strojvedouci chtél byt
tratovym dispeCerem CDP o postupu zpraven rozkazem, coZz meél tratovy dispeCer za
povinnost ucinit. Tratovy dispeer CDP v navaznosti na pozadavek strojvedouciho viaku
Os 8856 navrhl strojvedoucimu nadiktovani rozkazu Pv, na coz strojvedouci reagoval
Zadosti, aby ho pisemné zpravil vypravCi PPV, ktery byl pfitomen v dané zZelezni¢ni stanici.
Na to se ho tratovy dispeCer CDP snaZil v zajmu rychlého feSeni situace presvédcit:
~JEZi§, to bude trvat, vis, jak to bude dlouho trvat? Ted je tam stra$na prilezitost tam
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vjet...“ Dale tratovy dispeCer durazné sdélil: ,Dobre, dobfe. Tak tu budem stat dvacet
minut a pak to. Ja to vyre§im, ja to vyreSim takhle, jo?“ a pfiznal: ,Neznam kilometry, ja
neznam kilometry té srazky, vis, ja neznam kilometry ani té srazky, vis. Takze to je tézZky,
no.“ Strojvedouci v3ak slovy: ,Ja to délam i, i pro Vas, no.” trval na pfedani pisemného
rozkazu. Na otazku vznesenou pfi zapisu se strojvedoucim vlaku Os 8856, zda byly
na stanovisti vedouciho DV vlaku Os 8856 k dispozici papirové formulafe rozkazu Py,
odpovédél, ze nebyly na stanovisti vedouciho DV vlaku a mimo jiné z tohoto duvodu
navrhl, Ze by bylo vhodnéjSi sepsat rozkaz V vypravéim PPV.

Nasledné tratovy dispeéer CDP zadal zjistovat u velitele zasahu HZS SZ kilometrickou
polohu viaku Ex 506, aby mohl zformulovat rozkaz. V telefonickém hovoru s nim mimo jiné
veliteli zasahu zminil otazku: ,A jesté kdyz tam ten osobni odjede na tu nultou kolej, bude
tam blokovat prosté néjak, jo... Ja nevim, bude tam... Bude tam blokovat vyhybky, Zejo,
nebo?“ Na ni se mu odpovédi nedostalo, nicméné je dulezitym dikazem o uvazovani
tohoto tratového dispeCera, ktery se i pozdé&ji v podani vysvétleni vyjadfil ve smyslu
zaméru evakuovat vlak Ex 506 do vlaku Os 8856 v prostoru kolejovych spojek. Velitel
zasahu v hovoru pouze odpovédél, ze posledni vz jednotky ,Pendolino® stoji v kilometru
397,6. Dana poloha pfitom byla vztazena k nejblizS§imu stani¢niku (dle zaméreni Drazni
inspekce se konec vlaku Ex 506 nachazel v kilometru 397,623 a zacatek vlaku byl
v kilometru 397,771). Na zakladé tohoto udaje od velitele zasahu HZS SZ zformuloval
tratovy dispeCer CDP rozkaz, ktery ve znéni: ,Z Prahy-Béchovic do Prahy-Libné jedete po
nulté tratové koleji. Zastavky Praha-Kyje, Praha-Dolni Pocernice projedte. V kilometru
397,300 az 397,700 rychlost 30 kilometri v hodiné a navést Pozor. V kilometru 397,600
zastavte pro evakuaci cestujicich z vlaku 506.“ nadiktoval vyprav€éimu PPV Zst. Praha-
Béchovice. Z toho, jak tratovy dispeCer CDP rozkaz zformuloval, vyplyva, ze
pravdépodobné povazoval kilometr 397,600 za kilometrickou polohu zacatku viaku Ex 506
(,Pendolina®), kdy cilem bylo zastavit obé soupravy zacCatky vedle sebe a navic pfidat
100 m pomalé jizdy pfed a za vlak Ex 506. Namisto toho jako misto zastaveni zaCatku
vlaku Os 8856 rozkazem urcil kilometrickou polohu konce vlaku Ex 506 a pomalou jizdu
ukoncil o 100 m dale, tedy jesté v misté, kde souprava vlaku Ex 506 o délce 148 m stala.
PFi respektovani mista zastaveni uréeného rozkazem by totiz soupravy vlaku ani nestaly
vedle sebe, coz by znamenalo zbyte€nou delSi dochazkovou vzdalenost pro evakuovaneé
cestujici.

Pfed odjezdem viaku Os 8856 jesté tratovy dispeCer CDP kontaktoval strojvedouciho
tohoto vlaku, kdy mu fekl, Ze k mistu evakuace nebude posunovat, ale pojede ,na barvu®,
tzn. bude mu postavena odjezdova vlakova cesta. V rozhovoru se nékolikrat opakuji fraze
jako: ,pojedeme na tu nultou, jedeme na tu nultou”, které ve strojvedoucim mohly vzbudit
dojem, Ze evakuace jednotky ,Pendolino® stojici na 2. SK probéhne ze sousedni 0. SK.
DispecCer CDP vS8ak frazi ,pak vyrazime na tu nultou myslel jen, ze dalsi jizda vlaku ze
zst. Praha-Béchovice bude nestandardné po 0. TK, kterd nema nastupisté, a tak vlak
Os 8856 neobslouzi zastavky Praha-Dolni PoCernice a Praha-Kyje.

Po informovani strojvedouciho evakuacniho viaku jesté tratovy dispeCer CDP telefonicky
kontaktoval velitele zasahu HZS SZ, kterému zminil: , Tak poslouchejte, pane veliteli, tady
Béchovice, tratovy dispeCer CDP. Za pét minut asi odjede z Béchovic ze treti koleje ten
vliak na nultou. Panték. Je to dvojity pantak. Do Prahy. A fikal jsem mu, Ze mu ukazete,
kde zastavit, jo? Ze tam budete ¢ihat a Ze mu déte néjakou névést, kde ma zastavit, jo?*
Otazku ohledné pokynu pro zastaveni velitel zasahu potvrdil slovy: ,Urcité, urcité. Jo.“
Tratovy dispeCer CDP veliteli zasahu mimo jiné sdélil mylnou informaci, Ze vlak Os 8856 je
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,dvojity pantak®, tj. je slozen ze dvou spojenych elektrickych jednotek ,CityElefant".
Tovdany den nebyla pravda, viak byl tvofen pouze jednou elektrickou jednotkou
,CityElefant“ z dGvodu vylukovych opatfeni dopravce CD. Tratovy dispe¢er CDP mohl tuto
informaci zjistit z délky vlaku uvedené v informacnim systému.

Jesté pred odjezdem kontaktoval nejdfive velitele zasahu a nasledné strojvedouciho viaku
Os 8856 vedouci dispeCer CDP, ktery obéma nabidl telefonni kontakt pro vzajemnou
komunikaci. Toto Cislo si poznamenal strojvedouci vlaku Os 8856, ktery vzapéti po jeho
obdrzeni kontaktoval velitele zasahu HZS SZ.

Postaveni vlakové cesty pro vlak Os 8856 predchazelo v 17:30:20 h ruSeni zavéru
vjezdové vlakové cesty pro vlak Os 8853 od navéstidla 1S na 101. SK, ktera byla bez
nastupidté. Toto ruseni oznamil tratovy dispeCer CDP strojvedoucimu vlaku Os 8853.
V 17:33:21 h po dokonCeni stanoveného intervalu rozpadu vlakoveé cesty doslo ke zruSeni
této vlakové cesty, na coz tratovy dispeCer CDP okamzité reagoval, kdyz dvé sekundy
poté, v 17:33:23 h, zadal vlakovou cestu pro vlak Os 8856 od navéstidla L3 na 0. TK.
K postaveni této viakové cesty doSlo v 17:33:38 h a vlak Os 8856 se v navaznosti
na naveést dovolujici jizdu vlaku dal do pohybu v 17:34:02 h. Po dobu jizdy k mistu
evakuace strojvedouci vlaku Os 8856 telefonoval s velitelem zasahu HZS SZ. Tento
telefonicky rozhovor trval 2 minuty a 15 sekund. Bohuzel k nému neexistuje zaznam,
protoZe probihal mezi dvéma mobilnimi telefony na vefejné siti. Dany telefonat by pfitom
nabidl faktickou odpovéd na otazku, pro¢€ strojvedouci vlaku Os 8856 nezastavil v misté
evakuace (mistem zastaveni dle rozkazu v km 397,600 projizdél viak Os 8856 rychlosti 29
km-h"), ale pokraGoval v jizdé vlaku pres kolejové spojky az do prostoru zahlavi 0. SK, kde
zastavil mezi dvojici sefadovacich navéstidel Se6 a Se8 v Case 17:36:29 h a nasledné
v 17:36:43 h vypnul fizeni HDV 471. Doba jizdy vlaku Os 8856 ze 3. SK na zahlavi 0. SK
trvala od 17:34:02 h do 17:36:29 h, tj. 2 minuty a 27 sekund. Hovor strojvedouciho viaku
Os 8856 s velitelem zasahu HZS SZ zadal v éase mezi 17:34 h a 17:35 h (jeho pfesné
C¢asové umisténi vzhledem k zaokrouhleni ¢asu hovoru na celé minuty dold nemuze
Drazni inspekce urcit) a trval 2 minuty a 15 sekund. Lze tedy dovodit, Ze téméF po celou
dobu jizdy na zahlavi 0. SK spolu strojvedouci vlaku Os 8856 a velitel zasahu HZS SZ
komunikovali.

Kratce po uvolnéni kolejového obvodu vyhybek €. 17 a 18 projizdéjicim vlakem Os 8856
byla tratovym dispeCerem CDP v 17:36:07 h zadana vlakova cesta pro viak Os 8853
od navéstidla 1S na 1. SK. K tomuto ukonu se pfi zapisu se zaméstnancem po mimoradné
udalosti tratovy dispeCer CDP vyjadfil: ,Sledoval jsem na reliéfu kolejisté odjezd viaku
Os 8856 a mél jsem dojem, Ze se v dohodnutém misté, tj. na dvojici vyhybek 121/15,
zdrzel. Po chvili pokraCoval dale a uvolnil celé odjezdové zhlavi, coZ jsem povazoval za
ukonéeni evakuace. Dle mého odhadu bylo zdrZeni viaku cca 2 minuty. O poctu
evakuovanych osob jsem nevedél, proto jsem nabyl dojmu, Ze je evakuace o0sob
ukoncéena. Dale jsem postavil vilakovou cestu pro viak Os 8853 z 1. TK na 1. SK.* Jakmile
vlak Os 8853 vjizdéjici na 1. SK uvolnil v 17:37:35 h kolejovy obvod vyhybky €. 21, zadal
v 17:37:37 h tratovy dispeCer CDP vlakovou cestu pro vlak R 989 od navéstidla 1S
na 0. SK. V 17:38:02 h se vlak R 989 dal do pohybu smérem do Zst. Praha-Béchovice.

V 17:38:21 h dokoncil strojvedouci vlaku Os 8856 prechod na stanovisté na opacném
konci jednotky ,CityElefant” v fidicim voze 971, kdy v tento €as bylo registrovano zapnuti
fizeni na stanovisti fidiciho vozu. Nasledné pak v 17:38:35 h strojvedouci vlaku Os 8856
kontaktoval tratového dispeCera CDP: ,Zdravim, mohli byste mi rozsvitit Posun dovolen
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vedle toho Pendolina na Se...“ do dané véty mu vstoupil tratovy dispecer, ktery mu
zduraznil: ,JedesS jako vilak, jede$§ jako viak, ne, muzesS jet, ja to nerozsvitim, “
Strojvedouci vlaku Os 8856 v celé konverzaci (viz také prepis hovoru v kapitole 3.1.9 této
ZZ) nezminil, Ze pfeSel na druhou stranu jednotky ,CityElefant®. Uzitim slovniho spojeni
,vedle toho Pendolina“ pak strojvedouci chtél vyjadfit, kam chce posunovat, nicméné
takové oznaceni neni jednoznaéné (nevyluCuje nedorozuméni) a posluchaci (tratovému
dispeceru CDP) toto slovni spojeni mohlo asociovat napf. oznaceni mista, kde se aktualné
vlak Os 8856 nachazel. Tratovy dispeer CDP pak strojvedoucimu v hovoru opakované
vstupoval do feCi a nenechal ho dokon it sdéleni. V zavéru uvodni véty strojvedouci fekl
Cislo navéstidla a nelze fFici, jaké informace by tratovému dispeCerovi CDP jesté
strojvedouci sdélil, pokud by nebyl pferuSen. Kazdopadné strojvedouci viaku Os 8856
tratovému dispeCerovi CDP nepopsal svou situaci po zastaveni vlaku na zahlavi (viz
kapitola 4.1.1 této ZZ).

Soucasné je tfeba zminit, Ze tratovy dispecCer CDP uz v dobé zahajeni tohoto telefonatu
povolil viezd do zZst. Praha-Béchovice, kolem jim zamysSleného mista evakuace v prostoru
kolejové spojky tvorfené vyhybkami €. 121 a 15, jiz druhému viaku — R 989.

V zapisu se zaméstnancem k pfedmétnému hovoru tratovy dispeCer CDP sdélil: ,Ozval se
strojvedouci viaku Os 8856, coz jsem vidél na zobrazovacim displeji Touchcall,
a doZadoval se rozsviceni ,ranzirky‘. Na to jsem odpovédél, Zze mu Zadnou ,ranZirku
nerozsvitim, protoze jede jako viak, a at' si zastavi, kde je tfeba. V tuto chvili jsem se
domnival, Ze dochazi k dalsi ¢asti evakuace ve sméru jizdy vlaku (pfedtim zadni cast
Ex 506, nyni predni ¢ast Ex 506).“ Tratovy dispeCer CDP tedy svou predchazejici
pfedstavu o ukon&eni evakuace, po které stavél vijezdové vlakové cesty (viz podtrzeny
usek citované ¢asti podani vysvétleni vySe), pfehodnotil. V hovoru se strojvedoucim vlaku
Os 8856 si tratovy dispecer CDP nové nabytou domnénku o tom, Ze dochazi k dalsi ¢asti
evakuace v predni €asti vlaku Ex 506 (pficemz zadni ¢ast vlaku Ex 506 jiz evakuovana
byla), neovéfil.

£

Prestoze tratovy dispeCer CDP nemél zadné relevantni informace o prubéhd evakuace,
strojvedouciho ujistil, Ze muze drazni vozidlo uvést do pohybu, kdy mimo jiné tratovy
dispe€er CDP uvedl: ,No vzZdyt jo, v pohodé, v pohodé. Jestli chces§, zastav opravdu, kde
potrebujes. Jo? ... Ma§ k tomu moje svoleni a souhlas, mas k tomu moje svoleni
a souhlas. Jo?“ Takto tratovy dispeCer CDP jednal za situace, kdy do mista, které
v podani vysvétleni oznacil za prvni fazi evakuace, vjizdél vlak R 989 a soucasné kdy
za mistem, kde stal vlak Ex 506, ze kterého méla byt provedena evakuace, a dalSi jizda
vpred by tedy pro evakuaci nedavala smysl. Tvrzeni uvedena tratovym dispeCerem CDP
v zapisu se zaméstnancem je tfeba dlirazné odmitnout, jeho jednani naopak svédci o tom,
Zze se v dobé hovoru se strojvedoucim viaku Os 8856 v situaci neorientoval, pFesto
doplriujici dotazy strojvedoucimu nepoloZil a soustfedil se na co nejrychlejSi prijezd
dalSich viaka.
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Obr. &. 2: llustrace na vyfezu z reliéfu JOP tratového dispeCera CDP
s polohami vlak( pfi telefonickém rozhovoru, po kterém zacal strojvedouci
Os 8856 posunovat zpét. Cisla viaki Ex 506 a Os 8856 jsou pro lep$i
orientaci napsana v misté polohy souprav, tratovy dispecer je mél
umisténé vedle tratovych koleji, misto srazky (vyhybka ¢&. 19) je
zvyraznéno oranzovym krouzkem. Zdroj: AZD; Uprava: DI

Drazni inspekce se pfi Setfeni predmétné mimoradné udalosti rovnéz zabyvala tim, jak
probiha evakuace cestujicich z jednoho vlaku do druhého standardné. Odpovédi, které Ize
vyCist v kapitole 3.1.9 této ZZ, je mozné shrnout tak, Ze vétSinou evakuace vlaku probiha
pristavenim soupravy na sousedni kolej, kdy HZS mezi nastupni dvefe draznich vozidel
vlakl vlozi evakuacni lavky. To ale v Zst. Praha-Béchovice bylo obtizné mozné, protoze 0.
SK, tedy kolej sousedici s 2. SK, na které stal vlak Ex 506, nebyla vybavena nastupisti
a vlak Os 8856 ve stanici musel zastavit pro vystup cestujicich. Jiny vhodny vlak, ktery by
v zst. Praha-Béchovice nezastavoval, a tedy mohl zastavit pfimo na 0. SK vedle jednotky
,Pendolino“, v daném ¢ase smérem do Prahy nejel. Pfedpoklady o pribéhu evakuace se
tak ale mohly podle zazitého standardu mezi jednotlivymi aktéry liSit. Néktefi dotazani
zaméstnanci vSak zminili, ze jiz situaci, kdy doslo k evakuaci z vlaku do vlaku pres vice
koleji, zazili. Mylny byl i pfedpoklad, ze vlak Os 8856 musel pro evakuaci zastavit
v kolejovych spojkach, ktery pravdépodobné vychazel z premisy, ze soupravu vlaku
Os 8856 tvori dvé jednotky ,CityElefant®. Z obrazku €. 3 (nize) vyplyva, ze v pfipadé dobie
uréeného mista zastaveni mohla jedna jednotka ,CityElefant® zastavit v pfimém useku
koleje.
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K situaci, kdy vlak Os 8856 projel mistem, kde méla byt provedena evakuace, sdélil velitel
zasahu HZS SZ, Ze jednotka ,CityElefant® zastavila v Grovni ,Pendolina“, které mélo byt
evakuovano, a strojvedouci mu sdélil, Ze si domluvi s dispeCerem, aby mu postauvil
posunovou cestu na sousedni ,nultou“ kolej vedle viaku Ex 506. Strojvedouci viaku
Os 8856 obdobnou situaci popsal tak, ze v prubéhu jizdy komunikoval s velitelem zasahu,
domlouvali se na misté zastaveni. To urené v rozkazu (km 397,600) se nachazelo
v prostoru vyhybek a bylo od mista evakuace vzdalené pfes dvé staniCni koleje. Kdyz
strojvedouci jel kolem kilometru 397,600, kde méla probéhnout evakuace dle pisemného
rozkazu V, nezastavil tam. Velitel zasahu mu udajné sdélil, Ze misto je pomérné daleko
a evakuace by byla slozita, a pozadal ho, jestli by nesSlo zastavit nékde bliz. Na to mu
strojvedouci vlaku Os 8856 dle svého sdéleni odpoveédél, ze zastavi na vhodném misté
a pokusi se sjednat s tratovym dispeCerem CDP Praha vhodnéjSi misto k evakuaci
cestujicich.

<= Praha-Libefi 7 4 . Praha-Béchovice (Kolin) =»>

Obr. €. 3: Schema mozneho zastavenl pfi evakuaci tak, aby Os 8556 nebyl ve vyhybkach

Cervené — Optimalni misto zastaveni vlaku pfi evakuaci

tyrkysové — Rozkazem stanovené misto zastaveni €ela viaku Os 8856 k evakuaci

bile — Projeta odjezdova vlakova cesta vlaku Os 8856 Zdroj: mapy.cz; Uprava DI

Porovnanim podanych vysvétleni je ziejmy rozpor mezi tim, co sdélil velitel zasahu HZS
SZ a strojvedouci vliaku Os 8856. Ze zaznamu z rychloméru vyplyva, Ze velitel zasahu
HZS SZ nefekl pravdu, kdyZz vypovédél, Ze jednotka ,CityElefant* zastavila v Grovni
,Pendolina“. Ackoliv v pribéhu jizdy vlaku Os 8856 kolem viaku Ex 506 doS$lo nékolikrat
k obsluze prubézné brzdy, k zastaveni tohoto vlaku nedo$lo a pfimo mistem stanovenym
rozkazem vlak Os 8856 projel rychlosti 29 km-h™. Druhy rozpor, ktery vSak vzhledem
k absenci zaznamu telefonického hovoru mezi strojvedoucim viaku Os 8856 a velitelem
zasahu HZS neni mozné ovéfit, se tyka vlivu velitele zasahu HZS na jednani
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strojvedouciho vlaku Os 8856 ve smyslu zmény technologie provedeni evakuace. Lze ale
konstatovat, Zze zména této technologie probéhla za vzajemné komunikace, tedy
soucinnosti. Tratovy dispecer CDP se o takové zméné nedozvédél.

Z pohledu rozsahu znalosti ustanoveni ptedpisu SZDC D1, ktery maji velitelé zasahu HZS
SZ mit, Ize konstatovat, Ze zt&astnény velitel zasahu HZS SZ nemé&l odbornou zpUsobilost
ke sjednavani posunu. Své predstavy a poZadavky na technologii provedeni evakuace
mohl konzultovat s tratovym dispecerem CDP, to vSak neucinil a potvrdil svoji soucinnost
na pribéhu evakuace organizované tratovym dispeCerem CDP, kdyz pfislibil, Zze vlak
Os 8856 zastavi v misté evakuace.

Pfi pokusu strojvedouciho vlaku Os 8856 sjednat posun zpét k vlaku Ex 506 tak, aby
soupravy staly na sousedicich kolejich, tratovy dispeCer CDP nenechal strojvedouciho
domluvit a doSlo k nedorozuméni. Poté, co tratovy dispeCer CDP dvakrat zopakoval vétu:
,Mas k tomu moje svoleni a souhlas.”, kterd obsahovala slova ,svoleni“ a ,souhlas®
definovana predpisem SZDC D1 v souvislosti s umoznénim zahajit posun (viz kapitola
4.1.1 této ZZ), se strojvedouci viaku Os 8856 utvrdil, Ze mize soupravu od viaku Os 8856
rozjet zpét smérem k jednotce ,Pendolino” (viz sdéleni strojvedouciho v podani vysvétleni:
, ratovy dispeCer CDP Praha mi dal souhlas k jizdé, a Ze mam jezdit, Ze mam jeho
svoleni. Ja jsem to povaZoval za souhlas k posunu a rozjel se po nulté koleji proti modré
na navéstidle Se6 smérem k Pendolinu.”). Dvé sekundy po ukonceni telefonického hovoru
s tratovym dispeCerem CDP pak v 17:39:11 h strojvedouci vlaku Os 8856 uvedl| soupravu
do pohybu smérem zpét. PFiblizné po péti sekundach byla souprava od vlaku Os 8856 pfi
zrychlovani predjeta vlakem R 989 jedoucim rychlosti 26 km-h™ po sousedni koleji. Dvé
sekundy poté, v 17:39:19 h, doSlo ke vzniku mimofadné udalosti, nedovolené jizdé
soupravy od vlaku Os 8856 za navéstidlo Se6 s navésti Posun zakazan. O nedovolenou
jizdu se jednalo proto, Zze béhem komunikace strojvedouciho viaku Os 8856 a tratového
dispeCera CDP nebyla jizda za navéstidlo Se6 dovolena v souladu s ustanovenimi
predpisu SZDC D1, podle kterych je sjednavan posun (opét viz kapitola 4.1.1 této ZZ).

Problematika sjednavani posunu Casto hraje roli v nehodovém dé&ji mimoradnych udalosti,
je zatizena jednanim dle zvykl a samotna predpisova ustanoveni jsou vzhledem
k charakteru provozu stanovena neprakticky (vyzadovani i takovych informaci, které jsou
v nékterych pfipadech nadbyte¢né, nepfehledné uspofadani z hlediska pofadi ukonu
a problematické nazvoslovi), coz leckdy ucastniky drazniho provozu vybizi k jejich
zjednoduSovani, a tim i nedodrzeni. Vice o dané problematice je napsano v kapitole 4.4.2
této ZZ.

Ackoliv strojvedouci vlaku Os 8856 od tratového dispeCera CDP neobdrzel svoleni
k posunu a zejména souhlas k posunu pro jizdu proti navéstidlu Se6 s navésti zakazujici
jizdu v podobé zavazného slovniho znéni, povazoval zamySleny posun za sjednany
a dovoleny. Proto védomé pokracoval v jizdé za naveéstidlo Se6 s navésti Posun zakazan
smérem ke stojici soupravé vlaku Ex 506. Souprava od vlaku Os 8856 a R 989 jely pred
srazkou vedle sebe stejnym smérem a téméfr shodnou rychlosti. V 17:39:20 h bylo
prostfednictvim SZZ zaznamenano a na reliéfu JOP zobrazeno obsazeni kolejového
obvodu vyhybek €. 19 a 20, ¢imz byl zfejmy zpétny pohyb soupravy od vlaku Os 8856. Pét
sekund poté, v 17:39:25 h se Celo vlaku R 989 nachazelo na hrotu vyhybky €. 21, ktera
byla postavena odbocnym smérem pro jizdu na 0. SK, kam sou€asné jela i souprava
od vlaku Os 8856. V 17:39:33 h dosahla souprava od vlaku Os 8856 rychlosti 26 km-h™,
sekundu poté bylo registrovano pouziti rychlobrzdy.

72



it

Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost] ‘

QY

V reakci strojvedouciho soupravy od vlaku Os 8856 na situaci mohlo hrat roli nejen
soustfedéni se na vlak Ex 506, ale i obsluha mobilniho telefonu, kdy v mezi€ase tento
strojvedouci kratce telefonicky kontaktoval velitele zasahu HZS (hovor mél 8 sekund).
V 17:39:37 h doSlo k narazu fidiciho vozu soupravy od vlaku Os 8856 do boku prvniho
vozu soupravy vlaku R 989, tj. do mista ve vzdalenosti 21,2 m od zacCatku tohoto vilaku.
Strojvedouci vlaku R 989 na tuto skuteCnost nijak nereagoval, pouze registroval, Zze po
vjezdu na 0. SK na zauc€inkoval na HDV hlavni vypinag, coz potvrzuje zaznam rychloméru,
kdy je v 17:39:40 h registrovano vypnuti topeni. Strojvedouci vlaku R 989 v navaznosti na
situaci zkontroloval diagnostiku vozidla, poté v 17:39:56 h na zakladé navésti Stuj,
zastavte vSemi prostfedky, kterou mu dal pfitomny pfislusnik HZS, zastavil viak.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze se zuCastnéni zaméstnanci rozhodovali s nedostateCnymi
informacemi, pod tlakem provést evakuaci co nejrychleji, coz vyvolalo nékolik zasadnich
nedorozumeéni. Tratovy dispecer CDP pocital s tim, Ze bude zablokované zhlavi, ale podle
jeho sdéleni se mu jevila zvolena varianta evakuace bezpecCnéjSi nez posun.
Pfedpokladal, Zze na vlaku Os 8856 je jako pravidelné Ffazena dvojice jednotek
,CityElefant®, nevolil tedy posun i proto, aby strojvedouci nemusel pfechazet na opacCny
konec vné soupravy. Sou€asné spravné nevyhodnotil, Ze k jim zmifovanému obsazeni
dvojice vyhybek €. 121/15 doSlo pouze v dlsledku jizdy vlaku Os 8856 omezenou
rychlosti, nikoliv kvali jeho zastaveni. Cela jizda vlaku Os 8856 od nastupisté na zahlavi
stanice trvala 2 minuty a 27 sekund. Projet za tu dobu pfislusny kolejovy usek a soucasné
uspésne uskutec€nit presun cestujicich vCetné zavazadel z jednoho vlaku do druhého
pfechodem pres kolejisté za asistence HZS (bez pouZiti evakuaénich lavek) rozhodné
neni mozné.

Tratovy dispeCer CDP necekal na informaci o ukonéeni evakuacnich praci, ale aniz by
zZjistil situaci, okamzité, jak to bylo mozné, postavil dalSi vlakové cesty, coz bylo
nepochybné v zajmu zvladnuti provozu na velmi vytiZzeném useku trati. Na prvnim misté
by v8ak vzdy mélo byt zajisténi bezpednosti, coZ je obsaZzeno v &lanku 261 piedpisu SZDC
D1, ktery zni: ,BezpeCnost provozovani drahy a drazni dopravy spociva ve znalosti
a disledném dodrzovani vnitfnich pfedpist SZDC, popt. i dalSich opatfeni, tykajicich se
provozu, vSemi zucCastnénymi osobami, které musi proto vzdy dbat na jejich presné
dodrzovani. Kazdy zaméstnanec musi v prvni fadé dbat o bezpecnost a poté o presnost
(v€asnost) dopravy. Toto ma pfednost pfed vSemi ostatnimi €innostmi.“ Dany ¢lanek pfimo
souvisi ulohami provozovatele drahy stanovenymi v § 22 odst. 1 pism. a) zakona
¢. 266/1994 Sb. potazmo dopravce dle § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. Dale
je rozvijen &lankem 264 predpisu SZDC D1: ,Ve smyslu pfedpist pro provozovani drahy
a organizovani drazni dopravy je nutné jednat i v téch pfipadech, které v nich nejsou
vyslovné uvedeny, a to podle nejlepSiho védomi a svédomi tak, aby byla zaru€ena
bezpe€nost, pravidelnost a plynulost provozovani drahy a drazni dopravy. Kazdy
zaméstnanec, vykonavajici dopravni sluzbu, je plné odpovédny za zajisténi bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy v rozsahu své odborné zpusobilosti.“ Jakkoliv je
v tomto druhém citovaném ¢lanku zminéna i pravidelnost a plynulost drazni dopravy, dava
dlraz pravé na bezpecnost.

Tratovy dispeCer CDP nemél vnitfnimi predpisy danou konkrétni povinnost v pfredmétné
situaci cokoliv aktivné zjitovat, obecn& mu povinnost vyplyvala pravé z &lanku 261 SZDC
D1, dle jehoz ustanoveni v situaci, kdy nemél pfehled o situaci ohledné prabéhu
evakuace, jednoznacné nejednal. Z dokumentace shromazdéné k predmétné MU vyplyva,
Ze se tento dispecer pfi fizeni provozu v zst. Praha-Béchovice snazil o co nejrychlejSi
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feSeni situace. Zejména o tom vypovida jednani v momentu, kdy tratovy dispeCer CDP
nemél informaci o ukonCeni evakuace do vlaku Os 8856 a okamzité po opusténi
kolejového obvodu v zamyslené vlakové cesté, které nastalo velmi brzy po odjezdu vlaku
Os 8856, povoloval vjezd dalSich vlakd do Zst. Praha-Béchovice. Dovoleni vjezdu viaku
Os 8853 pfiSlo neumérné brzy po odjezdu vlaku Os 8856 od nastupisté zst. Praha-
Béchovice, a tedy bylo zfejmé, Zze evakuace neprobihala tak, jak tratovy dispeCer CDP
planoval. Namisto toho, aby se tedy o déni na misté (ukonceni evakuace a nepfitomnosti
osob v kolejisti) informoval, dovolil nasledné i vjezd vlaku R 989 na 0. SK, tj. na sousedni
kolej vedle jednotky ,Pendolino®, coz nelze povazovat z hlediska bezpecnosti za vhodné.
Velitel zasahu sice nevznesl poZadavek na neprovozovani drazni dopravy po 0. SK
a rychlost vlaku R 989 byla omezena na 30 km-h", ale na druhou stranu sam tratovy
dispecCer dle svého vyjadfeni védél, Ze evakuace bude probihat pfes 0. SK. Pfestoze tedy
bylo mozné postavit vlakovou cestu pro vlak R 989 normalnim zpusobem, nebot v danou
chvili se vlak Os 8856 nachazel na zahlavi a tratovy dispecer nedovolil tomuto vilaku jizdu
zpét ve sméru na 0. SK, nelze jeho jednani v danych ¢asovych souvislostech (viz kapitola
3.2.1 této ZZ) a bez dal$ich informaci povaZovat za souladné s &lankem 261 SZDC D1.

V pInéni povinnosti bezpecné, pravidelné a plynulé drazni dopravy se nelze upinat pouze
na konkrétni pfedpisova ustanoveni, ale je potfeba v tomto zajmu také vénovat prostor
vzajemné komunikaci jejich ucastnikl, kterou lze predchazet jednani konanému na
zakladé chybnych predpokladii a nedorozuméni. To vychazi pravé z obecnych
predpisovych ustanoveni. Dale je § 14 odst. 5 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a ¢lankem 307
predpisu SZDC D1 stanoveno, Zze pokyny pouzivané pii provozovani drahy musi byt
stru¢né a srozumitelné, aby bylo vylouCeno jakékoliv nedorozuméni, nesmi ohrozovat
bezpe€nost provozovani drahy a drazni dopravy a musi byt v souladu s odbornou
zpusobilosti zaméstnance, ktery pokyn dava, i zaméstnance, ktery ma pokyn vykonat.
Véta tratového dispeCera CDP: ,Mas k tomu moje svoleni a souhlas.”, obsahujici slova
,svoleni* a ,souhlas* definovana piedpisem SZDC D1 v souvislosti s umozn&nim zahaijit
posun, o coz strojvedouci v pfedmétném hovoru Zadal, k nedorozumeéni jasné vedla, tedy
dany ¢lanek nebyl dodrzen.

Z nehodoveého déje i skute¢nosti popsanych v kapitole 4.1.1 vyplyva, Ze jednat podle vySe
citovaného &lanku 261 SZDC D1 mél rovnéz strojvedouci vliaku Os 8856, ktery nedbal
dusledného dodrzovani predpisu, ale naopak, prestoze si byl dle svého sdéleni v zapisu
se zaméstnancem védom, Ze to, co povazoval za svoleni k posunu nemélo jeho nalezitosti
dle predpisu SZDC D1, presto za takové situace uved| soupravu do pohybu.

Zjisténi:

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisu, vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh

a povinnosti provozovatele drahy a dopravce, v_pfri¢inné souvislosti, popf. jako

prispivajici faktor vzniku MU:

+ ¢&l. 261 SZDC D1:

~Bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy spociva ve znalosti a disledném
dodrzovani vnitrnich pfedpist SZDC, popr. i dalSich opatieni, tykajicich se provozu,
vSemi zucastnénymi osobami, které musi proto vzZdy dbat na jejich presné
dodrzovani. Kazdy zaméstnanec musi v prvni rade dbat o bezpecnost a poté
0 presnost (v€asnost) dopravy. Toto ma pfednost pfed vsemi ostatnimi ¢innostmi.”

+ &l. 264 SZDC D1:
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»,Ve smyslu pfedpisl pro provozovani drahy a organizovani drazni dopravy je nutné
Jjednat i v tech pripadech, které v nich nejsou vyslovné uvedeny, a to podle
nejlepsiho védomi a svédomi tak, aby byla zaru¢ena bezpecnost, pravidelnost
a plynulost provozovani drahy a drazni dopravy. Kazdy zaméstnanec, vykonavajici
dopravni sluzbu, je plné odpovedny za zajisSteni bezpecnosti provozovani drahy
a drazni dopravy v rozsahu své odborné zpusobilosti.”

* poruSena predpisova ustanoveni uvedena jiz v kapitole 4.1.1 zde nejsou opakované
uvadéna.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostrednim

Odpoledni provoz na jedné z nejvytizengjsich Zelezniénich trati v Ceské republice, b&hem
kterého vznikla mimofadna udalost, vedl ke zvySené vytizenosti zaméstnancu
provozovatele drahy. Ke stfetu vlaku Ex 506 s osobou doslo v km 397,100 2. SK v 16:13
h. Provoz v Zst. Praha-Béchovice nebyl prferusen, ale omezen. Omezeni provozu bylo ve
2. SK zst. Praha-Béchovice a 2. TK mezi zst. Praha-Béchovice a Praha-Liberi.

Pfedmétna mimoradna udalost, nedovolena jizda soupravy od vlaku Os 8856 s naslednou
srazkou s vlakem R 989 a vykolejenim vznikla pfi pfipravé evakuace vlaku Ex 506, jehoz
cestujici méli byt za asistence zaméstnancu HZS SZ premisténi do soupravy vlaku
Os 8856.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
PFi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

wrs

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajistovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky ¢innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

Jak bylo uvedeno v kapitole 4.3.3 této ZZ, problematika sjednavani posunu ¢asto hraje roli
v nehodovém dé&ji mimoradnych udalosti, je zatizena jednanim dle zvyk(l a samotna
predpisova ustanoveni jsou vzhledem k charakteru provozu stanovena neprakticky
(problematické nazvoslovi, vyZadovani i takovych informaci, které jsou v nékterych
pfipadech nadbyteCné) a uspofadana nepfehledné, coz leckdy uc€astniky drazniho
provozu vybizi k jejich zjednoduSovani, a tim i nedodrzeni.

V pfipadé pfedmétné MU strojvedouci vlaku Os 8856 zahdjil jizdu (posun) proti navéstidlu
s navésti zakazujici jizdu po sdéleni tratového dispeCera CDP, ve kterych mimo jiné
zaznéla slova ,svoleni“ a ,souhlas” spojovana se zakladnim nazvoslovim v kapitole Posun
predpisu SZDC D1. Na otazku, je-li si védom, Ze pojmy ,svoleni“ a ,souhlas” se pouzivaji
mimo jiné pfi posunu, tratovy dispeCer CDP pfi zapisu se zaméstnancem odpoveédél:
~Ano, ale nepouZivaji se pouze pfi posunu a ja jsem nedovolil jizdu kolem
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neobsluhovaného navéstidla. Svoleni a souhlas neobsahovaly predpisové naleZitosti pro
posun.“Tento vyrok je sice pravdivy, nelze vdak pominout realitu sjednavani posunu na siti
provozovatele drahy SZ, kde se &asto stava situace, kdy vzniku mimoradné udalosti
prfedchazi nedostatky v komunikaci, obdobna nepfedpisova komunikace nebo dokonce
nekomunikace pfed zahajenim posunu.

V ramci Setfeni predmétné mimoradné udalosti je tedy tfeba odpovédét na otazku, proc
k takovému jednani dochazi, analyzovat stavajici systém jako takovy, opatfeni pfijimana
k pfedchazeni mimofadnym udalostem i kontrolni €innost, ktera by méla zajiStovat jeho
dodrzovani a zaroven slouZzit jako zpétna vazba jeho spravného nastaveni.

Na zacCatku kazdého posunu je nutné si ujasnit, kdo je ,zaméstnancem fidicim posun® dle
lanku 1662 SZDC D1. Ve vétsiné pfipadl jim je strojvedouci, ktery véak mize dle &lanku
1664 SZDC D1 pii posunu s posunovou &etou povéfit plnénim povinnosti zaméstnance
fidiciho posun vedouciho posunové Cety. PfestoZze vedouciho posunové Cety ,fizenim
posunu®“ povéfi, zUustava formalné zaméstnancem fidicim posun i nadale strojvedouci.
Na otazku, kdo byl zaméstnancem Ffidicim posun, poloZzenou po vzniku MU, nezna mnoho
strojvedoucich ani vedoucich posunovych Cet dotazovanych v ramci MU Setfenych DI
spravnou odpovéd.

S nedorozuménim pfed vznikem MU uzce souvisi pojmy svoleni k posunu a souhlas
k posunu, ty jsou popsany v ¢lanku 1687 SZDC D1, ktery stanovuje:

* Svoleni k posunu je souhrn informaci, potfebnych pro bezpeéné provadeéni
posunu. ... Bez udéleného svoleni se nesmi zacit posunovat.

* Souhlas k posunu informuje zaméstnance fidiciho posun pfimo nebo
prostfednictvim vedouciho posunové Cety, o postavené posunové cesté a dovoluje
uvést posunovy dil do pohybu.

Uz z hlediska prvotniho systému neni Stastné, Ze oba dva pojmy jsou nazvoslovim
i obsahové zaménitelné a slova ,svoleni“ nebo ,souhlas® se pouzivaji i v jinych pokynech
nez pfi posunu, nebo Ze &l. 1692 a 3974 predpisu SZDC D1 pojmenovavaji svoleni
k posunu také jako ,svoleni vypravéiho®. Pravé kvuli tomuto uskali je vSak treba
na spravné nazvoslovi zaméfit kontrolni Cinnost.

Svoleni k posunu nema podobu zavazného slovniho znéni. Vypravéi dle &l. 1692 SZDC
D1 pro jeho udéleni musi znat dopravce, ktery bude posunovat, pozadovanou technologii
posunu a trakci vSech ¢Cinnych HDV zafazenych v posunovém dilu. Dle gestorského
vykladu zaslaného DI v ramci Setfeni pfedchozich MU to mlze zjistit z provozni aplikace
uréené pro vedeni dopravni dokumentace (informace o plvodnim vlaku), u pravidelnych
posunu z pomulcek GVD, pfipadné dotazem u zaméstnance fidiciho posun (vedouciho
posunové Cety, je-li povéfen sjednavanim posunu). Z toho plyne, Ze zejména v pfipadé
pravidelnych posund bez mimofadnosti se komunikace vedouci k udéleni svoleni
k posunu vyznamné redukuje, coz je nepochybné spravné.

Redukovat vSak dle téhoz ustanoveni nikdy nelze samotné svoleni k posunu. Pfi svoleni
ma vypravcCi povinnost oznamit:
* na kterych kolejich ur€enych pro jizdu vlaku je dovoleno posunovat;
* Cas, kdy se smi zahajit posun; Cas, kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji ukoncen,;
» které koleje uréené pro jizdu vlaki bude mozno po ukon€eni posunu ponechat
obsazené;
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* Cas, kdy se musi ostatni koleje uréené pro jizdu vlakd uvolnit;
* kam se smi nejdale posunovat, je-li toto zapotfebi urcit;

* upozornéni na mimoradnosti, které zameéstnanci nemohou byt znamy a ovliviuji
bezpelné provadéni posunu;

* pfi posunu elektrickym hnacim vozidlem musi vypravci informovat o vypnuti (popf.
zapnuti) nebo nesjizdnosti trakéniho vedeni a o pfipadném neumisténi nebo poruse
navéstidel pro elektricky provoz.

Oba zaméstnanci sjednavajici posun v8ak mnohdy znaji napf. dobu trvani posunu jiz
Z jeho charakteru, kdyz takovy posun je obvykly. Nékteré soupravy odjizdéji od nastupist
formou posunu nap¥. za u€elem odstaveni na kusou kolej zcela pravidelné. Neni tedy divu,
Ze vyjmenovavani pozadovanych informaci neni tedy zejména v pfipadé rutinnich ukonu
zaméstnanci Casto realizovano. V nékterych pfipadech v8ak zjednoduSovani dokonce
pfechazi v pouziti Zargonu, nebo az v absolutni nekomunikaci a redukci organizovani
posunu na pouhé rozsvéceni navésti pro posun. Zejména druha zminéna situace pak
nezfidka byva soucasti nehodového déje, kdy strojvedouci v predpokladu, Ze posunova
cesta je postavena stejné ,jako vzdycky“ a navéstidla jsou v poloze ,jako vzdycky",
nezastavi pred navéstidlem s navésti Posun zakazan. To ilustruji napf. nehodové déje
dvou MU Setfenych DI:

* Nedovolend jizda posunového dilu za cestové naveéstidlo Sc110b zakazujici jizdu
v Zelezni¢ni stanici Kolin a vjeti do postavené viakové cesty viaku R986;

e Srazka vlaku Sv 6095 s posunovym dilem s naslednym vykolejenim v Zeleznicni
stanici Ceska Lipa hlavni nadrazi.

Souhlas k posunu mé sice rizné podoby definované v &l. 1714 SZDC D1, ale pokud se
dava slovné (ustné, telekomunikaénim zafizenim), ma stanoveno zavazné slovni znéni,
coz je nepochybné ve prospéch bezpecnosti.

Prfed souhlasem k posunu je tfeba postavit posunovou cestu, pokyn k prestavovani
vyhybek od pfislusného zaméstnance dopravce ve smyslu &l. 431 SZDC D1 vSak v mnoha
pfipadech realné nezazniva a jednotlivé posunové cesty jsou postupné stavény bez dalSi
komunikace.

Za povsimnuti stoji i 6. 1744 SZDC D1, ktery v podstaté popisuje Zadost o svoleni
k posunu a stanovuje informovat vyprav&iho o pozadované technologii posunu (poZadavky
na provedeni posunu, na kterych kolejich je zamér provadét posun, pfedpokladana doba
posunu), pokud neni tato technologie uvedena v TTP nebo ve vyjmenovanych
technologickych pomulckach GVD. Zavazné slovni spojeni neni vyzadovano, coz se
projevuje nej¢astéji opomenutim uvedeni predpokladané doby posunu. Soucasti tohoto
Clanku je i nejednoznacna formulace, podle které ma strojvedouci (popf. vedouci
posunové Cety) pfi sjednavani posunu povinnost sdélit, na kterych kolejich je zamér
provadét posun. Dané ustanoveni muze evokovat povinnost vyjmenovavat Cisla vSech pfi
posunu pojizdénych koleji. V praxi vSak strojvedoucimu staci sdélit vypravéimu
(dispecerovi) pouze mista, kde chce provadét ukony (napf. manipulaci s DV, zbrojeni atp.)
a misto, kde chce posun ukoncit, pficemz konkrétni koleje, kudy posunova cesta povede,
zvoli vyprav€i sam a oznami je strojvedoucimu (popf. vedoucimu posunové Cety) v ramci
svoleni k posunu.
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Z pohledu Drazni inspekce je skutec¢né nadbytecné sdélovat u jednodussich posund ve
stanicich se sefadovacimi navéstidly dobu trvani posunu, pokud nehrozi, Ze by se nemohl
ihned zahajit nebo se naopak pozdéji mohl stat posunem rusicim. Uvazovat se da i nad
upravou povinnosti vyjmenovat v ramci svoleni k posunu vS8echny koleje, na kterych
je dovoleno posunovat, pokud neexistuje variantni cesta.

Primarné je vS8ak tfeba feSit nazvoslovi (obsahova zaménitelnost slov ,svoleni®
a ,souhlas®, jejich pouziti i v jinych pokynech nez pfi posunu, pojmenovani stejnych ukonu
rizné v samotném predpisu, kdy ,svoleni k posunu® je jindy nazyvano ,svoleni
vypravC€iho®, vSe viz vysSe) a chybéjici definice pojmu, jako je napfiklad Casto pouzité
,Sjednavani posunu” (proces Zadosti o svoleni k posunu a jeho udéleni).

Zcela zasadni je pak vytvofeni uceleného chronologického technologického postupu.
V souéasnosti je kapitola posunu SZDC D1 rozdélend na obecna ustanoveni, definice
pojmlU a povinnosti jednotlivych zaméstnancl, k tomu je nutno uvazovat ustanoveni
z jinych &asti pfedpisu, ktera vdak maji vliv na spravny postup (posloupnost ukonu). Pokud
se snazime nalézt v predpisu SZDC D1 poradi UkonG pfi b&Zném posunu, nalezneme ho
v pofadi ¢lankd 1744 (informovani vyprav€iho o pozadované technologii posunu), 1692
resp. 1709 (udéleni svoleni k posunu), 1745 (zpraveni vSech zucastnénych zaméstnancl
0 postupu praci), 1687 (teprve s udélenym svolenim se smi zacit posunovat), 431
(pFestavovani vyhybek na zakladé pokynu zaméstnance dopravce), 1746 a 1714 (udéleni
souhlasu k posunu), 1715 (pokyn k uvedeni posunového dilu do pohybu) a 1687 (uvedeni
posunoveho dilu do pohybu).

Komunikaci je tfeba dat vétsi fad, dat vétSi duraz na schémati¢nost a jednoznacnost
pojmu. V pfipadech, kdy je nerealné stanovit zavazné slovni znéni, je tfeba alespon zvazit
povinné a volitelné soucasti sdéleni (aby nebylo nutno vyjmenovavat véci zcela evidentni)
a jejich poradi, u povinnych soucasti je pak tfeba vzdy vyZadovat oboustrannou
odpovédnost za jejich neopomenuti. V neprospéch SirSiho uziti zavaznych slovnich znéni
pfi posunu se stavi fakt, Ze by takova zména znamenala hlubSi zasah do pojeti
ZelezniCnich stanic jako takovych. Bylo by tfeba pojmenovat néktera mista ve stanici, ktera
své jednoduché a jednoznacné pojmenovani nemaji, resp. jsou pojmenovana slozité Ci
mistnimi nazvy (napf. ,pod starym hradlem®), sou€asné by i vSechna obsazena hnaci
drazni vozidla musela ziskat svlj vystizny volaci znak. Takova zména by zredukovala
slangova pojmenovani a jiné nesystémové vyjimky. Prevenci selhani fungovani lidského
faktoru totiz velmi napomuzZe jasnost, srozumitelnost a predvidatelnost. V Ceském
prostfedi tyto idealy nahrazuje apel na znalost, pfi€emz penzum informaci, které musi
odborné zpusobilé osoby v drazni dopravé znat, se zvySuje, a to nejen s vySSim poctem
ujetych kilometrd za sménu u strojvedoucich a nutnosti znat vétsi mnozstvi stanic pfi
souCasné odtrzenosti od jejich znalosti fyzické u dispecert na tratich dalkové fizenych
z CDP, ale i s pfibyvajicimi pfedpisovymi ustanovenimi. Velké mnozstvi vyZzadovanych
znalosti v podobé seznani se stanicemi a tratovymi useky je Casto strojvedoucimi
stvrzovano pouze formalné, podpisem na dokumentu, béhem jehoz doby platnosti miaze
navic nastat mnozstvi zmén, se kterymi je nutno strojvedouciho prokazatelné seznamit
(viz ZZ k MU Vykolejeni hnaciho drazniho vozidla a 13 tazenych draznich vozidel za jizdy
vlaku Pn 64520 mezi zelezni€nimi stanicemi Chodova Plana a Marianské Lazné).
Zelezniéni systém by obecn& mél cilit k idedlu, kdy bude infrastruktura maximalné
predvidatelna a strojvedouci se diky tomu budou moci orientovat ve stanicich a tratovych
usecich bez potreby takovych seznani. DnesSni doba, kdy i pfes postupujici modernizaci
Zeleznice v Ceské republice stale zlistava v provozu nékolik predchozich generaci
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Zelezni¢nich technologii, takovému idealu nenahrava a Cini jej v nejblizSi dobé utopickym,
pfesto by na sméfovani k takovému cili mél byt bran zfetel, zejména u stanic fizenych
z CDP.

Obecné Ize konstatovat, Ze realita sjednavani posunu v¢etné udéleni svoleni a souhlasu
k posunu byva v praxi jen zfidkakdy v souladu s pfedpisy. To do provozu na drahach, kde
je organizovan podle piedpisu SZDC D1, vnasi letargii, se kterou se vnimani toho, jak se
posun sjednava, co je svoleni nebo souhlas k posunu, posouva do volnéjSi roviny, ktera
muZze vyustit v nedorozumeéni. Z vysledkl Setfeni MU ze strany DI vyplyva, Ze jde o velmi
rozSifeny problém, jelikoz tyto nedostatky DI zjiStuje témér v kazdé MU, kde se
problematikou posunu zabyva, a nejinak je tomu u pfedmétné MU, jak vyplynulo z jednani
strojvedouciho vlaku Os 8856.

Jakkoliv zde Drazni inspekce poukazuje na uréité nedostatky pravidel pro posun dle SZDC
D1, Ize obecné dosahnout zlepSeni situace vétSim vymahanim predpisovych postupt
pomoci efektivni kontrolni €innosti a dasledného vyhodnocovani pfi¢in a okolnosti vzniku
MU, a to jak na strané dopravcl, tak na strané provozovatele drahy. Provozovatel drahy
a dopravce maji v § 10 odst. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb. uloZzenou povinnost zjistovat
pfi€iny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti na jim provozované draze, resp. jim
provozovaném draznim vozidle. Sou€asné maji provozovatelé za povinnost vyhotovit
vyhodnoceni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti splfujici naleZitosti dle § 10
odst. 5 téze vyhlasky. S pfihlédnutim k témto vyhodnocenim pak dle § 13 odst. 1 vyhlasky
€. 376/2006 Sb. provozovatelé pfijimaji opatfeni k pfedchazeni mimofadnym udalostem.

V tomto ohledu je tfeba poukazat na postoj Spravy Zeleznic, ktera pfi zjistovani pficin
a okolnosti mimoradnych udalosti, kde je soucasti nehodového déje (ne)komunikace
pfedchazejici posunu, veétSinou uvadi poruseni predpisovych ustanoveni pouze
u strojvedouciho  (zaméstnance fidiciho posun) v souvislosti s naslednym
nerespektovanim navésti zakazujici posun. Dale uvadi, ze: ,K této mimofadné udalosti
neni nutno ze strany provozovatele drahy SZDC opatfeni piijimat z divodu pFiginy
a odpovédnosti za jeji vznik mimo néj.“. Absence nebo neuplnost svoleni k posunu je
pfitom béZnou chybou na strané zaméstnancl provozovatele drahy, ktefi zahajuji posun
(obsluhou ZZ a naslednym udélenim souhlasu k posunu) i bez fadného svoleni. Sprava
Zeleznic tak pomiji skute€nost, Ze neuvadéna poruseni predpisovych ustanoveni jejimi
zaméstnanci jsou taktéz okolnostmi vzniku MU, ke kterym by na zakladé § 49 odst. 3
pism. d) zakona €. 266/1994 Sb. a § 10 odst. 5 pism. j) vyhlasky €. 376/2006 Sb. opatfeni
nepochybné pfijimat méla. V koneCném dusledku neni vyvijena snaha o zménu
zavedenych zvyklosti dot€enych zaméstnancl, a systém zajiStovani bezpecnosti tak
postrada podklady pro nezbytny rozvoj navazany na zkusenosti z mimoradnych udalosti.

Na strané dopravcl jsou pfijimana opatfeni k predchazeni vzniku mimofadné udalosti
v podobé opakovaného proskolovani zaméstnancl ze zavéru zjistovani pfi€in a okolnosti
vzniku MU. Presto situace, kdy v praxi dochazi ke zjednoduSovani technologickych
postupl pro posun stanovenych piedpisem SZDC D1, zGstava neménna.

Drazni inspekce v souvislosti se zavéry Setfeni vySe zminéné MU, nedovolené jizdy v zst.
Kolin, a také v souvislosti se zavéry Setfeni MU NezajiSténa jizda posunoveho dilu
a nasledna srazka s odstavenym hnacim draznim vozidlem v zelezni€ni stanici Mélnik
vydala bezpecnostni doporu€eni Draznimu ufadu, aby se v ramci vlastni kontrolni €innosti
zaméfil na dodrZovani stanovenych pravidel pfi organizovani a provadéni posunu
zaméstnanci provozovatele drahy SZDC a dopravcli a vyzval k tomu i zi&astnéné
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provozovatele. Smyslem téchto bezpelnostnich doporuceni bylo v zajmu pfedchazeni
mimofadnym udalostem upozornit narodni bezpecnostni organ na mozna rizika vznikajici
pfi organizovani a provadéni posunu, zejména nedodrzovani ustanoveni ¢l. 1687, 1692
(analogicky 1709), 1744 a 1745 SZDC D1 a &l. 58 a 73 ¢) SZDC (CD) Z1. Zvyklosti
v provadéni posunu odli$né od ustanoveni predpisu SZDC D1 av$ak v provozu nadale
prevladaji.

Okamzitym cilem pro zaijisténi bezpecnosti by mél i nadale byt dlraz na zajisténi provozu
dle predpisovych ustanoveni, a to primarné zminénou kontrolni cinnosti. Vzhledem
k tomu, ze zminéné nepredpisové jednani se dlouhodobé nedafi eliminovat, je vSak tfeba
konstatovat, Ze i pfes veSkerou snahu neni kontrolni ¢innost v této oblasti dostatecné
efektivni, aby postacila k feSeni situace, a je tedy na misté se v dlouhodobé&jSim horizontu
soustfedit na cil, kterym by méla byt pfiprava a realizace celkového zjednodus$eni
a zprehlednéni technologickych postupl pro posun (s dirazem na komunikaci pfed jeho
zahajenim) tak, aby jejich neprakticnost nevedla v praxi k jejich nedodrzovani. V tomto
duchu Drazni inspekce formuluje v zavéru této ZavéreCné zpravy bezpecnostni
doporuceni.

Pozadavky na systém zajiStovani bezpec€nosti jsou formulovany ve vyhlasce €. 376/2006
Sb. Dana vyhlaska § 2 odst. 1 pism. d) stanovuje, Ze systém zajiStovani bezpec€nosti
provozovani drahy a provozovani drazni dopravy ma obsahovat stanoveni bezpeénostnich
cild a opatfeni jeho k soustavnému zlepSovani. PoZadavky na Systém zajistovani
bezpec€nosti jsou skrze § 2 odst. 2 vyhlasky €. 376/2006 Sb. uvedeny v pfiloze €. 1 této
vyhlasky. Zde je mimo jiné uvedeno, ze systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy
celostatni a regionalni a drazni dopravy na téchto drahach musi stanovovat postupy
zajistujici, ze jsou vazné nehody, nehody, incidenty a jiné udalosti ovliviujici bezpecné
provozovani drahy a drazni dopravy oznamovany, jsou zjiStovany jejich pfi€iny a jsou
analyzovany, a Ze jsou pfijimana nezbytna preventivni opatfeni. Drazni inspekce netvrdi,
Ze toto provozovatel drahy a dopravci necini, ale klade si za cil upozornit, Ze v pfipadé
technologickych postupu pfi posunu jiz dle jejiho nazoru nestaci Cinit jednotliva opatfeni,
ale je tfeba Cinit opatfeni systémové.

Z reakce na vyzvu Drazniho ufadu Spravé zeleznic k plnéni jednoho z bezpecnostnich
doporuceni Drazni inspekce byla DI informovana, Zze se Sprava Zeleznic chysta ménit
ustanoveni predpisu SZDC D1 tykajici se posunu: ,Spréva Zeleznic v soudasné dobé
realizuje novelizaci pfedpisu SZ D1 s predpoklédanym vydanim k 01. 01. 2022 a uginnosti
od 01. 07. 2022, kde bude ustanoveni o posunu upraveno a nasledné i v ramci celého
predpisu proskoleno pfi pravidelném vzdélavani zaméstnancd. ...“ Pravé pfi této
prilezitosti je vhodné se na zjednoduSeni a zpfehlednéni technologickych postupu pro
posun zamefit.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti zi¢astnénych dopravct a provozovatell drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.
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444 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpeénostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcéeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédc&eni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémoveé faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach Zelezni¢nich,
kategorie celostatni a regionalni celkem 44 obdobnych MU, kdy doslo v obvodu Zeleznicni
stanice ke srazce vlaku s jinym vlakem nebo DV.

Nasledkem téchto MU byla 1 osoba usmrcena, 104 osob utrpélo ujmu na zdravi a celkova
Skoda byla vycCislena na 141 472 147 K¢.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti

vrwve

* nedovolené zahgjeni posunu soupravy od vlaku Os 8856 za navéstidlo Se6
s navésti Posun zakazan a pokracovani v jizdé az na vyhybku €. 19, ktera se
nachazela ve vlakové cesté pro viak R 989.

Pfispivajicim faktorem mimofradné udalosti bylo:

* nedostatky v komunikaci mezi osobami podilejicimi se na pfipravé evakuace
cestujicich z vlaku Ex 506, konkretné mezi strojvedoucim viaku Os 8856, tratovym
dispecerem CDP, vedouci dispeCerem CDP Praha a velitelem zasahu HZS SZ.

Systémova pfi€ina mimoradné udalosti:

* nebyla Drazni inspekci zjiSténa.
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A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» failure to respect the signal ,Shunting forbidden" of the shunting signal device Se6
by the train driver of the train set of rolling stocks from the regional passenger train
No. 8856 and the subsequent movement of the train set of rolling stocks from the
regional passenger train No. 8856 up to the switch No. 19 which took place in the
train route of the long distance passenger train No. 989.

Contributing factor:

o failures in communication between persons involved in preparation of the
evacuation of the passengers from the long distance passenger train No. 506
(specifically between the train driver of the regional passenger train No. 8856, the
track dispatcher of the Traffic Control Center Prague and the officer in charge of the
Fire Service of the IM).

Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ nepfijal a nevydal zadna opatfeni s odivodnénim:

»,Vzhledem ke zjisténé priciné a odpovédnosti je zdroj ohroZeni drahy a drazni dopravy
mimo pusobnost provozovatele drahy Spravy Zeleznic.*

Dopravce CD vydal po vzniku MU nasleduijici opatteni:

,Pfi¢ina, okolnosti vzniku MU a odpovédnost za jeji vznik véetné zadani pokynu,
vedoucich k pfedchazeni vzniku podobnych MU budou zafazeny k projednani na nejblizsi
pravidelné mési¢ni poradé kontrolort vozby.*

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ did not take any measures.

,Due to the identified cause and responsibility we found out that the source of danger to
the railway and railway transport is outside the competence of the infrastructure manager
Sz.”

The railway undertaking CD took the following measure after the occurrence:

»,1he cause and the circumstances of the serious accident and also the
responsibility for its occurrence, including issuing the instructions to prevent the
similar occurrences, will be included for discussion at the next reqular monthly
meeting of the vehicle inspectors.”

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

* absence &asti odborné zpulsobilosti u velitele zasahu HZS.
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Additional observations

At the infrastructure manager SZ:

» the officer in charge of the Fire Service missed the part of the professional
competence.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

» zajistit u provozovatele drahy Sprava zeleznic, statni organizace:

o

zefektivnéni a posileni kontrolni &innosti zaméfené na duadsledné vymahani
stavajicich technologickych postupl pro posun (s dlrazem na komunikaci
zaméstnancl) do doby realizace zjednoduSeni technologickych postupu pro
posun;

pFipravu a realizaci celkového zjednodus$eni technologickych postupl pro posun
(s dirazem na komunikaci) tak, aby jejich neprakti¢nost nevedla k jejich
nedodrzovani;

ve spolupraci s dopravci zvazeni vyuziti modernich technologii, které by nad
ramec soucasnych zpusobUl umoznily zpravovani vlaki bez osobniho kontaktu
za vyuziti datové komunikace (napf. v mobilni aplikaci zajistujici pfijeti rozkazu
a potvrzeni seznameni se s nim), ktera nabizi i moznost vyuziti jejich dalSich
benefitl, napf. upozornéni na relevantni skuteCnosti v zavislosti na aktualni
poloze vlaku nebo PMD.

» zajistit u vSech dopravcl na siti Spravy zeleznic, statni organizace:

o

v ramci jednotnych technologickych postupl zaijistit, Ze strojvedouci bude mit
vzdy na stanovisti, ze kterého vede vlak, k dispozici pfislusné formulare pro
sepsani rozkazu;

zefektivnéni a posileni kontrolni &innosti zaméfené na duadsledné vymahani
stavajicich technologickych postupl pro posun (s dlrazem na komunikaci
zaméstnancu).

SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Czech National Safety Authority (the NSA):
* to ensure at the infrastructure manager Sprava Zeleznic, statni organizace:

o

increased effectiveness and strengthening of the control activities aimed at
consistent enforcement of the existing technological procedures for the shunting
operation (with an emphasis on employee communication) until simplification of
the technological procedures for the shunting operation will be implemented;

preparation and implementation of overall simplification of the technological
procedures for the shunting operation (with emphasis on communication) so that
impracticality of these procedures will no longer lead to their non-fullfilment;
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o in cooperation with the railway undertakings, they will consider using modern
technologies, which would, in addition to current methods, enable to inform
trains without personal contact only by using data communication (e. g. in
a mobile application ensuring the acceptance of the order and the confirmation
of acquaintance with it) which also offers the possibility of using its other
benefits, such as notification of the relevant facts depending on the current
position of the train or shunting between operating control points.

* to ensure at all railway undertakings on the lines of the IM Sprava Zeleznic, statni
organizace:

o the obligation for the train driver to always have the appropriate forms for writing
orders at the control position from which he leads the train will be established in
the uniform technological procedures;

o increased effectiveness and strengthening of the control activities aimed at
consistent enforcement of the existing technological procedures for the shunting
operation (with an emphasis on employee communication).

V Praze dne 16. prosince 2021

Mgr. Stépan Esterle v. r. Ing. Jan Novak v. r.
inspektor poveren fizenim pracovisté Praha
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

_Ing. Petr Menclv.r.
feditel Uzemniho inspektoratu Cechy
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Obr. &. 4: Celo vykolejené soupravy od vlaku Os 8856 po MU Zdroj: DI
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. 5: PoSkozené nastupni schiidky u jednoho z vozl R 989 Zdroj: DI
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Obr.

Obr. €. 6: Poskozené oplasténi bocnice jednoho z vozd R 989 Zdroj: DI

86



s

i sledcic ni mirmofadnég udélost]

-

Obr. &. 7: Misto srazky, kolejova spojka vyhybek ¢. 21 a 19 ' Zdroj: DI
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