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Tato zavére€na zprava je vefejna a veskeré v ni uvedené skutecnosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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Zdroj: PCR

Vznik udalosti: 5.2.2021,1:31 h.

Popis udalosti: srazka vlaku Nex 42511 se zadni Casti vlaku Pn 49455, stojicim pred
vjezdovym navéstidlem 2L do Zelezni¢ni stanice Otrokovice.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, mezi ZelezniCnimi stanicemi
Tlumacov a Otrokovice, 2. tratova kolej, km 156,564.

ZucCastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Pn 49455);

Rail Cargo Carrier - Czech Republic, s.ro. (dopravce vlaku
Nex 42511).

Nasledky: 1 zranény;
celkova Skoda 14 737 811 Kc¢.

Bezprostfedni pfi€ina:

» pfedani bezpec€nostni informace (zpravy) zadni dopravné, Ze cely vlak uvolnil
prostorovy oddil (udéleni odhlasky), na zakladé obsahu obdrzené predchozi
bezpecnostni informace (potvrzeni vjezdu celého viaku do Zelezniéni stanice), ktery
byl v rozporu s objektivni skuteénosti.

Pfispivajici faktory:
* personalni opatfeni, které oslabilo stanoveny pocet vyprav€ich v dobé dalSiho
rozSifeni vyluky stani¢niho a tratového zabezpecCovaciho zafizeni;
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» Casova tisen v situaci, kdy vypravCéi musela v dobé provadéni posund, jizd vlaku
a pfijimani dopravnich opatfeni pro rozSifeni jiz probihajici vyluky plnit ukoly
a povinnosti stanovené pro dvé pozice vypravcich.

Systémova pri€ina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Causal factor:

Contributing factors:

Systemic factor:
Recommendation:

SUMMARY

5" February 2021, 1:31 (0:31 GMT).
train collision.

collision of the freight train No. 42511 with the freight train No. 49455
which standing in front of the entrance signal device 2L to Otrokovice
station.

the freight train No. 49455;
the freight train No. 42511.

open line between Tlumacov and Otrokovice stations, track line No. 2,
km 156,564.

Sprava zeleznic, statni organizace (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 49455);

Rail Cargo Carrier - Czech Republic, s. r. 0. (RU of the freight train
No. 42511).

0 fatality, 1 injury;
total damage CZK 14 737 811,-

» transmit of safety information (message) to rear operating point,
that the whole train released the block section (gave of advice of
train arrival) based of the content of the received previous safety
information (confirmation of entry of the whole train to the station),
which was in contradiction with objective fact.

* personnel measure which decreased the set number of station
dispatchers at the time of the next expansion of disconnection of
the station and line safety and signalling plants;

» time pressure in a situation when the station dispatcher had to
perform the tasks and duties set for the position of two station
dispatchers at the time of movement of shunting operations, train
movements and to receive of transport measures after the next
expansion of disconnection of the station and line safety and
signalling plants.

none.
not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecerské pracovisté
COP Centralni ohlasovaci pracovisté
CcbcC CD Cargo, a. s.

Dl Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DOZ dalkové ovladané zafizeni

DV drazni vozidlo

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS Hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

KO kolejovy obvod

MU mimoradna udalost

OR oblastni Feditelstvi

PCR Policie Ceské republiky

PMD posun mezi dopravnami

PN privolavaci navést

PO provozni obvod

PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
RCC Rail Cargo Carrier - Czech Republic, s.r.o.
ROV rozkaz o vyluce

SK stanicni kolej

SR Staniéni Fad

St1, St2 stanovisté dozorcu vyhybek Stl a Stll
SzZ stanicni zabezpecovaci zafizeni
SZ Sprava Zeleznic, statni organizace
TDV tazena drazni vozidla

TK tratova kolej

TZ27Z tratové zabezpeCovaci zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

UNZ univerzalni napajeci zdroj

ZDD zakladni dopravni dokumentace
Zprava Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Y4 zabezpecfovaci zafizeni

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzityc

zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

Shrnuti manualu

vnitfni predpis SZDCD1

Rozkaz feditele OR
Rozkaz prfednosty PO

ROV ¢&. 15009
TNZ 34 2620

h pravnich predpisti, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathném v dobé vzniku mimofadné udalosti

Shrnuti  manualu systému zajisStovani bezpecnosti
provozovani drahy u statni organizace Sprava zeleznic,
ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné udalosti
vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

,Rozkaz feditele k ZDD &. 1/2021 k SR ZST Otrokovice*

vvvvv

¢. 3/2021°
,ROZKAZ O VYLUCE &. 15009*

technickd norma Zeleznic ,Zelezniéni zabezpe&ovaci
zarizeni Stani¢ni a tratové zabezpelovaci zafizeni“, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 5. 2. 2021.

2.2 Odlivodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit pfedmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, dopad(l mimoradné
udalosti na provozovatele drahy a dopravce a povinnosti vyplyvajici z ustanoveni § 53b
zakona €. 266/1994 Sb. (puvodni odhad Skody na draznich vozidlech a na draze byl
11 100 000 K¢).

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odivodnéni
DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily

Zzpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetrujicich

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Brno;

1x inspektor Ul Ostrava.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5. Komunikace a konzultace v prubéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisteni a z vlastni fotodokumentace. V pribéhu Setfeni si pak DI vyzadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy, dopravcu a PCR.

Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovneé spoluprace, kterou nabidly za€astnéné subjekty
Uroven spolupréce se zastupci subjekt(i zi8astné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setieni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU v€etné zucastnénych draznich vozidel, technickych zafizeni
a infrastruktury drahy;

+ analyza podkladt vyzadanych od provozovatele drahy, dopravcl a PCR;

* analyza dat zaznamenanych registraénimi rychloméry zucCastnénych draznich
vozidel a archivem SZZ;

* podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu;

* UCast na komisionalni prohlidce zu€astnénych draznich vozidel.

10
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2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prubéhu Setfeni MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu iniciovana zadna
komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prubéhu Setfeni MU byly jiz uvedeny
vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace
3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV x DV.

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 Datum, pfesny €as a misto udalosti

Datum: 5.2.2021.
Cas: 1:31 h.
Misto: draha zeleznicni, kategorie celostatni, mezistanicni usek Tlumacov

— Otrokovice, 2. tratova kolej, km 156,564.
GPS souradnice:  49.2162931N, 17.5267044E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Misto MU se nachazi na dvoukolejné trati, v pfimé koleji na vyvySeném naspu. Z obou
stran drazniho télesa je pod stupnovitym naspem omezené pfistupny terén, tvofeny
vodnimi lagunami s nepravidelnym stromovim, a svah vedle 2. TK byl v prostoru
s vykolejenymi TDV zarostly naletovymi dfevinami.

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Ohledani mista vzniku MU bylo po pfijezdu inspektori DI provedeno nejprve v DK
zst. Otrokovice. Poté probéhlo ohledani venkovniho kolejisté Zzst. Otrokovice od DK po
vjezdové navéstidlo 2L se zaméfenim na stanovisté dozorce vyhybek St1. Posledni ¢asti
ohledani byl tratovy usek mezi Zst. Otrokovice a Tlumacov a v ném stojici DV vlaku Nex
42511 a Pn 49455. VVymezeny prostor byl ohranien vjezdovym navéstidlem 2L do Zst.
Otrokovice a koncem vlaku Nex 42511.

Stav v DK a obvodu Zst. Otrokovice:
» pracovisté v DK vybaveno JOP s pfedanou mistni obsluhou;
* v dobé vzniku MU byla DK obsazena jednou vypravci;

11
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* byla zajisténa dopravni dokumentace (zjist€no vedeni dokumentace pro pracovisté
dvou vypravcich);

» ZjiSténo puvodni obsazeni DK dvéma vypravéimi pred vznikem MU (vypravéi DOZ
a posilova vypravci);

+ zdokumentovano sdélovaci zafizeni v DK (pfenosna radiostanice, telekomunikacni
dotykovy ovladaci panel);

* byl zdokumentovan monitor s pohledy kamer v Zst. Otrokovice;

‘Detail mista srazky

Viak Pn 49455, puvodni smeér jizdy,
misto stani pied zst. Otrokovice

[

3

Schéma mista vzniku MU ' Zdroj: PCR a DI

Obr. ¢

* na stanovisti dozorce vyhybek St1, urCeném pro zjiStovani volnosti koleje a Ze vlak
dojel cely, byla zajisténa dopravni dokumentace;

» dozorce vyhybek St1 mél k dispozici pfenosnou radiostanici a telefonni pfistroj pro
komunikaci s vypravci v zst. Otrokovice.

.!'
-
ol
.2

Stav infrastruktury (mimo SZZ2):

» trakéni vedeni bylo v dobé vzniku MU v provozuschopném stavu a vzhledem
k nehodovému dé&ji nebyl stav této soucasti infrastruktury jiz dale podrobné
zkouman. V misté MU byly ve 2. TK vlivem vykolejeni poSkozeny betonové prazce.

Stav SZZ aTZZ:

12
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v zst. Otrokovice a v pfilehlych tratovych usecich probihala vyluka SZZ a TZZ dle
ROV &. 150009;

SZZ umoznovalo pomoci nouzové obsluhy pouze individualni pfestavovani vyhybek
a vypravu vlakl navésti hlavniho navéstidla (pomoci PN);

TZZ neumoznovalo mj. jizdu vice vlak, jedoucich v mezistani¢nim Useku za sebou;

na vjezdovém naveéstidle 2L bylo provedeno méfeni napéti na zarovce naveésti ,Staj"
s hodnotou 10,48 V a na Zarovce pro pfivolavaci navést s hodnotu 12,4 V (kmitava
naveést, hodnota zjisténa digitalnim méficim pristrojem, horni Uroven kmitu);

probéhlo prezkouseni funk&nosti a kontrola viditelnosti sviceni PN na navéstidle 2L
s vyhovujicim vysledkem;

byla staZzena data z archivu SZZ ESA 11 v zst. Otrokovice a pfedana DI.

Stav draznich vozidel vlaku Pn 49455:

vlak Pn 49455 CDC stal ¢elem v km 156,002, tedy 22 m pfed vjezdovym
navéstidlem 2L do zst. Otrokovice;

na HDV CZ CDC 91 54 7 363 032-4 (dale jen 363.032-4) byla rozsvicena navést
,StUj, zastavte vSemi prostfedky” — levé Cervené svétlo na prednim Cele, z divodu
zastaveni provozu, jiz bez dalkového reflektoru;

vilak Pn 49455 mél celkem 21 DV, 547 m, 64 naprav, hmotnost 1048 tun, 59
brzdicich procent (stanoveno 71 brzdicich procent, chybélo 12 brzdicich procent,
nejvy$si dovolena rychlost 100 km.h™);

Stav ovladacich prvku na stanovisti HDV 363.032-4;

o voli€ sméru jizdy byl v poloze 0;

o brzdi€ pribézné brzdy byl v poloze J — jizda;

o brzdi€ pfimocCinné brzdy byl v poloze uplného zabrzdéni;

o ovladaci prvky sbéracu, svétel, kompresora a dalSich byly v poloze ,0%

na stanovisti strojvedouciho HDV 363.032-4 byl zdokumentovan vyplnény rozkaz ,Z“
pro jizdu vlaku Pn 49455 ze Zst. Tlumacov do Zst. Otrokovice, Mezinarodni zprava
o brzdéni a sestava vlaku Pn 49455%

mezi 5. a 6. TDV za HDV byla naméfena mezera 9 m z divodu pretrzeni Sroubovky
vlivem zadniho narazu vlaku Nex 42511;

Cerstvy lom na Sroubovce byl zjiStén u 6. TDV,

19. a 20. TDV za HDV bylo vykolejeno vSemi napravami vpravo ve sméru jizdy
vlaku;

na vykolejenych TDV se nachazelo celkem 19 pfevazenych osobnich automobild,
jeden vypadl z horni ploSiny do prostoru naletovych dfevin vpravo ve sméru jizdy;

vypadly osobni automobil se nachazel na stfeSe, natoCen zadni ¢asti smérem kK trati.
Z duvodu znacné nestability vykolejenych TDV a jejich nakladu nebylo mozno zméfit
vzdalenost dopadu osobniho automobilu od TDV;
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zadni Celo 20. TDV bylo po narazu vlivem vykolejeni posunuto o 10 m vpfed v km
156,554 a zasahovalo levou hranou do prijezdného prifezu vedlejsi 1. TK;

na zadnim cele posledniho 20. TDV byly umistény dvé desky z retroreflexniho
materialu s navésti ,Konec vlaku®.

Stav draznich vozidel vlaku Nex 42511:

Celo HDV vlaku Nex 42511 stalo po srazce s koncem viaku Pn 49455 v km 156,554;

HDV 91 81 1293 010-5 (dale jen 1293.010-5) vlastnika OBB bylo v dobé pfijezdu DI
zajisténé proti pohybu a neaktivni;

vlak Nex 42511 mél celkem 22 DV, délku 566 m, hmotnost 559 tun, 97 brzdicich
procent (stanoveno 49 brzdicich procent, nejvy$si dovolena rychlost 100 km.h™);

strojvedouci nebyl na misté MU pfitomen z divodu jeho oSetfeni v nemocnici;
stav ovladacich prvkd na ¢elnim stanovisti ¢. 1 HDV 1293.010-5:

o voli¢ sméru jizdy byl v pozici zpét;

o ovladac prubézné brzdy byl v pozici SOS (rychloc¢inné brzdéni);

o voli€ tazné sily se nachazel v poloze maximalniho tahu;

o ovladac sbéracu byl v pozici nouzového stazeni sbéracu;

na HDV se jiz nenachazela vlakova dokumentace (byla odebrana PCR);

HDV mélo poskozené Celni sklo, vzduchoveé hadice na prednim Cele a Sroubovku;

prvni stopy po srazce (stfepy Celniho skla) se nachazely v km 156,560 v ose 2. TK
(6 m pied kone¢nym postavenim HDV);

prazdna TDV na pfepravu kontejneru rliznych fad byla zabrzdéna a fadné svésena;
na poslednim TDV byly umistény dvé retroreflexni tabulky s navésti ,Konec viaku®;

konec vlaku Nex 42511 se nachazel v km 157,119, v prostoru pod podpérami
trakéniho vedeni €. 109 a &. 110.

Povétrnostni podminky: noc¢ni doba, husta mlha, +10 °C, viditelnost snizena na
cca 50 m.
Geografické udaje: misto MU se nachazelo v &asti traté vedené, po vyjezdu

z mirného pravostranného oblouku, v pfimém sméru na
vyvySeném zZelezniénim naspu.

V misté MU byly bezprostfedné pred jejim vznikem provozovatelem drahy provadény
opravné prace. Provoz v misté MU a jeho okoli byl v omezeném rezimu. V Zst. Otrokovice
a tratovém useku Tlumacov — Otrokovice probihala planovana vyluka SZZ a TZZ z davodu
vymeény technologie stani¢nich kolejovych obvoda.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
Pfi MU doslo k:

ujmeé na zdravi strojvedouciho vliaku Nex 42511.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:
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* TDV (vlak Pn 49455) 60 000 €, tji. 1 548 300 K¢&; *)
komisionalni prohlidka 20 500 K¢;

* HDV (vlak Nex 42511) 141 660 €, tj. 3 655 536 K&, *)

* TDV (vlak Nex 42511) 107 134 €, tji. 2 764 583 K¢; ¥)

* zafizeni drahy 497 442 K¢;

* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy a Zivotnim prostredi
vyCislena celkem na 8 486 361 K¢.

*) Dle platného kurzu Ceské narodni banky ze dne 5. 2. 2021, 1 € = 25,805 K&.

Pri MU doslo ke Skodé na:

* pFepravovaném nakladu (osobni automobily) 6 251 450 KC.

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vycCislena celkem na 6 251 450 K¢. *¥)

**) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla koneéna.

3.1.5 Popis jinych nasledkl, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V disledku vzniku MU doSlo mezi zst. Tlumacov a zst. Otrokovice k preruSeni provozu
v obou TK od 1:31 h dne 5. 2. 2021 do 6:47 h dne 6. 2. 2021.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektt
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (S2):
+ tratovy dispecer 1A CDP Pierov, zaméstnanec SZ;
+ vypravéi zst. Otrokovice, zaméstnankyné SZ;
+ dozorce vyhybek na St1 v Zst. Otrokovice, zaméstnanec SZ;

 vypravCi zst. Tlumacov (puvodné na pozici vypravciho DOZ v zst. Otrokovice),
zameéstnanec SZ.

Dopravce (CDC):
« strojvedouci vlaku Pn 49455, zaméstnanec CDC.
Dopravce (RCC):

» strojvedouci vlaku Nex 42511, zaméstnanec Strojvadci CZ, s.r.o (smluvné pfidélen
RCC).

Vlastnikem drahy zeleznicni, celostatni, Pferov — Breclav, byla Ceska republika. Pravo
hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC
110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Pferov — Bfeclav, byla SZ.
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Dopravcem viaku Pn 49455 bylo CDC, se sidlem Jankovcova 1569/2c,
170 00 Praha 7-HoleSovice.

Dopravcem vlaku Nex 42511 bylo RCC, se sidlem Zerotinova 1132/34, 130 00 Praha 3.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CDC dne 18. 12. 2018, s u€innosti od 18. 12. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem RCC dne 17. 4. 2019, s ucinnosti od zvefejnéni ve vefejném
registru smiuv.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registra€nich Cisel

Vlak: Pn 49455 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 547 HDV: 91 54 7 363 032-4 P
Pocet naprav: 64 TDV (za HDV): P
Hmotnost (t): 1048 1. 23 87 4292 304-4 P
Potfebna brzdici procenta (%): 7 2. 23 87 4292 267-3 P
Skute€na brzdici procenta (%): 59 3. 23 87 4292 2111 P
Chybéjici brzdici procenta (%): 12 4. 23 87 4292 057-8 P
NejvysSi dovolena rychlost vliaku 100 5. 23 87 4292 380-4 P
v misté MU (km.h-1):
Zpusob brzdéni: l. 6. 23 87 4292 563-5 P
7. 23 87 4292 378-8 P
8. 23 87 4292 526-2 P
9. 23 87 4292 529-6 P
10. 23 87 4292 310-1 P
11. 23 87 4292 506-4 P
12. 23 87 4292 350-7 P
13. 23 87 4292 449-7 P
14. 23 87 4292 103-0 P
15. 23 87 4292 043-8 P
16. 23 87 4292 238-4 P
17. 23 87 4292 206-1 P
18. 23 87 4292 423-2 P
19. 23 87 4292 624-5 P
20. 23 87 4292 565-0 P

Pozn. k vlaku Pn 49455:
* vlak byl sestaven vylu¢né z vozl pro pfepravu automobild;
+ drzitelem HDV bylo CDC, drzitelem vSech TDV byla francouzskéa spoleénost STVA;

* opatfeni k zajisténi bezpecného provozovani drazni dopravy: nedostate¢na brzdici
procenta byla zohlednéna sniZzenim nejvy$Si dovolené rychlosti vlaku (vypocet
v Mezinarodni zpravé o brzdéni).
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HDV 363.032-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — Elektronicky rychlomér typové fady ,RE1xx“, €. 2003, spole€nosti
UniControls-Tramex s.r.o.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

1:15:14 h — odjezd vlaku ze Zst. Tlumacov;

1:19:13 h — Celo HDV vlaku se nachazelo v km 159,515, tj. 3 535 m pred vjezdovym
naveéstidlem 2L v Zst. Otrokovice (Cas zaCatku sviceni PN na zminéném
naveéstidle);

1:21:49 h — ¢elo HDV vlaku projelo kolem navéstidla 2-1587/86 rychlosti 57 km.h™;

1:22:13 h — Celo HDV vlaku se nachazelo v km 157,064, coz bylo 1 084 m pred
naveéstidlem 2L v Zst. Otrokovice (€as konce sviceni PN na zminéném
naveéstidle);

1:23:47 h — zastaveni Cela HDV vlaku v km 156,019, coz bylo 39 m pred
naveéstidlem 2L v Zst. Otrokovice;

1:31:42 h — srazka s vlakem Nex 42511, ktery do néj najel zezadu (rozdilny ¢as od
udaje z rychloméru HDV vlaku Nex 42511, c¢asy nejsou
synchronizovany, jde o posunuti HDV zpusobené narazem do zadni
¢asti vlaku s prodlevou pfenosu tohoto stavu k ¢elu vlaku);

1:31:55 h — zastaveni kratké jizdy vlaku po srazce v km 156,002, coz bylo 22 m pfed
navéstidlem 2L.

Viak: Nex Sestava viaku: Rezim brzdéni:
42511
Délka viaku (m): 566 HDV: 91 81 1293 010-5 P
Pocet naprav: 94 TDV (za HDV): P
Hmotnost (t): 559 1. 33804576 171-9 P
Potfebna brzdici procenta (%): 49 2. 33 804576 131-3 P
Skutecna brzdici procenta (%): 97 3. 37 80 4960 659-3 P
Chybegjici brzdici procenta (%): 0 4. 33 56 4576 165-1 P
Nejvy&8i dovolena rychlost vliaku 100 5. 33 56 4576 180-0 P

v misté&€ MU (km.h-1):

Zplsob brzdéni: I 6. 33804576 252-7 P
7. 33 56 4576 151-1 P
8. 33804576 166-9 P
9. 33 804576 237-8 P
10. 3380 4576 238-6 P
11. 33804576 234-5 P
12. 33 56 4576 203-0 P
13. 33 804576 106-5 P
14. 37 80 4960 666-8 P
15. 33 80 4576 250-1 P
16. 33804576 127-1 P
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17. 33 80 4576 239-4 P
18. 33 80 4576 229-5 P
19. 33 804576 176-8 P
20. 33 804576 181-8 P
21. 37 80 4960 617-1 P

Pozn. k vlaku Nex 42511:
* vlak byl sestaven vylu¢né z ploSinovych vozl zvlastni stavby;
+ drzitelem HDV byly OBB, drziteli TDV byla spole¢nost VTG Schweiz GmbH.

HDV 1293.010-5 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — Integrovano v komplexnim systému diagnostiky HDV, rychlost
zobrazovana na panelu ,Control and Command Display*.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
* 1:26:00 h — odjezd vlaku ze Zst. Tlumacov;

1:30:23 h — Celo HDV vlaku se nachazelo v km 157,482, to je 928 m pfed mistem
srazky, kdy doslo k zac¢atku provozniho brzdéni v rychlosti 75 km.h™;

1:31:01 h — Celo HDV vlaku se nachazelo v km 156,902, to je 348 m pfed mistem
srazky, kdy doslo k ukonéeni provozniho brzdéni v rychlosti 31 km.h™;

1:31:32 h — Celo HDV vlaku se nachazelo v km 156,611, to je 57 m pfed mistem
srazky, kdy doslo k za¢atku nouzového brzdéni v rychlosti 37 km.h™”;

1:31:38 h — Celo HDV vlaku se nachazelo v km 156,564, kdy dosSlo k narazu do
posledniho TDV vlaku Pn 49455 v rychlosti 31 km.h™";

1:32:30 h — zastaveni vlaku v km 156,554.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Trat je v misté MU ve sméru jizdy vlaku vedena v pfimém sméru nad urovni okolniho
terénu na naspu a klesa 2,90 %.. Jedna se o dvoukolejnou elektrifikovanou trat,
zabezpedenou TZZ typu ABE-1, v mist& MU s nejvy$si povolenou rychlosti 120 km.h™. Zst.
Tlumadov byla vybavena SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu ESA 11, ovladanym
dalkové z CDP Prerov. Z archivu technologie SZZ je patrna bezporuchova cinnost pfi
zabezpeceni jizdy obou vlaku zu€astnénych na MU obvodem Zst. Tlumacov.

TZZ v mezistani¢nim useku Tlumacov — Otrokovice bylo typu ABE-1. Pro jizdu obou
zucCastnénych vlakd bylo v planovaném, vylukou navozeném technickém stavu. V ném
nemohlo plnit svoji funkci a strojvedouci obou zucastnénych vlaka byli o zméné
technickych parametri drahy informovani pfedanim bezpecnostni informace formou
pisemneého rozkazu proti jejich podpisu.

Zst. Otrokovice byla vybavena SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu ESA 11, ovladanym
v dobé vzniku MU z pracovisté JOP v DK vySe uvedené Zst.

Pro dokresleni celé situace, jenz po zahajeni vyluky v zst. Otrokovice nastala, je dale
podrobné rozebran rozdil v naro€nosti vykonu sluzby obsluhujicich zaméstnancu pfi plné
funkénim SZZ a TZZ a pfi vypnuti kolejovych obvodl v dobé vyluky.
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Obr. €. 3: PIné funkéni SZZ, TZZ a PZZ Zdroj: SZ

Situace v zst. Otrokovice pfed zahajenim vyluky z pohledu Cinnosti SZZ a TZZ vcetné
obsazeni obsluhujicich zaméstnancu ve sluzbé (viz Obr. €. 3):

SZZ a TZZ na Obr. €. 3 bylo pfed zahajenim vyluky plné funkéni a v bezporuchovém
stavu. Obsluhujicimu zaméstnanci umoznovalo zabezpecovat jizdu vlakl a posunu
pomoci zafizeni 3. kategorie ve smyslu TNZ 34 2620, tedy nejvy$sim stupném
zabezpecCeni. Pomoci dalkové obsluhy z CDP Pferov (nebo mistni obsluhy
z pracovisté JOP v Zzst. Otrokovice) bylo mozné stavét vlakové a posunové cesty
s tim, Zze SZZ kontrolovalo vSechny podminky pro jejich zabezpeceni. Zaroven ve
sméru do zst. Napajedla a do zst. Tlumacov bylo pIné funkéni TZZ a také zajisténa
automaticka cinnost pro spousténi vystrahy na pfislusnych PZZ. Ve stavu plné
funkéniho SZZ a TZZ pfed zahajenim vyluky byli ve sluzbé obsluhujici zaméstnanci
v podtu a slozeni dle SR Zst. Otrokovice. Zména ve sloZeni obsluhujicich
zaméstnanc(l nastala pfi zahajeni vyluky (dle dogasné zmény SR Zst. Otrokovice dle
Rozkazu feditele OR).

Situace v Zst. Otrokovice po zahajeni vyluky dne 4. 2. 2021 v 8:30 h, z pohledu cinnosti
SZZ a TZZ v&etné obsazeni zaméstnancl ve sluzbé, podilejicich se na zabezpeceni jizd
vlakd a posun (viz Obr. &. 4):

SZZ na Obr. €. 4 bylo po zahajeni vyluky (vypnuti KO) uvedeno do stavu, kdy $lo
obsluhovat pouze pomoci nouzovych postupu. Tyto postupy, i pfi své funkénosti,
umoznovaly zplsob zabezpec€eni jizd vlaki obvodem Zst. Otrokovice pouze na
urovni SZZ 1. kategorie ve smyslu TNZ 34 2620. Poget dopravnich zaméstnanctl
potfebnych pro zajisténi organizovani a Ffizeni drazni dopravy se na dobu vyluky
zménil (navysil) dle Rozkazu feditele OR. Obsluhujici zamé&stnanec (vypravéi DOZ)
a zaméstnanci ur€eni pro zjiStovani volnosti vlakové cesty (posilovy vypravCi
a dozorci vyhybek) tak museli zjiStovat volnost vSech Casti kolejisté ve stanoveném
obvodu pfi pFipravé viakové cesty (nekontrolovano SZZ). Vyprav¢i DOZ, pomoci
obsluhy SZZ z pracovisté JOP v DK Zst. Otrokovice, musel stavét jednotlivé vyhybky
do poZadovaného sméru jizdy vlaku nebo posunu, kontrolovat pomoci SZZ jejich
spravnou a koncovou polohu a pracovat s informacemi od posilového vypravéiho
a dozorcli vyhybek o volnosti vliakové cesty. Nasledné zaméstnanci uréeni pro
zjiStovani volnosti vlakové cesty potvrzovali ve svych obvodech v Zst. Otrokovice, ze
vlak dojel cely (nekontrolovano SZZ). Povoleni jizd vlak( daval vypravéi DOZ jen
pomoci PN.
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Obr. €. 4: Stav SZZ a TZZ po zahajeni vyluky dne 4. 2. 2021 Zdroj: SZ

Od doby zahajeni vyluky dne 4. 2. 2021 az do 0:30 h dne 5. 2. 2021 nezjistila DI zadné
faktory, které by mély vliv na nasledné nastaly nehodovy déj. Pracovisté v zst. Otrokovice
a zst. Napajedla byla obsazena zaméstnanci v souladu se stanovenymi pravidly,
uvedenymi v dokumentech ROV &. 15009, Rozkazu feditele OR a Rozkazu prednosty PO.

Popis situace v Zst. Otrokovice po zahajeni €asti vyluky, pfi které ,Na no¢ni sméné prvni
den vyluky (4. — 5. 2. 2021) bude v ZST Otrokovice provedena Uprava na UNZ v ¢ase od
0:30 - 3:00 hodin. V této dobé nebudou v useku Oftrokovice - Tlumacov funkéni kolejové
useky a na oddilovych navéstidlech bude svitit navést Stuj...“ z pohledu €innosti SZZ (viz
Obr. €. 5).

V1.€.5307 Tlunagov

V1.£.5309

=
AVF
Otrokovice

Obr. &. 5: Stav SZZ a TZZ po zahdjeni &asti vyluky v 0:30:32 h dne 5. 2. 2021. Zdroj: SZ

Dne 5. 2. 2021 v 0:30:32 h doslo v ramci jiz probihajici vyluky k ¢asteCnému vypnuti UNZ.
Ke stavu SZZ, v némz se nachazelo od zacatku vyluky dne 4. 2. 2021, se pfidalo dalSi
omezeni jeho &innosti. Caste&né vypnuty UNZ zplisobil kromé& obsazeni dalSich KO v Zst.
Otrokovice také vyrazeni TZZ v useku Otrokovice — Tlumacov z €innosti. Vlivem obsazeni
kolejovych uUsekl v obou TK uz nemohlo byt od vySe uvedeného Casu provadéno
zabezpeceni jizd vlaki mezi zst. Otrokovice a zst. Tlumacov pomoci TZZ.
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Stav TZZ v useku Tlumacov — Otrokovice a SZZ v zst. Otrokovice od 0:30:32 h dne 5. 2.
2021 odpovidal popisu dalSiho omezeni ¢innosti, uvedeném v ROV ¢. 15009.

Pro tuto fazi vyluky vSak jiz od 0:10 h dne 5. 2. 2021 az do vzniku MU doslo také ke zméné
v poctu a Cinnosti dopravnich zaméstnancu. Tato skute¢nost je dale podrobné rozebrana
v kapitolach 3.2.1, 4.1.1, 4.3.1 a 4.3.2 této Zpravy.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve
smluvnim vztahu:

» TFidici dispeCer 1A CDP Prerov — Zapis se zaméstnancem:

o

@)

@)

sménu nastoupil v 18:40 h po dostate¢ném odpocinku v délce 72 h;
organizoval dopravu v Useku mezi zst. Rikovice a Zst. Otrokovice (mimo);
zst. Otrokovice predal na mistni fizeni z divodu vyluky dle ROV ¢&. 15009;

v 0:30 h zahdjil jizdu v mezistanicnim oddile mezi Zst. TlumacCov a Zst.
Otrokovice po 2. TK;

vlak Pn 49455 vypravil ze Zst. Tlumacov v 1:16 h ze SK €. 2;
v 1:24 h mu byla za vlakem Pn 49455 dana telefonicka odhlaska;
soucasné dal pfedvidany odjezd vlaku Nex 42511;

pro jeho odjezd ze Zst. Tlumacov obslouZil PN na navéstidle L1 ze SK €. 1 na
2. TK do zst. Otrokovice;

cca za 5 min. se ho vypravc€i zst. Otrokovice dotazovala, zda viak Pn 49455 dojel
do zst. Napajedla;

kolegovi dispeCerovi, ktery oblast ze Zst. Napajedla fidil, fekl, at se s vyprav¢i
zst. Otrokovice spoji;

za okamzik mu volal strojvedouci vlaku Nex 42511, Ze najel zezadu do vlaku,
ktery stal na trati pfed Zst. Otrokovice;

o vzniklé situaci informoval vypravéi zst. Otrokovice a dale ohlasil MU dle
ohlasovaciho rozvrhu.

* vypravcCi zst. TlumacCov — Zapis se zaméstnancem:

o

nemél Zzadné problémy, pfedchozi sluzbu ukoncil na CDP Prerov dne 4. 2. 2021
v 6:00 h;

na no¢ni sméné dne 4./5. 2. 2021 pracoval jako vypravci v zst. Otrokovice;
prace probihala podle ROV &. 15009 a Rozkazu pfednosty PO;

v prvni ¢asti smény do pulnoci pracoval na pozici vypravéiho DOZ, organizoval
dopravu v zZst. Otrokovice a obsluhoval JOP pfepnuté na mistni Fizeni;

prace probihala bez mimofadnosti, v moznostech situace, kdy bylo vypnuté
zabezpecovaci zafizeni;
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v 0:10 h predal kolegyni podle rozkazu sluzbu a odjel taxi do Zst. Tlumacov;

zde v intencich ROV €. 15009 a Rozkazu pfednosty PO zjistoval, Ze vlak dojel
cely, a sepisoval pisemné rozkazy pro vlaky podle dispozic dispeCera CDP
Prerov;

rozkazem ,Z* zpravil 4 vlaky smérem do zst. Otrokovice, kdyZz mu dispeCer CDP
Pferov zavolal, aby v Zst. TlumaCov ukoncil sluzbu a vratil se zpét do Zst.
Otrokovice;

zaroven byl informovan o MU;

v zst. Otrokovice prevzal sluzbu od vypravéi zuCastnéné na MU, ktera byla
evidentné silné rozrusena;

po podpisu odevzdavky sluzby v telefonnim zapisniku a v Dopravnim deniku
dale organizoval dopravu jako vypravéi DOZ az do vystfidani nastupujici denni
sSmeénou.

» vypravCi Zst. Otrokovice — Zapis se zaméstnancem:

o

@)

o

v no¢ni sméné 4./5. 2. 2021 pracovala jako vypravci v zst. Otrokovice;
od 17:40 h do 0:10 h pracovala na pozici posilové vypravci;
v 0:10 h pfevzala sluzbu od kolegy a zacala pracovat také jako vypravéi DOZ,;

kolega z pozice vyprav€iho DOZ odjel do Zst. TlumacCov, kde mél za ukol
zjisStovat, zda dojel vlak cely, a ohlaSovat toto dispeCerovi CDP Pferov;

v 0:30 h zahgjila podle ROV 15009 vyluku zabezpeCovaciho zafizeni mezi
stanicemi Otrokovice a Tlumacov;

provedla pfipravu viakové cesty a zajistila jizdu vlaki 1650, 40510, 45071,
41455 a 45222,

z aplikace tratova poloha vlakl vidéla, ze se blizi viaky Pn 49455 a Nex 42511;

s odpovédnym zastupcem objednavatele vyluky a dispeCerem CDP Prerov se
proto dohodla, Ze pllhodinové zastaveni provozu zahdji po jejich prajezdu;

v té dobé bylo zavedeno jednosmérné pojizdéni 1. TK ve sméru Otrokovice
— Tlumacov a jednosmérné pojizdéni 2. TK ve sméru Tlumacov a Otrokovice;

dale byla v obou TK zahgjena jizda v mezistani¢nim useku a v obou TK
telefonické odhlasky;

stejné dopravni opatreni platilo i ve sméru na Napajedla;

v zst. Otrokovice byla jizda vlaku zajisténa hlaSenim o volnosti vlakové cesty
dozorci vyhybek v jejich obvodu na obou zhlavich a ona méla pfidéleny svj
obvod pro zjistovani volnosti viakové cesty;

vyhybky pfestavovala jednotlivé a nasledné nouzové uzavirala z JOP volbou PN
v menu navéstidla;

v 1:16 h ji dal dispeCer CDP Prerov pfedvidany odjezd pro vlak Pn 49455 ze
zst. Tlumacov;

Sla do kolejisté zjistit volnost vlakové cesty a dala dozorci vyhybek na St1 pfikaz
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k pfipravé vlakové cesty pro vjezd vlaku Pn 49455 z Tlumacova na SK €. 2;

mezitim vjel viak Nex 45222 na SK €. 4 a po ohlaseni dozorce vyhybek St2, ze
dojel cely, dala za nim odhlasku do zst. Napajedla a Sla zjistit ven volnost
vlakové cesty pro viak Pn 49455 ze SK €. 2 do Napajedel;

po navratu do DK zruSila nouzové zavéry vyhybek po viaku 45222 a pfestavila
vyhybky pro jizdu vlaku Pn 49455;

nevzpomina si na komunikaci s dozorcem vyhybek na St2 a s dispeCerem CDP
Prerov, fidicim Zst. Napajedla, ohledné odjezdu vlaku Pn 49455;

nevzpomina si na komunikaci se St1 a zda dala odhlasku za vlakem Pn 49455
a zda dostala predvidany odjezd vlaku Nex 42511;

vykonavala rutinni ukony pfi dopravni sluzbé a po vzniku MU prodélala psychicky
otfes a byla rozrusena;

védéla, Ze vlakova cesta byla pfipravena a odjezd viaku Pn 49455 byl povolen
PN;

oCekavala jeho pfijezd pohledem na kamery, pfipravena prodlouzit PN a jit ho
sledovat ven;

vzpomina si na to, Ze ji dispeCer CDP Pierov oznamil vznik MU, srazku vlaku
Pn 49455 a Nex 42511, a ze MU ohlasi;

pockala na kolegu, ktery za ni pfevzal sluzbu vypravcéiho DOZ;

byla rozruSena, nemohla dale pokraCovat ve vykonu sluzby, a proto odesSla
domd, pfesné podrobnosti si jiz nevybavuije;

na dopliujici otazku, z jakého divodu bylo pfi pfipravé vlakové cesty pouzito
radiostanice a nikoli telefonniho vyhybkafského okruhu, odpovédéla, ze
vyhybkaisky okruh nepropojoval St1 a St2, takze pro prikazy pouzila radéji
radiostanici, kde se dozorci vyhybek slySeli navzajem, prace byla rychlejSi.
Dozorci vyhybek volnost viakové cesty hlasili také radiostanici;

na dopliujici otazku po predloZeni dopravni dokumentace, pro€ u nékterych
vlakl nejsou evidovany ukony, které dle jejiho vyjadfeni probéhly, a zda si na né
pamatuje, odpovédeéla, Ze pfi vyluce hustd mlha neumérné prodluZovala dobu
zjiStovani volnosti a celkové pfipravy vlakové cesty. Nestihla zadokumentovat
vSechny ukony, coz se ji bézné nestavalo. Byla si jista, Ze ukony, které dfive
popsala a které si pamatovala, byly provedeny. Na 100 m byly v mlze vidét jen
obrysy a az na 50 m bylo zfejmé, Ze se jedna o drazni vozidlo;

na dopliujici otazku, zda probihal po prevzeti sluzby na JOP néjaky posun
v zst., odpovédéla, Zze posun probihal, ale pfesny Cas si nepamatovala. Pfi
kazdém posunu prestavovala jednotlivé vyhybky a radiostanici davala souhlas
k posunu kolem neobsluhovanych navéstidel.

vypravc€i zst. Otrokovice — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

pfi nastupu na sménu necitila unavu, pfisla odpocata, v pribéhu smeény se
dostavila bézna unava z prace v noci;

meéla dostateCny odpocinek, pfedchozi sménu ukoncCila veCer pfedchozi den,
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mimoradnosti kromé vyluky se ve sméné do vzniku MU nevyskytly;

v zst. Otrokovice byla od fijna roku 2018 a jeji domovskou stanici byla Zst. Zlin
stfed;

praci na jiné pozici u zaméstnavatele SZ ani jinou praci u jiného zaméstnavatele
nevykonavala;

sluzbu nastoupila kolem 18. hodiny a zahajila sménu jako posilova vypravci, ve
sméneé byli dva vypravci;

kolega fungoval jako vypravC€i DOZ (posuny a stavéni cest), ona v pozici posilové
vyprav€i méla na starosti hlidani autobust nahradni dopravy, volani do
sousednich stanic ¢asu odjezd( autobusu, ve svém obvodu zjiStovani volnosti
vlakovych cest a zapisovani hlaseni, kdy zjistila volnost vlakové cesty a kdy to
bylo zapsano do dokumentace. V$e hlasila vypravéimu DOZ,;

byla v dopravni kancelafi, ale ¢asto chodila podchodem na nastupisté z davodu
stani vlakt nakladni dopravy pfed dopravni kancelafi;

asi v 0:10 h ji kolega pfedal sluzbu a podle vylukového rozkazu odjel do
Tlumacova;

v Zst. Otrokovice zUstala v DK sama;

kromé& povinnosti posilové vypravCi zaroven obsluhovala vylukou funkéné
omezené SZZ pro jizdy vlakl a posund;

se zménami ohledné vyluky byla seznamena formou samostudia vylukového
rozkazu prednosty stanice;

do pullnoci byla na pozici posilové vypravCi. Poté, co kolega odjel do Zst.
Tlumacov, byla vypravei DOZ a zaroven posilova vypravci;

na pfipravu vlakové cesty pro vlak Pn 49455 vCetné rozsviceni PN si
nevzpomina a dopravni dokumentaci nestihala vést;

na to, zda obdrzela informaci od obou zaméstnancu ve funkci ,dozorce vyhybek*®
na stanovistich St1 a St2 na zhlavich Zst. Otrokovice, Ze vlak Pn 49455 projel
jejich obvody pro zjistovani volnosti vlakové cesty cely, si nevzpomina;

na zakladé Ceho udélila odhladku za vlakem Pn 49455, si nepamatuje, ale
védéla, Ze bylo zaznamenano na zaznamovem zafizeni, Ze odhlasku dala;

skuteCnost, Ze v dobé nefunk&nosti tratového zabezpelovaciho zafizeni mezi
zst. Otrokovice a zst. TlumaCov zpusobené vylukou zlstala ve sméné v Zst.
Otrokovice na vykon sluzby plvodné dvou vyprav€ich sama, vnimala tak, ze to
bylo podle vylukového rozkazu;

ke zvladnuti nastalé situace mélo pfispét to, Ze provoz po pulnoci byl slabsi;

bylo moc posund, naro€na organizace, vyplyvajici z otaceni jednotlivych vyhybek
a dalSich ukond;

v dobé, kdy byla v DK sama, tam byl také nékdo od ,zabezpelovakui®, ale
nevzpomina si, v jaky moment, a byla husta miha.

dozorce vyhybek St1 — Zapis se zaméstnancem:
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dne 4. 2. 2021 v 19:00 h nastoupil na St1 v Otrokovicich jako dozorce vyhybek;
sména probihala bez mimoradnosti;

v 1:17 h vypravéi dala pokyn k pfipravé vlakové cesty pro vlak Pn 49455 na SK
€. 2 a on ji potvrdil volnost vlakové cesty;

potfeboval odejit na chemické WC, které bylo v burice venku u stanovisté, uvnitf
slySel hluk projizdéjiciho vlaku (Pozn. DI: v ¢ase 1:15 h a 1:16 h je z archivu SZZ
patrné prestavovani vyhybky €. 17 pro jizdy ze SK €. 10 na SK €. 8 pfes SK €. 6b
a SK &. 6a. Pied stanovi$tém St1 probihal posun dopravce CDC);

na kolejisté nevidél a mél u sebe pfenosnou radiostanici;
co nejdfive se snazil z WC odejit, ale venku jiz v dohledu zadny vlak nevidél;
v té dobé byla husta milha, viditelnost cca 10 — 15 metr(;

pfi navratu na stanovisté slySel v radiostanici vypravcéi, ktera davala pro St2
pripravu vlakové cesty pro uvedeny viak ze SK €. 2 do Napajedel;

dale uvedla, ze byla venku, a dotazala se ho, jestli viak Pn 49455 dojel cely;

protoze nemél informaci o tom, Ze by jel jiny vlak, potvrdil, Ze vlak ve sméru od
Tlumacova dojel, a tuto skuteCnost zapsal s Casem 1:24 h do Zapisniku volnosti
a spravného postaveni vlakové cesty;

po néjaké dobé, kterou nedovede blize specifikovat, se ho opétovné vypravci
zeptala, kde je vlak Pn 49455, Pfesné si nevybavuje, co ji sdélil, ale domniva se,
Ze fekl, Ze vlak projel;

az ve 2:30 h dostal od stfidajiciho vypravCiho radiostanici pfikaz, aby Sel
zkontrolovat kolejisté;

mlha v té dobé ustoupila, v dalce uvidél asi v urovni vjezdového navéstidla od
Tlumacova svitit na hnacim vozidle navést Stuj. Nic dalSiho pohledem nezjistil.

* dozorce vyhybek St1 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

@)

necitil se unaveny, pfed sménou mél dostateCny odpocinek a pfed sménou se
nevyskytly zadné mimoradnosti ani nedoslo k Zadnému konfliktu;

ve funkci dozorce vyhybek v Otrokovicich byl na prvni sméné. Pied tim v této
funkci pracoval od kvétna 2020 v Bystfici pod Hostynem s tim, Ze pfi vylukach
pomahal asi 1,5 mésice ve Starém Mésté u Uherského Hradisté. Od pulky
¢ervna 2020 pracoval samostatnég;

v jiné funkci u zaméstnavatele SZ a ani u jiného nepracoval;

se zménou organizace a fizeni drazni dopravy v zst. Otrokovice v dobé& konani
vyluky byl informovan dozor&im provozu formou pllhodinového rozhovoru asi 14
dni pfed sménou;

pul hodiny pfed sménou podepisoval dokument, ze byl seznamen se Stani¢nim
fadem;

myslel si, Ze pfi téchto vylukach by mél probéhnout i prakticky zacvik. Nicméné
o tom, jak to bude béhem vyluky vypadat, pfedstavu mél,

vyluku kolejovych obvodu jiz ve sluzbé zazil, a to v zZst. Staré Mésto u Uherského
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Hradisté;

o nastoupil na no¢ni sménu v 19:00 h. Na pracovisti pfi pfedavani smény mu bylo
fe¢eno, Zze komunikace s vyprav¢im probiha pfes radiostanici, ne pres telefon;

o cela komunikace pfes radiostanici s vypravci byla trochu chaoticka;

o na jednokolejkach jezdi vlaky sudych a lichych Cisel oddélenég, ale v Otrokovicich
jako dozorce vyhybek nevédél podle Cisla vlaku, odkud jede vlak;

o s kolegou na druhém stanovisti (St2) se ,pfedbihali" (pozn. DI: odhadovali),
odkud jede vlak;

o po hodiné a pll s kolegou pochopili, které viaky jezdi na Tlumacov a které na
Napajedla;

o po pulnoci uz nebyla doprava tak husta a komunikace se zlepsila;

o par minut pfed MU vypravcCi zavedla vlak, kterému potvrdil volnost viakové cesty.
Pak el na zachod;

o pak se ho vypravCi zeptala, jestli uz vlak dojel cely, komunikace byla vselijaka,
byla mlha;

o dival se do stanice, kvuli mize bylo vidét na maximalné na 10 — 15 m;
o bylo mu fe€eno, ze vypravcCi byla venku a stavéla vlakovou cestu ven ze stanice;

o na zakladé predchozi komunikace, nizké viditelnosti a toho, Zze byl na zachodé
a slysel projizdéjici vlak, ohlasil, Ze vlak projel;

o pfi komunikaci pfes radiostanici slySel pouze vyprave€i, kolegu na druhém
stavédle (St2) neslySel, pouze Sum;

o ke komunikaci s vyprav€im pouzival radiostanici, s druhym stanoviStém se
nedalo vysilackou komunikovat;

o k ¢innostem a povinnostem spojenym s vykonem jeho funkce dozorce vyhybek
na St1 patfilo zjiStovani volnosti viakové cesty a zjiStovani, Ze vliak dojel cely;

o pfi oCekavani vlaku zjistil volnost koleje pohledem venku, vidél, Ze trat' je volna,
a po par minutach odesel i s radiostanici na toaletu;

o zjistil a ovéfil, Ze vlak Pn 49455 projel jeho obvodem pro zjistovani volnosti cely,
na zakladé informace, Ze vypravéi byla venku a stavéla vlakovou cestu na
Napajedla a zaroven dle svého osobniho dojmu, Ze na toaleté slySel projizdéjici
vlak;

o zapsal do prislusné dopravni dokumentace €as, kdy vlak Pn 49455 vjel do jeho
obvodu zjistovani volnosti vlakové cesty cely, a tuto informaci sdélil vypravci;

o kdyZz dostal informaci, Zze doSlo ke srazce, jednal zkratovité a v dopravni
dokumentaci zrusil napsany €as v kolonce vjel/odjel pro Pn 49455;

o v minulosti nepocitoval b&éhem vykonu sluzeb sklony k rutinnimu jednani.

Pozn. DI: dozorce vyhybek St1 a vypravéi zst. Otrokovice podavali vysvétleni na PCR. DI
obdrzela zaznamy z vySe uvedeného ukonu a z obsahu je zfejmé, Ze neobsahuji dalSi
nove skutecnosti.
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Strojvedouci vlaku Pn 49455 — Zapis se zaméstnancem:

o

o

zastavil s vlakem pfed vjezdovym navéstidlem 2S pFed zst. Otrokovice (pozn DI:
skuteCny nazev navéstidla je 2L);

na navéstidle byla navést ,Stuj*;
v 1:45 h ucitil naraz do zadni ¢asti vlaku (pozn DI: skuteény ¢as MU je v 1:31 h);

dal lokomotivni houkaCkou navést ,Stlj, =zastavte vSemi prostfedky”
a radiostanici informoval dispeCera CDP Pferov;

déale informoval telefonicky hlavniho dispeéera CDC v Ceské Trebové;

pfi nasledné kontrole vlaku zjistil roztrzeni vlaku mezi 5. a 6. vozem za HDV
a vykolejené posledni dva vozy;

o vysledku prohlidky informoval telefonicky strojmistra domovského depa.

Strojvedouci vlaku Nex 42511 — Zapis se zaméstnancem:

o

@)

sménu nastoupil 4. 2. 2021 v 19:30 h v Bohuming;

pred Zst. Tlumacov ho dispeCer CDP Prerov informoval, Ze ma zastavit pfed DK,
kde pfevezme rozkaz ,Z°

do zst. Tlumacov vjizdél ze 2. TK na SK €. 1;
ve stejnou dobu vidél odjizdét ze Zst. Tlumadov vlak CDC s autovozy;

dale byl informovan o vypravé viaku na PN a Ze na stejnou navést bude
dovolovana jizda i obvodem Zst. Otrokovice;

po popotazeni vlaku k odjezdovému navéstidlu se asi po 8 minutach rozsvitila
PN;

byla husta mlha, viditelnost na cca 50 m, dalkovy reflektor se nedal pouzit;
oddilova navéstidla svitila, kdéd VZ prfenasen nebyl;

rozjel vlak na rychlost 78 km.h™, nespéchal, védél Ze jede v mezistani¢nim
useku, coz mél uvedeno v rozkazu ,V*, ktery dostal v Zzst. Bohumin-Vrbice;

pred autoblokovou predvésti zacal brzdit, rychlost klesla pod 40 km.h™, tak vliak
pomalu popotahoval;

po vyjezdu z oblouku hledal v mize vjezdova navéstidla do Zst. Otrokovice;

na vzdalenost cca 100 az 120 m najednou pfed sebou uvidél navést ,Konec
vlaku®;

viezdova navéstidla nebylo vidét, zavedl rychloCinné brzdéni, ale védél, Ze
srazce nezabrani;

z rychlosti 40 km.h”" se brzdénim sniZzila rychlost na 30 km.h”" a v té doslo ke
srazce;
pfi srazce si pohmozdil koleno a byl otfesen,;

prostfednictvim radiostanice v pasmu GSM-R ohlasil vznik MU dispec¢erovi CDP
Prerov a RCC a vedoucimu provozu Strojvadci CZ;
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o provedl obhlidku TDV vlaku vc€etné zajisténi soupravy proti ujeti a sdélil
dispecerovi CDP Prerov pozadované informace;

o k mistu srazky také dorazil strojvedouci vlaku Pn 49455 a ptal se ho, jestli je
v poradku;

o stale mu bylo nevolno a byl otfesen, bolest stehen nevnimal,

o po ptijezdu 1ZS poskytl zakladni informace HZS, PCR a po oSetfeni na misté byl
odvezen do nemocnice ve ZIing;

o se souhlasem lékafe absolvoval podani vysvétleni na PCR a v 7:30 h byl
propustén domdu.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skute¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 4. 2. 2021 v 8:30 h byla v zst. Otrokovice zahajena vyluka dle ROV ¢. 15009. Ugelem
vyluky byla ,,Uprava kolejovych obvodt ZST Otrokovice®. Pro realizaci u€elu vyluky tak bylo
nutné vypnout KO v celé Zst. Otrokovice.

SZZ s vypnutymi KO umoznovalo zplUsob zabezpeceni jizd vlaki obvodem zst. Otrokovice
pouze na Urovni SZZ 1. kategorie ve smyslu TNZ 34 2620. Obsluhujici zamé&stnanec
(vypravéi DOZ) a zaméstnanci urCeni pro zjistovani volnosti vlakové cesty (posilova
vypravCi a dozorci vyhybek) tak museli zjiStovat volnost vSech casti kolejisté ve
stanoveném obvodu pfi pfipravé vlakové cesty (nekontrolovano SZZ). Vypravéi DOZ
pomoci obsluhy SZZ stavél jednotlivé vyhybky pro pozadovany smeér jizdy vlaku nebo
posunu, kontroloval pomoci SZZ jejich spravnou a koncovou polohu a pracoval
s informacemi od posilové vypravéi a dozorcu vyhybek o volnosti koleje pfi pfipravé
vlakové cesty a sledoval, zda nasledné vlak stanovenymi obvody pro zjiStovani volnosti
koleje zst. Otrokovice projel cely (nekontrolovano SZZ). Povoleni jizd vlakdl bylo mozné
davat vypravéim DOZ jen pomoci PN. Bez zabezpec€eni posunovych cest pomoci SZZ
probihalo i provadéni posunl v obvodu zst. Otrokovice.

Dne 5. 2. 2021 v 0:30:32 h doSlo k vylukou planovanému cCasteénému vypnuti UNZ. Ke
stavu SZZ, vnémz se nachazelo od zaCatku vyluky dne 4. 2. 2021, se pfidalo dalSi
omezeni jeho &innosti. Caste¢né vypnuty UNZ zplisobil kromé& obsazeni dalSich KO v Zst.
Otrokovice také vyrazeni TZZ v useku Otrokovice — Tlumacov z €innosti. Vlivem obsazeni
kolejovych usekl v obou TK uz nemohlo byt provadéno zabezpeceni jizd vlaki mezi Zst.
Otrokovice a zst. TlumacCov pomoci TZZ. V €ase 1:15 h je ze zaznamu kamer v Zst.
Otrokovice vidét ukon&eni postupného zhorSovani viditelnosti a ustaleni intenzity velmi
husté mihy.

V Case 1:13:20 h dal dispeCer CDP Prerov telefonicky vyprav€i Zst. Otrokovice pfedvidany
odjezd pro vlak Pn 49455 ze Zst. TlumaCov a ta ho vzala na védomi predepsanym
zpusobem. Po provedeni pfipravy vlakové cesty a potvrzeni volnosti vlakové cesty od
dozorce vyhybek St1 vypravéi zst. Otrokovice obslouzila SZZ a v 1:19:13 h na vjezdovém
navéstidle 2L rozsvitila PN (Celo vlaku Pn 49455 se v tuto chvili nachazelo 3 535 m pfed
vySe uvedenym navéstidlem, odkud jeSté nemohl strojvedouci PN vidét). Vypravci
tfiminutovy limit pro sviceni PN dalSi obsluhou SZZ neprodlouzila a v ¢ase 1:22:13 h na
viezdovém navéstidle 2L PN zhasla (Celo vlaku Pn 49455 se v tuto chvili nachazelo 1 084
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m pred timto navéstidlem, odkud nemohl strojvedouci pfedchozi sviceni a zhasnuti PN
vidét).

Vypravéi se v 1:23:55 h dotazala vysilackou dozorce vyhybek na St1: ,a 49455 vjel cely?
Ja jsem byla venku”. Dozorce vyhybek na St1, pfestoze vlak Pn 49455 v dobé sviceni PN
na naveéstidle 2L do zst. Otrokovice nevjel (v Case 1:23:47 h zUstal stat pfed navéstidlem 2L
s navésti ,Stuj*), ji v Case 1:24:02 h odpovédél: ,ano, vjel cely”. Vypravci na vySe uvedené
bezprostfedné odpovédéla: ,jo, rozumim®*.

V Case 1:24:34 h vypravCi zst. Otrokovice dala, na zakladé podané informace o vjezdu
celého viaku Pn 49455 od dozorce vyhybek na St1, odhlasku dispecerovi 1A CDP Pferov
(dale jen dispecer 1A). Timto dopravnim ukonem ho informovala, v rozporu s objektivni
skute€nosti, Zze 2. TK v useku Tlumacov — Otrokovice je volna. V ¢ase 1:24:36 h vzal
dispeCer 1A sdélenou informaci predepsanym zptsobem na védomi.

V Case 1:24:56 h dal dispecCer 1A telefonicky prfedvidany odjezd nasledného viaku Nex
42511 s odjezdem ze Zzst. Tlumacov v 1:26 h, ktery vypravCi Zzst. Otrokovice vzala
pfedepsanym zpusobem na védomi.

Dispec€er 1A vypravil pomoci obsluhy SZZ v Zst. Tlumaov na PN ze SK ¢&. 1 vlak Nex
42511. Ten v Case 1:27:24 h vjel na 2. TK smérem do Zst. Otrokovice, na které stale stal
pred vjezdovym naveéstidlem 2L do Zst. Otrokovice viak Pn 49455. V Case 1:31:38 h
narazilo v km 156,564 Celo HDV vlaku Nex 42511 do posledniho TDV viaku Pn 49455. Po
srazce doslo k vykolejeni poslednich dvou TDV vlaku Pn 49455. Strojvedouci HDV vlaku
Nex 42511 utrpél pfi srazce lehké zranéni.

3.2.2 Sled skuteénosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

« 1:32h strojvedouci vlaku Nex 42511 ohlasil vznik MU dispecerovi 1A na CDP
Pferov;

« 1:32h dispec€er 1A oznamil vznik MU vypravci Zst. Otrokovice;
« 1:33h dispecer 1A oznamil vznik MU vedoucimu dispecerovi CDP Pferov;

« 1:40h vypravéi zst. Otrokovice oznamila vznik MU na nehodovou pohotovost
PO Valasské Mezifici;

« 1:44h dispe&er 1A oznamil vznik MU na HZS SZ;

* 1:58 h dispecCer 1A oznamil vznik MU na PCR;

« 2:14h povéfena osoba SZ ohlasila vznik MU na COP DlI;

« 3:44h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, SZ a PCR;
* 10:32 h pritomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;
e 6:27h dne6.2.2021 — obnoveni provozu v 1. a 2. TK.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 1:44 h, tj. 13 minut
po vzniku MU, dispecCer 1A.

Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky 1ZS:
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« PCR, Uzemni odbor Zlin;

» Zdravotnicka zachranna sluzba Zlinského kraje;
+ HZS SZ Brno a Prerov;

* HZS Zlinského kraje.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Strojvedouci obou zuc¢astnénych viakl obdrzeli pokyny udélené provozovatelem drahy pro
jizdu C&asti drahy s provedenymi doasnymi zménami stavebné technickych parametrd
drahy (Casti drahy ovlivnéné vylukou). Jednali podle pokynu provozovatele drahy a dodrzeli
podminky pro jizdu v mezistani¢nim useku Tlumacov — Otrokovice s vypnutym TZZ, které
byly obsahem bezpec&nostni informace, pfedané jim pisemnou formou proti podpisu.

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti obou zu&astnénych dopravci.

Provozovatel drahy je pfi planovani vyluk vazan nejen aktualnim technickym stavem
zelezni€nich trati a zajmy dopravcu, ale samoziejmé i narodni legislativou a evropskou
legislativou, ktera provozovateli drahy nafizuje projednat vyluky s dopravci a objednateli
dopravy a nasledné je predloZit ke schvaleni Ufadu pro pfistup k dopravni infrastrukture,
ktery jejich konani povoluje. Provozovatel drahy s dopravci projednava vyluky v riznych
Casovych obdobich. Dopravci diky tomu maji dostatek Casu a prilezitosti ke stanoveni
opatfeni k provozu svych vlaku na Zelezni¢ni siti, at' jiz jde o nahradni dopravu, odklonové
trasy vlakd i na informovani svych cestujicich. Vyluku na vicekolejné trati je zpravidla
povinen organizovat tak, aby zlstala vzdy jedna tratova kolej mezi dvéma sousednimi
stanicemi sjizdna, byt i snizenou rychlosti kvuli zajisténi bezpecnosti pracovnikl na trati.
Tato technologie umozhuje zachovat provoz vlakiu pfes vylukou dotéené misto a mnohdy
se takova vyluka obejde bez odklonové jizdy vlaki nebo nahradni dopravy. Zaméstnanci
useku operativniho fizeni — zejména dispecefi a vyprav€i — jsou pfi organizovani drazni
dopravy v dobé vyluk povinni fidit se technologickymi postupy uvedenymi ve vylukovych
rozkazech a vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy (vySe uvedené povinnosti jsou
v textu Zpravy citovany ze zdroje — portal SZ).

Provozovatelem drahy bylo vydano nékolik dokumentl s technologickymi a organizacnimi
postupy ohledné vyluky SZZ v Zst. Otrokovice a TZZ v pfilehlych mezistani¢nich usecich.
K ROV &. 15009 byl dale vydan Rozkaz feditele OR a Rozkaz pfednosty PO. Obsah téchto
dokumentl vC€etné jejich analyzy je podrobné rozebran v kapitolach 4.3.2 a 4.3.3 této
Zpravy.

Ugelem vyluky byla ,Uprava kolejovych obvodii ZST Otrokovice*. Pro realizaci Uéelu vyluky
tak bylo nutné vypnout KO v celé zZst. Otrokovice. Vypnutim zpusobena nefunk&nost prvku
SZZ, slouzicich k detekci pfitomnosti draznich vozidel na kolejich a vyhybkach, tak
presunula zabezpeceni jizdy a kontrolu volnosti kolejovych uUseku pro viaky a posuny
v obvodu Zst. Otrokovice z technologie SZZ na dopravni zaméstnance. Po dobu vyluky
bylo SZZ v zst. Otrokovice obsluhovano mistné z JOP. Standardné je SZZ pfevazné
ovladano dalkové z CDP Prerov. Jizdy vlaku byly zajistovany nouzovymi jizdnimi cestami
a povolovany na PN. Na obou zhlavich Zst. Otrokovice byla zfizena pracovisté obsazena
odborné zpUsobilym zaméstnancem provozovatele drahy — dozorcem vyhybek. Ten mél za
povinnost zjiStovat volnost jizdni cesty, hlasit, Zze vlak dojel cely, a dale hlasit volnost
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nouzové prestavovanych vyhybek. Podle rozkazu feditele OR méla byt Zst. Otrokovice
obsazena vyprav€im DOZ a posilovym vyprav€im. Zaroven podle ROV méla byt v dobé od
0:30 h do 3:00 h obsazena zst. Tlumacov odborné zpusobilym zaméstnancem pro hlaseni,
Ze vlak dojel cely. Tuto funkci mél vykonavat (a v dobé MU skute¢né vykonaval) vypravci
ze zst. Otrokovice, ktery se na uvedenou dobu pfesunul do Zst. Tlumacov. V dobé od 0:10
h dne 5. 2. 2021 tak byla Zst. Otrokovice obsazena vypravci, plnici povinnosti jak posilové
vypravéi tak vypravéiho DOZ a dvéma dozorci vyhybek — podrobné je tato problematika
dale rozebrana v kapitolach 4.3.1 — 4.3.3 Zpravy.

DI analyzovala dopravni a organizaCni ukony, spojené se zahajenim konkrétni casti
vylukovych praci, zac€inajici dne 5. 2. 2021 v 0:30 h. V dopravnim deniku v zst. Otrokovice
je v 0:10 h proveden zapis, kdy vyprav¢i DOZ predal sluzbu vypravci, ktera byla na pozici
posilovy vypravci. VypravCi DOZ opustil pracovisté v Zst. Otrokovice a presunul se do DK
v zst. Tlumacov dle pokynu v Rozkazu pfednosty PO. Od této chvile zustala na pracovisti,
kde byla na celou dobu vyluky Rozkazem feditele OR ve sménach stanovena dvojice
vypravc€ich, pouze jedna vypravci (vice v kapitolach 4.3.2 a 4.3.3 této Zpravy).

V 0:30 h zavedl dispe€er 1A, vzhledem k dalSimu ovlivnéni SZZ a TZZ vylukou mezi
zst. Tlumacov a Zst. Otrokovice, po 2. TK telefonické dorozumivani (, Telefonické odhlasky
se davaji jen ve sméru Tlumacov — Oftrokovice®). Ve stejny Cas zavedl dispeCer 1A
v zst. Tlumacov telefonické ohlaSovani, Ze vlak dojel cely a dale mezi Zst. Tlumacov a Zst.
Otrokovice jizdu v mezistani¢nim oddilu po 2. TK. Od 0:30 h pak dispec€er 1A nafidil mezi
zst. TlumacCov a zst. Otrokovice davani telefonické odhlasky za vlaky jedouci po 2. TK.
VySe uvedené ukony byly zaznamenany a evidovany v GTN (graficko-technologicka
nadstavba), kterou dispeCer 1A pouziva k podpofe fizeni dopravnich procesl na
vymezeném useku jim Fizené trati. Stejné bylo vypravéi Zst. Otrokovice evidovano
zavedeni fizeni a zabezpec€eni drazni dopravy v ru¢né psaném dopravnim deniku i pro
1. TK mezi zst. Otrokovice a zst. TlumaCov. V plnéni povinnosti vySe uvedenych
dopravnich zaméstnancl pfi zavadéni zplsobu zabezpeceni jizd vlaki po 1. a 2. TK mezi
zst. Tlumacov a zst. Otrokovice v dobé zahajeni vyluky v 0:30 h dne 5. 2. 2021 neshledala
DI nedostatky.

Dale DI rozebrala ukony dopravnich zameéstnancu, tykajici se pfipravy vlakové cesty
obvodem zst. Otrokovice pro vlak Pn 49455. Cinnost vychazi ze zaznamu telefonniho
a radiového provozu a archivu SZZ:

* 1:13:20 h dispeCer 1A dal vypravci zst. Otrokovice pfedvidany odjezd pro vilak
Pn 49455 ze zZst. TlumacCov a ta ho vzala na védomi pfedepsanym
zplUsobem.

* 1:17:09h  vypravCi zst. Otrokovice provedla pfipravu vjezdové vlakové cesty
a vysilackou informovala dozorce vyhybek na St1 o zamyslené jizdé
vlaku Pn 49455 na SK €. 2;

* 1:17:31h dozorce vyhybek na St1 (tlumacovské zhlavi) potvrdil pro viak
Pn 45455 spravné postaveni vyhybek a volnost koleje pro svij obvod
zjiStovani volnosti;

* 1:19:13 h  vypravci Zst. Otrokovice obslouzila SZZ a na vjezdovém navéstidle 2L
rozsvitila PN (Celo vlaku Pn 49455 se v tuto chvili nachazelo 3 535 m
pfed vySe uvedenym navéstidlem, odkud nemohl strojvedouci PN
vidét);
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1:22:07 h na kamerovém systému je vidét navrat vypravCi z prostoru ostrovniho
nastupisté mezi SK €. 2 a €. 4 do DK;

1:22:13 h na vjezdovém navéstidle 2L zhasla po tfech minutach PN. VypravCi
neprodlouZzila nastaveny Casovy limit pro jeji sviceni dany technologii
SZZ (Celo vlaku Pn 49455 se v tuto chvili nachazelo 1 084 m pred
vySe uvedenym navéstidlem, odkud nemohl strojvedouci pfedchozi
sviceni a zhasnuti PN vidét);

1:23:35h  vypravéi zst. Otrokovice provedla pfipravu odjezdové vlakové cesty
a vysilackou informovala dozorce vyhybek na St2 o zamysSlené jizdé
vlaku Pn 49455 obvodem stanice ze SK €. 2;

1:23:48 h dozorce vyhybek na St2 (napajedelské zhlavi) potvrdil pro viak Pn
49455 spravné postaveni vyhybek a volnost koleje pro svij obvod
zjisStovani volnosti;

1:23:55h  vypravéi se tazala vysilaCkou dozorce vyhybek na St1: ,a 49455 vjel
cely, ja jsem byla venku®,

1:24:02 h  dozorce vyhybek na St1 odpovédél: ,,ano, vjel cely”;

1:24:05 h vyprav€i na vySe uvedené odpovédéla: ,jo, rozumim*;

1:24:34 h vypravéi volala dispeCera 1A a sdélila: ,viak 49455 v Otrokovicich...”
a dale je v hovoru zaznamenano pfijmeni volajici vypravci;

1:24:36 h dispeCer 1A odpovida: ,viak 49455 v Otrokovicich rozumi...”, a dale je
v hovoru zaznamenano prijmeni dispeCera 1A.

Informaci o vjezdu celého vlaku Pn 49455 do Zst. Otrokovice a zarovern svého obvodu
zjiStovani volnosti vlakové cesty dal vypravéi dozorce vyhybek St1, prestoZze od doby
ohlaseni volnosti v 1:17:31 h nesledoval do pfijezdu vlaku Pn 49455 postaveni vlakové
cesty a jeji volnost a neproved| zjisténi, Ze vlak Pn 49455 dojel cely, pohledem na
oznaceni posledniho TDV navésti ,Konec vlaku®. Tato skute€nost vyplynula z konfrontace
stanovenych technologickych postupu s obsahem podani vysvétleni dozorce vyhybek St1.
Jinym prokazatelnym zpusobem, pfi rozsahlé vyluce SZZ a zavedeném zpusobu
zabezpecleni jizd vlakl obvodem Zzst. Otrokovice a v mezistaniénim uUseku mezi Zst.
Tlumacov a zst. Otrokovice, nebylo mozné tuto informaci ovéfit. Od 1:22:13 h byla na
viezdovém navéstidle 2L navést ,Stuj“. Vypravei by zjisténi, ze vlak dojel cely, ve svém
obvodu pro zjistovani volnosti neovérovala pro zjisténi volnosti tratového useku, kde doslo
k MU, ale pro naslednou volnost jejiho obvodu pro pfipravu dalSi vlakové cesty obvodem
stanice. Zarover je v Rozkazu feditele OR v &l. 75 uvedeno: ,Odéekévéni pfijezdu,
sledovani odjezdu a prujezdu vlaku: Jizdu viaku sleduje posilovy vypravéi nebo dozorce
vyhybek, pokud neni zaneprazdnén plnénim jinych pracovnich tkonu®. O tom, ze vypravci
byla v dobé, kdy realizované organizacni postupy zredukovaly puvodni planovany pocet
dvou vyprav€ich v DK Zst. Otrokovice na jednoho v dobé dalSiho rozSifeni vyluky SZZ
a TZZ (a z toho plynouci nasledné nefunkcénosti TZZ v useku Tlumacov — Otrokovice) od
0:30 h dne 5. 2. 2021 do vzniku MU, zaneprazdnéna plnénim jinych ukoll, se DI zmifiuje
v kapitolach 4.3.2 a 4.3.3 této Zpravy. Vlastni udéleni telefonické odhlasky za vlakem Pn
49455 (ovSem na zakladé nespravné informace ze St1) vypravCi Zzst. Otrokovice
dispec&erovi 1A bylo provedeno vypravéi v souladu s &l. 2502 vnitiniho pfedpisu SZDC D1:
,Odhlaska se smi dat, az vliak mine vjezdové, cestové nebo oddilové navéstidlo, je
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nepochybné zjisteno, Ze vlak je cely, ovladaci prvek navéstidla je v zakladni poloze a na
naveéstidle je navést Stuj”.

Zjisténi:

Neprovedenim dopravnich ukonl podle pravidel pro bezpe&né ovéreni jizdy celého vliaku
obvodem pro zjistovani volnosti ze strany dozorce vyhybek St1 doslo k poruseni pravnich

predpisi a vnitfnich predpisl provozovatele drahy, tykajicich se uloh a povinnosti
provozovatele drahy, v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

»,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a tufedniho povoleni®;

§ 14 odst. 5 vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
.,POKyny udilené pfi Fizeni dopravy musi byt struéné a srozumitelné a nesmi
ohroZovat bezpecnost drazni dopravy. ...“.

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny § 14 odst. 5 vyhlasky
€. 173/1995 Sb. do souvislosti s definiCnim:

o § 15 odst. 6 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

~Jizdy naslednych viakia na jednosmérné pojizdénych tratovych kolejich se
zabezpecuji dorozumivanim mezi odborné zpusobilymi osobami Fidicimi drazni
dopravu prostfednictvim sdélovaciho zafizeni...*;

&l. 2888 vnitfniho predpisu SZDC D1:

»,P0o ohlaseni, Ze viakova cesta je postavena, sleduji vyhybkari do pfijezdu nebo
odjezdu vlaku postaveni viakové cesty a jeji volnost. Jsou povinni zabranit jizdé
vlaku, pro ktery nebyla nafizena priprava viakové cesty, posunu, ktery by jizdu viaku
ohrozil a podle mozZnosti i zasahum do zabezpecCovaciho zarizeni v postavené
viakové cesté. Ulevy povoluje schvalovatel ZDD*:

&l. 2430 vnitiniho pfedpisu SZDC D1:
LZJisténi, Ze vlak dojel cely, je mozno provést:
a) pohledem na navést Konec viaku...

d) pokynem, danym zaméstnancem zucastnénym na pripravé vliakové cesty, ktery
tuto skutecnost zjistil zpisobem, uvedenym v odst. a)..."

Déle DI posoudila vztaznou dopravni dokumentaci souvisejici s pfipravou vlakové cesty
pro vilak Pn 49455 obvodem zst. Otrokovice dne 5. 2. 2021, pfiCemz byly zjistény
nasledujici skute¢nosti:

vypravCi zst. Otrokovice v dopravnim deniku, odliSné od v radiové komunikaci
zminéné dopravni koleje €. 2 (SK €. 2), na kterou nafizuje pfipravu vlakoveé cesty,
zaznamenala ve sloupci ,Na kolej” dopravni kolej €. 1 (SK €. 1);

vypravei zst. Otrokovice v dopravnim deniku, pfestoze obdrzela od obou dozorct
vyhybek ze stanovist St1 a St2 hlaseni o provedeni pfipravy viakové cesty,
nezapsala ¢asovy udaj do dopravniho deniku ve sloupcich oznacenych ,St.2 volno*
a ,St.1 volno*. Zapis €asu kontroly volnosti obvodu stanice, jenz pfi pfipravé viakové
cesty kontrolovala vypravci, nebyl ve sloupci ,PV volno“ také zapsan;
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dozorce vyhybek na St1 provedl v dokumentu ,Zapisnik volnosti spravného
postaveni viakové cesty“ nedovolené upravy ve sloupci ,vjel/odjel cely” tim, Ze
Casovy udaj preskrtl a pfidal poznamku ,.zruseno®, aniz by vypravcCi proved| zruseni
narizené vlakové cesty.

Zjisténi:

Provedenim nedovolené Upravy a neevidovanim dopravnich ukonu ze strany dopravnich
zameéstnancl doSlo k poruseni pravnich predpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy, mimo pri¢innou souvislost se vznikem MU:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

»,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a tufedniho povoleni®;

&l. 2889 vnitiniho prepisu SZDC D1:

» lelefonické hlaseni o provedeni pripravy viakové cesty zapisuje vypravci ¢asovym
udajem do prislusnych sloupct dopravniho deniku. Nestaci-li pocet sloupct, upravi
se vhodné dopravni denik nebo se vede zvlastni zapisnik. Vzor zapisniku se uvede
v ZDD. Zaméstnanci, ktefi provedeni pfipravy viakové cesty hlasi telefonicky, jej
zapi§i ¢asovym udajem do pfislusnych sloupct Zapisniku volnosti a spravného
postaveni vliakové cesty...

&l. 2430 vnitiniho predpisu SZDC D1:

»---Hlaseni podle pismene d) dokumentuje vypravéi i zaméstnanec zucastnény na
pfipravé viakové cesty v pfislusné dopravni dokumentaci*;

¢l. 105 rozkazu feditele OR:
»,Povolené upravy dopravni dokumentace

Po dobu vypnuti ZZ zapisuje vypravéi DOZ do dopravniho deniku hlaseni dozorce
vyhybek na Stll:

- do sloupce 8, ktery nadepise ,,volno”, hlaseni volnosti vlakové cesty v obvodu 4,
- do sloupce 9, ktery nadepise ,,dojel/odjel cely”, hlaseni, Ze viak dojel/odjel cely.
Zahlavi sloupct nadepise Stll.

Po dobu vypnuti ZZ zapisuje vypravci DOZ do dopravniho deniku hlaseni
posilového vypravciho:

- do sloupce 10, ktery nadepiSe ,,volno”, hlaseni volnosti viakové cesty v obvodu 3.
Zahlavi sloupce nadepise posilovy vypravci (PV).

Po dobu vypnuti ZZ zapisuje vypravéi DOZ do dopravniho deniku hlaSeni dozorce
vyhybek na Stl:

- do sloupce 11, ktery nadepise ,volno”, hlaseni volnosti vlakové cesty v obvodu 1
a2,

- do sloupce 12, ktery nadepise ,dojel/odjel cely”, hlaseni, Ze viak dojel/odjel cely.
Zahlavi sloupctd nadepise ,Stl”;
&l. 2891 vnitiniho prepisu SZDC D1:
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,0dvola-li vypravéi vlakovou cestu, Skrtnou vyhybkari udaje v zapisniku volnosti
a spravného postaveni vlakové cesty tak, aby zustaly Citelné, a v fadku zapisi:
Odvolano...”

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektd odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zafizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktd.

4.1.4 Vnitrostatni bezpec¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkil. Povinnosti DU je ve Ihaté do 12 mésict ode dne zvefejnéni zavéredné zpravy
obsahujici jemu urené bezpecCnostni doporuCeni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti
s timto bezpe€nostnim doporucenim pfijal.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé& zajiStovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpec€nosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiCemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpe€nostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni€nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpist
apod.

Pri Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektl, uréenych
subjektl a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifika€ni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektl odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjekt( nesouvisely se vznikem MU.
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4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zzelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a apravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

PFi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z adrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dulezité pro ucely Setieni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zelezni¢ni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni viastnosti

Pfi Setfeni byly DI mj. zkoumany i zkuSenosti, které méli vyprav¢i DOZ, posilova vypravci
a dozorce vyhybek St1 v dobé& nocCni smény 4./5. 2. 2021 v zst. Otrokovice s vykonem
sluzby ve svych funkcich.

Posuzovana prvotné byla:

a) Cetnost vykonu sluzby zminénych vypravcich v Zst. Otrokovice na pozici pohotovostniho
vypravciho/vyprav€iho DOZ za obdobi od ledna 2020 az do zahajeni vyluky dne 4. 2. 2021
dle ROV €. 15009, a to pfi normalni sméné, za pIné funkéniho SZZ, kdy béhem smény
dochazi na urdity €as k pfedani SZZ na mistni obsluhu na JOP v Zst. Otrokovice (stanice
v tu chvili neni fizena z CDP Prerov);
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b) vazba zminénych vyprav€ich na Zst. Otrokovice z pohledu domovského, kmenového
pracovisté a vykonu sluzeb na jinych pracovnich pozicich za obdobi od ledna 2020 az do
zahajeni vyluky dne 4. 2. 2021 dle ROV €. 15009;

c) zkuSenosti posilové vypravci s obsluhou SZZ pfi masivnim omezenim jeho funkce, tedy
vypnuti z ¢innosti SZZ v dobé dalsiho rozSifeni vyluky v dobé od 0:30 h dne 5. 2. 2021 az
do vzniku MU.

Analyza bodu a):
- Cetnost sluzeb vypravciho DOZ v zst. Otrokovice:

* za uvedené obdobi mél vypravéi DOZ v Zst. Otrokovice 10 a Y2 sluzby na pozici
pohotovostniho vypravciho;

- Cetnost sluzeb posilové vypravei v zst. Otrokovice:

» za uvedené obdobi méla posilova vypravCi v zst. Otrokovice 136 a %2 sluzby na
pozici pohotovostniho vypravciho;

* za uvedené obdobi (cca 1 638 h ve sluzbé&) méla posilova vypravci v Zst. Otrokovice
na cca 313 h pfedanou obsluhu pIné funkéniho SZZ na mistni pracovisté JOP
a z pozice vypravéiho DOZ Fidila a organizovala dopravu v Zst. Otrokovice dle SR
zst. Otrokovice, ve znéni platném pfed zahajenim vyluky.

Zavér DI k bodu a):

nepomér poctu smén mezi vypravcim DOZ a posilovou vypravci je vysvétlen v analyze DI
k bodu b). Posilova vypravci, diky vyS$Simu poctu hodin pfed vznikem MU na pozici
vyprav€éiho DOZ v zst. Otrokovice, méla odpracovano cca 9x vétsi pocet hodin, nez je
minimaln& poZzadovano pro udrzeni odborné zpusobilosti na tuto funkci (&l. 61 SR Zst.
Otrokovice: ,Pohotovostni vypravéi prevezme ZST Otrokovice na mistni fizeni 1 x mésiéné
minimalné na 3 h*). Eaktory souvisejici se vznikem MU nebyly v bodu a) zjiStény.

Analyza bodu b)

» vypravCi DOZ v Zst. Otrokovice v dobé nocni smény 4./5. 2. 2021 byl, dle obsahu
dokumentl obdrzenych od provozovatele drahy, kmenové zafazen na CDP Pierov
do pracovni pozice ,Ridici dispeéer 1A — dispecer pro Usek Rikovice — Napajedia“
a ,Usekovy dispeder 1A — dispeder Hulin, Otrokovice. Na téchto pracovnich
pozicich plnil slozitéjSi ukoly. DispeCerské fizeni a organizovani drazni dopravy
svym obsahem kumuluje povinnosti nékolika vyprav€ich na Ffizeném Useku.
ZkuSenosti z prace na dispeCerském pracovisti, pro fizeni jedné Zst. z mistniho
pracovisté JOP, byly nad ramec poZadovaného;

* posilova vypravéi v zst. Otrokovice v dob& no¢ni smény 4./5. 2. 2021 byla, dle
podani vysvétleni DI a obsahu dokumenti obdrzenych od provozovatele drahy,
kmenové zafazena do pracovni pozice vypravei v zZst. Zlin stfed. Ta je vybavena
SZZ typu ESA 11 ovladanym mistné z JOP, stejné jako zst. Otrokovice.

Zavér DIl k bodu b):

vypravCi DOZ a posilova vypravCi dobé no¢ni smény 4./5. 2. 2021 v Zst. Otrokovice méli,
i pfes kmenoveé zarazeni na vykon prace na jinych pracovistich, dostatek zkuSenosti pro
vykon prace na pozici vyprav€iho DOZ v zst. Otrokovice v obdobi od ledna 2020 az do
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zahajeni dle ROV ¢&. 15009, pfi plné funkénim SZZ a TZZ v pfilehlych mezistani¢nich
usecich. Faktory souvisejici se vznikem MU nebyly k bodu b) zjistény.

Analyza bodu c):

* posilova vypravCi dle podani vysvétleni v bodu 3.1.9 této ZZ nebyla nikdy pfed
vznikem MU ve sluzbé v dobé planované vyluky technickych prostfedku SZZ pro
detekci pfitomnosti draznich vozidel na koleji (kolejovych obvodU, pocitau naprav).

Zavér DIl k bodu c):

z uvedeného je zifejmé, ze zkuSenosti s obsluhou SZZ ovlivnéného vylukou na pozici
vyprav€iho DOZ v Zst. Otrokovice méla posilova vypravéi minimalni. Od 0:10 h musela
sama plnit povinnosti plvodné dvou vyprav€ich ve sméné. SZZ v dobé vyluky
nezajisStovalo dullezité bezpecnostni funkce a prfesunulo tak zabezpeceni jizd vlaka
a posunu do roviny plnéni konkrétnich povinnosti obsluhujiciho zaméstnance.

Nedostatek zkuSenosti uvedeny v odstavci vySe, nebyl DI vyhodnocen jako faktor

souvisejici se vznikem MU.

Dale DI posoudila:

d) vazba dozorce vyhybek St1 na Zzst. Otrokovice z pohledu domovského, kmenového
pracovisté a vykonu sluzeb na jinych pracovnich pozicich za obdobi od ledna 2020 az do
zahajeni vyluky dne 4. 2. 2021 dle ROV ¢&. 15009;

e) zkuSenosti dozorce vyhybek St1 v pracovni pozici zaméstnance kontrolujiciho volnost
vlakové cesty ve stanoveném obvodu Zst. Otrokovice a zjiStovani, ze vlak dojel cely do
stanoveného obvodu v dobé nejrozsahlejSi vyluky v dobé od 0:30 h dne 5. 2. 2021 do
vzniku pfedmétné MU.

Analyza bodu d):

* dozorce vyhybek na St1 v zst. Otrokovice ve sméné dobé noc¢ni smény 4./5. 2. 2021
byl, dle podani vysvétleni DI a obsahu dokumentl obdrzenych od provozovatele
drahy, kmenové zafazen do pracovni pozice dozorce vyhybek v Zst. Bystfice pod
Hostynem. Od c&ervna roku 2020 vykonaval po ziskani odborné zpuUsobilosti
samostatné praci dozorce vyhybek na uvedeném kmenovém pracovisti. V dobé
planované vyluky technickych prostfedki SZZ pro detekci pfitomnosti draznich
vozidel na koleji (kolejovych obvodu, pocitacl naprav) byl v mésici zafi a Fijnu
roku 2020 ve sluzbé v zst. Staré Mésto u Uherského Hradisté. Tam provadél sluzbu
ve funkci dozorce vyhybek, tj. stejné dopravni ukony jako v Zst. Otrokovice v dobé
no¢ni smény 4./5. 2. 2021.

Zavér DIl k bodu d):
Faktory souvisejici se vznikem MU nebyly k bodu d) zjiStény.

Analyza bodu e):

» dozorce vyhybek na St1 mél vzhledem k obsahu analyzy v bodu d) cca 22 smén na
pracovni pozici jako v dobé vzniku MU (nékteré statistické udaje v dokumentech od
provozovatele drahy jsou Spatné Citelné) a v dobé identické planované vyluky
technickych prostfedkll SZZ pro detekci pfitomnosti draznich vozidel na koleji
(kolejovych obvodu, pocitacl naprav) v zst. Staré Mésto u Uherského Hradisté.
Pribéh no¢ni smény 4./5. 2. 2021 dozorce vyhybek na St1 v Zst. Otrokovice byl do
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vzniku MU bez zjisténych zavad. ZkuSenosti pro vykon funkce navic rozSifoval
souCasné probihajici pfipravou na rozsSifeni odborné zpusobilosti na funkci
vypravciho.

Zavér Dl k bodu e):
Faktory souvisejici se vznikem MU nebyly k bodu d) zjiStény.

4.3.2 Pracovni faktory

DI posoudila koncepci ukold a pozadavkd na vypravéi DOZ v dobé, kdy realizované
organizaCni postupy (analyzované v kapitole 4.3.3 této Zpravy) zredukovaly puvodni
planovany pocet dvou vyprav€ich v DK Zst. Otrokovice na jednoho (v dobé& dalSiho
rozSifeni vyluky SZZ a TZZ, tedy nejrozsahlejSi vylukové Cinnosti probihajici od 0:30 h dne
5. 2. 2021 do vzniku MU).

Ukoly a pozadavky obsaZené v bodu 16. povinnosti posilové vypravci Zst. Otrokovice dle
Rozkazu feditele OR (pInéné do 0:10 h dne 5. 2. 2021):

ma pridélen obvod 3 pro zjisStovani volnosti vlakové cesty, vypravéi DOZ mu mize
zapisem v telefonnim zapisniku pridéleni obvodu zménit, posilovy vypravéi zapis
podepise;

vede zapisnik volnosti a spravného postaveni vlakové cesty;
dle pokynu vypravéiho DOZ pfezkuSuje spravnou polohu vyhybek;

v pripadé poruchy ZZ provadi dle pokynt vypravéiho DOZ tkony k zajisténi jizdy
vlakt (rucni prestavovani vyhybek klikou, uzamknuti vyhybek apod.);

provadi zjisténi, zda vlak dojel/odjel cely;
Z pfikazu vypravéiho DOZ dorucuje pisemné rozkazy;
oznacuje mista zastaveni osobnich viakui;

vede evidenci pomalych jizd, nepfedpokladanych napétovych vyluk TV (pozn. DI:
trakCni vedeni) a pracovnich mist;

doziré na provadény posun ve stanici;

z prikazu tratového dispecera CDP Prerov pini tkony souvisejici s organizovanim
drazni dopravy v ZST Tlumacov a Napajedla. Prejezd do téchto stanic provede
vlakem nebo vozem taxi;

z pfikazu vypravéiho DOZ vydava z EMZ (pozn. DI. elektromagneticky zamek)
tratovy kli¢ Otrokovice — Zlin-Malenovice a obsluhuje EMZ s nahradnim tratovym
klicem;

zajistuje provozuschopnost vliakové dopravy v zimnich podminkach;

provadi dalsi ¢innosti a prace nafizené vedoucim zaméstnancem;

dohlizi na vystup a nastup cestujicich;

dohlizi na bezpecnost cestujicich, ktefi nemohou pouzit podchodu k pfichodu na
ostrovni nastupisté;

pini povinnosti stanovené timto SR pohotovostnimu vypravéimu, kromé povinnosti
stanovené vypravéimu DOZ.
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Dal$i povinnosti posilové vypravéi dle Rozkazu feditele OR poté, co zUstala v DK Zst.
Otrokovice sama a zacala vykon sluzby v kumulované a nijak technologicky oSetfené
funkci posilové vypravéi a vypravei DOZ (od 0:10 h dne 5. 2. 2021, kdy pfevzala sluzbu i za
vyprav€iho DOZ Zst. Otrokovice, jenz dle Rozkazu pfednosty PO odjel do zst. Tlumacov):

organizuje a Fidi drazni dopravu v ZST Otrokovice a prilehlych tratovych tsecich;
zaznam o provozovani drazni dopravy vede v tiskopise Dopravni denik;
obsluhuje ZZ pro posun, jizdu vlakt a PMD;

zavadi elektronické varovné Stitky a vyrozumiva zameéstnance pracujici v kolejisti;
zabezpecuje organizaci a fizeni vylukové cCinnosti v pridéleném obvodu;

provadi dalsi ¢innosti a prace nafizené vedoucim zaméstnancem.

Béhem posuzovani zatéze pfi vykonu prace vypravéi pfi kumulaci plnéni ukoll
a pozadavku, které se na jedinou vypravéi od 0:10 h nakupily, byly DI vyuzity skute€nosti
z archivu ¢innosti SZZ, kamerovych zaznamu zst. Otrokovice, podani vysvétleni a ohledani
mista MU.

Zaveéry Dl z posuzované zatéze uvedené ve vySe uvedeném textu:

realizované organizacni opatfeni, spocivajici v oslabeni poctu vypravCich v DK Zst.
Otrokovice v dobé dalSiho rozsitfeni vyluky SZZ a TZZ od 0:30 h dne 5. 2. 2021 do
vzniku MU, zpusobilo vznik rizika, které je DI definovano v ¢asti 4.3.3 této Zpravy;

od 0:13 h do 1:16 h dne 5. 2. 2021, béhem intenzivniho posunu v obvodu Zst.
Otrokovice, musela posun zajistit osamocena vypravé¢i dle povinnosti z pozice
vyprav€iho DOZ. Musela s posunujicim dopravcem organizovat posuny dle vnitfniho
predpisu SZDC D1 a pomoci nouzové obsluhy SZZ individualné prestavit celkem 19
vyhybek do pozadované polohy, provést kontrolu koncové polohy a zajistit je
nouzovym zavérem. Pfehled o pohybu posunovych dild formou nezabezpeeného
posunu byl vyprav¢i pfedavan dopravci pomoci radiové komunikace;

soucCasné od 0:13 h do 1:16 h dne 5. 2. 2021, béhem intenzivniho posunu v obvodu
zst. Otrokovice, méla dle povinnosti na provadény posun zaroven dozirat (pozn. DI:
v nékteré fazi nerealizovatelné, pokud pfipustime, Ze vykon dozoru na praci se
provadi za trvalé pfitomnosti osoby, jez byla povéfena dozorem);

soucasné od 0:13 h do 1:16 h dne 5. 2. 2021, béhem intenzivniho posunu v obvodu
zst. Otrokovice, musela osamocena vypravCi, z pozice vyprav€iho DOZ, vzit na
védomi zavedeni fizeni a zabezpeceni drazni dopravy z divodu vyluky TZZ na
2. TK mezi zst. Otrokovice a Zst. Tlumacov dispeCerem 1A a to samé zavést pro 1.
TK (zabezpeceni jizdy vlakid formou hlaSeni predvidaného odjezdu a udélovani
telefonické odhlasky po zjiSténi, ze vlak do/ze stanice dojel cely);

soucasné od 0:13 h do 1:16 h dne 5. 2. 2021, béhem intenzivniho posunu v obvodu
zst. Otrokovice, musela osamocena vypravci, z pozice pohotovostniho vypravéiho
provést kontrolu volnosti koleje a kontrolu u péti vlakl, Ze do stanoveného obvodu
dojely celé (tato kontrola se pro jeji obvod provadi pouze v pfipadé, ze vlak jiz
nepokracoval dale ze Zst. Otrokovice v jizdé a zustal stat na SK);

soucasné od 0:13 h do 1:16 h dne 5. 2. 2021, béhem intenzivniho posunu v obvodu
zst. Otrokovice, musela osamocena vypravcéi, z pozice vypravéiho DOZ dat/pfijmout
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pro pét vlaki na/z CDP Prerov predvidany odjezd, provést pripravu vliakové cesty
a po obdrzeni informaci od dozorcu vyhybek, Zze vlaky dojely/odjely celé, dat na
CDP Prerov, nebo vzit pfedepsanym zplsobem na védomi z CDP Pterov, pro tyto
vlaky udéleni telefonické odhlasky.

Zjisténi:

Koncepce ukolli a mnozstvi pozadavka vyplyvajicich z povinnosti, které musela
osamocena vypravéi v kumulované pozici vypravéi posilové a vypravéi DOZ plnit,
bylo rizikové. Ohledani mista MU a podani vysvétleni vypravéi jednoznacné ukazalo
z jeji strany na praci v Casové tisni a z toho vyplyvajici nakupeni nedostatku
v evidenci ¢asovych udaji k vlakiim v dopravnim deniku. Toto zjiSténi, spole¢né
s faktory uvedenymi v ¢€asti a 4.3.3 této Zpravy, bylo DI zohlednéno v souhrnu
prispivajicich faktort vzniku MU.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly

V ramci tohoto bodu DI posoudila planovani pracovni sily a pracovniho vytiZzeni na pozici
vypravcich v zst. Otrokovice dobé& no¢ni smény 4./5. 2. 2021.

V dalSim textu DI provedla rozbor relevantniho obsahu dokumentl vydanych k vyluce
z pohledu logické navaznosti a vzajemného souladu. Dullezité ¢asti pro pfijimani zavéra DI
jsou zvyraznény tucné:

* ROV €. 15009 v ¢asti ,a) Provozni a dopravni opatreni®, ,Etapa A“, mj. uvadi:

,Na nocni sméné prvni den vyluky (4./5.2.2021) bude v ZST Otrokovice provedena
uprava na UNZ v Case od 0:30 - 3:00 hodin. V této dobé nebudou v useku
Otrokovice - Tlumacov funkcni kolejové useky a na oddilovych navéstidlech bude
svitit navést Stuj. V této dobé bude v ZST Tlumadov v DK obsazeno pracovisté
odborné zplsobilym zaméstnancem (min. se zkouskou D-03) pro hlaSeni, Ze
vlak vjel/odjel cely (pohledem na navést ,Konec viaku®), ktery bude komunikovat
s pfislusnym dispe¢erem CDP Prerov. Volnost nefunkénich kolejovych useki zjisti
vypravci (tratovy dispecer) prostfednictvim odborné zpusobilych zaméstnancu
v ZST Otrokovice a Tlumacov, na zakladé hlé$eni, Ze viak vjel cely. Jizdy viaku
zabezpeci vypravéi (tratovy dispecer) telefonickym dorozumivanim. Vypravci
(tratovy dispecer) zajisti zpraveni vlaku o jizdé v mezistaniénim useku
a o neplatnosti oddilovych navéstidel (rozkaz Z ¢ast 2)...

+ Rozkaz feditele OR (rozkaz upravuje znéni nékterych &lanki SR Zst. Otrokovice na
dobu vyluky):

« Uprava SR zst. Otrokovice: ,1. Umisténi, uréeni a obsazeni stanice. Po dobu
vypnuti ZZ je stanice obsazena vypravéim DOZ a posilovym vypravéim*“;

« Uprava SR zst. Otrokovice: ,61. Dozoréi provozu ve sménéch a vypravéi, jejich
stanovisté. Po dobu vypnuti ZZ je ZST obsazena vypravéim DOZ a posilovym
vypravéim podle rozvrhu sluzeb a je fizena podle zasad stanovenych v ROV.
Stanovisté obou vypravéich je v DK“ Zaroven tato upravena kapitola SR
stanovuje vyprav€imu DOZ Sest a posilovému vyprav€éimu Sestnact povinnosti
k pInéni pfi vykonu sluzby.

* Rozkaz pfednosty PO:
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* 2. ,,Obsazeni pracovist’

V dobé planované vyluky budou dotéena pracovisté obsazena podle potreby.
Rozvrh obsazeni pracovist’ je pfilohou ¢. 1 tohoto rozkazu. Podle Rozkazu
Feditele OR Olomouc k ZDD ¢&.1/2021 k SR Otrokovice bude ZST Otrokovice
(dale jen OTE) v dobé konani vyluky mistné rizena vypravéim DOZ a dale
obsazena posilovym vypravéim a zaméstnanci s OZ D-03 (dale jen dozorce
vyhybek). V uréenych sménéach budou obsazeny dozorci vyhybek ZST
Napajedla a Tlumacov. Na no¢éni sméné prvni den vyluky bude v uréceném
éase obsazeno vypravéim pracovisté v ZST Tlumadov. Dozorce vyhybek
a posilovy vypravCi budou provadét zjistovani volnosti viakové cesty a hlaseni
vjezdu/odjezdu celého viaku v pfidéleném obvodu a dal$i ¢innosti podle potfeby
vypravciho DOZ.

* 3. Priabéh vyluky

Pred zahajenim vyluky dle ROV & 15009 bude vydan Rozkaz reditele OR
Olomouc k ZDD &.1/2021 k SR Otrokovice, kde budou upraveny povinnosti
zucastnénych zaméstnancl a stanoveny obvody pro zjiStovani volnosti viakové
cesty. Dozorci vyhybek ZST OTE maji dodasné zfizena tato stanovisté:

Stl — umisténé u strojni stanice DKV CD, pobliz vyhybky ¢&. 7
Stll — umisténé pod silni¢nim nadjezdem k firmé Barum, pobliz vyhybky ¢. 33

Na prvni noéni sméné vyluky (4./5.2.) budou v dobé 0:30 — 3:00 nefunkéni
také kolejové useky v mezistaniénim useku OTE — Tlumacov v obou
tratovych kolejich. Po tuto dobu bude pracovisté v ZST Tlumadov
obsazeno posilovym vypravéim ZST OTE pro hlaseni, ze viak vjel cely.
Prabéh a dokumentace nastupu a ukonceni sluzby posilového vypravéiho na
tomto pracovisti je stejny jako u nastupt a ukonceni sluzby dozorct vyhybek (viz
posledni odstavec bodu €. 2). Dokumentaci pfislusnych dopravnich hlaseni
provadeéji zaméstnanci dle ¢l. 105 Stanicnich radu.

Posouzeni organiza¢nich opatfeni DI s ohledem na nize definované riziko vzniklé
v pribéhu nocni smény ze 4. 2. 2021 na 5. 2. 2021:

Dokument ROV €. 15009 upozorfiuje na skuteCnost, Ze vyluka zpusobi zménu
v zajisténi zabezpeceni jizd vlaku. V dobé od 0:30 h do 3:00 h dne 5. 2. 2021 pak
specifikuje pozadavky na pocCet odborné zpUsobilych osob, jejich pozice a zplsob
zabezpeceni jizd vlakid v mezistani¢nim useku Tlumacov — Otrokovice. ROV €. 15009
svym obsahem sdéluje vSechny podstatné bezpecnostni a dopravné organizaCni
informace pro vypracovani dalSich dokumentl pro bezpecné Fizeni a organizovani
drazni dopravy v pribéhu vyluky;

Rozkaz feditele OR (rozkaz upravuje znéni nékterych &lankd SR Zst. Otrokovice na
dobu vyluky) jednoznacné stanovuje, Zze ,Po dobu vypnuti ZZ je stanice obsazena
vypravéim DOZ a posilovym vypravéim® a dale uvadi ,,Po dobu vypnuti ZZ je ZST
obsazena vypravéim DOZ a posilovym vypravéim podle rozvrhu sluzeb a je
Fizena podle zasad stanovenych v ROV. Stanovisté obou vypravcich je v DK*.

Rozkaz feditele OR evidentné& nepfipousti zadnou jinou variantu v obsazeni pracovisté
DK Zst. Otrokovice v dobé vyluky dle ROV ¢. 15009. Vzhledem k rozkazem
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stanovenym povinnostem jednotlivym vypravCim rozkaz nikde nefeSi situaci, jaké
povinnosti by plnil vypravCi zastavajici obé pozice najednou.

Rozkaz feditele OR byl zpracovan v souladu s &asti ,M. Postupy a metody posuzovani
rizika a zavadéni opatfeni pro usmérriovani rizika v pfipadé, Ze zména provoznich
podminek nebo nové materialy predstavuji nova rizika pro infrastrukturu nebo
provoz“ dokumentu Shrnuti manualu. Hlavni cil provozovatele drahy — vyhodnotit
a posoudit riziko pfi provozovani drahy v dobé vyluky dle ROV €. 15009, byl pfi tvorbé
Rozkazu Feditele OR naplnén. Organizace prace a poéty zaméstnanct pro zvladnuti
technologickych postupt, platnych pro dobu konani vyluky, byly stanoveny s maximalni
snahou usmérnit riziko na pfijatelnou uroverni.

Rozkaz pfednosty PO byl posledni vydany dokument z pohledu podrobného

rozpracovani pozadavkl na organizaci prace a pocCty zaméstnancl pro zvladnuti
technologickych postupt platnych pro dobu konani vyluky.

b1

V ¢asti ,2. Obsazeni pracovist
analyza DlI):

mimo jiné uvadi (za kazdou relevantni citaci nasleduje

1. ,,V dobé planované vyluky budou dotéena pracovisté obsazena podle
potreby*“.

Analyza DI k bodu 1:

Potfebou nazyvame pocitovany, resp. prozivany nedostatek nebo nadbytek néceho.
Vyuziti slovniho spojeni ,podle potfeby” je ve vztahu k jednoznaCnym pokynum
v Rozkazu Feditele OR k obsazeni DK v Zst. Otrokovice dvéma vypravéimi na dobu
vyluky SZZ velmi zavadgjici. SR Zst. Otrokovice byl Rozkazem Feditele OR upraven
a neslo ho ménit ,podle potreby“ zadnymi ustanovenimi dalSich dokumentd. Nutno
dodat, ze dalSi text v Casti ,2. Obsazeni pracovist” pak obsazeni DK v zst. Otrokovice
dvéma vypravc€imi reflektuje.

2. ,Na prvni noéni sméné vyluky (4./5.2.) budou v dobé 0:30 — 3:00 nefunkcni také
kolejové useky mezistanicnim useku OTE — Tlumacov v obou tratovych kolejich.
Po tuto dobu bude pracovisté ZST Tlumadov obsazeno posilovym vypravéim
ZST OTE pro hlaseni, ze vlak vjel cely*.

Analyza DI k bodu 2:

Toto ustanoveni svym obsahem reflektuje na moznost obsazovat dotéena pracovisté,
tedy i DK v Zst. Otrokovice ,podle potfeby“. Realizovany zasah do naplanované
pracovni sily a pracovniho vytizeni na pozici vypravcich v Zst. Otrokovice (snizeni jejich
poctu) byl proveden v rozporu se vSemi nafizenimi v pfedchozich dokumentech
vydanych k vyluce. Zapracovani tohoto organizaéniho opatieni do Rozkazu
prednosty PO, které oslabilo stanoveny pocet dopravnich zaméstnanct v dobé
dalSiho rozsireni vyluky, je predem definovanym rizikem ve Shrnuti manualu,
vznikajicim pfi nespravném zpracovani technologie.

Zjisténi:

Realizace organizacniho opatieni z Rozkazu prednosty PO, spocivajici
v provedeném zasahu do naplanované pracovni sily a pracovniho vytizeni na pozici

v rw

vypravéich v zst. Otrokovice v dobé dalSiho rozsireni vyluky, byla DI zohlednéna
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a spolecné s faktory uvedenymi v ¢asti 4.3.2 této Zpravy uvedena v souhrnu
prispivajicich faktort vzniku MU.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostredim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zucastnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajistovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaéniho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoneé €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zi¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpecnosti zu¢astnénych dopravci a provozovatell drah
V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

444 Systém fFizeni subjekti odpovédnych =za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektl odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpeénostniho organu
souvislost s pfedmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé platné
licence a osvédCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémove faktory.
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4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI Setfila v obdobi od 1. 1. 2008 do vzniku pfedmétné MU celkem 10 obdobnych MU, kdy
doSlo na draze celostatni, v mezistanicnim useku ke srazce vlaku s koncem jiného vlaku,
jenz byl oznaCen naveésti ,Konec viaku®. Pfi téchto MU dosSlo k usmrceni 3 osob a ke
zranéni 37 osob. Celkova materialni Skoda byla vycislena na 100 076 371 K¢.

MU s bezprostfedni pfi€inou tykajici se nerespektovani navésti ,Stlj“ byly:

ze dne 20. 11. 2018 mezi odbockou Chotébuz a Zst. Cesky Té&Sin, kde doslo ke
srazce vlaku Nex 49745 s koncem vlaku Nex 49735. Bezprostfedni pFiCinou vzniku
MU bylo nerespektovani navésti ,Stdj* hlavniho (oddilového) navéstidla
automatického bloku 1-3218 tratové koleje €. 1 odbocka Chotébuz — Cesky TéSin
osobou fidici hnaci drazni vozidlo vlaku Nex 49745;

ze dne 30. 10. 2015 v zst. Rehlovice, kde do$lo ke srazce vlaku Nex 163602
s vlakem Pn 59040. Bezprostredni priCinou vzniku MU byla nedovolena jizda vlaku
Nex 163602 za odjezdové navéstidlo L2 s navésti ,Stlj“ v zst. Rehlovice;

ze dne 13. 3. 2014 mezi zst. D&&in-Prostfedni Zleb a D&&in hl. n., kde doslo ke
srazce vlaku Nex 48397 (samostatné hnaci drazni vozidlo) s koncem viaku Nex
48325. Bezprostfedni pfiinou vzniku MU byla nedovolena jizda vlaku Nex 48397
kolem oddilového navéstidla automatického bloku AB 1-26 s navésti ,Stuj;

ze dne 6. 10. 2011 mezi zst. Kostomlaty a zst. Nymburk hl. n., kde doSlo ke srazce
vlaku Vn 56071 s vlakem Pn 66421. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU byla
nedovolena jizda vlaku Vn 56071 za oddilové navéstidlo automatického bloku
s navésti ,Stuj;

ze dne 31. 8. 2011 mezi zst. Zbiroh a zst. Karizek, kde doSlo ke srazce osobniho
vlaku Os 7800 s nakladnim viakem Pn 64710. Bezprostfedni pfiCinou vzniku MU
bylo nerespektovani navésti ,St0j“ na oddilovém navéstidle AB 2-699 viakem Os
7800, tj. nezastaveni pred timto navéstidlem a nedodrzeni podminek pro jizdu podle
rozhledu.

vrwvs

ze dne 14. 7. 2020 mezi zelezniénimi stanicemi Uvaly a Cesky Brod, kde do$lo ke
srazce vlaku Os 9359 s vlakem Nex 60051. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo
nezastaveni viaku Os 9359 prfed koncem vlaku Nex 60051 v souvislosti
s pfedchazejici nahlou zdravotni indispozici (srde€ni pfihodou) s moznym nahlym
ovlivnénim schopnosti vnimani a jednani strojvedouciho vlaku Os 9359.

ze dne 20. 7. 2018 mezi Zst. Chrast u Plzné a Zst. Plzen hl. n., kde doSlo ke srazce
vlaku Sv 21920 s vlakem Nex 61400. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo
nezastaveni vlaku Sv 21920 pfed koncem vilaku Nex 61400 pfi jizdé podle
rozhledovych pomérd v obsazeném tratovém oddilu automatického bloku;

ze dne 2. 11. 2017 mezi Zst. Kostomlaty nad Labem a Zst. Lysa nad Labem, kde
doSlo ke srazce vlaku Pn 53973 s vlakem Pn 66021 s naslednym vykolejenim.
Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo nezastaveni vlaku Pn 53973 pfed koncem
vlaku Pn 66021 pfi jizdé dle rozhledovych pomérl v obsazeném tratovém oddilu
automatického bloku;

ze dne 9. 4. 2017 mezi zst. D&&in-Prostiedni Zleb a Zst. Dolni Zleb, kde doslo ke
srazce vlakl Pn 48378 a Lv 43398. Bezprostfednimi pfi€¢inami vzniku MU bylo
nefizeni hnaciho drazniho vozidla, vlaku Lv 43398, pfi jizdé za hlavni (oddilové)
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naveéstidlo automatického bloku 2-81, které navéstilo navést ,Stlj“, za podminek
jizdy podle rozhledovych poméri a prekroCeni nejvysSi dovolené rychlosti
0 30 km-h .

MU s bezprostfedni pfi€inou tykajici se dovoleni jizdy vlaku do obsazeného prostorového
oddilu byla:

* ze dne 13. 9. 2008 mezi Zst. Moraviany a zst. Mohelnice, kde do$lo ke srazce vlaku
nakladni dopravy Nex 54053 a Pn 66161. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo
dovoleni odjezdu vlaku Nex 54053 do prostorového oddilu obsazeného stojicim
vlakem Pn 66161.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zévéry t)'(kajici se ph’éin udalosti

vrwvse

* pfedani bezpec€nostni informace (zpravy) zadni dopravné, Ze cely vlak uvolnil
prostorovy oddil (udéleni odhlasky), na zakladé obsahu obdrzené predchozi
bezpecnostni informace (potvrzeni vjezdu celého vilaku do Zeleznicni stanice), ktery
byl v rozporu s objektivni skuteCnosti.

Pfispivajicimi faktory mimoradné udalosti byly:
* personalni opatfeni, které oslabilo stanoveny pocet vyprav€ich v dobé dalSiho
rozSifeni vyluky staniéniho a tratového zabezpecCovaciho zafizeni;
» Casova tisen v situaci, kdy vyprav€i musela v dobé provadéni posund, jizd vlaku
a pfijimani dopravnich opatfeni pro rozsSifeni jiz probihajici vyluky, plnit ukoly
a povinnosti stanovené pro dvé pozice vypravcich.

Systémova pfi€ina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence
Causal factor:

» transmit of safety information (message) to rear operating point, that the whole train
released the block section (gave of advice of train arrival) based of the content of
the received previous safety information (confirmation of entry of the whole train to
the station), which was in contradiction with objective fact.

Contributing factors:

* personnel measure which decreased the set number of station dispatchers at the
time of the next expansion of disconnection of the station and line safety and
signalling plants;

* time pressure in a situation when the station dispatcher had to perform the tasks and
duties set for the position of two station dispatchers at the time of movement of
shunting operations, train movements and to receive of transport measures after the
next expansion of disconnection of the station and line safety and signalling plants.

Systemic factor: none.
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5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

,Zaméstnanci“ (dozorce vyhybek St1 a vypravci zst. Otrokovice) ,byli po vzniku MU
zbaveni odborné zpisobilosti a znalosti*;

vypravei zst. Otrokovice ,vykonala prezkouSeni odborné zpusobilosti a znalosti
v rozsahu odborné zkousky D—-07 dle predpisu SZDC Zam1 s vysledkem prospéla
dne 18. 2. 2021

dozorce vyhybek St1 byl pfelozen v rémci OR Olomouc ke Sprévé trati Zlin“

,Byla nafizena zvy$ena kontrolni ¢innost na pracoviStich dozorcti vyhybek
a vypravcich vedoucimi zaméstnanci PO Valasske Meziri¢i a provozni kontrolou
OR Olomouc*,

~Prednosta PO Valasske Mezifici v den MU upozormil pisemnou formou — emailem
vSechny zaméstnance ZST na dodrZzovani pfedpisovych ustanoveni, zejména pak
zavaznych slovnich znéni a v€asné zapisovani véech dopravnich udaju*,

»,Po MU byla pro nasledujicich 5 smén narizena pfitomnost na pracovisti vedoucim
zaméstnancum PO a provozni kontroly*;

~,Po MU byla narizena zvySena kontrola dodrZovani hovorové kazné pii vyluce
v ZST Otrokovice*

,Prednosta PO ValaSské Mezifici upozornil dale vSechny zaméstnance na
dodrzovani pfedpisovych ustanoveni v Rozkaze pfednosty PO ¢. 5/2021 vydaného
dne 23. 2. 2021%

»,MU byla rovnéz projednana na poradé vedeni PO dne 25. 5. 2021*.

Dopravce CDC a RCC nepfijali a nevydali zadna opatfeni.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

Employees (the supervisor of switches St1 and the station dispatcher of Otrokovice
station) were deprived of professional competence and knowledge after the
occurrence;

The station dispatcher of Otrokovice station passed the examination of professional
competence and knowledge in the scope of the professional examination D-07
according to the SZDC Zam1 regulation on the 18" February 2021;

The supervisor of switches St1 was transferred within the Olomouc Regional
Directorate to the Zlin Railway Administration;

It was ordered increased control activity at the workplaces of switch supervisors and
station dispatchers by senior employees of operating circuit ValaSské Mezifi¢i and
operational control of the Olomouc Regional Directorate;

The head of operating circuit Valadské Mezifi€i on the day of the occurrence warned
in writing — by e-mail all employees of the station about compliance with regulatory
provisions, especially binding wording and timely recording of all traffic data;

It was ordered the presence of operating circuit employees and operational control
at the workplace of for the next 5 shifts after the occurrence;
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* It was ordered an increased control of adherence to colloquial discipline during the
exclusion at Otrokovice station after the occurrence;

* The head of operating circuit ValaSské Mezifi¢i also pointed out all employees to
compliance with the regulation provisions in the Order of the Head of operating
circuit No. 5/2021 issued on the 23™ February 2021;

» The occurrence was also discussed at the meeting of the operating circuit
management on the 25" May 2021.

The railway undertaking CDC and RCC did not take any measures.

5.3 Dopliujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

* provedeni nedovolené uUpravy a neevidovani dopravnich Ukonu ze strany
dopravnich zaméstnancu (dozorce vyhybek St1 a vypravéi zst. Otrokovice);

* nesoulad planovani pracovni sily a pracovniho vytizeni na pozici vypravCich v Zst.
Otrokovice dobé nocCni smeény 4./5. 2. 2021 v Rozkaze prednosty PO s Rozkazem
feditele OR a ROV ¢. 15009.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

* to perform of unauthorized modification and non-registration of transport operations
by transport employees (the supervisor of switches St1 and the station dispatcher of
Otrokovice station);

* incompatibility of workforce and workload planning in the position of station
dispatchers at Otrokovice station during the night shift from 4" to 5" February 2021
in the Order of the Head of the operating circuit with the Order of the Director of the
Regional Directorate and the Order about suspension of traffic duty No. 15009.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjisténé pfiiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpecnostni doporuCeni nevydava, protoZe nebyly zjistény takové poznatky, které by
vydani bezpecCnostniho doporuéeni v ramci pfedchazeni vzniku mimoradnych udalosti
opodstatniovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Brné dne 7. prosince 2021

Libor Bruzl v. . Bc. Josef Dvorak v. r.
) inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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PRILOHY

02-05-271; 28:24 (W)

Otrokovice Kb

Obr. €. 6: Viditelnost v prostoru pfed DK v Zst. Otrokovice bezprostfedné pfed MU
Zdroj: SZ

Obr. €. 7: Viditelnost v dobé& ohledani mista MU Zdroj: DI
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Zdroj: PCR

Obr. €. 9: Pohled na misto MU zleva ve sméru jizdy vlaka. Zdroj: PCR
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