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a® Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:
Root cause:

SUMMARY

accident
22"June 2008, 11:40 (09:33 GMT)
train derailment

A wagon of freight train No. Nex 1.nsl 47315 derailed while running on
an open line. Consequently another wagon of this train derailed on
switch No. 10 when entering station Lukavice na Morave. Moreover,
fast train No. EC 108 was hit by ballast thrown by derailed wagons.

freight train No. Nex 1.nsl 47315

between Zabreh na Morave and Lukavice na Morave stations
km 45,892

CD Cargo, a. s. (RU of train No. Nex 1.nsl 47315)

Ceske Drahy, a. s. (IM and RU of train No. EC 108)

TOUAX RAIL LTD, Chez TOUAX SA, 5, rue Bellini, 92800 Puteaux la
Defeuse (owner of derailed wagon Laaers No. 23 87 436 3643-9)

no fatality

no injury

total cost CZK 9 449 727,04 (excluding damage of derailed carriages,
which is unknown yet)

rolling stock (vibration of freight wagon SNCF Laaers 23 87 436
3643-9)

track maintenance (track condition not in line with specifications)
not investigated

Recommendations: not issued
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1 SOUHRN

Skupina udalosti: zavazna nehoda.
Vznik udalosti: 22. 02. 2008, 11:40:00 h.

Popis udalosti: vykolejeni tazeného drazniho vozidla viaku Nex 1.nsl 47315 v tratové koleji €. 1,
km 45,892, mezi Zelezni¢nimi stanicemi Zabfeh na Moravé a Lukavice na Moravé s naslednym
vykolejenim dalSiho tazeného drazniho vozidla na vyhybce €. 10, vjezdového zhlavi Zelezni¢ni
stanice Lukavice na Moravé, a srazkou vlaku EC 108 s kamenivem Zelezniéniho svrdku
vymrsténym vykolejenymi tazenymi draznimi vozidly viaku Nex 1.nsl 47315.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Pferov — Ceska Trebova, tratova kolej €. 1
mezi zelezniénimi stanicemi Zabifeh na Moravé a Lukavice na Moravé, km 45,892.

Zudastnéni: Ceské drahy, a. s. (provozovatel drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Nex 1.nsl 47315);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku EC 108);
TOUAX RAIL LTD, Chez TOUAX SA, 5, rue Bellini, 92800 Puteaux la Defeuse (drzitel
vykolejeného tazeného drazniho vozidla SNCF fady Laaers 23 87 436 3643-9).

Nasledky: pfi MU k ujmé na zdravi osob nedoslo.
Celkova zjisténa Skoda vznikla v disledku MU ¢&ini 9.449.727,04 K&. K datu vydani Zpravy

o vysledcich 3etfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti nebyla dopravcem
CD Cargo, a. s., skuteCna vySe skody vznikla na tazenych draznich vozidlech vycislena.

Bezprostfedni pfi€iny: rozkmitani tazeného drazniho vozidla SNCF Laaers 23 87 436 3643-9,
které mélo za nasledek ztratu svislé kolové sily.

Zasadni pfiCiny: nezajisténi dostateCné unosnosti prazcového podloZi v mistech znecisténého,
zbahnélého kolejového loZe.

Priciny v systému bezpecnosti: nebyly zjistény.

Bezpecnostni doporuéeni: nebylo Drazni inspekci vydano.
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku mimofradné udalosti v drazni dopravé (dale jen MU) doSlo dne 22. 02. 2008 v 11:40 h, na
draze zeleznitni, kategorie celostatni, Prerov — Ceska Trebova (trat 309), elektrifikované
stejnosmérnym napétim 3 000 V, v tratové koleji €. 1, km 45,892 mezi dopravnami, zelezni¢nimi
stanicemi (dale jen Zst.) Zabfeh na Moravé a Lukavice na Moravé.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

V 11:36:24 h byla osobou fidici drazni dopravu (dale jen vypravei), dispoziénim vypravéim, Zzst.
Lukavice na Moravé postavena vlakova cesta pro prujezd vlaku Nex 1.nsl 47315 z tratové koleje
€. 1 Zabfeh na Moravé — Lukavice na Moravé po stanicni koleji €. 1 a dale na tratovou kolej €. 1
Lukavice na Moravé — Mohelnice. Jizda vlaku byla dovolena navésti ,Volno* viezdového navéstidla
1S a odjezdového navéstidla S1. Soucasné byla dispoziénim vypravéim Zst. Lukavice na Moravé
postavena vlakova cesta pro prujezd viaku EC 108 z 2. tratové koleje Mohelnice — Lukavice na
Moravé po stanicni koleji €. 2 Zst. Lukavice na Moravé a dale na 2. tratovou kolej Lukavice na
Moravé — Zabfeh na Moravé. Jizda vlaku EC 108 byla dovolena naveésti ,Volno* vjezdového
navéstidla 2L a odjezdového navéstidla L2.

V prabéhu jizdy vlaku Nex 1.nsl 47315 v pravém oblouku tratové koleje €. 1, mezi zZst. Zabfeh na
Moravé a Lukavice na Morave, v km 45,892, vykolejilo tazené drazni vozidlo (dale jen TDV) fady
Laaers 23 87 436 3643-9 tfeti napravou vpravo ve sméru jizdy. TDV bylo fazeno jako 20. TDV za
hnacim draznim vozidlem (dale jen HDV). V dlsledku vykolejeni pfedmétného TDV v tratové koleji
€. 1 k rozpojeni soupravy vlaku nedo$lo, vlak s vykolejenym TDV pokracoval v jizdé do zZst.
Lukavice na Moravé, kde na zabfezském zhlavi, vyhybkach €. 11 a 10, pojizdénych v pfimém
sméru po a proti hrotu, jiz tfeti napravou vykolejené TDV fady Laaers 23 87 436 3643-9 vykolejilo
druhou a ¢tvrtou napravou vpravo ve sméru jizdy, prvni naprava TDV vykolejila v pribéhu jizdy po
stani¢ni koleji €. 1 Zst. Lukavice na Moravé vlevo. Dlsledkem vykolejeni uvedeného TDV doSlo ve
vyhybce €. 10 k vykolejeni dalSiho TDV fady Laaers 43 87 427 2699-7, fazené jako 21. TDV za
HDV, pfedni napravou vpravo ve sméru jizdy. Nasledkem nehodového déje doSlo k vytrzeni
odjezdového navéstidla L3, situovaného ve sméru jizdy viaku Nex 1.nsl 47315 vpravo mezi
staniCnimi kolejemi €. 1 a €. 3, majici za nasledek roztrzeni soupravy vlaku. Strojvedouci do doby
roztrzeni vlaku, které se projevilo poklesem tlaku vzduchu v hlavnim potrubi pribézné samocinné
tlakové brzdy a rozsvicenim navéstniho svétla zvySeného prutoku vzduchu na stanovisti
strojvedouciho, zménu v chodu vlaku nepozoroval. Pfedni ¢elo HDV zastavilo na mohelnickém
zhlavi zst. Lukavice na Moravé, v km 47,900, konec predni ¢asti vlaku se nachazel v km 47,481.
ZaCatek zadni odtrZzené Casti vlaku zastavil v km 47,245, tj. mezi obéma Castmi vlaku vznikla
mezera o délce 236 m. O vzniku MU byl strojvedouci vlaku Nex 1.nsl 47315 informovan vypravéim
zst. Lukavice na Moravé prostfednictvim vozidlové radiové stanice VS 47.
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Situatni ndértek mista vzniku mimorddné uddlosti ze dne 22. 02. 2008 — vykolejeni dvou tazenych drdznich vozidel za
Jizdy viaku Nex 1. nsl 47315 po tratové koleji ¢ 1 mezi 3st. Zdbreh na Moravé a 3st. Lukavice na Moravé.

V dobé roztrzeni vlaku Nex 1.nsl 47315 projizdél Zst. Lukavice na Morave, po sousedni stanicni
koleji €. 2, v opaéném sméru, vlak EC 108. Stérk Zelezniéniho svrku, vymrstény vykolejenymi
TDV vlaku Nex 1.nsl 47315, zasahl Celo a levy bok pfedni ¢asti vlaku EC108. Strojvedouci vlaku
EC 108 na vzniklou situaci reagoval zavedenim rychlo€inného brzdéni a ukrytim za ovladaci pult
na stanovisti strojvedouciho. Celo vliaku EC 108 zastavilo na zabfezském zahlavi Zst. Lukavice na
Moravé, v km 46,526. Vykolejenymi TDV vymrSténym Stérkem Zelezni¢niho svrSku bylo rozbito
sklo reflektoru a sklo levého pfedniho okna HDV. Strojvedouci zranén nebyl.

Svédkem vykolejeni obou TDV vlaku Nex 1.nsl 47315 byl student Ceského vysokého ugeni
technického Praha (dale jen CVUT Praha), ktery v dobé& vzniku MU pfechéazel Zelezniéni drahu po
silnicnim nadjezdu, nachazejicim se v km 46,802 nad zabfezskym zhlavim Zst. Lukavice na
Moravé.

Vznik MU byl ohlaSen vyprav¢im zst. Lukavice na Moraveé.

Integrovany zachranny systém (dale jen 1ZS) s ohledem na nasledky vzniklé pfi MU nebyl
aktivovan. Ke zranéni osob a uniku nebezpeénych latek nedoslo.

Pro odstranéni nasledk MU byla nasazena Hasi¢ska zachranna sluzba (dale jen HZS) Olomouc.
Po provedené prohlidce poskozeného HDV 162.057-4 jedouciho v Cele vilaku EC 108 a po udéleni
souhlasu osobami zjistujicimi pfi¢iny a okolnosti vzniku MU, vlak EC 108 sniZzenou rychlosti odjel
do sousedni Zst. Zabfeh na Moravé, kde bylo poSkozené HDV vyménéno a vlak pokracoval v jizdé
do cilové zst. Praha hl. n. s nahradnim HDV.

Ohledanim mista vzniku MU byla prvni stopa po vykolejeni, tj. bod ,0% komisionalné stanoven
v km 45,892 v misté, kde jizdni plocha pravého kola tretiho dvojkoli TDV fady Laaers ¢. 23 87
436 3643-9 opustila temeno kolejnice pravého kolejnicového pasu tratové koleje €. 1 bez
zanechani stopy po Splhani okolku na temeno kolejnice. Pravy okolek naskodéil na temeno
pravé kolejnice, kde zanechal otlak po jizdé po temeni kolejnice pravého kolejnicového
pasu. Ve vzdalenosti 11,00 m pravé kolo sjelo vpravo (vhé) pravého kolejnicového pasu
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trat'ové koleje €. 1. Levé kolo tohoto dvojkoli sjelo z temene kolejnice levého kolejnicového
pasu vpravo ve sméru k ose trat'ové koleje €. 1 ve vzdalenosti 10,65 m od bodu ,,0“. Stopy
po vykolejeni obou kol dvojkoli pokracdovaly ve sméru jizdy vilaku Nex 1.nsl 47315 do Zst.
Lukavice na Moravé, se zanechanymi otlaky kol na svérkovych sroubech. V blizkosti bodu
,»0“ bylo zjisténo silné zbahnélé stérkové loze s vlivem na geometrickou polohu koleje (dale
jen GPK), a to mezi méficimi body ,,9“ a ,, 4 tj. v délce 5,00 m, pod pravym kolejnicovym
pasem. Znecisténi Stérkového loze zasahovalo do stredni casti koleje k levému
kolejnicovému pasu. DalSi zbahnéni kolejového loze bylo zjisténo v misté bodu ,-6“,
smérem k bodu ,,-9% tj. v délce cca 3,00 m. Drzebnost a Uplnost upeviovadel v misté bodu
»0“ byla dobra, tj. kolejnice pravého i levého kolejnicového pasu byly fadné upevnény
k betonovym prazcim SB8 prostiednictvim svérek ZS3, svérkovych Sroubd a vrtuli R1.
S ohledem na silné zbahnélé kolejové loze pod pravym kolejnicovym pasem bylo mimo
zakladni méreni parametrii zelezni¢niho svrsku, tj. zménu rozchodu koleje, vzajemnou
vySkovou polohu kolejnicovych pasu a vzepéti nad tétivou délky 10 m, mérena v intervalu
1,00 m a to 30 m pied a 10 m za bodem ,,0“, provedeno i méfreni pod statickym zatizenim,
které bylo vyvolané pfedni napravou specialniho drazniho vozidla (dale jen SDV) rady
MPV 22 - 01 v mérficich bodech ,,0“ az ,,10“. Zavady ve svésSeni soupravy viaku Nex 1.nsl
47315 nebyly zjistény.

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjist'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl Drazni inspekci (dale jen DI) na Centralni ohladovaci pracovisté Praha (dale jen
COP) oznamen v 11:49 h, tji. 9 min po vzniku MU, zaméstnancem provozovatele drahy
a z povéfeni i za provozovatele drazni dopravy. Zaméstnanec COP na zakladé oznamenych
skutednosti v 11:52 h rozhodl o vyjezdu a zahajeni zjistovani pfigin a okolnosti vzniku MU. Cinnost
na mist& MU zahijili tfi vrchni inspektofi DI, Uzemniho inspektoratu Ostrava.

Dal$im zjistovanim prigin a okolnosti vzniku MU byl povéfen Uzemni inspektorat Ostrava.
Samotné zjistovani pFicin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s § 53 pism. b) zdkona
€. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu (dale jen zakon €. 266/1994 Sb.) a § 11
vyhlasky €. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach (dale jen vyhlaska €. 376/2006 Sb.).

Jako externi konzultant DI pusobila Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera, katedra
dopravnich prostfedkil a diagnostiky, Dislokované pracovisté Ceska Trebova, ktera z podnétu DI
vyhotovila zpravu ¢. DP-08-09 ,Odborné vyjadfeni k vlivu zavad v geometrii koleje na jizdu
drazniho vozidla vykolejeného pfi mimofadné udalosti v drazni dopravé, ze dne 22.02.2008,

vtrat’gvé koleji €. 1, v km 45,892, mezi Zst. Zabfeh na Moravé a Zst. Lukavice na Moravé®, pod
€. j.: CT/20/2009, ze dne 16. 09. 2009.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi za¢astnéni a svédci

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce:

e osoba fidici drazni vozidlo (dale jen strojvedouci) vlaku Nex 1.nsl 47315, zaméstnanec CD
Cargo, a. s., Provozni jednotky (dale jen PJ) Ceska Trebova;

11
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e strojvedouci vlaku EC 108, zaméstnanec Ceskych drah, a. s. (dale jen CD, a. s.), Depa
kolejovych vozidel (dale jen DKV) Praha;

dispoziéni vypravéi zst. Lukavice na Moravé, zaméstnanec CD, a. s., Uzlové Zst. Olomouc;

vedouci provozniho stfediska Tratmistrovsky okrsek (dale jen TO) Zabfeh na Morave,
zaméstnanec Ceskych drah, a. s., Spravy dopravni cesty (dale jen SDC) Olomouc;

mistr trati TO Zabfeh na Moravé, zaméstnanec CD a. s., SDC Olomouc;
tratovy montér — obchuzkar TO Zabreh na Moraveé, zaméstnanec CD, a. s., SDC Olomouc;

vozmistr, ktery vykonal vychozi technickou prohlidku TDV zarazenych ve vlaku a zkouskou
brzdy oveéril Cinnost prubézné brzdy viaku Nex 1.nsl 47315 v zst. Ceska Trebova,
zaméstnanec CD Cargo, a. s., PJ Ceska Tiebova.

Svédek:

e student CVUT Praha, ktery se v dobé& vzniku MU pohyboval v prostoru silniéniho nadjezdu
drahy na zabrezském zhlavi Zst. Lukavice na Moravé.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vychozi stanici vlaku Nex 1.nsl 47315 byla Ceska Trebova, cilovou Lanzhot st. hr. Vlak Nex 1.nsl
47315 byl tazen HDV fady 163.003-7 v majetku CD Cargo, a. s., v evidenénim stavu Stfediska
oprav kolejovych vozidel (dale jen SOKV) Ostrava. Za vedoucim HDV bylo fazeno ne€inné HDV
fady 130.010-2, rovnéz v majetku CD Cargo, a. s., v evidenénim stavu SOKV Ostrava. Soupravu
vlaku tvofilo 30 TDV urCenych k prepravé nakladu. Vlak mél délku 628 metr(, 102 naprav,
hmotnost 1002 t, hmotnost nakladu 164 t, normativ potfebnych brzdicich procent 70, skutecna
brzdici procenta 78. Vlak byl brzdén |. zpiisobem brzdéni, v rezimu brzdéni ,P“.

Vychozi technicka prohlidka a uplna zkouSka brzdy vlaku Nex 1.nsl 47315 byla provedena
v zst. Ceska Trebova dne 22. 02. 2008 v 8:40 h.

Vlak Nex 1.nsl 47315 byl dopravovan na licenci dopravce CD Cargo, a. s.

Vznikem MU byla postizena TDV:

- Laaers 23 87 436 3643-9, rfazené jako 20. TDV za HDV. Drzitelem TDV je spole¢nost
TOUAX RAIL LTD, Chez TOUAX SA, 5, rue Bellini, 92800 Puteaux la Defeuse,
pronajimatelem byla spoleénost GEFCO 71-81, rue des LILAS, D'ESPAGNE 92402,
COURBEVOIE. TDV bylo vyrobeno v roce 2006 vyrobcem a.b.r.f. Industries. Hmotnost
TDV 38,81 t, délka TDV pres narazniky 31,00 m, posledni revize TDV provedena 6 REV
UBI 22. 02. 2006. TDV bylo dopravcem CD Cargo, a. s., provozovano v navaznosti na
ustanoveni § 43 odst. 6 zakona &. 266/1994 Sb., dle Umluvy o mezinarodni Zelezni¢ni
prepravé (COTIF), ve znéni Vilniuského protokolu, ktera byla vyhlaSena ve sbirce
mezinarodnich smluv jako sdéleni €. 49/2006 Sb.m.s., a VSeobecné smlouvy o pouzivani
nakladnich vozu VSP, v platném znéni.

Logquedr elile du p.acener wbfeenr $01E0

e ¥
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Vue st F

Obr. 1 TDV Laaers 23 87 436 3643-9
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- Laaers 43 87 427 2699-7, fazené jako 21. TDV za HDV. Drzitelem a provozovatelem je
spole¢nost GEFCO 71-81, rue des LILAS D'ESPAGNE 92402, COURBEVOIE. TDV bylo
vyrobeno v roce 2006 vyrobcem a.b.r.f. Industries. Hmotnost TDV 27,05 t, délka TDV pfes
narazniky 26,50 m, posledni revize TDV provedena 6 REV USG 29. 05. 2006. TDV bylo
dopravem CD Cargo, a. s., provozovano v navaznosti na ustanoveni § 43 odst. 6 zakona
¢.266/1994 Sb., dle Umluvy o mezinarodni Zelezniéni prepravé (COTIF), ve znéni
Vilniuského protokolu, ktera byla vyhlaSena ve sbirce mezinarodnich smluv jako sdéleni
€. 49/2006 Sb. m.s., a VSeobecné smlouvy o pouzivani nakladnich vozt VSP, v platném
znéni.

e
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Obr. 2 TDV Laaers 43 87 427 2699-7

HDV vilaku Nex 1.nsl 47315 jelo vpfed stanovistém strojvedouciho |. Strojvedouci za jizdy
pozoroval trat’ a navésti z pravé strany stanovisté strojvedouciho.

Vychozi stanici vlaku EC 108 byl Krakéw Gt., cilovou stanici byla Praha hl. n. Soupravu viaku
tvofilo 10 TDV ucenych k prepravé cestujicich. Vlak EC 108 mél délku 260 metr(, 40 naprav,
hmotnost 544 t, normativ potfebnych brzdicich procent 130, skute€¢na brzdici procenta 131. Vlak
byl brzdén I. zplisobem brzdéni, v rezimu brzdéni ,R+Mg*.

V Useku Krakéw Gt. — Petrovice u Karviné byl vlak EC 108 provozovan dopravcem PKP
INTERCITY. V Useku Petrovice u Karviné — Praha hl. n. byl vlak EC 108 provozovan dopravcem
CD, a. s.

HDV 162.057-4 v majetku CD, a. s., v evidenénim stavu DKV Praha. Veskera TDV jsou v majetku
CD, a. s.

HDV vlaku EC 108 jelo vpred stanovistém strojvedouciho Il. Strojvedouci za jizdy pozoroval trat
a navésti z pravé strany stanovisté strojvedouciho.

VesSkera na MU zuc€astnéna drazni vozidla méla platnou technickou kontrolu.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Tratova kolej €. 1 mezi zst. Zabfeh na Moravé a Lukavice na Moravé pojizdéna vlakem Nex 1.nsl
47315, byla od km 45,366 do km 46,277, ve sméru jizdy vlaku do Zst. Lukavice na Moravé, vedena
v pravém oblouku o poloméru r = 1 881 m s pfevySenim p = 61 mm a s pfechodnici délky 112 m.
Od km 46,277 do km 46,388 vedena v pfimém uUseku, od km 46,388 do km 46,586 vedena
v protismérnych obloucich o poloméru r = 13 000 m, bez pfevySeni pro zajisténi zmény osové
vzdalenosti koleje €. 1 a €. 2, ze 4,75 m na osovou vzdalenost 5,00 m. Od km 46,586 do km
46,878 kolej pokraCuje ve stani¢ni koleji €. 1 zst. Lukavice na Moravé v pfimém useku, od
km 46,878 do km 47,063 v pravém oblouku o poloméru r = 7 000 m, bez pFfevySeni a bez
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prechodnice, v pokraCovani do km 47,143 v pfimém sméru. Kolej pokracuje levym obloukem, ktery
je slozeny z polomérti r=2 050 mar =2 500 m s pfevys. p = 50 mm a pfechodnici délky 80 m.
Sklon trati ve sméru kilometraZze smérem do Zst. Lukavice na Moravé v tratové koleji €. 1 a ve
stani¢ni koleji €. 1 klesa -3,52 %o do km 46,166. Od km 46,166 do km 46,460 klesa -2,41 %eo.
Od km 46,460 do km 46,871 klesa -1,04 %o a v pokraCovani od km 46,871 stoupa +2,97 %o a od
km 47,240 stoupa +1,41 %e.

Zelezniéni svréek tratové koleje &. 1 Zabfeh na Moravé — Lukavice na Moravé je ve sméru jizdy
vlaku Nex 1.nsl 47315 do km 46,606 tvofen kolejnicemi tvaru R65 na pFi¢nych dfevénych prazcich
a betonovych prazcich SB8. Od km 46,606 na zabfeZzském zahlavi Zst. Lukavice na Moravé byly
v ramci koridorovych praci kolejnice R65 nahrazeny kolejnicemi tvaru UIC 60 na betonovych
prazcich B 918, které jsou k betonovym prazciim upevnény prostfednictvim zebrovych podkladnic
R4, svérek ZS3 a vrtuli R1 a u betonovych prazci B 91S ve vSech staniénich kolejich
prostfednictvim svérek Skl 12 a Zebrovych plochych podkladnic S 4pl. Stérkové loZe v tratové
i stanic¢ni koleji €. 1 je tvofeno pfirodnim drcenym kamenivem frakce 32-63 mm, ve vyhybkach je
Stérkové loze frakce 16 — 32 mm.

Ve stanicni koleji €. 1 Zst. Lukavice na Moravé v km 46,626 az km 46,791 jsou vloZzeny dvé
jednoduché kolejové spojky tvoifené vyhybkami €. 15 a 14 pro jizdy draznich vozidel (dale jen DV)
z tratové koleje €. 1 na sudou staniéni kolejovou skupinu a opacné, a vyhybkami &. 13 a 11 pro
jizdy DV z liché kolejové skupiny do tratové kolej €. 2 a opacné. Pro jizdy DV z tratové koleje €. 1
ve sméru od zst. Zabfeh na Moravé na stanicni kolej €. 1 a 3 je v km 46,806 vlozena vyhybka ¢. 10
tvaru JUIC60-1:12-500-P,p,I-d.

Zelezniéni svréek mezi zst. Zabfeh na Moravé a Lukavice na Moravé byl po provedené obnové
v roce 1986 svaien a byla zfizena bezstykova kolej (dale jen BK). V Zst. Lukavice na Moravé po
provedené rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku v ramci vystavby koridoru byly vyhybky a koleje v roce
2007 svarené a byla zfizena BK. V km 46,606 byla do koleje €. 1 a €. 2 vlozena mala dilatacni
zafizeni oddélujici starou a novou BK.

VlIakova cesta pro vlak Nex 1.nsl 47315 byla postavena pro jizdu vlaku z tratové koleje €. 1 Zabreh
na Moravé — Lukavice na Moravé pfes vyhybky €. 15 pfimym smérem proti hrotu, ¢. 11 pfimym
smérem po hrotu a €. 10 pfimym smérem proti hrotu na staniéni kolej €. 1 a v pokraCovani pires
vyhybky €. 6, €. 3 a €. 2 pfimym smérem do tratové koleje €. 1 Lukavice na Moravé — Mohelnice.
Vjezd do Zst. Lukavice na Moravé byl dovolen navésti ,Volno“ vjezdového navéstidla 1S
situovaného v km 46,355, tj. 463 m za mistem vzniku MU.

Tratova rychlost ve sméru jizdy vlaku Nex 1.nsl 47315 v Useku trati Zabfeh na Moravé — Lukavice
na Moravé, v tratové koleji €. 1, od km 42,650 do km 46,610 na zabfezském zahlavi zst. Lukavice
na Moravé, tj. i v misté vzniku MU v km 45,892, byla 120 km.h™". Od km 46,610 do km 48,350 na
mohelnickém zahlavi Zst. Lukavice na Moravé byla nejvys$si tratova rychlost 100 km.h™.

Stanovena rychlost vlaku Nex 1.nsl 47315 v Useku Zabfeh na Moravé — Cervenka byla dle
Sesitového jizdniho fadu 309, platného od 09. 12. 2007, 95 km.h™.

Tratova rychlost ve sméru jizdy vlaku EC 108 ve stani¢ni koleji €. 2 zst Lukavice na Moravé, od km
48,350 na mohelnickém zahlavi do km 46,610 na zabiezském zahlavi, byla 100 km.h™".

Stanovena rychlost viaku EC 108 v Useku Prosenice — Tfebovice v Cechach byla dle Sesitového
jizdniho fadu 309, platného od 09. 12. 2007, 130 km.h™".

MezistaniCni usek Zst. Zabfeh na Moravé — Zst. Lukavice na Moravé je vybaven tratovym
zabezpecovacim zafizenim 3. generace, tj. univerzalnim trojznakym automatickym blokem,
s blokovou podminkou a s pfenosem kodu viakového zabezpecéovace (dale jen VZ).

Zst. Lukavice na Moravé je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie typu
ESA 11 s jednotnym obsluznym pracovistém (dale jen JOP). Pfenos kédlu VZ s kodovaci frekvenci
75 Hz je zajistén v dopravnich kolejich €. 1, €. 2, €. 3 a €. 4 v obou smérech.
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Draha Zelezniéni, Pferov — Ceska Trebova, je pokryta ,Vf* signalem tratového radiového systému
(dale jen TRS), ostravkového systému umozriujicim na sdruzeném kanalu stuhy &. 65 spojeni mezi
dispeCerem, vyprav€imi pfilehlych Zst. a strojvedoucimi na HDV vybavenymi mobilni ¢asti TRS.
Ve smyslu rozhodnuti EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY &. 679/2006/ES se jedna o zafizeni
tfidy ,B“. Ostrlivky sité TRS tvofi zakladnové radiové stanice umisténé v jednotlivych zst.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedk

V souvislosti s pfedmétnou MU byly v Zst. Lukavice na Moravé k dispozici komunikacni prostfedky,

telefonni souprava ITZ HICOM Siemens KEY POINT s rozhlasovou ustfednou, ktera umozniuje

spojeni :

- tratové pro pfimé telefonni spojeni s vyprav¢imi sousednich zst.;

- dispeclerské vlakové pro pfimé spojeni s vlakovym dispeCerem Regionalniho centra provozu
Ostrava;

- elektrodispeCerské pro pfimé spojeni s elektrodispeCerem SDC Spravy elektrotechniky
a energetiky Prerov;

- pfivolavaci pro pfimé spojeni od viezdovych navéstidel 1L, 2L a 1S, 2S;
- vefejna telefonni sit, pfipojovana volacim znakem ,0%
- radiové sité:
- Radiodispecerska sit (SRD), ktera je soucasti TRS ostrivkového systému umoznujicim na
sdruzeném kanalu stuhy &. 65, ,Vf* signalu 467,950 MHz, spojeni mezi dispeCerem,
vyprav€imi pfilehlych zst. a strojvedoucimi na HDV vybavenych mobilni ¢asti TRS;

- Radiova technologicka sit STE slouzici pro organizovani drazni dopravy v obvodu Zzst.
Lukavice na Moravé, pracujici na ,Vf‘ signalu 157,575 MHz;

- Radiova sit pro manipulaéni vlaky (SMV) slouzi pro organizovani drazni dopravy pfi
posunu nakladnich vlakd v obvodu Zzst. Lukavice na Moravé, pracujici na ,Vf* signalu
157,450 MHz a 158,375 Mhz.

HDV163.003-7 viaku Nex 1.nsl. 47315 bylo vybaveno mobilni ¢asti TRS, vozidlovou radiostanici
VS47 a lokomotivnim adaptérem XX48.

HDV 162.057-4 vlaku EC 108 bylo vybaveno mobilni ¢asti TRS, vozidlovou radiostanici VS47
a lokomotivnhim adaptérem XX48.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU bezprostfedné pred vznikem MU nebyly provozovatelem drahy CD, a. s., provadény
zadné prace souvisegjici se vznikem MU. Posledni udrzovaci prace na zelezni¢nim svrsku tratové
koleje €. 1 Zabfeh na Moravé — Lukavice na Moravé byly provadény dne 21. 01. 2008.
Zaméstnanci provozovatele drahy provadéli smérovou a vyskovou Upravu koleje s Upravou profilu
kolejového loze s doplnénim Stérku frakce 32 - 64 mm. Prace byla nafizena vedoucim provozniho
stfediska tratového okrsku (dale jen PS TO) Zabfeh na Moravé na zakladé zjiSténych zavad jizdou
méficiho vozu (dale jen MV1) dne 27. 11. 2007. V dokumentu ,Denni hlaSenka vykonu
zaméstnancll PS TO Zabfeh na Moravé® ze dne 21. 01. 2008 je uvedeno Cislo vykonu R109
s popisem ,Odstranéni zavady GPK po MV v km 45,895 — 45,905. Odstranéni zavady provadéli tfi
zaméstnanci uvedeného provozniho stfediska pod vedenim mistra.

V den vzniku MU provozovatel drahy zajiStoval v dotCeném tratovém useku kontrolni €innost,
obchlzku, tratovym montérem — obchuzkafem, zaméstnancem PS TO Zabfeh na Moravé.
Kontrola kolejisté byla zahajena v Zst. Zabfeh na Moravé v tratové koleji €. 2 a souCasné byla
pohledem kontrolovana i tratova kolej ¢. 1. Mimo béznou prohlidku byla pfi obchlizce vénovana
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pozornost i stavu evidovanych defektoskopickych vad, lom( kolejnic, vlozenym kolejnicovym
vloZzkam a dotaZeni upeviiovadel. Méfeni rozchodu koleje a pfevy3eni nebylo realizovano. V misté
vzniku MU byla provedena kontrola stavu upevnéni a kolejnicovych spojek kolejnicové viozky
v tratové koleji €. 2 km 45,898. V daném useku byl kontrolovan i stav tratové koleje €. 1 v misté
znecisténého kolejového loze pod pravym kolejnicovym pasem. Zavady bezprostfedné ohrozujici
bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy nebyly uvedenou kontrolou zjistény, viz zaznam
provedeny tratovym montérem, obchtizkafem, do knizky ,SLUZEBNI KNIiZKA TO Zabieh na
Moravé“ dne 22. 02. 2008.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Pro pfipad hla$eni MU na draze byl provozovatelem drahy CD, a. s., vydan vnitfni ptedpis CD D17
.Predpis pro hlaSeni a Setfeni mimofadnych udalosti“, schvaleny pod &. j.: 70778/2006, dne
31. 10. 2006, s ucinnosti od 01. 01. 2007, v platném znéni.

Strojvedouci vlaku Nex 1.nsl 47315 a vypravéi zst. Lukavice na Moravé po vzniku MU postupovali
dle vnitfniho ptedpisu CD D17, CAST DRUHA "OHLASOVANI MIMORADNYCH UDALOSTI",
Kapitoly | ,OhlaSovaci povinnost®, &l. 42 a 46. Strojvedouci ihned po nepfedvidaném zastaveni
vlaku prostfednictvim tratového radiového spojeni ohlasil v 11:37 h vypravCimu zst. Lukavice na
Moravé mimoradné zastaveni vlaku na koleji €. 1 zst. Lukavice na Moravé, ktery mu sdélil, ze
pfiCinou zastaveni vlaku je vykolejeni dvou TDV a roztrZeni vlaku v prostoru nastupistni hrany
ostrovniho nastupisté.

Vypravéi postupoval dle OHLASOVACIHO ROZVRHU provozovatele drahy a drazni dopravy.
Vznik MU byl ohlagen vedoucimu smény Regionalnimu centru provozu Ostrava, Policii Ceské
republiky, Okresnimu feditelstvi Sumperk, Ohlagovné pozar(i Operaéniho a informaéniho stfediska
jednotky pozarni ochrany Hasiéské zachranné sluzby CD, a. s., Olomouc, nehodové pohotovosti
Uzlové zst. Olomouc, Fidicimu stanovisti ElektrodispeCinku Olomouc a zatézovému vyprav&imu
Zst. Olomouc. Vrchni inspektor CD, a. s., Regionalniho inspektoratu Zelezniéni dopravy Praha,
pracovisté Ceska Trebova, osoba ve smyslu ustanoveni § 9 vyhlasky &. 376/2006 Sb., povéfena
k zjiStovani pfic¢in a okolnosti vzniku MU, ohlasil vznik MU na COP DI v 11:49 h.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU byla provozovatelem drahy oznamena IZS, ve smyslu vyhlasky €. 376/2006 Sb., bez
zbytecného odkladu ihned po zjisténi skutecnosti vyprav€im zst. Lukavice na Moravé.

Na misté MU zasahovaly niZe uvedené slozky I1ZS:

- Hasi¢sky zachranny sbor, Jednotka pozarni ochrany Olomouc;

— Policie Ceské republiky, Okresni feditelstvi, Sluzba kriminalni policie a vySetfovani éumperk;

— Policie Ceské republiky, Obvodni oddéleni Policie Zabreh.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

K Ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce ani jinych osob pfi MU nedoslo.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech a jiném majetku nevznikla, rovnéz nedo$lo k Uniku
nebezpecnych latek.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Skoda na vykolejeném TDV Laaers ¢. 23 87 436 3643-9, zafazeném ve vlaku Nex 1.nsl 47315,
byla dopravcem odhadnuta ve vysSi cca 440.000,- K¢, viz zapis ,Komisionalni zjisténi
technického stavu draznich vozidel nebo jinych zafizeni“, ze dne 11. 03. 2008. K datu vydani
Zpravy o vysledcich $etfeni pFicin a okolnosti vzniku MU nebyla dopravcem CD Cargo, a. s.,
skute¢na vySe Skody vznikla na TDV vycislena.

V dokumentu ,Komisionaini zjiSténi technického stavu draznich vozidel nebo jinych draznich
zafizeni“, ze dne 11. 03. 2008, TDV 23 87 436 3643-9, je v zavéru uvedeno, Zze k Uplnému
posouzeni technického stavu vozu je nutno provést zvazeni pruznic na certifikovaném pracovisti.

Skoda na vykolejeném TDV Laaers &. 43 87 427 2699-7, zafazeném ve vlaku Nex 1.nsl 47315,
byla dopravcem odhadnuta ve vysSi cca 160.000,- K&, viz zapis ,Komisionalni zjisténi
technického stavu draznich vozidel nebo jinych zafizeni, ze dne 11. 03. 2008. K datu vydani
Zpravy o vysledcich Setfeni prigin a okolnosti vzniku MU nebyla dopravcem CD Cargo, a. s.,
skute¢na vySe Skody vznikla na TDV vycislena.

Skoda na HDV 162.057-4, jedoucim v Cele vlaku EC 108 ,Comenius®, poSkozeného kamenivem
vymrsténym vykolejenymi TDV vlaku Nex 1.nsl 47315 ze Stérkového loZe, byla vycislena ve vysSi
52.906,- K¢.

Skoda na souéastech dopravni cesty, byla provozovatelem drahy vyéislena ve vysi
8.796.821,04 K¢.

Nasledkem MU doSlo k poskozeni drobného upeviiovaciho materialu v celé délce jizdy
vykolejenych TDV vlaku Nex 1.nsl 47315, 27 kluznych stoli¢ek s pruznym upevnénim ve vyhybce
€. 10, ¢. 11 a¢. 15, poskozeni 1.111 pfi€nych betonovych prazcl v tratoveé koleji €. 1 a ve stani¢ni
koleji €.1 a 3, 94,90 m vyhybkovych betonovych prazcl, lepeného izolovaného styku LIS UIC 60
délky 4 m a srdcovky 1:12-500 prava UIC.

Celkova zjisténa skoda vznikla v disledku MU ¢ini 9.449.727,04 K¢.
Sekundarni Skodou je uplné pferuSeni drazni dopravy od 11:36 h do 20:50 h dne 22. 02. 2008,
tji. 494 minut. Do 20:50 h dne 23. 02. 2008 byla z provozu vyloucena licha kolejova skupina Zst.

Lukavice na Moravé. Zpozdény byly 3 vlaky pro pfepravu osob kategorie R + 54 min. a 9 vlaku
kategorie Os + 303 min.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Teplota vzduchu +7° C, denni doba, polojasno, viditelnost (nad 100 m) neovlivnéna povétrnostni
situaci.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€éetné osob ve smluvnim
poméru

Z dokumentu "Zapis se zaméstnancem", vyhotoveném dopravcem CD Cargo, a. s., se
strojvedoucim vlaku Nex 1.nsl 47315, dne 22. 02. 2008, v Lukavici na Moravé, bezprostfedné po
vzniku MU a dokumentu "Zapis zaméstnance", strojvedouciho vlaku Nex 1.nsl 47315, ze dne
06. 03. 2008, mimo jiné vyplyva:

- vlak Nex 1.nsl 47315 Zzst. Zabfeh na Moravé projizdél po stani¢ni koleji €. 1, kde vlak
nejprve snizil rychlost na cca 20 km.h™ z dlivodu navésti ,Stdj“ na odjezdovém navéstidle.
Po zméné navéstniho znaku na navést ,Volno“ a doplnéni tlaku v potrubi pribézné
samocinné tlakové brzdy strojvedouci pfepinatem rezimu jizdy navolil ,jizdu“. Vlak pak
zvysil rychlost na cca 90 km.h™". Strojvedouci do doby vzniku MU nic mimofadného
nepozoroval;

- v dobé prijezdu kolem navésti pro elektricky provoz ,Pfipravte se ke stazeni sbérace” na
zabfezském zahlavi Zst. Lukavice na Moravé, pfepinaCem rezimu jizdy navolil vybéh,
spinatem ovladani sbéracu odvolil sbérac. V pribéhu nasledné jizdy vybéhem zadné razy
v souprave vlaku ani nahlé snizovani rychlosti nezpozoroval. Za prujezdu po stanic¢ni koleji
€. 1 Zzst. Lukavice na Moravé zaregistroval nahly pokles tlaku v potrubi prubézné
samocinné tlakové brzdy;

— v dobé uniku vzduchu z potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy zst. Lukavici na
Moravé, po sousedni stani¢ni koleji €. 2, projizdél protijedouci vlak osobni dopravy;

- po zastaveni vlaku strojvedouci pohledem z levého bo¢niho okna zkontroloval soupravu
sveého vlaku, ale nic mimofadného nevidél. Proto prostfednictvim vozidlové radiové stanice
informoval vyprav€iho zst. Lukavice na Moravé o mimofadném zastaveni v zst. Soucasné
byl vyprav€im informovan o roztrZeni a vykolejeni ¢asti viaku Nex 1.nsl 47315.

Z dokumentu "Zapis se zamé&stnancem", vyhotoveném dopravcem CD Cargo, a. s., s vozmistrem
nakladni dopravy (dale jen vozmistr), dne 28. 02. 2008, v Ceské Trebové, ktery provadél v Zst.
Ceska Trebova vychozi technickou prohlidku (dale jen VTP) a uplnou zkousku brzdy viaku
Nex 1.nsl 47315 dne 22. 02. 2008, mimo jiné vyplyva:
- VTP na vlaku Nex 1.nsl 47315 vozmistr provedl dne 22. 02. 2008, na stanicni koleji €. 219,
v zst. Ceska Trebova. Cinnost u vlaku zapoé&al cca v 7:15 h a ukongil v 8:40 h;
- technickou zavadu na soupravé vlaku Nex 1.nsl 47315 nezjistil. Pouze u 3 vozl byla
vypnuta z c¢innosti tlakova brzda. Uvedené skuteCnosti vozmistr zaznamenal také do
Zpravy o brzdéni vlaku.

Z dokumentu "Zapis se zaméstnancem", vyhotoveném dopravcem CD, a. s., v DKV Praha, se
strojvedoucim vlaku EC 108, dne 26. 02. 2008, mimo jiné vyplyva:
- strojvedouci vilaku EC 108 v dobé prujezdu Zzst. Lukavice na Moravé zaregistroval
u protijedouciho nakladniho vlaku, jedouciho po stanicni koleji €. 1, vykolejené TDV asi
uprostfed soupravy. Pravdépodobné z té&chto mist bylo vymrStovano kamenivo ze
Stérkového loze;
- strojvedouci na vzniklou situaci reagoval zavedenim rychloCinného brzdéni vlaku a pfed
létajicimi kameny se ukryl za fidici pult HDV. Létajicim kamenivem bylo rozbito levé Eelni
okno, leva pozi¢ni svétla, v€etné dalSich poSkozeni HDV. Po prohlidce HDV, vySetfeni
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priiny a udéleném souhlasu Setficich organt MU strojvedouci pokracoval v jizdé s vlakem
snizenou rychlosti do Zst. Zabfeh na Moravé, kde bylo poSkozené HDV odstaveno
a nahrazeno novym HDV. S vlakem EC 108 pak pokragoval v jizdé do cilové stanice.

Z dokumentu "Zapis se zaméstnancem", vyhotoveném provozovatelem drahy CD, a. s.,
s vedoucim provozniho stfediska (dale jen VPS) tratového okrsku (dale jen TO) Zabfeh na
Moravé, dne 27. 02. 2008, mimo jiné vyplyva:

meéfeni a kontrolu stavby drahy Zelezni¢ni, v obvodu pusobnosti TO Zabfeh na Morave,
zajistuji zaméstnanci ve funkci VPS, vrchni mistr, mistr a tfi zaméstnanci ve funkci montér
trati v souladu s Organiza¢ni smérnici ¢. 300/52 ,Stanovené kontroly trati v obvodu SDC
Olomouc®, v&etné pfiloh (2x) a pfikazu €. 17/2007 vydaného vrchnim pfednostou (dale jen
VP) SDC Olomouc k provadéni preventivnich kontrol a mimofadnych provoznich opatfeni,
ze dne 07. 12. 2007, podle kterého se provadi kontrola drahy obchlzkou 2x tydné;
prvni jizdou méficiho vozu pro zeleznini svrSek s kontinualnim méfenim traté pod
zatizenim (dale jen MV1) dne 20. 03. 2007 mezi zst. Zabfeh na Moravé — zst. Lukavice na
Moravé, v tratové koleji €. 1, byly v km 45,890 az 45,925 zjiStény zavady se stupném
naléhavosti odstranéni €. 3, s terminem odstranéni do 31. 05. 2007. Jednalo se o zavadu
ve vySce pravého kolejnicového pasu tratové koleje €. 1 oznacené ,VP 03-19%. Mistr
provozniho stfediska (dale jen PS) TO Zabfeh na Moravé tuto zavadu odstranil dne 23. 04.
2007. Odstranéni zavady mistr PS TO Zabfeh na Moravé pfedal VPS TO Zabfeh na
Moravé formou denniho hlaseni uvedeného v tiskopise ,Denni hlasenka®“ ze dne 23. 04.
2007. Odstranéni zavady VPS TO Zabrfeh na Moravé kontroloval osobné formou
kontrolni jizdy v poslednim TDV viaku R 709 dne 07. 05. 2007. DalSi opatfeni k této
zavadé neprijal;
dne 18. 07. 2007 byla provedena druha jizda méficiho vozu MV1 v tratové koleji €. 1 mezi
zst. Zabfeh na Moravé — Zst. Lukavice na Moravé. Mimo jiné byly zjiStény zavady v km
45,894 az 45,937, s oznac¢enim nejhorsi zavady v km 45,894, a to se stupném
naléhavosti odstranéni €. 3. Termin odstranéni zavady byl stanoven do 31. 08. 2007.
Jednalo se o zavadu ve vysce pravého kolejnicového pasu tratové koleje €. 1 s oznacenim
zavady ,VP 03-17“. Mistr PS TO Zabfeh na Moravé tuto zavadu odstranil dne 29. 08. 2007.
Odstranéni zavady mistr PS TO Zabfeh na Moravé pfedal VPS formou denniho hlaseni.
Odstranéni zavady VPS TO Zabieh na Moravé kontroloval formou kontrolni jizdy
v poslednim TDV vlaku R 709 dne 07. 09. 2007. DalSi opatireni k této zavadé nebyla
prijata;
dne 27. 11. 2007 byla provedena tfeti jizda méficiho vozu MV1 mezi stanicemi Zabfeh na
Moravé — Lukavice na Moravé. Mimo jiné byly zjistény zavady v km 45,751 az 45,936,
tj. i v bezprostfedni blizkosti mista vzniku MU:

- km 45,894 se stupném naléhavosti odstranéni €. 2 a terminem odstranéni do 31. 01.

2008. Jednalo se o zavadu ve svislém sméru tratové koleje €. 1 ZKS (zborceni koleje)

oznacené ,ZKS 02/158:892/02.9/01.5%

- km 45,894 se stupném naléhavosti odstranéni &. 3 a terminem odstranéni do 31. 01.

2008. Jednalo se o zavadu ve vySce pravého kolejnicového pasu tratové koleje €. 1

oznacené ,,VP 03-19!;

- km 45,898 se stupném naléhavosti odstranéni &. 3 a terminem odstranéni do 31. 01.

2008. Jednalo se o zavadu ve vy3ce pravého kolejnicového pasu tratové koleje €. 1

oznacené ,VP 02+13:°;
zavady v km 45,894 odstranili zaméstnanci TO Zabfeh na Moravé dne 13. 12. 2007,
ruénim podbitim s dovezenim Stérku z pfilehlého kolejového loze. Odstranéni zavady
predal mistr TO Zabfeh na Moravé formou denniho hlaSeni VPS TO Zabfeh na Morave.
Odstranéni zavady VPS kontroloval osobné obchuzkou traté dne 28.12. 2007. Dalsi
opatieni k této zavadé nebyla prijata;
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- zavada v km 45,898 byla odstranéna zaméstnanci TO Zabfeh na Moravé dne 21. 01. 2008,
ruénim podbitim s dovezenim Stérku z pfilehlého kolejového loze. Odstranéni zavady
pfedal mistr trati formou denniho hlaseni VPS TO Zabfeh na Moravé. Odstranéni zavady
€. 3 kontroloval formou kontrolni jizdy v poslednim TDV vlaku Ex 141 dne 11. 02. 2008, pfi
které zaroven provadél obnovu poznani trati Zabfeh na Moravé — Olomouc. Termin konani
kontrolni jizdy je uveden na Karté poznani trati VPS. DalSi opatfeni k této zavadé nebyla
prijata;

- tratovy Usek Zabfeh na Moravé — Lukavice na Moravé byl zaméstnanci TO Zabfeh na
Moraveé kontrolovan formou obchuzky:

+ dne 21. 01. 2008 vrchnim mistrem trati ve sméru Lukavice na Moravé — Zabfeh na

Moravé;

« dne 23. 01. 2008 tratovym montérem ve sméru Lukavice na Moravé — Zabifeh na
Moravé;

+ dne 01. 02. 2008 vrchnim mistrem trati ve sméru Lukavice na Moravé — Zabfeh na
Moraveé;

« dne 07. 02. 2008 tratovym montérem ve sméru Lukavice na Moravé — Zabieh na
Moravé;

+ dne 08. 02. 2008 vrchnim mistrem trati ve sméru Zabfeh na Moravé — Lukavice na
Moravé;

+ dne 11. 02. 2008 vrchnim mistrem trati ve sméru Lukavice na Moravé — Zabieh na
Moravé;

« dne 18. 02. 2008 tratovym montérem ve sméru Lukavice na Moravé — Zabieh na
Moravé;

+ dne 22. 02. 2008 tratovym montérem ve sméru Lukavice na Moravé — Zabieh na
Moravé.

Zjisténé zavady ma zapisovat kontrolujici zaméstnanec do své sluzebni knizky a nahlasit
VPS TO Zabfeh na Moravé. VPS provede kontrolu zavad na misté samém a stanovi
termin odstranéni dle zavaznosti. Kontrolou drahy v uvedenych dnech zaméstnanci TO
Zabfeh na Moravé zavady na zelezni¢nim svrsku a spodku nezjistili;

- VPS TO Zabfeh na Moravé v useku trati Zabfeh na Moravé — Lukavice na Moravé provadél
kontrolni jizdy:

+ dne 05. 02. 2008 v poslednim TDV vlaku Os 3705;
+ dne 06. 02. 2008 v poslednim TDV vlaku Os 3705;
+ dne 07. 02. 2008 v poslednim TDV vlaku Os 3705;
+ dne 08. 02. 2008 v poslednim TDV vlaku Os 3705;
+ dne 11. 02. 2008 v poslednim TDV vlaku Ex 141;

+ dne 12. 02. 2008 v poslednim TDV vlaku Os 3705;
+ dne 13. 02. 2008 v poslednim TDV vlaku Os 3705;
+ dne 14. 02. 2008 v poslednim TDV vlaku Os 3705;
+ dne 15. 02. 2008 v poslednim TDV vlaku Os 3705;
+ dne 18. 02. 2008 v poslednim TDV vlaku Os 3705;
+ dne 22. 02. 2008 v poslednim TDV vlaku Ex 141.

- VPSS TO Zabfeh na Moravé pfi uvedenych jizdach nezaznamenal vyrazné zhorSeni GPK.
Odstranéni znecisténého, zbahnélého kolejového loze predpokladal ve vylukach této
koleje pfi vystavbé koridoru ve dnech 25. — 27. 02. 2008. Ke vzniku ¢asto se opakujicich
zavad vyrazné pfispivalo rozsahlé zbahnéni kolejového loze, které zaméstnanci nedokazali
v pribéhu pfedchoziho roku odstranit. Opatfeni ke snizeni rychlosti VPS neproved|
z davodu, ze na odstrafiovani zavad se pracovalo jiz od poloviny prosince a jeho Casté
jizdy vlakem i dvé péSi obchlzky v lednu neprokazaly zhorSujici se stav.

Z dokumentu "Zapis se zaméstnancem", vyhotoveném provozovatelem drahy CD, a. s., s vrchnim
mistrem PS TO Zabfeh na Moravé, dne 12. 03. 2008, v Olomouci, mimo jiné vyplyva:
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- v tratovém useku Zabfeh na Moravé — Lukavice na Moravé provadél vrchni mistr PS TO
Zabfeh na Moravé kontrolu drahy pési obchlzkou, a to ve dnech 21. 01. 2008, 01. 02.
2008, 08. 02. 2008 a 11. 02. 2008. Pri téchto obchuzkach nezjistii zavady ohrozujici
bezpecnost Zeleznitniho provozu ani zavady vyzZadujici bezodkladny nebo uspiSeny zasah.

Z dokumentu "Zapis se zaméstnancem", vyhotoveném provozovatelem drahy CD, a. s., s mistrem
PS TO Zabieh na Moravé, dne 12. 03. 2008, v Olomouci, mimo jiné vyplyva:

— odstranéni zavad z posledni jizdy méficiho vozu v roce 2007, v misté vzniku MU, v km
45,894 a km 45,898, v tratové koleji €. 1, provadél mistr PS TO Zabfeh na Moravé s Cetou
zaméstnancl PS TO Zabfeh na Moravé dne 13. 12. 2007, a to ruénim podbitim koleje €. 1
s dovozem S$térku z pfilehlého kolejového loze. Odstranéni zavad prfedal formou denniho
hlaseni na tiskopisu ,Denni hlaSenka®“ VPS TO Zabfeh na Moravé;

- po provedeni ruéniho podbiti koleje bylo mistrem PS TO Zabfeh na Moravé provedeno
mérfeni s vysledkem bez zavad.

Z dokumentu "Zapis se zaméstnancem", vyhotoveném provozovatelem drahy CD, a. s., s tratovym
montérem (obchlzkar) PS TO Zabfeh na Moravé, dne 12. 03. 2008, mimo jiné vyplyva:

- tratovy montér, dne 22. 02. 2008, na zakladé nafizeni VPS TO Zabieh na Moravé, provadél
pési obchlizku mezi zst. Zabfeh na Moravé a Lukavice na Moravé. ZvySenou pozornost
vénoval evidovanym defektoskopickym vadam, zajisténym lomim kolejnic a vioZzenym
kolejnicovym vlioZkam;

— obchuzku zahajil v zst. Zabfeh na Moravé v 7:00 h smérem do Zst. Lukavice na Moraveé po
tratové koleji €. 2. Sou€asné kontroloval i tratovou kolej €.1. Kontroloval evidované lomy
kolejnic v tratové koleji €. 1 v km 45,300 a upevnéni kolejnicovych spojek. Nasledné se
zastavil v km 45,898, kde je v tratové koleji €. 2 vlozena kolejnicova viozka. Proved|
kontrolu upevnéni Sroubll a kolejnicovych spojek. Soucasné provadél i vizualni kontrolu
tratové koleje €. 1. V prabéhu kontroly v misté vzniku MU zadny vilak nejel a kontrolou
nezjistii zadnou zménu stavu kolejisté. PokraCoval v chlizi v tratové koleji €. 2 do zst.
Lukavice na Moravé, kde ukoncil kontrolu pfedmétného useku asi v 9:00 h;

- pfedchozi prohlidku pfedmétného tratového useku tratovy montér uskutecnil dne 18. 02.
2008, kdy obchuzku zahajil v Zst. Lukavice na Moravé chizi v tratové koleji €. 1 a zaroven
kontroloval i tratovou koleje €. 2. Obchuzku ukonéil v Zst. Zabfeh na Moravé. V misté
vzniku MU, tj. v km 45,892, v tratové koleji €. 1, nezaznamenal zadné zmény, Stérkové loze
bylo celkové zbahnélé, vice pod levym kolejnicovym pasem ve sméru chize od zst.
Lukavice na Moravé v délce tfi prazcl u prvni zavady v km 45,904 a 5 prazcl u druhé
zavady v km 45,888;

- v tratové koleji €. 1, v km 45,901 aZz km 45,888, se zavady v geometrické poloze koleje
opakovaly a projevovaly se v misté zbahnélého kolejového loZe pod pravym kolejnicovym
pasem ve sméru kilometraze. Tratovy montér vizualni prohlidkou zadné zasadni zhorSeni
pfedmétného mista v tratové koleji €. 1 pfi poslednich pochizkach nezaznamenal. Méfeni
rozchodu a prevyseni (vzajemnou vyskovou polohu kolejnicovych pasu) neprovadél a VPS
TO Zabteh na Moravé mu méfeni nenafridil.

3.1.2 Jiné osoby

Z dokumentu "Z&pis o podaném vysvétleni", vyhotoveném DI, Uzemnim inspektoratem Praha, se

svédkem MU, studentem CVUT Praha, dne 29. 02. 2008, v Praze, ktery se v dobé vzniku MU

nachazel na silni€nim nadjezdu na zabfeZzském zhlavi Zst. Lukavice na Moravé, mimo jiné vyplyva:

— dne 22. 02. 2008, cca od 8:00 h student CVUT Praha prochazel obcemi Rajec, Zvole

a Lukavice na Moravé, s cilem poridit fotografie obci a jednotlivych tratovych Usekl za
ucelem zpracovani diplomové prace;
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cca prfed 12:00 h svédek prechazel most pres trat mezi obcemi Zvole a Lukavice na
Moravé. Pohledem z mostu pofidil nékolik fotografii trati a v dobé, kdy chtél jiz odejit,
usly3el silnou ranu. Pohledem z mostu vidél jedouci nakladni vlak smérem na Olomouc;
cca u osmého TDV modré barvy, ureného k prepravé automobilt, uvidél ve sméru jizdy
vpravo vyboc¢ené predni dvojkoli. Vlak pokracoval v jizdé bez zfejmé zmény rychlosti;

v opaéném smeéru pfijizdél jiny vlak, ktery po minuti se s nakladnim vlakem zacal intenzivné
brzdit. Vlak jedouci od Olomouce zastavil poslednim TDV pod silni¢nim nadjezdem;
student bezprostfedné pred vznikem MU a po jejim vzniku vyhotovil nékolik fotografii, které
poskytl k dalSimu vyuziti DI.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Ramcova organizace a zpusob udileni a provadéni pokyna pfi provozovani drahy a drazni dopravy
v souvislosti s pfedmétnou MU je stanovena technologickymi postupy, které jsou obsazeny ve
vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy a drazni dopravy, mezi které Ize zafadit:

vnitini predpis CD S2/3 Predpis ,Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah",
schvaleny dne 23. 05. 2001, pod &. j.: 55571/2001, s u€innosti od 01. 07. 2001, v platném
znéni, €l. 3, kde je mimo jiné uvedeno:

,Za organizovani a provadéni kontrol podle tohoto predpisu odpovida v pfidéleném
obvodu vedouci vykonné jednotky, prednosta spravy trati, vedouci provozni
jednotky, mistr, obchuzkar a dal$i zaméstnanci, kterym jsou povinnosti stanoveny
Organizaénim fadem VJ, pracovni smlouvou, pfipadné pracovni naplini.*;

vnitini predpis CD S2/3 Predpis "Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah",
schvaleny dne 23. 05. 2001, pod &. j.: 55571/2001, s uc€innosti od 01. 07. 2001, v platném
znéni, ¢l. 15, kde je mimo jiné uvedeno:

L~Zaméstnanec poveéreny kontrolou je povinen:

a) radné provadét kontrolni ¢innost ve stanovenych terminech a rozsahu,

b) vysledky véetné vyhodnoceni véas zdokumentovat,

¢) v rozsahu pravomoci uloZit, resp. zajistit u¢inna opatfeni pro bezpeény provoz drazni
dopravy a bezpeénost osob,

d) zajistit naslednou kontrolu odstranéni zjiSténych zavad.”,

vnitini predpis CD S2/3 Piedpis ,Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah",
schvaleny dne 23. 05. 2001, pod &. j.: 55571/2001, s ucinnosti od 01. 07. 2001, v platném
znéni, ¢l. 38, kde je uvedeno:

»,Na kazdé provozni jednotce vede vedouci PJ ,Denik kontrol a ¢innosti vedouciho provozni
Jednotky*.

Uvodni stranou deniku musi byt opatfeni vedouciho VJ ,Stanovené kontroly trati CD
v obvodu VJ*

Vedouci provozni jednotky do tohoto deniku zapisuje veSkeré ¢innosti souvisejici
s ulozenymi kontrolami.*,

vnitini pfedpis CD S2/3 Piedpis ,Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah",
schvaleny dne 23. 05. 2001, pod &. j.: 55571/2001, s ucinnosti od 01. 07. 2001, v platném
znéni, ¢l. 39, kde je uvedeno:

~Zaznamy o provedenych kontrolach musi obsahovat datum konani, ¢islo kontroly shodné
s Cislem, uvedenym v pfiloze €. 1, jeji napln, kontrolovany objekt, vysledek, stanoveny
a skuteCny termin odstranéni zjisténé zavady, komu bylo odstranéni uloZzeno (pfipadné
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odkaz na zapis nebo doklad, kde jsou uvedené povinnosti zaznamenany), funkci a podpis
zaméstnance, ktery kontrolu proved!.”,

vnitini predpis CD S2/3 Piedpis ,Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah",
schvaleny dne 23. 05. 2001, pod ¢&. j.: 55571/2001, s ucinnosti od 01. 07. 2001, v platném
znéni, ¢l. 41, kde je mimo jiné uvedeno:

,Obchuzkou trati minimalné ve stanovenych intervalech se zjiStuje stav Zelezni¢niho
svrSku, Zelezni¢niho spodku, prejezdu, tratovych znacek, specidlniho zafizeni
dopravni cesty, zachovani prostorového usporadani, zmény a cinnost na draze
a v jejim okoli.

Zejména se prohlizi evidované vady kolejnicového materialu, stav styki, vodivé
propojeni kolejnicovych pasu a ukolejnéni, spolehlivost upevnéni kolejnic a stabilita
koleje, viditelnost tratovych znacek a navéstidel, rozhledové poméry na prejezdech,
stav zZlabku v prejezdech a evidovana nebezpeéna mista. ..."

vnitini predpis CD S3/1 ,Pfedpis pro prace na zelezniénim svrdku“, schvaleny dne 09. 03.
2001, pod €. j.: 60723/2000-O13, s ucinnosti od 01. 07. 2001, v platném znéni, ¢l. 43, kde
je mimo jiné uvedeno:

.Za provozuschopnost dopravni cesty a bezpecnost Zelezniéni dopravy a z toho plynouci
zajistovéni adrzby a oprav Zelezniéniho svrsku CD odpovidaji pfisluéné SDC, pfipadné jiné
OJ CD.“

vnitini  predpis CD S3 ,Zelezniéni svrdek®, schvaleny dne 06. 06. 2002, pod &. j.:
57 585/2002 - 013, s uéinnosti od 01. 01. 2003, v platném znéni, CAST PRVNI, ZAKLADNI
USTANOVENI, 1.7, kde je uvedeno:

,PFi pracich investicniho charakteru, opravach i udrzbé Zelezni¢niho svrsku musi byt
respektovany zasady a ustanoveni uvedena v zakonu ¢&. 266/1994 Sb., vyhlasce
C. 177/1995 Sb., zakonu ¢. 22/1997 Sb., narizeni viady ¢&. 163/2002 Sb. a dalSich
souvisejicich obecné platnych pravnich predpisech.”,

vnitini predpis CD S3 ,Zelezniéni svrdek®, schvaleny dne 06. 06. 2002, pod &. j.:
57 585/2002 - 013, s G&innosti od 01. 01. 2003, v platném znéni, CAST PRVNI, ZAKLADNI
USTANOVENI, &1.7, kde je uvedeno:

,LZemni plan, konstrukéni vrstvy télesa Zeleznicniho spodku a d&ast kolejového lozZe
(popfipadé ¢ast konstrukénich vrstev pevné jizdni drahy) pod loZnou plochou praZce (nebo
konstrukce prazec nahrazujici) vytvareji prazcové podlozi. Konstrukce prazcového podlozi
musi byt dostateCné tunosna, aby zajistila stabilitu koleje. Ustanoveni pro uspofadani zemni
pléné a konstrukénich vrstev télesa Zelezniéniho spodku obsahuje sluzebni predpis CD S 4
,Zelezniéni spodek*.*:

vnitini predpis CD S3 ,Zelezniéni svrdek®, schvaleny dne 06. 06. 2002, pod &. j.:
57 585/2002 - 013, s G&innosti od 01. 01. 2003, v platném znéni, CAST PRVNI, ZAKLADNI
USTANOVENI, ¢&1.7, kde je uvedeno:

,Pro geometrické parametry normainé rozchodné koleje plati ustanoveni CSN 73 6360 —
cast1a?2."%

vnitini predpis CD S3 ,Zelezniéni svrdek®, schvaleny dne 06. 06. 2002, pod &. j.:
57 585/2002 - 013, s G&innosti od 01. 01. 2003, v platném znéni, CAST PRVNI, ZAKLADNI
USTANOVENI, &1.7, kde je uvedeno:

~Mezni hodnoty odchylek geometrickych parametr( koleje pfi pfejimce praci a provozni
a mezni provozni odchylky geometrickych parametr(i pro normalné rozchodnou kolej jsou
uvedeny v CSN 73 6360-2.*
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vnitini  predpis CD S3 ,Zelezniéni svrdek®, schvaleny dne 06. 06. 2002, pod &. j.:
57 585/2002 - 013, s G&innosti od 01. 01. 2003, v platném zné&ni, CAST SEDMA, SESTAVY
ZELEZNICNIHO SVRSKU A JEJICH POUZITI, €1.9, kde je uvedeno:

,1ento oddil definuje dale uvedené sestavy zelezni¢niho svr$ku, které je dovoleno
ponechat v koleji do vyCerpani jejich Zivotnosti:

- kolejnice tv. R65 na betonovych prazcich tv. PB 2, PB 3, SB 8, SB 8P (na drfevénych
praZcich ve vyhybkovych spojenich a rozvétvenich a ve zvilastnich konstrukcich)
s Zebrovymi podkladnicemi tv. R 4pl (obr. 2, tab. 1).

vnitini predpis CD S2/3 Piedpis ,Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah",
schvaleny dne 23. 05. 2001, pod €. j.: 55571/2001, s ucinnosti od 01. 07. 2001, v platném
znéni, ¢l. 43, kde je uvedeno:

,Pravidelné obchtizky se nemusi provadét v hlavnich kolejich trati s v = 120 km.h"
a vétsi, u kterych je celistvost kolejnicovych pdsu kontrolovana kolejovymi obvody.
... Rozsah a cetnost a zptlisob mistnich prohlidek pro konkrétni usek trati pisemné
stanovi vedouci VJ.*

vnitini pfedpis CD S2/3 Piedpis ,Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah",
schvaleny dne 23. 05. 2001, pod €. j. 55571/2001, s ucinnosti od 01. 07. 2001, v platném
znéni, ¢l. 54, kde je mimo jiné uvedeno:

»,Kontrolni jizdou na hnacim draznim vozidle nebo v poslednim voze viaku s nejvétsi
rychlosti se minimalné ve stanovenych intervalech sleduje kvalita jizdni drahy,
geometrické parametry koleje pod zatiZzenim a jejich nahlé zmény. ...*,

vnitini predpis CD S2/3 Piedpis ,Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah",
schvaleny dne 23. 05. 2001, pod ¢&. j.: 55571/2001, s ucinnosti od 01. 07. 2001, v platném
znéni, ¢l. 59, kde je mimo jiné uvedeno:

~,Mé&reni geometrickych parametri koleji a vyhybek zahrnuje:

- sSmér kolejnicovych pasdu.

- rozchod koleje,

- vzajemnou vyskovou polohu kolejnicovych pasd,

- podélnou vySku kolejnicovych pasu.

Podle méficich prostfedk( se ¢leni na méreni v zatizeném a nezatizeném stavu. Pro
hodnoceni GPK jsou zavazné CSN 73 6360-2 a sluzebni rukovéti CD SR 103/4.1 (S) a SR
103/4.2 (S).%

vnitini predpis CD D1 ,PREDPIS PRO POUZIVANI NAVESTiI PRI ORGANIZOVANI
A PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY*, schvéleny dne 15. 04. 1997, pod &. j.: 55216/97-
011, s u€innosti od 28. 12. 1997, v platném znéni, ¢l. 89, kde je uvedeno:

,INavést Volno (zelené svétlo) hlavniho navéstidla dovoluje strojvedoucimu jizdu viaku. Na
zavislém hlavnim navéstidle tato navést pfedvésti navést tvorenou jednim svétlem, mimo
navést Stij nebo PN, na nasledujicim hlavnim navéstidle. ...*

L,ORGANIZACNI SMERNICE &. 300/52 Stanovené kontroly trati CD v obvodu SDC
Olomouc®, €. j.: 129/02-0OP, ze dne 30. 01. 2002, s uc¢innosti od 01. 02. 2002, v platném
znéni, pfiloha ,Zakladni méfeni a prohlidky trati v obvodu SDC Olomouc, Tabulka A — ¢ast
koleje“, kde je pro tratové koleje v rychlostnim pasmu RP 3 (90<V<120 km.h") mimo jiné
uvedeno:
,OBCHUZKY TRATI — vedouci PJ 1 x 2 més.

— mistr traté v pfipadé potireby, dle rozhodnuti vedouciho PJ

— obchuzkar 1 x tyden
KONTROLNI JIZDA — prednosta sprévy trati 1 x 6 més.

— zastupce prednosty spravy trati 2 x 6 més.
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— vedouci provozni jednotky 1 x més.
KOMPLEXNI PROHLIDKA TRATE — vedouci provozni jednotky a vrchni tratmistr, vsechny
koleje 1 x ro¢né — do 30. 04.
NEDESTRUKTIVNI KONTROLA KOLEJNIC A VIZUALNI PROHLIDKA JEJICH SVARU -
stanovuje predpis CD S 3/4 (6 mésicti)*;

- ,Pfikaz vrchniho pfednosty €. 17/2007 k provedeni preventivnich kontrol a mimoradnych
provoznich opatfeni®, ze dne 17. 12. 2007, vydany vrchnim pfednostou SDC Olomouc, kde
v bodé 1 je uvedeno:
~Provést mimoradnou preventivni kontrolu v tusecich:
Zabreh na Moravé — Lukavice na Moravé km 42,511-46,626

“,
ey

- Pfikaz vrchniho pfednosty €. 17/2007 k provedeni preventivnich kontrol a mimofadnych
provoznich opatfeni®, ze dne 17. 12. 2007, vydany vrchnim pfednostou SDC Olomouc, kde
v bodé 2 je uvedeno:
~Provadét dvakrat tydné kontrolu Gseku dle bodu 1 obchiizkafem ST

“

Prijezd vlaku Nex 1.nsl 47315 Zst. Lukavice na Moravé po stani¢ni koleji €. 1 byl dovolen navésti
,Volno“ vjezdového navéstidla 1S a odjezdového navéstidla S1.

Strojvedouci vlaku Nex 1.nsl 47315 byl v zst. Ceska Trebova, ve smyslu § 68 odst. 3 vyhlasky
€. 173/1995 Sb., prokazatelnym zplsobem zpraven o okamzitych zménach stavebné technickych
parametrl staveb drah a staveb na draze, které maji pfimy vliv na bezpe¢nost a plynulost drazni
dopravy dokumentem ,VSEOBECNY rozkaz pro vlak &. 147315 & 0000800-841, ze dne 21. 02.
2008. Obsahem V8&eobecného rozkazu ani jinym dokumentem nebyla strojvedoucimu mezi Zst.
Zabfeh na Moravé a Lukavice na Moravé, ani v obvodu zst. Lukavice na Moravé omezena nejvysSSi
dovolena rychlost viaku.

Prijezd vlaku EC 108 Zst. Lukavice na Moravé po stani¢ni koleji €. 2 byl dovolen navésti ,Volno*
viezdového navéstidla 2L a odjezdového navéstidla L2.

Strojvedouci vlaku EC 108 byl v Zst. Bohumin ve smyslu § 68 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb.
prokazatelnym zplsobem zpraven o okamzitych zménach stavebné technickych parametrd staveb
drah a staveb na draze, které maji pfimy vliv na bezpecnost a plynulost drazni dopravy
dokumentem ,VSEOBECNY rozkaz pro viak ¢&. 108“ ¢. 0000328-982, ze dne 22. 02. 2008.
Obsahem V3eobecného rozkazu ani jinym dokumentem nebyla strojvedoucimu v obvodu
zst. Lukavice na Moravé, ani mezi zst. Lukavice na Moravé a Zabfeh na Moravé omezena nejvysSi
dovolena rychlost viaku.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na odbornou zplsobilost zaméstnanct CD, a. s., véetné zpUsobu jejiho prosazovani
stanovil vnitini predpis provozovatele drahy a drazni dopravy ,CD Ok 2 VYCVIKOVY A ZKUSEBNI
RAD CESKYCH DRAH, a. s.*, schvéleny dne 07. 12. 2005, pod &. j.: 61773/05-010, s uéinnosti od
01. 01. 2006, v plathém znéni.

Podminku zpUsobilosti k fizeni drazniho vozidly upravuje § 45 zakona €. 266/1994 Sb.
Strojvedouci vlaku Nex 1. nsl. 47315 je drzitelem platného ,Prikazu zpusobilosti k Fizeni draznich
vozidel®, ev. €. 501185, vydaného Draznim ufadem Praha, dne 25. 01. 2007, pro druh vozidla E1
a E3, na draze zeleznicni, kategorie C.
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Strojvedouci vlaku EC 108 je drzitelem platného Prikazu zpusobilosti k fizeni draznich vozidel,
ev. €. 009301, vydaného Draznim ufadem Praha, dne 15. 05. 1996, pro druh vozidla ME, E, ES, na
draze C, R, V.

V dobé vzniku pfedmétné MU byli vSichni na MU zu&astnéni zaméstnanci provozovatele drahy
i obou dopravcl, odborné zpuUsobili k vykonu zastavané funkce. Pisemné zaznamy jsou soucasti
spisu.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V ramci zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku MU v drazni dopravé byly ve dnech 27. 02. 2008,
22. az 23. 05. 2008 u provozovatele drahy CD, a. s., a dne 03. 12. 2008 u provozovatele drahy
Spravy Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (dale jen SZDC), v obvodu SDC Olomouc
vykonany statni dozory ve vécech drah, pfi kterych byly zjistény niZze uvedené skutecnosti, jeZ jsou
uvedené v dokumentech ,Zaznam o vysledku statniho dozoru ve vécech drah® ¢&. j.
1-333/2008/DlI, ze dne 07. 03. 2008, ,PROTOKOL o vykonu statniho dozoru ve vécech drah®, €. j.:
1-765/2008/DI-2, ze dne 23. 05. 2008 a ,PROTOKOL o vykonu statniho dozoru ve vécech drah,
€. j.: 1-765/2008/DI-5, ze dne 23. 05. 2008, které jsou nedilnou soucasti spisu MU.

Provozovatel drahy pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpeCnosti drazni dopravy ma
v souladu s ustanovenim § 26 a pfilohy €. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni pozdéjSich predpisu (dale jen vyhlaska €. 177/1995 Sb.), stanoveny
gasové intervaly prohlidek a méfeni stavby drahy, a to ve smérnici "ORGANIZACNI SMERNICE
Cislo 300/52 — Organizace a provadéni kontrol trati v obvodu SDC Olomouc®, ¢&. j.
1-765/2008/DI-3, ze dne 10. 06. 2008.

Z nize uvedenych dokumentu provozovatele drahy o provadénych prohlidkach a mérenich stavby
drahy, provozni dokumentace stavby drahy vedené u SDC Olomouc, Spravy trati Olomouc
a Provozniho stfedisko TO Zabfeh na Moravé, vyplyva:

»Prehled pomalych jizd v obvodu SDC Olomouc k 22. 02. 2008“ — v tratovém useku Zabieh
na Moravé — Lukavice na Moravé v dobé vzniku MU nebyla zavedena zadna pfechodna
pomala jizda;

- ,PASPORT ZELEZNICNIHO SVRSKU* pro Usek trati Zabfeh na Moravé — Lukavice na
Moravé, je tratova koleji €. 1 koleji 2. fadu. V misté vzniku MU byl kolejovy rost tvoren
kolejnicemi tvaru R65 na betonovych prazcich SB 8, rozdéleni prazcu "e", kolejnice
upevnéné pomoci zebrovych svérek ZS 3 k plochym Zebrovym podkladnicim tvaru R 4pl.
Ve vyhybce €. 15, €. 11 a &. 10 je Zelezni¢ni svrSek na betonovych prazcich s rozdélenim
dle vzorovych listl vyhybek;

- ,PFikaz vrchniho pfednosty &. 17/2007 k provedeni preventivnich kontrol a mimofadnych
provoznich opatfeni“ ze dne 07. 12. 2007, kterym bylo nafizeno v terminu od 12. 12. 2007
do odvolani provadét obchlzky 2x tydné tratovym montérem-obchlzkafem a 1x v mésici
vedoucim provozniho stfediska TO Zabfeh na Morave;

- ,Kniha kontrol a €innosti vedouciho TO Zabfeh na Moravé®, s datem zapoceti leden 2000
a ,Sluzebni knizka“ obchlzkare TO Zabreh na Moravé, dokladajl provadéni prohlidek
obchlzkou tratového useku Zabfeh na Moravé — Lukavice na Moravé ve stanoveném
Casovém intervalu dle pfilohy &. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb. a technologickych postupu
provozovatele drahy obsazenych ve ,,Smernlce vrchniho pFfednosty SDC Olomouc
€. 4/2004%, €. j.: 4110/2004;

- provozovatel drahy, ve smyslu technologickych postupl provozovatele drahy, zajistujicich
dodrzovani existujicich, novych a zménénych technickych a provoznich norem,
stanovenych v opatfeni ,Pfikaz vrchniho pfednosty &. 17/2007 k provedeni preventivnich
kontrol a mimofadnych provoznich opatfeni“, ze dne 07. 12. 2007, kde v bodu ¢&. 2 bylo
tratovému montéru-obchlzkafi Spravy trati Olomouc stanoveno provadét kontrolu traté
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v Useku Zabfeh na Moravé — Lukavice na Moravé v Casovém intervalu 2x tydné&, nedoloZil
provedeni prohlidky trati obchlizkou v tydnu od 11. 02. 2008 do 17. 02. 2008. Za uvedeny
tyden bylo provozovatelem drahy dolozeno provedeni prohlidky trati obchiizkou pouze dne
11. 02. 2008 (nasledujici prohlidka trati obchlizkou byla provedena az 18. 02. 2008
a 22. 02. 2008).

Uvedené zjisténi je v navaznosti na él. 54 vnitiniho predpisu CD S 3 ,Zelezniéni
svrSek“ a bod €. 2 ,,Prikazu vrchniho prednosty ¢. 17/2007 k provedeni preventivnich
kontrol a mimofradnych provoznich opatreni“, ze dne 07. 12. 2007, ktery je soucasti
systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy celostatni aregionalni,
nedodrzenim ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a) a § 22 odst. 2 pism. d) zakona
€. 266/1994 Sh, o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisu;

dle sestavy ,TiStény prehled lokalnich zavad a usekové hodnoceni® bylo v mist¢ MU
kontinualni méreni zZelezni¢niho svrsku pred vznikem MU provedeno méficim vozem MV 1
dne 20. 03. 2007, 18. 07. 2007 a 27. 11. 2007. Zjisténé lokalni zavady uvedené v Tisténém
vypisu vyhodnotila odborné zpusobila osoba SDC Olomouc, Spravy trati Olomouc, ktera
dle naléhavosti odstranéni zavady v GPK oznacila zavady a stanovila VPS TO Zabfeh na
Moravé nejzazSi termin jejich odstranéni. V blizkosti mista vzniku MU jsou v tiSténém
vypisu z posledniho kontinualniho méreni zelezni¢éniho svrsku, uskute¢néného dne
27. 11. 2007, v tratové koleji €. 1, uvedeny nasledujici zavady ve svislém sméru
koleje — zborceni koleje:

- km 45,894 se stupném naléhavosti odstranéni ¢. 2 a terminem odstranéni do 31. 01.

2008. Jednalo se o zavadu ve svislém sméru tratové koleje &. 1 ZKS (zborceni koleje)

oznacené ,ZKS 02/158:892/02.9/01.5%

- km 45,894 se stupném naléhavosti odstranéni ¢. 3 a terminem odstranéni do 31. 01.

2008. Jednalo se o zavadu ve vysce pravého kolejnicového pasu tratové koleje €. 1

oznacené ,,VP 03-19!%;

- km 45,898 se stupném naléhavosti odstranéni €. 3 a terminem odstranéni do 31. 01.

2008. Jednalo se o zavadu ve vysce pravého kolejnicového pasu tratové koleje €. 1

oznacené ,VP 02+13:%;
z dokumentu ,VYHYBKOVY LIST* vyhybky &. 15, &. 11 a &. 10 vyplyva, Ze pfi poslednim
méfeni veli€in Zelezni¢niho svrdku ve vyhybce €. 15, €. 11 a €. 10 dne 08. 02. 2008 nebyly
zjistény veli€iny pfekracujici mezni provozni odchylky v rozchodu koleje, vzajemné vySkove
poloze kolejnicovych pasl a dalSich veli¢in méfenych pfi provadéni prohlidky a méfeni
koleji a vyhybek v Zst. Lukavice na Moravé. Méfeni byla provozovatelem drahy provadéna
v Easovém intervalu 3 mésice, a to VPS TO Zabfeh na Moravé;

z knihy ,K3 — Kniha prehlidek a méfeni Zst. Lukavice na Moravé® a knihy ,Kniha pfihod
(pfehlidek)* vyplyva, ze prohlidky vyhybek a koleji zst. Lukavice na Moravé byly
provozovatelem drahy provadény v Casovém intervalu 3 mésice, s datem posledni
komisionalni prohlidky vyhybek a koleji dne 13. 02. 2008. Prohlidky byly realizovany
v souladu s dokumentem ,Plan prohlidek kolejisté, vymén, sdélovaciho a zabezpecCovaciho
zafizeni v obvodu SDC Olomouc na I. pololeti 2008, schvalenym vrchnim pfednostou SDC
Olomouc dne 27. prosince 2007. Prohlidkami nebyly zavady zjistény;

ze ,Zapis z komplexni prohlidky traté a Zelezniénich stanic v obvodu TO ZABREH - rok
2007%, ze dne 30. 04. 2007 vyplyva, ze komplexni prohlidka traté a Zelezni¢nich stanic
v obvodu TO Zabfeh na Moravé byla provozovatelem drahy provedena v pribéhu mésica
bfezen a duben 2007. V odstavci A. Zelezniéni svréek, v bodé 1. Stav GPK a GPV, pism. a)
je uvedeno, Ze v trat'ové koleji €. 1 v km 45,300 az 46,400, tj. i v misté vzniku MU v km
45,892, se vyskytuje zbahnélé kolejového loze bez dalSiho upfesnéni zjiSténé zavady.
Pod pism. b) je mimo jiné uvedeno ,opravit GPK a vénovat zvySenou pozornost prosedlym
stykiim na lomech a IS v koleji ¢. 1 a ¢. 2 Zabfeh na Moravé — Lukavice na Moravé
a zgvadam*. TO Zabfeh na Moravé uvedené zavady Zelezni¢niho svrSku odstranil ve
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dnech 17. 05. 2007 a nasledné dne 10. 07. 2007, provedenim rucniho procisténi
kolejového loZe bez odstranéni pfiiny znecisténi, zbahnéni kolejového loZe. O odstranéni
zavady je proveden zapis s podpisem VPS TO Zabfeh na Moravé v ,Zapis z komplexni
prohlidky traté a Zelezniénich stanic v obvodu TO ZABREH - rok 2007* a v , Ti§té&ny vypis z
jizdy méficiho vozu MV1“.

Pfed vznikem MU byly provozovatelem drahy v tratovém useku Zabifeh na Moravé — Lukavice na
Moravé provedeny obchlizky trati, a to od 21. 01. 2008, v nasledujicich dnech:

- 21.01. 2008, vrchnim mistrem trati, ve sméru Lukavice na Moravé — Zabreh na Moravé;

- 23.01. 2008, tratovym montérem, ve sméru Lukavice na Moravé — Zabfeh na Moravé;

— 01.02. 2008, vrchnim mistrem trati, ve sméru Lukavice na Moravé — Zabreh na Moravé;

- 07.02. 2008, tratovym montérem, ve sméru Lukavice na Moravé — Zabfeh na Moravé;

— 08.02. 2008, vrchnim mistrem trati, ve sméru Zabfeh na Moravé — Lukavice na Moravé;

— 11.02. 2008, vrchnim mistrem trati, ve sméru Lukavice na Moravé — Zabifeh na Moravé;

- 18.02. 2008, tratovym montérem, ve sméru Lukavice na Moravé — Zabfeh na Morave;

- 22.02. 2008, tratovym montérem, ve sméru Lukavice na Moravé — Zabfeh na Moravé.
Vyse uvedenymi obchizkami tratového useku Zabieh na Moravé — Lukavice na Moravé
nebyly provozovatelem drahy na zelezniénim svrsku a spodku drahy zadné zavady zjiStény.

3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Pferov — Ceska Trebova, je Sprava Zeleznicni
dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 - Nové Mésto, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Pferov — Ceska Trebova, do 30. 06. 2008
byly Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15, na zakladé
UREDNIHO POVOLENI, vydaného Draznim ufadem Praha, dne 06. 05. 1996, pod &. j.: 1814/96-
DU/O-SI (ev. & UP/1996/1643).

Provozovatelem drahy Zelezniéni, celostatni Pferov — Ceska Tiebova od 01. 07. 2008 je Sprava
Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 - Nové Mésto,
PSC 110 00, na z&kladé UREDNIHO POVOLENI vydaného Draznim ufadem Praha, dne 29. 05.
2008, pod &. j.: 3-4277/07-DU/Le-DU/O-SI (ev. &. UP/2008/9002).

Vlak Nex 1.nsl 47315 byl provozovan dopravcem na zakladé LICENCE K PROVOZOVANI
DRAZNi DOPRAVY, &. j.: 3-3841/07-DU/Le, ev. &.: L/2007/1452, udélené Draznim ufadem Praha,
dne 20. 11. 2007, pravnické osobé& — dopravci, s obchodnim jménem ,CD Cargo, a. s.*, se sidlem
Praha 1, nabrezi L. Svobody 1222, PSC 110 15.

Vlak EC 108 byl provozovan dopravcem na zakladé LICENCE K PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY, &.j.: 1-57/96-DU/O-Bp, ev. &.: L/1996/5000, udélené Draznim Gfadem Praha, dne
21. 05. 1996, pravnické osob& — dopravci, s obchodnim jménem ,Ceské drahy, a. s.“, se sidlem
Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
e zakon &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisu;

e vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu
urCenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych zafizeni),
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ve znéni pozdéjSich predpisl (dale jen vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.);

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou zplsobilost osob pfi provozovani
drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich predpisu;

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, ve znéni pozdéjsich predpisy;

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah, ve znéni pozdéjSich predpisu;

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecénosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach;

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjSich pfedpisu.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné

technické normy a dalsSi vnitini predpisy

PFi zjiStovani pficin a okolnosti vzniku této MU byly pouZity nasledujici technologickeé postupy
provozovatele drahy a dopravce a Ceské technické normy, v platném znéni:

pfedpis CD D1 ,PREDPIS PRO POUZIVANi NAVESTI PRI ORGANIZOVANI
A PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY®, schvaleny dne 15. 04. 1997, pod &. j.: 55216/97-
Oo11;

predpis CD D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANi A PROVOZOVANIi DRAZNi DOPRAVY*,
schvaleny dne 13. 03. 1997, pod &. j.: 55079/97-011;

predpis CD D17 ,PREDPIS pro hlaseni a $etfeni mimoradnych udalosti“, schvaleny dne
31.10. 2006, pod ¢. j.: 70 778/2006;

predpis CD S 2/3 Predpis ,Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah®, schvaleny
dne 09. 12. 2002, pod &. j.: 57 775/2002-013;

predpis CD S 3 ,ZELEZNICNi SVRSEK®, schvaleny dne 06. 06. 2002, pod &. j. 57
585/2002 — O 13;

predpis CD S 3/1 ,Pfedpis pro prace na zelezniénim svrdku®, schvaleny dne 09. 03. 2001,
pod €. j.: 60723/2000 - O 13;

predpis CD S 3/2 ,Bezstykova kolej, schvaleny dne 29. 07. 2002, pod &. j.: 58 644/2002 —
0 13;

predpis CD S 3/4 ,Nedestruktivni zkouseni kolejnic®, schvaleny dne 12. 12. 1996, pod &. j.:
60 187/96-S 13;

predpis CD S 4 ,Zelezniéni spodek®, schvaleny drah dne 31. 12. 1997, pod &. j.: 60941/97-
S13;

predpis CD SR 103/1 (S) ,Sluzebni rukovét, Seznam vzorovych listi Zzelezni¢niho svrSku®,
schvaleny dne 02. 02. 2000, pod &. j.: 56 786/99-013;

predpis CD SR 103/2 (S) ,PRACOVNi POSTUPY PRO DROBNOU UDRZBU, SOUVISLE
PROPRACOVANI, STREDNi OPRAVY A KOMPLEXNi REKONSTRUKCE ZELEZNICNIHO
SVRSKU*, schvaleny dne 24. 04. 1982, pod ¢&. j.: 14 375/81-13;

predpis CD SR 103/3 (S) ,VYKRESY MATERIALU PRO ZELEZNICNi SVRSEK - KOLEJ*,
schvaleny dne 21. 12. 1998, pod ¢&. j.: 59 017/98-013;

predpis CD SR 103/4 (S) ,VYUZIVANI MERICICH VOZU PRO ZELEZNICNI SVRSEK
S KONTINUALNIM MERENIM TRATE POD ZATIZENIM*, schvaleny dne 26. 04. 2007, pod
&. j.1 2456/2007;

predpis CSD T 100 ,PROVOZ ZABEZPECOVACICH ZARIZENI“, schvaleny dne 19. 09.
1978, pod €. j.: 15979/78-14;

predpis €SD T 122 ,UDRZBA MECHANICKYCH A ELEKTROMECHANICKYCH
ZABEZPECOVACICH ZARIZENI, schvaleny dne 21. 02. 1977, pod ¢&. j.: 8185/77-14;
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e predpis CD V2 ,PREDPIS pro lokomotivni &ety”, schvaleny dne 08. 01.1998, pod &. j.:
60 796/97- O18;

e predpis CD Ok 2 ,VYCVIKOVY A ZKUSEBNI RAD CESKYCH DRAH, a. s., schvaleny dne
07. 12. 2005, pod &. j.: 61773/05 - O 10;

e predpis CD V 8/I ,PFedpis pro provoz a obsluhu rychlomérd*, schvaleny dne 05. 10. 2000,
pod €. j.: 57732/2000, s uc€innosti od 01. 02. 2001;

e predpis CD V 8/Il ,Ptedpis pro Gdrzbu rychlomérd a vyhodnocovani jejich zaznamu®,
schvaleny dne 05. 10. 2000, pod ¢&. j.: 57732/2000, s u€innosti od 01. 02. 2001;

e predpis CD V 15/I ,Piedpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni Zelezniénich
kolejovych vozidel, schvaleny dne 06. 08. 1997, pod €. j.: 58.624/1997-18;

e predpis CD V 22/1 ,Pfedpis pro udrzbu a opravy vypruzeni zelezniénich kolejovych vozidel,
¢ast I. Pruznice nakladnich voz(“, schvaleny dne 07. 07. 2006, pod €. j.: 58 804/2006-012;

e piedpis CD V 62 ,Provozné technicky pfedpis pro Zelezniéni vozy“, schvaleny pod &. j.:
60.636/99-12, dne 13. 12. 1999;

e pfedpis CD Z 1 ,PREDPIS PRO OBSLUHU STANICNICH A TRATOVYCH
ZABEZPECOVACICH ZARIZENI*, schvaleny dne 26. 03. 2007, pod &. j.: 56 704/2007;

e predpis CD VSP ,V8eobecna smlouva o pouzivani nakladnich voz( VSP*, pracovni preklad
zpracovany podle originalu ,GENERAL CONTRACT OF USE FOR WAGONS (GCU),
v platném znéni;

e CSN 73 6360-1 ,Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zeleznicnich drah a jeji
prostorova poloha - Cast 1: Projektovani®, platna od ¢ervence 1999;

e CSN 73 6360-2 ,Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zeleznicnich drah a jeji
prostorova poloha - Cast 2: Stavba a pfejimka, provoz a udrzba“, platna od unora 2007.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zst. Lukavice na Moravé je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim elektronického typu
ESA 11, které je ovladano z JOP 3. kategorie. Zabezpec€ovaci zafizeni umoznuje jizdy vlakl z a do
zst. Zabfeh na Moravé a Zst. Mohelnice. Vyhybky jsou pfestavovany elektromotorickymi
pFestavniky.

Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni v Zst. Lukavice na Moravé je vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani a archivovani dat z technologickych pocitacd ESA 11, umisténym
v reléoveém sale Zst. Lukavice na Moravé.

Dvoukolejny tratovy usek Zabfeh na Moravé — Lukavice na Moravé je vybaven tratovym
zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie, univerzalnim trojznakovym automatickym blokem,
s blokovou podminkou a pfenosem kédu viakového zabezpe€ovace. Prilehly dvoukolejny tratovy
usek Lukavice na Moravé — Mohelnice je vybaven trojznakovym automatickym blokem,
elektronicky autoblok ABE-1, tratovym zabezpe€ovacim zafizenim 3. kategorie pro obousmérny
provoz s pfenosem kodu viakového zabezpe€ovace.

Ridici pracovisté Elektrodispecinku PFerov je vybaveno elektronickym zaznamovym zafizenim typu

RTis , ev. & AY11700584 a AY11700588. Zafizeni v elektronické podobé zaznamenava povely
a zpétné signaly prvkl a zafizeni nizkého a vysokého napéti pfislusného Useku energetiky.
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Pracovisté je dale vybaveno zaznamovym zafizeni typu ReDat, v. €. 012107, které automaticky
zaznamenava vechny telefonni hovory na pracovisti.

Telefonni hovory v dopravni kancelafi zst. Lukavice na Moravé jsou automaticky zaznamenavany
zaznamovym zafizenim REDAT RS 006 079, typ CA/079, Lukavice na Moravé. VSechny hovory
a prikazy uskuteCnéné na stuze v siti TRS jsou automaticky zaznamenavany zaznamovym
zafizenim REDAT RS 006 079, typ CA/079, umisténym v dopravni kancelafi zst. Zabfeh na
Moravé.

HDV 163.003-7 vlaku Nex 1.nsl 47315 bylo vybaveno mobilni €asti vlakového zabezpelovace typu
LS 4, lokomotivnim adaptérem XX48 a mechanickym zaznamovym zafizenim ev. &. 29559.

HDV 162.057-4 vlaku EC 108 bylo vybaveno mobilni ¢asti vlakového zabezpecovace typu LS 90,
lokomotivnim adaptérem XX48 a zéznamovym zafizenim typu ELEKTRONICKA RYCHLO-
MEROVA SOUPRAVA RADY LT, ev. &. 1328.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro elektronické stani¢ni zabezpedovaci zafizeni ESA 11 s ovladanim z JOP v zst. Lukavice na
Morave, jehoz elektrické obvody pIni funkci pfimeho zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy, byl
Draznim ufadem dne 19. unora 2008, pod €. j.: 2-1077/08-DU, vydan ve smyslu § 47 zakona

¢. 266/1994 Sb. ,PRUKAZ ZPUSOBILOSTI URCENEHO TECHNICKEHO ZARIZENiI*
ev. . PZ 0809/08-E.41, viz dokument €. j.: 1-628/2008/DI-1, ze dne 16. 03. 2008.

Provéfenim archivovanych dat technologickych a zadavacich pocitacl zabezpecovaciho zafizeni
ESA 11 Zst. Lukavice na Moraveé bylo zjiSténo, ze vlakova cesta pro vlak EC 108 a vlak Nex 1.nsl
47315 byla postavena obvyklou obsluhou stani¢niho zabezpeovaciho zafizeni ze stanovisté
vypravc€iho Zst. Lukavice na Moravé prostfednictvim JOP, a to pro:

- vlak Nex 1.nsl 47315 z tratové koleje ¢. 1 Zabreh na Moravé — Lukavice na Moravé, na
stanicni kolej €. 1 Zst. Lukavice na Moravé a dale na tratovou kolej €. 1 Lukavice na Moravé —
Mohelnice;

- vlak EC 108 z tratové koleje €. 2 Mohelnice — Lukavice na Moravé, na stani¢ni kolej kolej €. 2
zst. Lukavice na Moravé a dale na tratovou kolej €. 2 Lukavice na Moravé — Zabfeh na Moravé.

Vyhodnocenim dat zaznamenanych a archivovanych technologickymi pocitac¢i TPC1 ESA 11 Zst.

Lukavice na Moravé, viz dokument ,Zapis o ohledani SZZ v zst. Lukavice 22. 02. 2008% ¢. j.:
1-628/2008/DlI, ze dne 16. 03. 2008, vyplyva:

- v 11:36:25 h vlak EC 108 miji vjezdové navéstidlo 2L;

- v 11:36:27 h vlak EC 108 na mohelnickém zhlavi vjizdi na vyhybku €. 1;

- v 11.36:27 h vlak Nex 1.nsl 47315 miji vjezdové navéstidlo 1S;

- v 11:36:28 h vlak EC 108 vjizdi na mohelnickém zhlavi na vyhybku €. 4;

- v 11:36:28 h vlak EC 108 vjizdi na mohelnickém zhlavi na vyhybku €. 5;

- v 11:36:29 h vlak Nex 1.nsl 47315 vjizdi na zadbfezském zhlavi na vyhybku ¢&. 15;
- v 11:36:29 h vlak EC 108 vjizdi na stani¢ni kolej €. 2;

- v 11:36:30 h vlak Nex 1.nsl 47315 vjizdi na zabfezském zhlavi na vyhybky &. 10 a 11;
- v 11:36:31 h vlak Nex 1.nsl 47315 vjizdi na stanic¢ni kolej ¢.1;

- Vv 11:36:32 h vlak EC 108 je cely na stanicni koleji €. 2;

- v 11:36:33 h porucha dohledaciho obvodu vyhybky €. 10 a 11;

- v 11:36:33 h jizdou vlaku EC 108 za odjezdové naveéstidlo L2 dochazi na navéstidle L2 ke
zméné navésti dovolujici jizdu na navést ,Staj*;
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v 11:36:34 h indikovana porucha odjezdového navéstidla L3 (nasledkem nehodového déje bylo
navéstidlo L3 utrzeno);

v 11:36:34 h stani¢ni kolej €. 3 obsazena (nasledkem nehodového déje);

v 11:36.35 h vlak EC 108 vjizdi na zabfezském zhlavi na vyhybky €. 12 a €.13;

v 11:36:35 h vlak Nex 1.nsl 47315 na zabfezském zhlavi uvolnil vyhybku ¢. 15;

v 11:36:36 h vlak Nex 1.nsl 47315 vjizdi na mohelnickém zhlavi na vyhybku &. 6;

v 11:36:36 h vlak EC 108 vjizdi na zabfezském zhlavi na vyhybku ¢. 14;

v 11:36:36 h jizdou vlaku Nex 1.nsl 47315 za odjezdové navéstidlo S1 dochazi ke zméné
navésti dovolujici jizdu na navést ,Stgj;

v 11:36:37 h vlak EC 108 vjizdi na zabfeZském zahlavi na kolejovy obvod KO 2SK;

v 11:36:39 h vlak Nex 1.nsl 47315 vjizdi na mohelnickém zhlavi na vyhybky €. 2 a 3.

Z dokumentu ,Vyhodnoceni technického stavu zelezni¢niho svrsku®, €. j.: 1-2473/2008/Dl, ze dne
29. 12. 2008, vyhotoveného provozovatelem drahy CD, a. s., SDC Olomouc, posuzujici stav
zelezni¢niho svrdku po vzniku MU a provedeném mérfeni v misté vzniku MU, tj. 30 m pfed mistem
vykolejeni a 10 m za mistem vykolejeni, vyplyva:

- namérené veli€¢iny rozsireni rozchodu koleje (dale je RK) pro rychlostni pasmo RP2,
tj. pro projektovanou rychlost (V) v rozpéti 80 km.h' < V £ 120 km.h"', nepiekraéuji
v zddném bodé meéreni provozni odchylky IL — mez zasahu (dale jen IL), uvedené
v Tabulce 7 ,Provozni odchylky veli¢in RK, ZR, RK100, VL, VP, VK, SK (SL, SP) a PKD
Stupen IL — mez zasahu (opravy)“ a mezni provozni odchylky IAL — mez bezodkladného
zasahu (dale jen IAL), uvedené v Tabulce 8 — ,Mezni provozni odchylky veli¢in RK, ZR,
RK100, VL, VP, VK, SK (SL, SP) a PKD Stupen IAL — mez bezodkladného zasahu®, dle
normy CSN 73 6360-2, které plati pro kolej vedenou v oblouku (provozni odchylka IL pro
RK je +28 mm, -8mm a pro mezni provozni odchylku IAL pro RK je +35 mm, -9 mm);

- zjiSténa zména rozchodu koleje — zborceni rozchodu (dale jen ZR), v zadném bodé
méreni neprekraduje provozni odchylku IL a mezni provozni odchylku IAL,
stanovenou normou CSN 73 6360-2 (provozni odchylka IL pro ZR je + 6 mm, mezni
provozni odchylka IAL pro ZR je £ 7 mm);

- naméiené veli€iny prevyseni koleje (dale jen PK) pro RP2 piekracuji provozni
odchylky IL a mezni provozni odchylky IAL pro dynamické prevysSeni koleje PKD
(dale jen PKD) v mérenych bodech bez zatizeni (provozni odchylka IL pro PKD je
111 mm, mezni provozni odchylka IAL pro PKD je £+13 mm) v oblouku s projektovanym
prevysenim p = 61 mm, viz nasledujici tabulka:

Mérici | PK méiené| PK méiené|Prekroceni IL o (mm): | Prekroceni IAL o (mm):
bod | pfi zatiZeni bez zatiZeni pfi zatizeni | bez zatizeni | pfi zatizeni | bez zatizeni
(mm) (mm)

+10 71 65 - - - -

+9 78 68 +6 - +4 -

+8 83 71 +11 - +9 -

+7 86 72 +14 0 +12 -

+6 85 73 +13 +1 +11 -

+5 82 72 +10 0 +8 -

+4 76 70 +4 - +2 -

+3 68 66 - - - -
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+2 65 64 - - - -
+1 69 66 - - - -
0 72 70 0 - - -
-1 - 72 - 0 - -
-2 - 75 - +3 - +1
-3 - 75 - +3 - +1
-4 - 74 - +2 -
-5 - 74 - +2 -
-6 - 73 - +1 - -
-7 - 74 - +2 - 0
-8 - 76 - +4 - +2
-9 - 75 - +3 - +1
-10 - 73 - +1 - -

vypoctené zborceni koleje (dale jen ZK) bylo porovnano s provozni odchylkou (stupen IL —
mez zasahu) a mezni provozni odchylkou (stupen IAL — mez bezodkladného z&sahu) pro
ZK a pro méfi¢skou zakladnu I = 2,0 m, 6,0 m a 12,0 m, dle ¢l. 7.3.5 normy CSN 73 6360-2,
s vyuzitim vztahu ,1% pro pfevySeni p<(r-100)/2. Uplatnéni mezni hodnoty ZK ve stupni IAL
je podminéno trvanim pfekro€eni mezni hodnoty ZK na délce L>2,00 m.

Veli€iny ZK vypoctené z namérenych PK v nezatizeném stavu koleje neprekracuji
mezni provozni odchylky IAL ani provozni odchylky IL pro ZK. PfekroCeni provozni
odchylky IL pfi zatizeni TDV pro ZK pro méfi€skou zakladnu / = 2,0 m bylo zjiSté€no v bodu
,+10“ s pfekroCenim provozni odchylky IL 0 +1 mm, v bodu ,+9“ s pfekro&enim provozni
odchylky IL o +3 mm, v bodu ,+8“ s pfekro¢enim provozni odchylky IL 0 +2 mm, v bodu
»+3“ s pfekroCeni provoznim odchylky IL 0 +4 mm a dosazeni mezni provozni odchylku
IAL pro ZK a v bodu ,+2“ s pfekroCeni provozni odchylky IL o +1 mm;

vypoctené ZK pro TDV fady Laaers €. 23 87 436 3643-9, s rozvorem dvojkoli 9,00 m,
neprekradéuji v zadném bodé& méfeni mezni provozni odchylky pro ZK dle CSN 73 6360-2,
provozni (IL) a mezni provozni hodnoty (IAL), byly posuzovany dle ¢l. 7.3.4, tabulky 11.1
CSN 73 6360-2;

vypoctené hodnoty odchylky vzepéti Af nepfekraCuji v zadném bodé& méfeni mezni
provozni odchylky (IL) a mezni provozni odchylky (IAL) stanovené &l. 7.4.2 CSN 73 6360-2.

Z dokumentu ,Posudek ve véci Setfeni pfi€iny mimofadné udalosti skupiny B2 — nehody
s vykolejenim draznich vozidel — dvou prazdnych nakladnich vozl SNCF fady Laaers, ke které
doslo za jizdy nakladniho vlaku Nex 1.nsl. 47315 dne 22. 02. 2008 v tratové koleji €. 1 v km 45,892
mezi ZST Zabreh na Moravé a ZST Lukavice na Moravé®“, ktery byl vypracovan znalcem
Ing. Vladimirem Igielskim, jmenovanym rozhodnutim Krajského soudu v Ostravé, pod €. j.
Spr 1940/76, ze dne 09. 03. 1976, pof. €. 1234, posuzujicim stav Zelezni¢niho svrSku po vzniku
MU a provedeném méfeni v misté vzniku MU, tj. 30 m pfed mistem vykolejeni a 10 m za mistem
vykolejeni, vyplyva:

naméfené veliCiny RK byly porovnany s veliCinami provoznich odchylek a meznich
provoznich odchylek uvedenych v &lanku 7.2.1 normy CSN 73 6260-2. Pro provozni
odchylku IL [mez z&sahu (opravy)] je +RK = 28 mm, -RK = - 8 mm a mezni provozni
odchylku IAL ,mez bezodkladného zasahu“ je +RK = 35 mm, -RK = - 9 mm. Naméfené
veli¢iny RK se pohybuji v rozmezi + 3 mm az - 3 mm, coz neni prekro¢enim provoznich
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odchylek IL ani mezni provozni odchylek IAL.

Zména rozchodu koleje na 2 m délky koleje (zborceni rozchodu) ZR - pro provozni
odchylku IL [mez zasahu (opravy)] je ZK = £6 mm/2m a mezni provozni odchylku IAL ,mez
bezodkladného zasahu® je ZK = £7 mm/2m.

Provozni odchylky veli€¢in rozsifeni koleje RK a zborceni rozchodu ZR nebyly ve
stupni IL a IAL prekroceny.

podle &l. 7.3.2 normy CSN 73 6360-2 jsou provozni a mezni provozni odchylky prevyseni
koleje PK od projektované (pfedepsané) hodnoty v koleji a ve vyhybkach Ciselné stejné
velké jako uvedené provozni a mezni odchylky dynamického pfevySeni PKD uvedené
v tabulkach 6, 7 a 8 normy CSN 73 6360-2, s doplfiujicim upfesnénim podle tabulky 10.
Hodnota nedostatku prevy$eni pro rychlost V = 120 km.h™" byla pro projektované prevyseni
p =61 mm, / =29 mm, pro rychlost V = 93 km.h™" / = - 7 mm (tj. prebytek prevyseni E = 7
mm). PFi nejvétsSi namérené hodnoté prfevySeni 86 mm (v zatizeném stavu) byla hodnota
piebytku pfevyseni pro rychlost V = 120 km.h™ / =4 mm a pro rychlost V = 93 km.h™ E = 32
mm. Mezni provozni odchylky pievyseni koleje +PK byly prekroéeny v zatizeném
stavu v mérenych bodech +9 az +14, a to maximalné o + 12 mm. Toto piekroceni je
treba chapat podle vySe uvedenych zasad, tj. samo prekroceni odchylek prevyseni
koleje *PK od projektované polohy bez posouzeni souvislosti se neuplatni ve vztahu
k bezpeénosti jizdy. Z hlediska posouzeni na hodnoty nedostatku pfevySeni jsou podle
tabulky 10 normy CSN 73 6360-2 zfejmé dostateéné rezervy.

V tomto smyslu neni mozné brat odchylku prevysSeni koleje +PK = 25 mm od
projektované hodnoty v bodu +7 (v zatizeném stavu) za souc¢asného nepiekroceni
mezni provozni hodnoty zborceni koleje ZK v pfi¢inné souvislosti s podminkami
hodnoceni podle normy CSN 73 6360-2.

pro posouzeni zborceni koleje ZK, ve vztahu k TDV fady Laaers &. 23 87 436 3643-9, je
uplatiiovan &l. 7.3.4 normy CSN 73 6360-2. Z hlediska konstrukce obou vykolejenych TDV
je pro hodnoceni rozhodujici interval 2a = rozvor 9,0 m. Podle hodnoty pfevySeni
(projektované p = 61 mm, maximalni podle méfeni p = 86 mm) a hodnoty poloméru
oblouku r = 1881 m Ize postupovat pii hodnoceni ve smyslu &l. 7.3.3 normy CSN 73 6360-
2, podle vztahu ,1“ p<(r - 100)/2, tj. mezni provozni hodnota zborceni ZK (mm.m™)=
20/1 + 3,0. Pro posuzovanou hodnotu 2a =/ = 9,0 m je max. ZK = 5,22 mm.m". Podle zasad
zpravy ORE B 55 RP8 se mezni hodnota zborceni posuzuje s podminkou trvani na délce
= 2,0 m. Pokud se provadi méfeni pfevySeni pro vypocet zborceni koleje s krokem 1,0 m,
je mozné této délky kroku vyuzit s tim, Ze pfislusné hodnoté ZK odpovidajici rozdil
prevyseni Ap Ize uplatnit na hodnotici zakladné L =/ + 2 — k, kde:

L ... délka hodnotici zakladny;

| ... délka intervalu (hodnoceny rozvor vozu);

k ... krok méreni;

L = 10 m, tomuto odpovida rozdil pfevyseni na bodech vzdalenych 10 m Ap = 52 mm.

Z pfehledu naméfenych hodnot vyplyva, Zze mezni provozni hodnota ZK nebyla pfekroCena
(nejvetsi zjistény rozdil na vzdalenost 10 m byl zjis§tén 25 mm).

Provozni hodnota zborceni koleje ZK ve stupni IL se zjistuje (tabulka 11.1 CSN 73 6360-2)
podle vztahu ZK (mm.m™) = 0,715 (20/I +2,484) = 3,36 mm.m™, tj. na bodech vzdalenych
9 m je odpovidajici rozdil pfevySeni Ap = 30 mm. Nejvétsi zjistény rozdil v pfevySeni na
vzdalenost 9 m byl 25 mm.

Z uvedeného posouzeni vyplyva, ze stav vzajemné vysSkové polohy koleje z hlediska
posuzovani hodnoty zborceni koleje podle normy CSN 73 6360-2 nebyl v prfig¢inné
souvislosti se vznikem nehody. Dale bylo provedeno posouzeni hodnot zborceni
koleje na cely rozsah intervalu méfici zakladny pro vztah ,,1“ p < (r-100)/2. Méfici
zakladny byly zvoleny podle zasad hodnoceni méficimi vozy ve smyslu vnitiniho
predpisu provozovatele drahy CD SR 103/4 (S). V daném pfipadé pfi tomto posouzeni
bylo dosazeno mezi méficimi body 5 a 3 na méfici zakladné 2,0 m mezni hodnoty
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Ap =14 mm, ale nedoslo k jejimu prekro¢eni;

— pro posouzeni vzepéti oblouku dle &l. 7.4.2 normy CSN 73 6360-2 jsou provozni a mezni
provozni odchylky od teoretického vzepéti na délce symetrické tétivy b = 10 m a rozdil
dvou po sobé nasledujicich odchylek vzepéti na délce b/2 = 5 m v oblouku pro rychlostni
pasmo RP2 (80 km.h™" <V <120 km.h™") ve stupni IL Af =+ 11 mm, ve tupni IAL Af = + 14
mm. Teoretické vzepéti na délce tétivy b = 10 m v oblouku o poloméru r = 1881 mjef=7
mm. Hodnoty odchylky ve vzepéti ani rozdily dvou sousednich odchylek ve vzepéti
neprekroCily provozni a mezni provozni odchylky. Nejvétsi odchylka od teoretického
vzepéti byla zjisténa v bodu 13 Af = 8 mm a nejvétsi rozdil dvou sousednich odchylek AAf
= 9 mm mezi body 13-8, 12-7 a 11-6. Stav smérové polohy koleje se nepodilel na
pri¢iné vykolejeni;

— pii plném vyuziti zasad CSN 73 6360-2 a souvisejicich dokumentt (zejména zprava
ORE B55 RP8) nevykazuje pfi samostatném posuzovani jednotlivych parametrd GPK
prekro¢eni meznich provoznich odchylek.

Ve véci nepfiznivého stavu vySkovych zavad s prosednutim pravého vnitfniho
kolejnicového pasu, ktery ovlivioval odlehCeni pravého kola tfeti napravy TDV fady Laaers
23 87 436 3643-9, mezi méficimi body +13 az +7, kdy prvni stopa vykolejeni je v bodu ,0*
na temeni pravého kolejnicového pasu, je v zavéru posudku znalce uvedeno: ,,Charakter
vykolejeni Ize oznadit za netypicky. Vliv pFebytku prevyseni pfi rychlosti 93 km.h" ve
stfedu prosedliny v hodnoté E = 32 mm, s ohledem na kratkost tuseku, se zfejmé.
neuplatnil podstatné pri silovém plsobeni v poméru pusobeni bocni a svislé sily.”
Odchylku prevyseni koleje +PK = 25 mm od projektované hodnoty prevyseni
v méfeném bodu 7 (v zatizeném stavu), za sou€asného neprekroéeni mezni provozni
hodnoty zborceni koleje ZK nelze uvést v pri¢inné souvislosti se vznikem MU;

- pfi vzniku MU s nejvétsi pravdépodobnosti spolu pusobily i dalsi vlivy, a to stav TDV
a chod soupravy.

3.4.3 Komunikaé€ni prostredky
V souvislosti se vznikem MU nebyly pfed vznikem MU pouzity zadné komunikacni prostredky.
Po vzniku MU byly pouZity nasledujici komunikaéni prostfedky:
e vozidlova radiova stanice VS 47 HDV 163.003-7, pouzita strojvedoucim vlaku Nex 1.nsl
47315, kterou strojvedouci oznamil vyprav€imu zst. Lukavice na Moravé mimoradné

zastaveni vlaku v Zst. a nasledné od vypravéiho obdrzel informaci o vzniku MU, roztrzeni
vlaku Nex 1.nsl 47315 a vykolejeni dvou TDV;

e vozidlova radiova stanice VS 47 HDV 162.057-4, pouzita strojvedoucim vlaku EC 108,
kterou strojvedouci oznamil vyprav€imu Zzst. Lukavice na Moravé mimofadné zastaveni
vlaku v Zst. v dusledku srazky vlaku EC 108 se Stérkem vymrsténym vykolejenymi TDV
protijedouciho vlaku;

e zakladnova radiostanice TRS umisténa v dopravni kancelafi zst. Lukavice na Moravé,
pouzita vyprav€éim Zst. Lukavice na Moravé pfi komunikaci se strojvedoucim vlaku Nex
1. nsl 47315 po mimofadném zastaveni vlaku v Zst. Lukavice na Moravé na stani¢ni koleji
€. 1 a komunikaci se strojvedoucim vilaku EC 108 po mimofadném zastaveni na
zabfezském zahlavi nasledkem srazky se Stérkem vymrs$ténym vykolejenymi TDV viaku
Nex 1.nsl 47315.
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3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV typu 71E1, Fady 163.003-7, jedouci v &ele vlaku Nex 1.nsl 47315, ma platny PRUKAZ
ZPUSOBILOSTI DRAZNIHO VOZIDLA, ev. & PZ 1455/97-V.01, vydany Draznim Gfadem dne
13. 06. 2000. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla v souladu s § 44
odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb. provedena dne 01. 10. 2007, s platnosti do 01. 04. 2008.

HDV typu 98 E1 fady 162.057-4, jedouci v &ele viaku EC 108, ma platny PRUKAZ
ZPUSOBILOSTI DRAZNIHO VOZIDLA, ev. & PZ 3374/99-V.01, vydany Draznim Gfadem dne
26. 11. 1999. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla v souladu s § 44
odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb. provedena dne 28. 11. 2007, s platnosti do 28. 05. 2008.

Prvni vykolejené TDV SNCF fady Laaers 23 87 436 3643-9, drzitele TOUX RAIL LTD, Chez,
TOUAX SA, 5, rue Bellini, 92800 Puteaux la Defeuse a pronajimatele GEFCO 71-81 rue des
LILAS D ESPAGNE, 92402 COURBEVOIE, urCené k prepravé silni¢nich vozidel, ve vlaku
Nex 1. nsl 47315 Fazené jako 20 TDV za HDV, nebylo loZzeno. TDV je tvofeno dvéma ,nakratko
spojenymi“ dvounapravovymi vozy, s rozvorem naprav 9 m (vzdalenost mezi druhym a tfetim
dvojkolim je 6,50 m), vzajemné spojenymi béznym tahlovym ustrojim. Loziskové domky dvojkoli
jsou vedeny v rozsochach. Vypruzeni je provedeno 8 parabolickymi pruznicemi UIC/ORE 22,5 t.
Vnitini Cela TDV jsou opatfena narazniky. Volny prostor mezi vnitinimi Cely TDV je prekryt
pfejezdovymi ploSinami. Hmotnost prazdného TDV je 38 810 kg, celkova délka TDV ¢ini 31,00 m.
TDV bylo vyrobeno v roce 2006, posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 22. 02. 2006, s platnosti do 22. 02. 2012.

V dokumentu ,Komisionalni zjiSténi technického stavu draznich vozidel nebo jinych draznich
zafizeni, z komisionalni prohlidky TDV SNCF fady Laaers 23 87 436 3643-9, konané dne 11. 03.
2008, v DKV Olomouc, je v zavéru uvedeno, ze dopravce CD Cargo, a. s., projedna s drzitelem
TDV dalS$i postup v navaznosti na konstatovani, ze k uplnému posouzeni technického stavu TDV
je nutno provést zvazeni pruznic na certifikovaném pracovisti.

Dne 16. 04. 2008 bylo v podminkach Krnovské opravny a strojirny, s. r. 0., provedeno za ucasti DI
komisionalni vazeni (méfeni) pruznic pfedmétného TDV Laaers 23 87 436 3643-9, a to na
zatéZovacim lisu, v nezatizeném stavu, pfi zatizeni 5 t, pfi zatiZzeni 17 t a nasledné bez zatizeni.
Vzhledem k nedodané vykresové dokumentaci drzitelem TDV nebylo mozné namérené
hodnoty jednoznaéné posoudit. V ramci vazeni parabolickych pruznic byl popsan niZze uvedeny
stav parabolickych pruznic TDV po MU ve sméru jizdy vlaku Nex 1. nsl 47315, viz ,Zapis
z komisionalniho vazeni pruznic draznich vozidel zu¢astnénych na mimofadné udalosti dne 22. 2.
2008 v zst. Lukavice®, €. j.: 1-556/2008/DlI, ze dne 16. 04. 2008:

Dvojkoli |Leva Poznamenany stav Prava Poznamenany stav
pruznice pruznice

1 L1 Véjifovité listy, Cep opasku | P1 Cep opasku pruznice silné
pruznice poskozen poskozen

2 L2 Cep opasku a opasek P2 Cep opasku pruznice poskozen
pruznice poskozen

3 L3 - P3 -

4 L4 - P4 -

Z uvedeného vyplyva, ze listy parabolickych pruznic nebyly po MU zlomeny, ani vzajemné
posunuty. Na parabolickych pruznicich L3 a P3 (3. dvojkoli) TDV nebylo vizualné zjiSténo
poskozeni.

V mésici listopadu 2008, drzitel TDV Laaers 23 87 436 3643-9, spoleCnost TOUX RAIL LTD,
Chez, TOUAX SA, 5, rue Bellini, 92800 Puteaux la Defeuse, postoupila pozadovanou technickou
dokumentaci parabolickych pruznic pfedmétného TDV. Dne 26. 11. 2008 bylo dopravcem CD
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Cargo, a. s., Stfedisko oprav kolejovych vozidel Usti nad Labem, provedeno zkou$eni poddajnosti
parabolickych pruznic na kalibrovaném zkusSebnim stavu pruznic a pruzin, akreditovanou kalibraéni
laboratofi &. 2230 — Ceského institutu pro akreditaci, 0. p. s., Stfediskem kalibraéni sluzby C/230
AKL ZALESAK, s. r. 0., za pritomnosti drzitele TDV, firmy TOUAX, Tour Arabi — 5, FRANCE,
dopravce CD Cargo a. s., a DI. Zkouseni poddajnosti pruznic bylo provedeno podle Vyhlagky
UIC 821, 6. vydani, listopad 2003, &l.: 2.2.2.2, 4.3.4.13 a 4.3.4.14 a predpisu dopravce CD V 22/1
,Pfedpis pro udrzbu a opravy vypruzeni zelezniCnich kolejovych vozidel, ¢ast I. Pruznice
nakladnich vozu“, schvaleny pod €. j.: 58 804/2006-O12, dne 07. 07. 2006, v platném znéni.
Z méfeni byl vyhotoven dokument ,Komisionalni zéapis z vazeni pruznic drazniho vozidla Laaers
23 87 436 3643-9 ,P“ zUcastnéného na mimoradné udalosti dne 22. 02. 2008 mezi ZST Zabieh na
Moravé a ZST Lukavice na Moravé*, &. j-- 1-2474/2008/Dl, ze dne 29. 12. 2008, jehoz soucasti je
8x ,PROTOKOL O ZKOUSCE PODDAJNOSTI PRUZNICE* pruznic &islo 1108/0319 az 1108/0326
a Kalibra¢ni list €.: 1077-08. V zavéru Komisionalniho zapisu je uvedeno: ,... Vyhodnoceni
kontrolniho méreni provede na objednavku CD Cargo, a. s. u Univerzity Pardubice - Dopravni
fakulta Jana Pernera.”

Z dokumentu ,POSOUZENI vysledkii zkousek parabolickych pruznic UIC/ORE 22,5 t (negativni
vzepéti)‘, TDV Laaers 23 87 436 3643-9, vyhotoveném Univerzitou Pardubice, katedrou
mechaniky, materialt a ¢asti strojl, dne 16. 12. 2008, vyplyva:

- v8ech 8 parabolickych pruznic UIC/ORE 22,5 t dle vyhlasky UIC 517, 7. vydani kvéten
2006, dodatek 1.2 a 1.3 (negativni vzepéti), standardni vykres ORE ¢&. 100M13400011°€,
odpovidajici standard DB BZA Minden & 1Fwg 665.0.02.020.001, bylo vyvazano
z pfedmétného TDV a pfezkouSeno;

— v8echny pruznice splnily poZzadavky Vyhlasky UIC 517, tykajici se vy$ky Hz = 92°, mm;

- jednotlivé napravy TDV byly osazeny pruznicemi bud se stejnymi hodnotami Hx nebo
pruznicemi, které se liSily ve vysce Hxpouze 0 2 mm;

- pozadavkiim predpisu vyhovéla pouze pruznice L2, Cislo protokolu 1108/0320,
zbyvajici pruznice nevyhovély pozadavkim predpisu;

-V zavéru posouzeni je mimo jiné uvedeno: ,... zavazné zmény hodnot zkousenych pruznic
Ize pfipsat na vrub jejich poskozeni pfi mimoradné udalosti.

S ohledem na:

- dobu provozovani pfedmétnych parabolickych pruznic,

- kvalitu pruznic z vyroby (vyska H?),

- skutecnost, Ze vuz Laaers ¢. 23 87 436 3643-9 ,,P“ nebyl pri MU loZeny
konstatujeme, Ze predmétné pruznice nebyly prvotni pficinou mimoradné udalosti
(presto, Ze citovany vuz vykolejil jako prvni).

Druhé vykolejené TDV SNCF fady Laaers 43 87 427 2699-7 drzitele a provozovatele GEFCO 71-
81 rue des LILAS D ESPAGNE, 92402 COURBEVOIE, uréené k pfepravé silniénich vozidel,
fazené jako 21 TDV za HDV vlaku Nex 1.nsl 47315, nebylo loZzené. TDV je dvouclankové, ffi
napravove, se spoleénym jednonapravovym podvozkem. Rozvor naprav 10,42 m (mezi prvnim
a druhym, druhym a tfetim dvojkolim). Celkova délka TDV je 26,5 m. Hmotnost prazdného TDV je
27 050 kg.

TDV bylo vyrobeno v roce 1997, posledni pravidelna technicka kontrola, pfed vznikem MU, byla
provedena dne 29. 05. 2006, s platnosti do 29. 05. 2012.

V dokumentu ,Komisionalni zjisténi technického stavu draznich vozidel nebo jinych draznich
zafizeni, z komisionalni prohlidky TDV SNCF fady Laaers 43 87 427 2699-7, konané dne 11. 03.
2008", v DKV Olomouc, je v zavéru uvedeno, Ze technicky stav TDV nebyl v pfi¢inné souvislosti se
vznikem MU. Tato skuteénost koresponduje s priibéhem nehodového déje.

HDV 163.003-7, jedouci v Cele vlaku Nex 1.nsl 47315 je ve smyslu vyhlasky ¢&. 173/1995 Sb.,

pfilohy €. 3, Cast I, odst. 5., vybaveno zaznamovym zafizenim, registraénim rychlomérem,
ev. €. 29559, s mechanickym zaznamem dat a rozsahem méfeni rychlosti 0 — 150 km.h™". Data
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byla zaznamenana na rychlomérovy prouzek s uhlikovou vrstvou typu KAPS-COMM — Cesky
Krumlov. Vyhodnocenim zaznamenanych dat, viz dokument ,Posouzeni rychloméroveho prouzku
od vlaku Nex 1.nsl 47315 ze dne 22. unora 2008 k MU skupiny ,B2“ mezi ZST Zabfeh na Moravé —
Lukavice na Moravé®, €. j.: 70 102/08-018-RI3, ze dne 27. 03. 2008, vyplyva:

- HDV jelo vpfed stanovistém strojvedouciho I, fizeno bylo ze stanovisté strojvedouciho I;

— prljezd vlaku v Zst. Zabieh na Moravé je registrovan v 11:33 h, rychlosti 33 km.h™;

- zrychlosti 33 km.h™" nasleduje plynulé zvy$eni rychlosti na hodnotu 93 km.h”";

- mistem vzniku MU, tj. km 45,892, HDV vlaku Nex 1.nsl 47315 projel v ¢ase 11:37 h,
rychlosti 93 km.h™;

— nasleduje plynulé snizZeni rychlosti jizdou vybéhem na drdze cca 1160 m, kdy rychlost
klesla na hodnotu 92 km.h™", po kterém nasleduje dal$i plynulé sniZeni rychlosti na draze
cca 130 m na hodnotu 89 km.h™";

— z rychlosti 89 km.h™" je registrovan strmy pokles rychlosti do zastaveni, na draze cca
730 m;

- nejvySSi dovolena rychlost v Useku Zabfeh na Moravé — Lukavice na Moravé a v zst.
Lukavice na Moravé, nebyla vlakem Nex 1.nsl 47315 pfekroCena;

- na pocatku jizdy vybéhem se HDV nachazelo 12 m za mistem vzniku MU. Posléze
vykolejené TDV Laaers 23 87 436 3643-9 se v té dobé nachazelo 407 m pfed mistem

vzniku MU;
- mobilni ¢ast vlakového zabezpeCovace byla v Cinnosti a strojvedoucim fadné obsluhovana.

HDV 162.057-4 jedouci v Cele vlaku EC 108 je, ve smyslu vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., pfilohy €. 3,
¢ast I, odsit. 5., vybaveno zaznamovym zafizenim ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA
SOUPRAVA RADY LT, ev. ¢. 1328. Jizda vlaku EC 108 je zaznamenana pod Cislem pfenosu
004654.0340. Vyhodnocenim zaznamenanych dat, viz dokument ,Rozbiti ¢elniho skla na HDV
v Zst. Lukavice na Moravé®, ze dne 27. 02. 2008, vyplyva:
- HDV jelo vpfed stanovis§tém strojvedouciho I, fizeno bylo ze stanovisté strojvedouciho lI;
- vlak EC 108 projizdél zst. Lukavice na Moravé rychlosti 100 km.h™. P¥i této rychlosti je
v 11:38:33 h registrovano prudké snizeni tlaku vzduchu v potrubi prabézné samocinné
tlakové brzdy na hodnotu 3 bar, nasledkem zavedeni rychlo€inného brzdéni strojvedoucim;
- na draze 462 m nasleduje strmy pokles rychlosti do zastaveni. Vlak EC 108 zastauvil
v 11:39:01 h;

- nejvySsi dovolena rychlost vlaku EC 108 nebyla v Zst. Lukavice na Moravé prekrocena;
- mobilni &ast vlakového zabezpeCovace byla v €innosti a strojvedoucim fadné obsluhovana.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Vlakova cesta pro viak Nex 1.nsl 47315 byla postavena odborné zpusobilou osobou provozovatele
drahy, dispoziénim vyprav€éim Zst. Lukavice na Moravé, normalni obsluhou stani¢niho
zabezpedovaciho zafizeni ESA 11, ve sméru od zst. Zabifeh na Moravé z 1. tratové koleje Zabfeh
na Moravé — Lukavice na Moravé, na 1. stani¢ni kolej zst. Lukavice na Moravé a na 1. tratovou
kolej Lukavice na Moravé — Mohelnice. Jizda vlaku Nex 1.nsl 47315 byla dovolena navésti ,Volno®
vjezdového a odjezdového navéstidla 1S a S1, dovolujici jizdu vlaku nejvySSi dovolenou rychlosti.
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Vlakova cesta pro vlak EC 108, byla odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy, dispoziénim
vyprav€im Zst. Lukavice na Moravé, postavena normalni obsluhou stani¢niho zabezpecovaciho
zafizeni ESA 11, ve sméru od Zst. Mohelnice z 2. tratové koleje Mohelnice — Lukavice na Moravé,
na 2. stanicni kolej zst. Lukavice na Moravé a na 2. tratovou kolej Lukavice na Moravé — Zabfeh
na Moravé. Jizda vlaku EC 108 byla dovolena navésti ,Volno“ vjezdového a odjezdového
navéstidla 2L a L2, dovolujici jizdu vlaku nejvyssi dovolenou rychlosti.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladl ze zaznamového zarizeni

Za prvni prokazané verbalni hladeni v souvislosti s MU Ize povaZovat hovor uskuteénény mezi
strojvedoucim vlaku Nex 1.nsl 47315 a dispoziénim vyprav€éim Zst. Lukavice na Moravé
prostfednictvim radio-dispeCerské sité (SRD) na sdruzeném kanalu stuhy &. 65, ,Vf* signalu
467,950 MHz.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Ochrana a zabezpe&eni mista vzniku MU byla zajist&na ve spolupraci s Policii Ceské republiky
(dale jen PCR) a dal$imi slozkami I1ZS v souladu s § 9 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Souhlas se zahajenim odklizovacich praci byl DI COP udélen dne 22. 02. 2008 ve 12:08 h pro viak
EC 108 a nasledné v 16:19 h pro vlak Nex 1.nsl 47315.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci viaku Nex 1.nsl 47315 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne

22.02. 2008, v 09:00 h. Odpoc€inek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb.,

zakonik prace, ve znéni pozdéjsich predpisu.

Strojvedouci vlaku EC 108 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 22. 02. 2008,

v 02:07 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace,

ve znéni pozdéjSich predpisu.

Dispozi¢ni vypravéi zst. Lukavice na Moravé nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne

22. 02. 2008, v 05:48 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb.,

zakonik prace, ve znéni pozdéjsich predpisu.

Staniéni dozorce zst. Lukavice na Moravé nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne

22. 02. 2008, v 05:45 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb.,

zakonik prace, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Vozmistr Zst. Ceska Trebova nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 22. 02. 2008,

v 07:00 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace,
ve znéni pozdéjSich predpisu.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zdravotni zpUsobilost zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce byla v dobé vzniku MU
posuzovana ve smyslu ustanoveni vyhlasky €. 101/1995 Sb. (dale jen vyhlaska €. 101/1995 Sb.),
kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpUsobilost osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy, ve znéni pozdéjSich pfedpisu.

V dobé vzniku pfedmétné MU méli vSichni na MU zu€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy
i obou dopravci platny posudek o zdravotni zpUsobilosti. Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mély vliv na MU, v€etné fyzického a psychického stresu
osob zucastnénych na MU nebyly zjiStény.

Orientacni dechova zkouska u strojvedoucich vlaku Nex 1.nsl 47315 a EC 108 a vypravciho Zst.
Lukavice na Moravé, na poziti alkoholu byla provedena PCR s vysledkem — negativni.

3.6.3 Usporadani vybaveni ridiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Stanovisté strojvedouciho HDV fady 162 a 163 jsou ergonomicky uspofadana tak, Ze strojvedouci

ma neruseny vyhled nejen na ovladaci, kontrolni a signaliza¢ni prvky a zafizeni umisténé na

ovladacim pultu strojvedouciho a panelu signalizace nad pravym c&elnim oknem, ale také pfed

a Sikmo do stran HDV.

Setfenim nebylo zji$téno nic, co by strojvedoucimu viaku EC 108 a vlaku Nex 1.nsl 47315

prekazelo ve vyhledu pfed HDV a piehledu o poloze a stavu ovladacich, kontrolnich

a signalizacnich prvku a zafizeni umisténych na stanovisti strojvedouciho.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje pfedchozi MU podobného charakteru:

- MU ze dne 06. 03. 2007 v 15:15 h v zst. Hranice Mésto, kdy na draze Zeleznicni, kategorie
celostatni, Horni Lide¢ st. hr. — Hranice na Moravé, v Zst. Hranice na Moravé mésto, na
vyhybce €. 5, v km 4,175 vykolejil vlak Pn 67113. Bezprostfedni pfi¢inou MU byla jizda
draznich vozidel po dopravni cesté se zavadami v GPK.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Koneény popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skuteénosti
v bodé 3
V 11:36:24 h byla dispozi¢nim vypravéim Zst. Lukavice na Moravé postavena vlakova cesta pro

prijezd vlaku Nex 1.nsl 47315 z 1. tratové koleje Zabfeh na Moravé — Lukavice na Moravé po
staniéni koleji €. 1, a dale na 1. tratovou kolej Lukavice na Moravé — Mohelnice. Jizda vlaku byla
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dovolena navésti ,Volno“ viezdového navéstidla 1S a odjezdového navéstidla S1.Soucasné byla
dispozi¢nim vyprav€éim zst. Lukavice na Moravé postavena viakova cesta pro prljezd vlaku
EC 108 z 2. tratové koleje Mohelnice — Lukavice na Moravé po stani¢ni koleji €. 2 Zst. Lukavice na
Moravé a dale na 2. tratovou kolej Lukavice na Moravé — Zabfeh na Moravé. Jizda vlaku EC 108
byla dovolena navésti ,Volno* vijezdového navéstidla 2L a odjezdového navéstidla L2.

V prubéhu jizdy vlaku Nex 1.nsl 47315 v pravostranném oblouku tratové koleje €. 1, mezi zst.
Zabieh na Moravé a Lukavice na Moravé, v km 45,892, pfi rychlosti 93 km.h™", vykolejilo TDV fady
Laaers €. 23 87 436 3643-9 tfeti napravou vpravo ve sméru jizdy. TDV bylo Fazeno jako 20. TDV
za HDV. Protoze v dusledku vykolejeni k rozpojeni soupravy vlaku nedoSlo, vlak s vykolejenym
TDV pokracoval v jizdé do Zst. Lukavice na Moravé, kde na zabfezském zhlavi, vyhybkach €. 11
a 10, pojizdénych v pfimém sméru po a proti hrotu, v km 46,806 jiz tfeti napravou vykolejené TDV
fady Laaers €. 23 87 436 3643-9 vykolejilo druhou a ¢tvrtou napravou vpravo ve sméru jizdy a pfi
jizdé po stani¢ni koleji €. 1 zst. Lukavice na Moravé i prvni napravou vlevo. Disledkem vykolejeni
uvedeného TDV doslo ve vyhybce ¢ 10 k vykolejeni dalsiho TDV fady Laaers
€. 43 87 427 2699-7, pfedni napravou vpravo ve sméru jizdy, fazeného jako 21. TDV za HDV.
Nasledkem nehodového déje doslo k vytrzeni odjezdového navéstidla L3, situovaného ve sméru
jizdy vlaku Nex 1.nsl. 47315 vpravo mezi stanicnimi kolejemi €. 1 a €. 3, majici za nasledek
roztrzeni soupravy vlaku. Strojvedouci do doby roztrzeni vlaku, které se projevilo poklesem tlaku
vzduchu v hlavnim potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy a rozsvicenim navéstniho svétla
zvySeného pratoku vzduchu na stanovisti strojvedouciho, zménu v chodu vlaku nepozoroval.
Predni &elo HDV zastavilo na mohelnickém zhlavi zst. Lukavice na Moravé, v km 47,900. Konec
predni ¢asti vlaku se nachazel v km 47,481. ZaCatek zadni odtrzené zadni ¢asti vlaku zastavil v km
47,245, tj. mezi obéma &astmi vlaku vznikla mezera o délce 236 m. O vzniku MU byl strojvedouci
vlaku Nex 1.nsl. 47315 informovan vypravéim zst. Lukavice na Moravé prostfednictvim vozidlové
radiové stanice VS 47.

V dobé roztrzeni vlaku Nex 1.nsl 47315 projizdél Zst Lukavice na Moravé, po sousedni stani¢ni
koleji &. 2, v opaéném sméru vlak EC 108. Stérk Zelezniéniho svrdku, vymrstény vykolejenymi TDV
vlaku Nex 1.nsl 47315, zasahl Celo a levy bok predni &asti vlaku EC 108. Strojvedouci vlaku
EC 108 na vzniklou situaci reagoval zavedenim rychlo€inného brzdéni a ukrytim za ovladaci pult
na stanovisti strojvedouciho. Celo vlaku zastavilo na zabrezském zahlavi Zst. Lukavice na Moravé,
v km 46,526. Odlétnuvs§im Stérkem Zelezni€niho svrSku bylo rozbito sklo reflektoru a sklo levého
pfedniho okna HDV vlaku EC 108. Strojvedouci zranén nebyl.

Svédkem vykolejeni obou TDV vlaku Nex 1.nsl 47315 byl student CVUT Praha, ktery v dobé&
vzniku MU pFechazel Zelezni¢ni drahu po silniénim nadjezdu, nachazejicim se v km 46,802 nad
zabfeZzskym zhlavim Zst. Lukavice na Moravé.

Vznik MU byl ohlaSen vypravCim Zst. Lukavice na Moraveé.

IZS s ohledem na nasledky vzniklé pfi MU nebyl aktivovan. Ke zranéni osob a uniku
nebezpelnych latek nedoslo.

Celkova skoda vznikla na draznich vozidlech dopravce CD Cargo, a. s., ¢ini 600.000,- K&. K datu
vydani Zpravy o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti nebyla dopravcem
CD Cargo, a. s., skuteéna vyse $kody vznikla na TDV Laaers 23 87 436 3643-9 a Laaers 43 87
427 2699-7, vycCislena.

Celkova skoda vznikla na draznim vozidle dopravce CD, a. s., ¢ini 52. 906,- K&.

Celkova $koda na zafizeni provozovatele drahy CD, a. s./SZDC, s. o., &ini 8.796.821,04 K&.
Skoda na majetku pfepravovaného zboZzi nevznikla.

Celkova zjisténa skoda k datu vydani Zpravy o vysledcich Setieni pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti ¢ini 9.449.727,04 K¢.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjisténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavérua o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Ke vzniku MU doslo v km 45,892, drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Pferov — Ceska Trebova,
v tratovém useku Zabieh na Moravé — Lukavice na Moravé, v tratové koleji €. 1. Tratova kolej €. 1,
ve sméru jizdy vlaku Nex 1. nsl 47315, byla od km 45,366 do km 46,166, tj. i v misté vzniku MU
v km 45,892, vedena v pravém oblouku o poloméru r =1 881 m, s pfevySenim p = 61 mm, klesa
na sklonu -3,52 %.. Zelezniéni svréek byl tvofen kolejnicemi tvaru R65 na pFiénych betonovych
prazcich SB8, upevnénych svérkami ZS3 a vrtulemi R1, prostfednictvim Zebrovych, plochych,
podkladnic S 4pl. Stérkové loZe bylo tvofeno pFirodnim drcenym kamenivem frakce 32-63 mm.

Ohledanim mista vzniku MU byla prvni stopa po vykolejeni, tj. bod ,0% komisionalné stanoven
vkm 45,892 v misté, kde jizdni plocha pravého kola tretiho dvojkoli TDV rady Laaers
23 87 436 3643-9 opustila temeno kolejnice pravého kolejnicového pasu tratové koleje ¢. 1
bez zanechani stopy po Splhani okolku na temeno kolejnice. Pravy okolek naskodil na
temeno pravé kolejnice, kde zanechal otlak po jizdé po temeni kolejnice. Ve vzdalenosti
11,00 m od bodu ,0“ pravé kolo sjelo vpravo (vné) pravého kolejnicového pasu tratové koleje €. 1.
Levé kolo tohoto dvojkoli sjelo z temene kolejnice levého kolejnicového pasu vpravo ve sméru
k ose tratové koleje €. 1 ve vzdalenosti 10,65 m od bodu ,0%. V blizkosti bodu ,,0 bylo zjiSténo
silné zbahnélé stérkové loze s vlivem na GPK, a to mezi méficimi body ,,+9“ a ,,+4, tj. ve
vzdalenosti 9 az 4 m pred bodem ,,0“, v délce 5,00 m, pod pravym kolejnicovym pasem.
Znecisténi Stérkového loze zasahovalo do stfedni ¢asti koleje k levému kolejnicovému pasu. Dalsi
zbahnéni kolejové loze bylo zjisténo v misté bodu ,,-6“, smérem k bodu ,,-9%, tj. v déice cca
3,00 m. Drzebnost a uplnost upevrniovadel v misté bodu ,0“ byla dobra, tj. kolejnice pravého
i levého kolejnicového pasu byly fadné upevnény k betonovym prazcim SB8 prostfednictvim
svérek ZS3, svérkovych Sroubl a vrtuli R1, viz ,Zapis o ohledani mista mimofadné udalosti,
vyhotoveny dne 22. 02. 2008, €. j.: 1-329/2008/DI-1, ze dne 26. 02. 2008.

Provozovatelem drahy, CD, a. s., byl vyhotoven dokument ,Vyhodnoceni technického stavu
zelezni¢niho svrsku®, &. j.: 1-2473/2008/Dl, ze dne 29. 12. 2008, posuzujici stav zelezni¢niho
svrSku po vzniku MU a provedeném meéfeni v misté vzniku MU, tj. 30 m pfed mistem vykolejeni
a 10 m za mistem vykolejeni, ze kterého vyplyva:
- naméfené veliCiny roz8ifeni rozchodu koleje (dale je RK) pro rychlostni pasmo RP2, tj. pro
projektovanou rychlost (V) v rozpéti 80 km.h™' < V < 120 km.h”", nepfekracuji v zadném
bodé méreni provozni odchylky IL — mez zasahu (dale jen IL);
- Zjisténa zména rozchodu koleje — zborceni rozchodu (dale jen ZR), v Zadném bodé méfeni
neprekracuje provozni odchylku IL a mezni provozni odchylku IAL;
- namérené veli€iny prevyseni koleje (dale jen PK) pro RP2 prekracuji provozni
odchylky IL a mezni provozni odchylky IAL pro dynamické prevysSeni koleje PKD
(dale jen PKD) v mérenych bodech bez zatizeni (provozni odchylka IL pro PKD je
+11 mm, mezni provozni odchylka IAL pro PKD je £+13 mm) v oblouku s projektovanym
prevysSenim p = 61 mm, viz nasledujici tabulka:

Méfici | PK méfené| PK mérené PrekrocenilL o (mm): |Pfekro€enilAL o (mm):
bod pfi zatizeni | bez zatiZeni pri zatizeni | bez zatizeni | pfi zatizeni | bez zatizeni
(mm) (mm)
+10 71 65 - - - -
+9 78 68 +6 - +4 -
+8 83 71 +11 - +9 -
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+7 86 72 +14 0 +12 -
+6 85 73 +13 +1 +11 -
+5 82 72 +10 0 +8 -
+4 76 70 +4 - +2 -
+3 68 66 - - - -
+2 65 64 - - - -
+1 69 66 - - - -
0 72 70 0 - - -
-1 - 72 - 0 - -
-2 - 75 - +3 - +1
-3 - 75 - +3 - +1
-4 - 74 - +2 -
-5 - 74 - +2 -
-6 - 73 - +1 - -
-7 - 74 - +2 - 0
-8 - 76 - +4 - +2
-9 - 75 - +3 - +1
-10 - 73 - +1 - -

- vypoctené ZK bylo porovnano s provozni odchylkou (stupen IL — mez zasahu) a mezni

provozni odchylkou (stupefi IAL — mez bezodkladného zasahu) pro ZK a pro méfi¢skou
zakladnu | = 2,0 m, 6,0 m a 12,0 m, dle &l. 7.3.5 normy CSN 73 6360-2, s vyuzitim vztahu
,1¢ pro prevyseni p<(r-100)/2. Uplatnéni mezni hodnoty ZK ve stupni IAL je podminéno
trvanim pfekroeni mezni hodnoty ZK na délce L>2,00 m.
Veli€iny ZK vypoétené z naméfenych PK v nezatizeném stavu koleje neprekracuji
mezni provozni odchylky IAL ani provozni odchylky IL pro ZK. PiekroCeni provozni
odchylky IL pfi zatizeni SDV pro ZK pro méfi¢skou zakladnu | = 2,0 m bylo zjiténo v bodu
,+10“ s pfekroCenim provozni odchylky IL 0 +1 mm, v bodu ,+9“ s pfekroCenim provozni
odchylky IL o +3 mm, v bodu ,+8“ s pfekrocenim provozni odchylky IL o +2 mm, v bodu
»+3“ s pfekro€eni provoznim odchylky IL o +4 mm a dosazeni mezni provozni odchylku
IAL pro ZK a v bodu ,+2“ s pfekro€eni provozni odchylky IL o +1 mm;

- vypoctené ZK pro TDV fady Laaers 23 87 436 3643-9, s rozvorem dvojkoli 9,00 m,
nepiekraduji v zadném bodé& méfeni mezni provozni odchylky pro ZK dle CSN 73 6360-2,
Provozni (IL) a mezni provozni hodnoty (IAL), byly posuzovany dle ¢l. 7.3.4, tabulky 11.1
CSN 73 6360-2;

- vypoctené hodnoty odchylky vzepéti Af nepfekraluji v zadném bodé méfeni mezni
provozni odchylky (IL) a mezni provozni odchylky (IAL) stanovené &l. 7.4.2 CSN 73 6360-2.

Znalcem Ing. Vladimirem lIgielskim, jmenovanym rozhodnutim Krajského soudu v Ostravé, pod
€. j.. Spr 1940/76, ze dne 09. 03. 1976, pof. &. 1234, byl vypracovan ,Posudek ve véci Setfeni
pri¢iny mimoradné udalosti skupiny B2 — nehody s vykolejenim draznich vozidel — dvou prazdnych
nakladnich vozli SNCF Fady Laaers, ke které doslo za jizdy nakladniho viaku Nex 1.nsl. 47315 dne
22. 02. 2008 v tratové koleji €. 1 v km 45,892 mezi ZST Zabieh na Moravé a ZST Lukavice na
Moravé®, €. j.: 1-2477/2008/Dl, ze dne 29. 12. 2008, posuzujici stav zelezni¢niho svrsku po vzniku
MU a provedeném méfeni v misté vzniku MU, tj. 30 m pfed mistem vykolejeni a 10 m za mistem
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vykolejeni, ze kterého vyplyva:

naméfené veliCéiny RK byly porovnany s veli¢inami provoznich odchylek a meznich
provoznich odchylek uvedenych v &lanku 7.2.1 normy CSN 73 6260-2. Pro provozni
odchylku IL [mez zasahu (opravy)] je +RK = 28 mm, -RK = - 8 mm a mezni provozni
odchylku IAL ,mez bezodkladného zasahu“ je +RK = 35 mm, -RK = - 9 mm. Naméfené
veliCiny RK se pohybuji v rozmezi + 3 mm az - 3 mm, coz neni pfekroenim provoznich
odchylek IL ani mezni provozni odchylek IAL.

Zména rozchodu koleje na 2 m délky koleje (zborceni rozchodu) ZR - pro provozni
odchylku IL [mez zasahu (opravy)] je ZK = £6 mm/2m a mezni provozni odchylku IAL ,mez
bezodkladného zasahu“ je ZK = £7 mm/2m.

Provozni odchylky veli€in rozchodu koleje RK a zborceni rozchodu ZR nebyly ve
stupni provozni odchylky (IL) a mezni provozni odchylky (IAL) prekroéeny.

podle &l. 7.3.2 normy CSN 73 6360-2 jsou provozni a mezni provozni odchylky pfevyseni
koleje PK od projektované (pfedepsané) hodnoty v koleji a ve vyhybkach diselné stejné
velké jako uvedené provozni a mezni odchylky dynamického pfevySeni PKD uvedené
v tabulkach 6, 7 a 8 normy CSN 73 6360-2, s doplfiujicim upfesnénim podle tabulky 10.
Hodnota nedostatku pfevy$eni pro rychlost V = 120 km.h™" byla pro projektované prevyseni
p =61 mm, / =29 mm, pro rychlost V = 93 km.h”", | = - 7 mm (ij. pfebytek pfevySeni E =
7 mm). Pfi nejvétSi namérené hodnoté prevySeni 86 mm (v zatizeném stavu) byla hodnota
pro rychlost V = 120 km.h™", /=4 mm a pro rychlost V = 93 km.h"", E = 32 mm. Mezni
provozni odchylky prevysSeni koleje +PK byly piekroc¢eny v zatizeném stavu
v méfenych bodech 9 az 14, a to maximalné o 12 mm. Toto prekroceni je treba
chapat podle vyse uvedenych zasad, tj. samo piekro¢eni odchylek prevyseni koleje
* PK od projektované polohy bez posouzeni souvislosti se neuplatni ve vztahu
k bezpeénosti jizdy. Z hlediska posouzeni na hodnoty nedostatku pfevySeni jsou podle
tabulky 10 normy CSN 73 6360-2 zfejmé dostateéné rezervy.

V tomto smyslu neni mozné brat odchylku prevysSeni koleje +PK = 25 mm od
projektované hodnoty v bodu 7 (v zatizeném stavu) za souc¢asného nepirekroéeni
mezni provozni hodnoty zborceni koleje ZK v pfi¢inné souvislosti s podminkami
hodnoceni podle normy CSN 73 6360-2;

pro posouzeni zborceni koleje ZK, ve vztahu k TDV fady Laaers &. 23 87 436 3643-9, je
uplatiiovan &l. 7.3.4 normy CSN 73 6360-2. Z hlediska konstrukce obou vykolejenych TDV
je pro hodnoceni rozhodujici interval 2a = rozvor 9,0 m. Podle hodnoty pfevysSeni
(projektované p = 61 mm, maximalni podle méfeni p = 86 mm) a hodnoty poloméru
oblouku r = 1881 m Ize postupovat pfi hodnoceni ve smyslu &l. 7.3.3 normy CSN 73 6360-
2, podle vztahu ,1“ p<(r- 100)/2, tj. mezni provozni hodnota zborceni ZK (mm.m™) = 20// +
3,0. Pro posuzovanou hodnotu 2a = / = 9,0 m je max. ZK = 5,22 mm.m™. Podle zasad
zpravy ORE B 55 RP8 se mezni hodnota zborceni posuzuje s podminkou trvani na délce
= 2,0 m. Pokud se provadi méfeni pfevySeni pro vypocet zborceni koleje s krokem 1,0 m,
je mozné této délky kroku vyuzit s tim, Ze pfisluSné hodnoté ZK odpovidajici rozdil
prevyseni Ap Ize uplatnit na hodnotici zakladné L =/+ 2m —k, kde L =10 m.

Tomuto odpovida rozdil pfevySeni na bodech vzdalenych 10 m Ap = 52 mm.

Z pfehledu naméfenych hodnot vyplyva, Zze mezni provozni hodnota ZK nebyla pfekroCena
(nejvetsi zjistény rozdil na vzdalenost 10 m byl zjis§tén 25 mm).

Provozni hodnota zborceni koleje ZK ve stupni IL se zjistuje (tabulka 11.1 CSN 73 6360-2)
podle vztahu ZK (mm.m™) = 0,715 (20// +2,484) = 3,36 mm.m™, tj. na bodech vzdalenych
9 m je odpovidajici rozdil pfevySeni Ap = 30 mm. Nejvétsi zjistény rozdil v pfevysSeni na
vzdalenost 9 m byl 25 mm.

Z uvedeného posouzeni vyplyva, ze stav vzajemné vysSkové polohy koleje z hlediska
posuzovani hodnoty zborceni koleje podle normy CSN 73 6360-2 nebyl v prig¢inné
souvislosti se vznikem nehody. Dale bylo provedeno posouzeni hodnot zborceni
koleje na cely rozsah intervalu méfici zakladny pro vztah ,,1“ p < (r-100)/2. Méfici
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zakladny byly zvoleny podle zasad hodnoceni méficimi vozy ve smyslu vnitfniho
predpisu provozovatele drahy CD SR 103/4 (S). V daném pfipadé pfi tomto posouzeni
bylo dosazeno mezi méficimi body 5 a 3 na mérfici zakladné 2,0 m mezni hodnoty
Ap =14 mm, ale nedoslo k jejimu prekro¢eni;

— posouzenim vzepéti oblouku dle &l. 7.4.2 normy CSN 73 6360-2 je konstatovano, Ze stav

smérové polohy koleje se nepodilel na pfi€iné vykolejeni;

— pfi plném vyuziti zasad CSN 73 6360-2 a souvisejicich dokument(i (zejména zprava
ORE B55 RP8) nevykazuje pfi samostatném posuzovani jednotlivych parametri GPK
prekro¢eni meznich provoznich odchylek.

Ve véci nepfiznivého stavu vyskovych zavad s prosednutim pravého vnitfniho
kolejnicového pasu, ktery ovliviioval odleh&eni pravého kola tieti napravy TDV fady Laaers
€. 23 87 436 3643-9, mezi mé&ficimi body 13 az 7, kdy prvni stopa vykolejeni je v bodu ,0“
na temeni pravého kolejnicového pasu, je v zavéru Posudku znalce uvedeno: ,Charakter.
vykolejeni Ize oznadit za netypicky. Vliv pfebytku prFevyseni pFi rychlosti 93 km.h" ve
stfedu prosedliny v hodnoté E = 32 mm, s ohledem na kratkost useku, se zrejmé.
neuplatnil podstatné pri silovém pusobeni v poméru ptsobeni bocni a svislé sily.”
Odchylku prevysSeni koleje +PK = 25 mm od projektované hodnoty prevyseni
v méfeném bodu 7 (v zatizeném stavu), za souéasného neprekroé¢eni mezni provozni
hodnoty zborceni koleje ZK nelze uvést v pfri€inné souvislosti se vznikem MU;

- pfi vzniku MU s nejvétsi pravdépodobnosti spolu pusobily i dalSi vlivy, a to stav TDV
a chod soupravy.

Z ohledani mista vzniku MU a dokumentud ,Vyhodnoceni technického stavu Zelezni¢niho svrsku®,
€. j.. 1-2473/2008/Dl, ze dne 29. 12. 2008, a ,Posudek ve véci Setfeni pFi¢iny mimofadné udalosti
skupiny B2 — nehody s vykolejenim draznich vozidel — dvou prazdnych nakladnich vozti SNCF
fady Laaers, ke které doslo za jizdy nakladniho vlaku Nex 1.nsl. 47315 dne 22. 02. 2008 v tratové
koleji & 1, v km 45,892, mezi ZST Zabieh na Moravé a ZST Lukavice na Moravé®, &. j.: 1-
2477/2008/Dl, ze dne 29. 12. 2008 vyplyva, ze charakter vykolejeni Ize oznacit za netypicky,
protoZe jizdni plocha pravého kola tietiho dvojkoli TDV fady Laaers €. 23 87 436 3643-9, fazeného
ve stfedni ¢asti vlaku, opustila temeno kolejnice pravého kolejnicového pasu bez zanechani stopy
po Splhani okolku na temeno kolejnice. Pravy okolek naskocil na temeno pravé kolejnice tratové
koleje €. 1. Pfi vzniku MU spolu pusobily dals$i vlivy. Posouzeni_jednotlivych parametri GPK
samostatné, bez zohlednéni ostatnich vlivl, tj. i rozkmitani TDV jak v pfiéném, tak
horizontalnim sméru, nasledkem jizdy TDV v koleji se zavadami v GPK, s naslednou ztratou
kolovych sil, bez pouziti matematickych metod z oboru mechaniky, na bezpeéné zjisténych
faktech, je zavadéjici. Mezi ostatni vlivy v8ak nelze zahrnout chodové vlastnosti soupravy. V dobé
vzniku MU HDV vilaku Nex 1.nsl 47315 taznou silu nevyvijelo. Naslednym ohledanim soupravy
vlaku zavady ve svéseni nebyly zjistény.

Proto byla na podnét DI Univerzitou Pardubice, Dopravni fakultou Jana Pernera, katedrou
dopravnich prostfedkd a diagnostiky, Dislokovanym pracovistém Ceska Trebova, vyhotovena
zprava ¢. DP-08-09 ,Odborné vyjadreni k vlivu zavad v geometrii koleje na jizdu drazniho vozidla
vykolejeného pfi mimofadné udalosti v drazni dopravé, ze dne 22.02.2008, v tratové koleji €. 1
v km 45,892 mezi Zst. Zabfeh na Moravé a zst. Lukavice na Moravé®, pod &. j.: CT/20/2009, ze dne
16. 09. 2009, viz dale.

V misté vzniku MU bylo pfi ohledani Zelezni¢niho svrSku a Zelezniéniho spodku zjisténo silné
znecisténé, zbahnélé kolejového loze, které mélo vliv na GPK pod pravym kolejnicovym pasem
tratové koleje €. 1 mezi méficim bodem ,9% az ,4“ a mezi méficim bodem ,- 6 az ,- 9. Znecisténi
Stérkového loZe zasahovalo do stfedni Casti k levému kolejnicovému pasu a vné pravého
kolejnicového pasu za hlavy betonovych prazcd SB 8. Znecisténi kolejového loze zplsobuje
neunosné prazcové podlozi. Povrchova voda z kolejového loZze neodtéka, a tim se sniZuje
unosnost Zeleznicni plané zemniho télesa.

45



w3 Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

V misté vzniku MU jsou v tisténém vypisu ,TiStény prehled lokalnich zavad a usekové hodnoceni*
z posledniho kontinualniho méfeni Zelezni¢niho svrdku pod zatizenim pfed vznikem MU,
uskutec¢néného dne 27. 11. 2007, v tratové koleji €. 1 Zabfeh na Moravé — Lukavice na Moravé,
uvedeny nasledujici zavady ve svislém sméru koleje — zborceni koleje:

- km 45,894 se stupném naléhavosti odstranéni €. 2 a terminem odstranéni do 31. 01.
2008. Jednalo se o zavadu ve svislém sméru tratové koleje &. 1 ZKS (zborceni koleje)
oznacené ,ZKS 02/158:892/02.9/01.5%;

- km 45,894 se stupném naléhavosti odstranéni &. 3 a terminem odstranéni do 31. 01.
2008. Jednalo se o zavadu ve vysce pravého kolejnicového pasu tratové koleje €. 1
oznacené ,,VP 03-19!1%

- km 45,898 se stupném naléhavosti odstranéni &. 3 a terminem odstranéni do 31. 01.
2008. Jednalo se o zavadu ve vysce pravého kolejnicového pasu tratové koleje €. 1
oznacené ,VP 02+13:5

Uvedené zavady v km 45,894 a v km 45,898 odstranili zaméstnanci TO Zabfeh na Moravé dne
13.12. 2007 a 21. 01. 2008 ruénim podbitim za dovezeni &térku z pfilehlého kolejového lozZe.
Odstranéni zavady VPS TO Zabfeh na Moravé kontroloval osobné obchuzkou traté dne 28. 12.
2007 a kontrolni jizdou v poslednim TDV vilaku EX 141 dne 11. 02. 2008. DalSi opatfeni k této
zavadé nebyla provozovatelem drahy pfijata.

Ruénim podbitim s dovezenim $térku byla provedena pouze oprava GPK, nikoliv v8ak odstranéna
pfi¢ina zavad v GPK a znedcisténi kolejového loze pod pravym kolejnicovym pasem. Neodtékani
povrchové vody z kolejového loZze a vyména znecisténého kolejového loZe, v misté zavady plané
zelezni¢niho spodku byla VPS TO Zabfeh na Moravé planovana az v ramci vylukové ¢innosti pro
stavbu koridoru ve dnech 25. — 27. 02. 2008.

Provozovatel drahy CD, a. s., v navaznosti na él. 14 CASTI PRVNI — Zakladni ustanoveni
vnitfniho piedpisu CD S3 ,Zelezniéni svriek“ nezajistil, ve smyslu ustanoveni § 22 odst. 1
pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., provozovani drahy pro potieby plynulé a bezpeéné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, ze v dobé jizdy
vlaku Nex 1.nsl. 47315 po draze zelezni¢ni, kategorie celostatni, Pferov — Ceska Trebova,
v Uuseku Zabfeh na Moravé - Lukavice na Moravé, provozoval tratovou kolej €. 1 se
zavadami zelezniéniho svrsku a spodku, spocivajicimi v nedostateéné unosnosti
prazcového podlozi pro zajisténi stability koleje, které zpuisobily prekro¢eni provoznich
odchylek GPK ve svislém sméru a dosazeni meznich provoznich odchylek GPK ve zborceni
trat'ové koleje €. 1 v misté znecisténého, zbahnélého kolejového loze.

Provozovatel drahy, ve smyslu technologickych postupli provozovatele drahy, zajiStujicich
dodrzovani existujicich, novych a zménénych technickych a provoznich norem, stanovenych ve
vnitfnim predpisu CD S2/3 Predpis ,Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah® &l. 43
a opatfeni ,PFikaz vrchniho pfednosty €. 17/2007 k provedeni preventivnich kontrol a mimofadnych
provoznich opatfeni®, ze dne 07. 12. 2007, kde v bodu €. 2 bylo tratovym montérim-obchuzkarim
Spravy trati Olomouc stanoveno provadét kontrolu traté, v podminkach PS TO Zabieh na Moravé,
v useku Zabfeh na Moravé — Lukavice na Moravé, v Casovém intervalu 2x tydné, nedolozil
provedeni prohlidky trati obchlizkou v tydnu od 11. 02. 2008 do 17. 02. 2008. Za uvedeny
tyden bylo provozovatelem drahy doloZzeno provedeni prohlidky trati obchlizkou pouze dne 11. 02.
2008. Nasleduijici prohlidka trati obchuzkou byla provedena az 18. 02. 2008 a 22. 02. 2008.
Provozovatel drahy CD, a. s., v navaznosti na své technologické postupy obsazené ve él. 43
vnitfniho predpisu CD S2/3 Predpis ,,Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah
abodu ¢. 2 Prikazu vrchniho prednosty ¢. 17/2007 k provedeni preventivnich kontrol
a mimoradnych provoznich opatieni, ze dne 07. 12. 2007, nezajistil, ve smyslu ustanoveni
§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., provozovani drahy pro potieby plynulé
a bezpeéné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a uredniho povoleni a ve
smyslu § 22 odst. 2 pism. d) zadkona ¢. 266/1994 Sb., dodrzovani systému zajisStovani
bezpeénosti provozovani drahy tim, ze v tydnu od 11. 12. 2008 do 17. 02. 2008 provedi
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prohlidku trati Zabfeh na Moravé — Lukavice na Moravé obchlizkou pouze 1x, a to dne
11. 02. 2008.

Vzhledem k pfi¢inam a okolnostem vzniku MU nelze uvedené zjisténi posuzovat v pfi¢inné
souvislosti se vznikem predmétné MU.

Elektronické stani¢ni zabezpelovaci zafizeni ESA 11 Zst. Lukavice na Moravé, jehozZ elektrické
obvody plni funkci pfimého zajistovani bezpe€nosti drazni dopravy, bylo provozovatelem drahy
CD, a. s., ve smyslu § 22 odst. 1 pism. f) zakona &. 266/1994 Sb. provozovano s platnym
prikazem zpUsobilosti a v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpGsobilosti, viz ,PRUKAZ
ZPUSOBILOSTI URCENEHO TECHNICKEHO ZARIZENI“ ev. & PZ 0809/08-E.41 a dokument

,Zapis o ohledani SZZ v Zst. Lukavice 22. 02. 2008% €. j.: 1-628/2008/Dl, ze dne 16. 03. 2008.

Vlakova cesta pro vlak Nex 1.nsl 47315 byla dispozi¢nim vyprav&im postavena normalni obsluhou
staniéniho zabezpefovaciho zafizeni Zst. Lukavice na Moravé z tratové koleje ¢.1 Zabfeh na
Moravé — Lukavice na Moravé na stanicni kolej ¢. 1 a dale na tratovou kolej ¢.1 Lukavice na
Moravé — Mohelnice.

Vlakova cesta pro vlak EC 108 byla dispozi¢nim vyprav€éim postavena normalni obsluhou
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni zst. Lukavice na Moravé z tratové koleje €. 2 Mohelnce —
Lukavice na Moravé na stani¢ni kolej €. 2 a dale na tratovou kolej €. 2 Lukawce na Moravé —
Zabfeh na Moravé, viz dokument ,Zapis o ohledani SZZ v Zst. Lukavice 22. 02. 2008% ¢&. j.:
1-628/2008/DlI, ze dne 16. 03. 2008.

Jizda vlaku Nex 1.nsl 47315 a EC 108 do a z zst. Lukavice na Moravé byla dovolena v souladu
s § 15 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Provozovatel drahy ve smyslu § 22 odst. 1 pism. ¢) zakona €. 266/1994 Sb. zajistil, aby osoby
provadéjici provozovani drahy byly zdravotné a odborné zpusoblle viz dokument o zdravotni
a odborné zpuUsobilosti k praci €. j.: 1-2476/2008/Dl, ze dne 29. 12. 2008.

Dopravce CD Cargo, a. s., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. f) zakona &. 266/1994 Sb. zajistil, aby
osoby provadéjici drazni dopravu, pfi provozovani viaku Nex 1ns| 47315, byly zdravotné
a odborné zpulsobilé, viz dokumenty o zdravotni a odborné zpUsobilosti k praci, €. j.:
1-2477/2008/DlI, ze dne 29. 12. 2008.

Dopravce CD, a. s., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. f) zakona &. 266/1994 Sb. zajistil, aby osoby
provadéjici drazni dopravu, pfi provozovani vlaku EC 108 byly zdravotné a odborné zpUsobilé, viz
dokumenty o zdravotni a odborné zpUsobilosti k praci, €. j.: 1-2478/2008/Dl, ze dne 29. 12. 2008.

HDV fady 163.003-7, jedouci v &ele vlaku Nex 1.nsl 47315, bylo dopravcem CD Cargo, a. s.,
provozovano v souladu § 35 odst. 1 pism. d) zakona &. 266/1994 Sb.

HDV fady 162.057-4, jedouci v &ele vlaku EC 108, bylo dopravcem CD, a. s. provozovano
v souladu § 35 odst. 1 pism. d) zakona &. 266/1994 Sb.

Vlak Nex 1.nsl 47315, v Useku Zabfeh na Moravé — Lukavice na Moravé a v zst. Lukavice na
Moravé nejvy$Si dovolenou rychlost 95 km.h" nepfekroGil, viz dokument ,Posouzeni
rychlomérového prouzku od vlaku Nex 1.nsl 47315 ze dne 22. unora 2008 k MU skupiny ,B2“ mezi
ZST Zabreh na Moravé — Lukavice na Moravé®, &. j.: 70 102/08-018-RI3, ze dne 27. 03. 2008.
Dopravce CD Cargo, a. s., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky &. 173/1995 Sb., zajistil, aby
vlak Nex 1.nsl 47315 ve sledovaném useku neprekroCil nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou
jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost. V dobé vniku MU jel vlak Nex 1.nsl 47315
vybéhem. ReZim jizdy ,vybéh* byl strojvedoucim navolen 407 m pfed vznikem MU, viz dokument
,Stanoveni km polohy TDV Laaers 23 87 436 3643-9 na pocatku jizdy vyb&hem®, ¢&. j.
1-2179/2008/Dl, ze dne 29. 12. 2008.
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Vlak EC 108 za prljezdu Zst. Lukavice na Moravé nejvy3si dovolenou rychlost 100 km.h™
nepfekroCil, viz dokument ,Rozbiti ¢elniho skla na HDV v Zst. Lukavice na Moravé® ze dne 27. 02.
2008, €. j.: 1-2475/2008/DlI, ze dne 29. 12. 2008.

Dopravce CD, a. s., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky & 173/1995 Sb., zaijistil, aby vlak
EC 108 ve sledovaném useku nepiekrodil nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem

nebo nafizenou omezenou rychlost.

V misté vzniku MU v km 45,892, v tratové koleji €. 1 Zabfeh na Moravé — Lukavice na Moravé,
vykolejilo TDV fady Laaers 23 87 436 3643-9. TDV je tvofeno dvéma dvounapravovymi vozy
s rozvorem naprav 9 m (vzdalenost mezi druhym a tfetim dvojkolim je 6,50 m), vzajemné
spojenymi béZznym tahlovym ustrojim, jehoz vnitfni Cela jsou opatfena narazniky.

Dne 16. 04. 2008 bylo, v podminkach Krnovské opravny a strojirny, s. r. o., provedeno
komisionalni vazeni (méfeni) pruznic pfedmétného TDV. Vzhledem k nedodané vykresové
dokumentaci drzitelem TDV nebylo mozné namérené hodnoty jednoznac¢né posoudit.
V ramci vazeni parabolickych pruznic byl popsan stav parabolickych pruznic po MU ve sméru jizdy
vlaku Nex 1. nsl 47315, viz dokument :

Dvojkoli |Leva Poznamenany stav Prava Poznamenany stav
pruznice pruznice

1 L1 Véjifovité listy, Cep opasku |P1 Cep opasku pruznice silné
pruznice poskozen poskozen

2 L2 Cep opasku a opasek P2 Cep opasku pruznice poskozen
pruznice poskozen

3 L3 - P3 -

4 L4 - P4 -

Z uvedeného vyplyva, ze listy parabolickych pruznic nebyly po MU zlomeny, vzajemné
posunuty. Na parabolickych pruznicich 3. dvojkoli (L3 a P3) vykolejeného v misté vzniku MU
nebylo vizualné zjiSténo poskozeni.
Na zakladé zkouSeni poddajnosti parabolickych pruznic na kalibrovaném zkuSebnim stavu pruznic
a pruzin, akreditovanou kalibragni laboratofi &. 2230 — Ceského institutu pro akreditaci, o. p. s.,
Sttediskem kalibraéni sluzby C/230 AKL ZALESAK, s. r. o., provedeného dne 26. 11. 2008, viz
dokument ,Komisionalni zapis z vazeni pruznic drazniho vozidla Laaers €. 23 87 436 3643-9 ,P“
zUBastnéného na mimoradné udalosti dne 22. 02. 2008 mezi ZST Zabieh na Moravé a ZST
Lukavice na Moravé®, &. j.: 1-2474/2008/DIl, ze dne 29. 12. 2008, jehoz soucasti je 8 x
,PROTOKOL O ZKOUSCE PODDAJNOSTI PRUZNICE* pruznic &islo 1108/0319 az 1108/0326
a Kalibracni list €.: 1077-08, byl Univerzitou Pardubice, katedrou mechaniky, materialt a casti
stroju, vyhotoven dne 16. 12. 2008 dokument ,POSOUZENI vysledkd zkou$ek parabolickych
pruznic UIC/ORE 22,5t (negativni vzepéti)‘, TDV Laaers 23 87 436 3643-9, €. j.: 1-230/2009/Dl,
ze dne 26. 01. 2009, ze kterého vyplyva, ze:
- v8echny pruznice splnily pozadavky Vyhlasky UIC 517, tykajici se vy$ky Hazo= 923, mm;
- jednotlivé napravy TDV byly osazeny pruznicemi bud se stejnymi hodnotami Hz nebo
pruznicemi, které se liSily ve vysce Hy pouze 0 2 mm;
- pozadavkim predpisu vyhovéla pouze pruznice L2, Cislo protokolu 1108/0320,
zbyvajici pruznice nevyhovély pozadavkim predpisu;
- ... Zdvazné zmény hodnot zkousenych pruznic Ize pfipsat na vrub jejich poSkozeni
pfi mimoradné udalosti.
S ohledem na:
- dobu provozovani pfedmétnych parabolickych pruZnic
- kvalitu pruznic z vyroby (vyska H®)
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- skutec¢nost, Ze vuz Laaers ¢. 23 87 436 3643-9 ,,P“ nebyl pri MU loZeny
konstatujeme, Ze predmétné pruznice nebyly prvotni pri¢inou mimoradné udalosti
(presto, Ze citovany vuz vykolejil jako prvni).

Protoze parabolické pruznice zadniho dilu TDV Laaers 23 87 436 3643-9, tj. parabolické
pruznice 3. dvojkoli (L3 a P3), nebyly nasledkem nehodového déje viditelné posSkozeny, viz
LZapis z komisionalniho vazeni pruznic draznich vozidel za€astnénych na mimoradné udalosti dne
22. 2. 2008 v zst. Lukavice®, €. j.: 1-556/2008/Dl, ze dne 16. 04. 2008, nemohl systémovy
charakter odchylek poddajnosti parabolickych pruznic nelozeného TDV Laaers 23 87 436
3643-9 s nejvétsi pravdépodobnosti vzniknout individualni historii poSkozeni jednotlivych
pruznic v pribéhu nehodového déje.

Proto byla z podnétu DI Univerzitou Pardubice, Dopravni fakultou Jana Pernera, Katedrou
dopravnich prostfedkd a diagnostiky, Dislokovanym pracovistém Ceska Trebova, viz vyse,
vyhotovena zprava €. DP-08-09 ,Odborné vyjadfeni k vlivu zavad v geometrii koleje na jizdu
drazniho vozidla vykolejeného pfi mimofadné udalosti v drazni dopravé, ze dne 22.02.2008,
v tratové koleji &. 1, v km 45,892, mezi zst. Zabfeh na Moravé a Zst. Lukavice na Moravé“, pod
&. j.: CT/20/2009, ze dne 16. 09. 2009.

Simulaénimi vypoéty jizdy pfedmétného TDV, které umoznily obsahnout zménu parametr(
vypruzeni koleje v Useku pfed a v misté vzniku MU v dusledku vad v GPK, vyplyvajici ze zmény
tuhosti koleje ve svislém sméru, kterd ma vliv na rozkmitani vykolejeného TDV, umoznily
posouzeni dynamického chovani TDV Laaers 23 87 436 3643-9, ze kterého vyplyva pficina vzniku
MU spocivajici ve:

- svislém rozkmitani TDV se souéasnym pfi€énym kmitanim, které mélo za nasledek
vyznamnou nebo Uplnou ztratu svislé kolové sily. To pfi pficném pohybu dvojkoli
znamenalo nadskoc¢eni pravého kola tieti napravy TDV Laaers 23 87 436 3643-9 na
temeno pravé kolejnice, ve sméru jizdy v pravém oblouku.

Ztratu svislé kolové sily potvrzuje i zjiSténi u€inéné pfi ohledani mista vzniku MU, viz ,Zapis
o ohledani mista mimofadné udalosti“, vyhotoveny dne 22. 02. 2008, ¢&. j.: 1-329/2008/DI-1, ze dne
26. 02. 2008, kdy pravy okolek tretiho dvojkoli TDV fady Laaers €. 23 87 436 3643-9 naskocil
na temeno pravé kolejnice. Potom:

- provozovatel drahy CD, a. s., v navaznosti na ¢él. 45 a 46 CASTI PRVNI — Zakladni
ustanoveni vnitiniho predpisu CD S3 ,Zelezniéni svriek“, nezajistil, ve smyslu
ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb., provozovani drahy pro
potieby plynulé a bezpe¢né drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy
a ufedniho povoleni tim, ze zavady GPK drahy Zelezniéni, kategorie celostatni,
Prerov — Ceska Tiebova, v tratové koleji €. 1 Zabieh na Moravé — Lukavice na
Moravé, prispély k rozkmitani TDV SNCF fady Laaers 23 87 436 3643-9, majici za
nasledek ztratu svislé kolové sily pravého kola tieti napravy TDV, s jeho naslednym

naskoéenim na temeno pravého kolejnicového pasu v misté vzniku MU;

— drzitel TDV SNCF fady Laaers €. 23 87 436 3643-9, spolecnost TOUAX RAIL LTD,
Chez TOUAX SA, 5, rue Bellini 92800 Puteaux la Defeuse, ve smyslu ¢l. 7.1 predpisu
VSP ,VSeobecna smlouva o pouzivani nakladnich vozi VSP“, v platném znéni,
nezajistil, aby TDV SNCF rady Laaers €. 23 87 436 3643-9 bylo technicky zpusobilé
podle platnych evropskych predpisi tim, Ze zménéna hodnota poddajnosti
parabolickych pruznic TDV pfispéla k rozkmitani TDV, majici za nasledek ztratu
svislé kolové sily pravého kola treti napravy TDV SNCF rfady Laaers 23 87 436 3643-9,
s jeho naslednym naskocéenim na temeno pravého kolejnicového pasu v misté
vzniku MU.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostifedni pfi€inou vzniku MU bylo rozkmitani TDV SNCF Laaers 23 87 436 3643-9, které
meélo za nasledek ztratu svislé kolové sily. To pfi pficném pohybu dvojkoli znamenalo nadsko&eni
pravého kola tfeti napravy TDV na temeno pravé kolejnice, ve sméru jizdy v pravém oblouku.

Provozovatel drahy CD, a. s., v navaznosti na ¢&l. 45 a 46 CASTI PRVNI — Zakladni ustanoveni
vnittniho piedpisu CD S3 ,Zelezniéni svréek®, nezajistil, ve smyslu ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a)
zakona €. 266/1994 Sb., provozovani drahy pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle
pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, ze zavady v GPK drahy Zzelezniéni,
kategorie celostatni, Prerov — Ceska Trebova, v tratové koleji 6. 1 Zabfeh na Moravé — Lukavice
na Moravé, pfispély k rozkmitani TDV SNCF fFady Laaers 23 87 436 3643-9, majici za nasledek
ztratu svislé kolové sily pravého kola tfeti napravy TDV, s jeho naslednym naskoenim na temeno
pravého kolejnicového pasu v misté vzniku MU.

Drzitel TDV SNCF fady Laaers €. 23 87 436 3643-9, spoleCnost TOUAX RAIL LTD, Chez TOUAX
SA, 5, rue Bellini 92800 Puteaux la Defeuse, ve smyslu ¢&l. 7.1 pfedpisu VSP ,VSeobecna smlouva
o pouzivani nakladnich vozi VSP“, v platném znéni, nezajistil, aby TDV SNCF fady Laaers
23 87 436 3643-9 bylo technicky zpusobilé podlé platnych evropskych pfedpis(, tim, ze zménéna
hodnota poddajnosti parabolickych pruznic TDV pfispéla k rozkmitani TDV, majici za nasledek
ztratu svislé kolové sily pravého kola tfeti napravy TDV, s jeho naslednym naskoenim na temeno
pravého kolejnicového pasu v misté vzniku MU.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi€inou souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou je nezajisténi dostatecné unosnosti
prazcoveého podlozi v mistech znecisténého, zbahnélého kolejového loze.

Provozovatel drahy CD, a. s., v navaznosti na &l. 14 CASTI PRVNI — Zakladni ustanoveni vnitfniho
pfedpisu CD S3 ,Zelezniéni svriek", nezajistil, ve smyslu ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., provozovani drahy pro potfeby plynulé a bezpe¢né drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, Ze v dobé jizdy vlaku Nex 1.nsl. 47315 po draze
Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Pferov — Ceska Trebova, v Useku Zabreh na Moravé — Lukavice
na Moravé, provozoval tratovou kolej €. 1 se zavadami Zelezniéniho svr8ku a spodku,
spocivajicimi v nedostateéné unosnosti prazcového podlozi pro zajisténi stability koleje, které
zpusobily prekroceni provoznich odchylek GPK ve svislém sméru a dosazeni meznich provoznich
odchylek GPK ve zborceni tratové koleje €. 1 v misté znecisténého kolejového loze pfed mistem
vzniku MU.

4.3.3 Priciny, které jsou zplUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

PFiciny, které jsou zplsobeny pfedpisovym ramcem a v pouzivani systému zajiStovani bezpecnosti

nebyly DI pfi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU zjistény.
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4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfic¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Provozovatel drahy CD, a. s., v ndvaznosti na své technologické postupy obsaZené v bodu &. 2
Pfikazu vrchniho pFednosty & 17/2007 k provedeni preventivnich kontrol a mimofadnych
provoznich opatfeni, ze dne 07. 12. 2007, nezajistil, ve smyslu ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a)
zakona €. 266/1994 Sb., provozovani drahy pro potfeby plynulé a bezpe&né drazni dopravy podle
pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni a ve smyslu § 22 odst. 2 pism. d) zakona
€. 266/1994 Sb., dodrzovani systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy tim, ze v tydnu
od 11. 02. 2008 do 17. 02. 2008 proved! prohlidku trati Zabfeh na Moravé — Lukavice na Moravé
obchtizkou pouze 1 x, a to dne 11. 02. 2008.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢éinéna nebo
prijata

Provozovatel drahy ve smyslu § 13 odst. 1 vyhlasky &. 376/2006 Sb., pfijal nasledujici vlastni
opatfeni k pfedchazeni MU:

- ,Rozhodnuti o pokragovani v pracovni €innosti“ vydaného dne 27. 02. 2008, ve smyslu § 9
odst. 1 vyhlaSky €. 376/2006 Sb. povéfenou osobou provozovatele drahy, kterym bylo
zaméstnanci CD, a. s., SDC Olomouc, ve funkci VPS TO Zabfeh na Moravé, pozastavena
odborna zpUsobilost;

- svolal mimofadnou gremialni poradu vedoucich provoznich stfedisek Spravy trati Olomouc,
za ucasti vrchniho pfednosty SDC Olomouc, naméstka vrchniho pfednosty SDC Olomouc
a pracovnikdl provozni kancelafe SDC Olomouc, ke kontrolam trati Ceskych drah dle
vnitfniho predpisu CD S2/3, uvedeného v dokumentu ,Odstranéni nedostatk zjisténych DI
a prijeti opatfeni®, €. j.: 1-333/2008/DI-2, ze dne 27. 03. 2009;

- mimoradné proskolil mistry a obchizkafe Spravy trati Olomouc z vnitfniho predpisu
provozovatele CD S2/3 a navazujicich smérnic vydanych SDC Olomouc, uvedeného
v dokumentu ,Odstranéni nedostatkll zjiSténych DI a pfijeti opatfeni®, €. j.: 1-333/2008/DI-2,
ze dne 27. 03. 2009;

- seznamil zaméstnance SDC Olomouc s pfi¢inami vzniku MU, uvedenymi ve vyhodnoceni

,,Vvyhodnocenl' pfi¢in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti — nehoda“, ¢&. j.: 10373/09-
SZDC-0OB ze dne 27. 02. 2009;

— nafidil mimoradnou revizi a provérku na TO Zabfeh na Moravé, s terminem realizace do
srpna 2008.

Dopravci Zadna opatfeni k pfedchazeni MU nepifijali.
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6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Bezpecnostni doporuceni nebylo provozovateli drahy a provozovateli drazni dopravy DI vydano.

V Ostravé dne 19. ledna 2010.

Ing. Bedfich Kajzar, v. . Ing. Petr Maikranz, v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY

Fotodokumentace
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Foto 3: Pohled na poékozenou stani¢ni kolej €. 1 v Zst. Lukavice na Moravé
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A

Foto 4: Pohled na znecisténé, zbahnélé kolejové I6ze v tratové koleji €. 1
mezi Zst. Zabfeh na Moravé - Zst. Lukavice na Moravé
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R = . H N
na pravém

Foto 5: Pohled na misto prvni stoplj' pvykoljenl'
kolejnicovém pasu
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