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Grade: accident.
Date and time: 7" September 2011, 14:21 (13:21 GMT).

Occurrence type: derailment of the train No. 48221.

Description: derailment of two rolling stocks during arrival of the frei ght train
to the station.

Type of train: freight train No. 48221.

Location: track line Prerov — Bfeclav, north station head of Pferov station,
switch No. 208ab, km 182,666.

Parties: SZDC, s. o (IM);

CD Cargo, a. s.(RU).

Consequences: 0 injury
total cost CZK 676 329,-
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Direct cause: loss of a vertical wheel force of the right wheel of the first axle of
the first bogie of rolling stock due to a defect in the station line No. 46
and switch No. 208ab in Pferov station.

Contributory factor: none.

Underlying cause: insufficient ensuring of adequate periodic inspection and maintenance
of the track on the accident-site.

Root cause: none.
Recommendations:

1) Adressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.:

to improve technological procedures so that an interval of periodic inspections of
wear and tear of switches and rails was determined not only in track lines and main
station lines but also in other station lines and this measurement was documented.

2) Addressed to Czech National Safety Autority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of the above
recommendations for other infrastructure manager (IM) in the Czech Republic.

3) Adressed to Network of National Safety Authorities of European Railway Agency:

in full range to implement the safety recommendation which was issued on the
basis of accident (CZ 736), 22 ™ July 2009 in Olomouc main station:

it is recommended to develop and adopt within EU member states a common
system of identification of detachable part of freight wagons' suspension, which
allows investigators to recognize original positioning of each of the parts
spread around after an accident.
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Tato zavére€na zprava je vefejna a veskeré dokumenty a skutecnosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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1 SOUHRN
Skupina udalosti:  nehoda.
Vznik udalosti: 07. 09. 2011, 14:21:30 h.
Popis udalosti: vykolejeni dvou tazenych draznich vozidel za jizdy vlaku Vn 48221.
Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni Pferov — Bfeclav, severni zhlavi
zst. Prerov, obvod pfednadrazi, cela kfizovatkova vyhybka €. 208ab,
km 182,666.
Zucastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (vlastnik a

provozovatel drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Vn 48221).

Nasledky: celkova zjisténa Skoda 676.329 KC.

Bezprostfedni pficCiny: ztrata svislé kolové sily pravého kola 1. napravy, ve sméru jizdy
vlaku, pfedniho podvozku taZzeného drazniho vozidla Zas 37 80 7850
148-3 v dusledku zavady v geometrickych parametrech stani¢ni koleje
C. 46 a celé kfizovatkoveé vyhybky €. 208ab, ¢asti ,a“, v Zst. Pferov.

Prispivajici faktory: nebyly Drazni inspekci zjiStény.

Zasadni pfiCiny:  nezajisténi odpovidajici pravidelné kontroly a udrzby drahy v misté
vzniku mimoradné udalosti.

Priciny v systému bezpecnosti: nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:
Provozovateli drahy, Spravé zelezniCni dopravni cesty, statni organizaci:

technologickymi postupy stanovit interval pravidelnych kontrol opotifebeni (ojeti) jazykd,
opornic a srdcovek ve vyhybkach a profilu hlavy kolejnice nejen v tratovych
a hlavnich stani¢nich kolejich, ale i ostatnich stani€nich kolejich a méfenim zjisténé
veliCiny dokumentovat.

Ugelem je, aby se v jinych nez tratovych a hlavnich staniénich kolejich pfi
pravidelnych a doplnkovych prohlidkach nespoléhalo pouze na vizualni posouzeni
skute¢ného stavu opotiebeni (ojeti) jazykl, opornic a srdcovek ve vyhybkach a profilu
hlavy kolejnice odborné zpusobilymi osobami, které v souladu s technologickymi
postupy platnymi v dobé vydani této zpravy na zakladé svého subjektivnino posouzeni
rozhodnou o provedeni kontroly nedosazeni Ci nepfekroCeni meznich hodnot opotfebeni
(ojeti) mé&Fenim méfidly nebo $ablonou PSR-3, resp. rozhodnou o pfijeti odpovidajicich
opatreni pro zajisténi bezpecnosti drazni dopravy.
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Siti narodnich bezpecnostnich organt pfi Evropské Zelezniéni agenture:

« v plném rozsahu implementovat bezpecnostni doporuceni Drazni inspekce vydané na
zakladé vysledk( zjiStovani pficin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti v drazni
dopravé ze dne 22. 06. 2009 v Zelezni¢ni stanici Olomouc hl. n., kterym bylo
doporuceno:

o v zemich Evropské unie vyvinout a zavést jednotny systém nezaménitelné
identifikace polohy a mista oddélitelnych elementl vypruzeni tazenych draznich
vozidel, véetné systému jejich evidence.

Draznimu ufadu se doporucuje pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace

vySe uvedeného bezpeénostniho doporudeni i u ostatnich provozovatelii drah v Ceské
republice.

11



vrve

2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

K MU doSlo dne 07. 09. 2011 ve 14:21:30 h, na draze ZzeleznicCni, kategorie
celostatni, Pferov — Bfeclav, v Zst. Pferov, na severnim zhlavi obvodu pfednadrazi, v celé
kfizovatkové vyhybce €. 208ab (dale jen vyhybka €. 208ab), ¢asti ,a“, v km 182,666. Draha
je v zst. Prerov elektrizovana, napajena stejnosmérnym napétim 3 kV.

Obrazek €. 1: Pohled na kone&né postaveni vykoljenych
TDV Zas vlaku Vn 48221 po vzniku MU

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné c¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Za vjezdu vlaku Vn 48221 do Zst. Prerov, obvodu pfednadrazi, pfi jizdé ze staniCni
koleje €. 46 na stani¢ni kolej €. 210, ve vyhybce &. 208ab, ¢asti ,a“, v km 182,666
vykolejily vSechny napravy pfedniho a nasledné zadniho podvozku ve sméru jizdy vlaku
TDV Zas 37 80 7850 148-3, fazeného jako 11. TDV za HDV. Nasledkem raz(
a dynamického puasobeni vykolejeného 11. TDV se souprava viaku Vn 48221 nasilné
rozpojila mezi 10. a 11. TDV za HDV a pfednim podvozkem vykolejilo TDV Zas 33 87
7851 270-1, fazené jako 12. TDV za HDV. Pfedni Cast vlaku zastavila ¢elem ve stani¢ni

koleji €. 210. Zadni cast vlaku, vCetné obou vykolejenych TDV, zastavila Celem ve
vyhybkach severniho zhlavi zst. Pferov, obvodu pfednadrazi.

] Pfi MU k ujmé na zdravi osob nedoslo. Na misté MU zasahovaly jednotky IZS: HZS
SZDC, s. o., Pferov a Olomouc a PCR Obvodni oddéleni Prerov.
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Ohledanim infrastruktury drahy v misté vzniku MU bylo zjiSténo:

vlakova cesta pro vlak Vn 48221 byla ze stani¢ni koleje €. 46 Zst. Pferov postavena
od hlavniho (cestového) navéstidla Lc46, situovaného v km 182,831 vpravo stanicni
koleje €. 46, pfes vyhybku €. 208ab vedlejSim smérem doleva, pfes dvojitou
kolejovou spojku mezi vyhybkami €. 208ab a €. 212, pfes vyhybku €. 212 po hrotu
vedlejSim smérem zprava, pfes vyhybku €. 213 pfimym smérem proti hrotu, pfes
vyhybku €. 217 pfimym smérem proti hrotu, pfes vyhybku €. 221 pfimym smérem
proti hrotu, pfes vyhybku €. 224 pfimym smérem proti hrotu a pres vyhybku ¢. 227
proti hrotu vedlejSim smérem doprava, na stani¢ni kolej €. 210. Vjezd vlaku do
obvodu pfednadrazi byl dovolen normalni obsluhou stani¢niho zabezpecCovaciho
zarizeni St. 4 Zst. Prerov naveésti ,Rychlost 40 km-h* a vystraha“ navésténou
hlavnim (cestovym) navéstidlem Lc46. Naveésti hlavniho (cestového) navéstidla byly
viditelné v souladu s ustanovenim § 7 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se
vydava dopravni fad drah, v plathném znéni (dale jen vyhlaska €. 173/1995 Sb.);

stani¢ni zabezpecovaci zafizeni St. 4 Zst. Pferov vykazovalo spravnou €innost;

vpravo stanicni koleje €. 46 bylo v km 183,070 umisténo pfenosné navéstidlo pro
elektricky provoz ,Pfipravte se ke stazeni sbéraCe®“. Navéstidlo mélo oranzové
zvyraznény okraj. Navéstidlo bylo viditelné v souladu s ustanovenim § 7 odst. 4
vyhladky €. 173/1995 Sb.;

vpravo vyhybky €. 208ab v km 182,658 bylo umisténo pfenosné navéstidlo pro
elektricky provoz s navésti ,Kolej ve sméru doleva bez trakéniho vedeni®.
Navéstidlo mélo oranzové zvyraznény okraj. Navéstidlo bylo viditelné v souladu
s ustanovenim § 7 odst. 4 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.;

v

vpravo mezi vyhybkami €. 212 a €. 213 v km 182,606 se nachazelo pfenosné
navéstidlo pro elektricky provoz s navésti ,Zdvihnéte sbérac® s oranzové
zvyraznénym okrajem. Navéstidlo bylo nasledkem nehodového déje vykolejenym
11. TDV Zas 37 80 7850 148-3 vyvraceno a oto¢eno o 90°;

bod ,0% tj. prvni stopa po vykolejeni, kde okolek pravého kola 1. dvojkoli TDV Zas
37 80 7850 148-3 zanechal stopu po zahajeni Splhani na temeno pravého ohnutého
(vnitiniho) jazyka vyhybky &. 208ab, casti ,a“, byl ve vyhybce &. 208ab, v km
182,666. Zahajeni Splhani se nachazelo 70 cm od hrotu pravého pfilehlého
ohnutého jazyka k opornici. Stopa po Splhani okolku na temeno pravého jazyka
méla délku 40 cm, tzn. koncila ve vzdalenosti 1,10 m od hrotu pravého jazyka. Dale
stopa po vykolejeni pokraCovala otlakem okolku na temeni pravého ohnutého
jazyka v délce 7,50 m po uroven praveé pridrznice vyhybky 208ab, Casti ,a“ do
mista dvojitych srdcovek. Nasledovala stopa po sjeti okolku pravého kola z temene
pravé pfidrznice. DalSi stopa pokraCovala na vnéjSi strané hlavy pravého ohnutého
jazyka vyhybky ¢&. 208ab, ¢asti ,b“. Ve vzdalenosti 6,75 m od Cela prave pfidrznice
dvojitych srdcovek se nachazela stopa po pfeskoCeni pravého kola pfes pravy
ohnuty jazyk na pravou pfimou opornici vyhybky €. 208ab, ¢asti ,b“. Nasledovaly
otlaky pravych okolk 1. a 2. dvojkoli TDV Zas 37 80 7850 148-3 po temeni hlavy
prave opornice. Ve vzdalenosti 8,34 m od Cela pravé pridrznice se nachazela stopa
po sjeti pravého kola vpravo na vnéjSi stranu pravé opornice. V pokraCovani
nasledovaly otlaky na opornicovych opérkach, upeviovadlech, dfevénych prazcich
a ve Stérkovém lozZi az do mista zastaveni TDV. Leva kola pfedniho podvozku 11.
TDV zanechala od bodu ,0“ nesouvislou stopu otéru kol na vnéjsi strané levého
pfimého jazyka vyhybky €. 208ab, ¢asti ,a“, az po uroven péra jazyka. Stopy otéru
levych kol pokraCovaly pres elektrovodnou propojku kolejnicového styku na kofenu
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levého pfimého jazyka vyhybky &. 208ab, ¢asti ,a“. V ¢&asti ,b“ vyhybky &. 208ab
nasledovaly stopy po utrzeni elektrovodné propojky na kolejnicovém styku na
kofenu levého pfimého jazyka. Dale pokraCovaly stopy po vykolejeni levych kol na
vnéjSi strané hlavy levého pfimého jazyka vyhybky &. 208ab, Casti ,b“ otlaky na
opornicovych opérkach, upeviovadlech, dfevénych prazcich a ve Stérkovém lozi az
do mista zastaveni;

ve stavu upeviiovadel a prazcl ve stanicni koleji €. 46 a ve vyhybce €. 208ab, Casti
,a“, nebyly zjistény nedostatky, vyjma mista hrotu pravého ohnutého jazyka, kde na
1. a 2. podkladnici s kluznymi stolickami, mezi méficimi body ,+1“ a ,0% schazel
1 ks vrtule na kazdé podkladnici. Podkladnice byly zamackavany do kolejnicovych
podpor. Pficny pohyb podkladnic nebyl zjistén;

na vymeénovém styku vyhybky €. 208ab, ¢asti “a“, situovaném 2,105 m pfed bodem
,0% zjisténa dilatace styku o velikosti, ve sméru jizdy vlaku, v pravém kolejnicovém
pasu 25 mm a v levém 43 mm. Styk je v obou kolejnicovych pasech prosedly, viz
bod 3.4.2;

Stérkoveé loze bylo zapusténé, v srdcovkové a vyménové Casti vyhybky €. 208ab,
Casti ,a“ znecCisténé spadem prepravovaného sypkého materialu bez vlivu na vznik
MU. Meziprazcovy prostor ve vyménove ¢asti vyhybky €. 208ab, ¢asti ,a“, byl Cisty;
71 m za urovni hlavniho (cestového) naveéstidla Lc46 na stani¢ni koleji €. 46 v km
182,760 az 182,730, tj. ve sméru jizdy pfedmétného vlaku 94 az 64 m pfed mistem
vzniku MU, byla pfechodné omezena tratova rychlost 40 km-h™ na hodnotu
v =20 km-h™ (dale jen pomala jizda). Pomala jizda nebyla oznadena navéstmi pro
pomalou jizdu.

Ohledanim DV vlaku Vn 48221 bylo zjisténo:

vlak byl tazen HDV 91 54 7 363 034-0 (dale jen 363.034-0). Osoba fidici drazni
vozidlo (dale jen strojvedouci) jizdu vlaku fidila ze stanovisté strojvedouciho II,
predniho ve sméru jizdy vlaku;

soupravu vlaku tvofilo 23 prazdnych, nevycisténych kotlovych TDV, urenych
k pfepravé ropnych produktd (benzinu). VSechna TDV byla fadné oznacena UN
Cislem o nebezpecnosti zbozi (133112031) a pfepravovana v souladu s RID;

vlak se v prubéhu nehodového déje nasilné roztrhl na 2 €asti. Pfedni ¢ast vlaku
tvofilo HDV a 10 TDV. K vykolejeni DV pfedni Casti vlaku nedoslo. Zadni ¢ast viaku
tvofilo 11. az 23. TDV, z nichz prvni dvé TDV vykolejila;

Celo HDV 363.034-0 zastavilo na stani¢ni koleji €. 210 v km 182,368. Konec pfedni
¢asti vlaku se v kone¢ném postaveni po MU nachazel v urovni sluzebniho pfechodu
St. 4 zst. Prerov, v srdcovkové Casti vyhybky €. 213, v km 182,535. Nasledkem
nasilného roztrzeni soupravy vlaku bylo poSkozeno tazné ustroji posledniho TDV
predni Casti vlaku. Kratké nepribézné tahlo se nachazelo vypadlé ve vyménové
¢asti vyhybky €. 213;

Celo 11. TDV Zas 37 80 7850 148-3, které vykolejilo jako 1., se v konecném
postaveni po MU nachazelo v km 182,599, v urovni pravého hrotu jazyka vyhybky
C. 214. TDV bylo vykolejeno vpravo ve sméru jizdy vlaku vSemi napravami. TDV
stalo vyto€ené pod uhlem cca 45° oproti puvodnimu sméru jizdy. Levymi koly
pfedniho podvozku se nachazelo v jazykové €asti vyhybky €. 214, pravymi koly
pfedniho podvozku v kolejové spojce mezi vyhybkami €. 210b a & 219. Oba
podvozky TDV byly nasledkem MU poskozeny. Vypadly vnéjSi a vnitfni pruziny
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vypruzeni obou podvozkl TDV, a to nasledovné:

o u 1. napravy vypadly pravé pfedni pruziny, tj. pfedni pruziny kola 2;

o U 2. napravy vypadly pravé pfedni i zadni pruziny, tj. obé sady pruzin kola 4;

o U 3. napravy vypadly levé zadni pruZiny, tj. zadni pruziny kola 5;

o u 4. napravy vypadly vSechny pruziny, tj, pfedni i zadni pruziny kol 5 a 6.
Vypadlé pruziny byly roztrouSené podél pojizdéné vyhybky €. 208ab, od mista
vykolejeni, po misto zastaveni TDV. Ohledanim obou podvozku a vypadlych pruzin
nebylo mozné urcit umisténi vypadlych pruzin v podvozcich. 1. naprava zadniho
podvozku TDV byla zabofena ve Stérkovem lozi v prostoru mezi vyhybkami €. 210b
a €. 213. 2. naprava zadniho podvozku byla i s loziskovymi komorami dynamikou
nehodového déje vytrzena z vedeni a v kone¢ném postaveni po MU se nachazela
vpravo ve sméru jizdy ve Stérkovém lozi v poloze kolmo k vyhybce 210a a &. 213.
TDV bylo zadnim ¢elem (plosinou) zaklesnuto pod pfedni ¢elo 12. TDV;

- 12. TDV Zas 33 87 7851 270-1 bylo vykolejeno 2. napravou predniho podvozku.
Pravé kolo vykolejené napravy se v kone¢ném postaveni po MU nachazelo mezi
levou opornici a levym jazykem a levé kolo mezi pravym jazykem a pravou opornici
vyhybky ¢€. 213. TDV bylo pfednim Celem zaklesnuto na zadnim cele, ploSiné
vykolejeného 11. TDV. Ostatni napravy nebyly vykolejeny;

- zbyla TDV zadni Casti vlaku nevykolejila a nebyla poSkozena. Konec vlaku se
nachazel na stanicni koleji €. 46, v km 182,800;

- kontrolou svéSeni nevykolejenych DV vlaku Vn 48221 nebyly zjistény nedostatky;
« Kk uniku ekologicky zavadnych latek nedoslo.

| 223 prézdrich kot owireh woz )
Z=t Plerow- prednadrasi

I [i<m 2.. ybk ag z1d
g | Selo TDW Zas & 37 80 7950 1453 po zastaveni we wkcolejendm stawy
Wi

km 182,358, Sk & 210 Z=t. Fierow — piednadrazi
- dalo HDW 36303940 wldou Wn 45221 po nepiedpok |3daném zastaveni

z Prefov - |:|rethadm
ill S
- P

Smer Bmo a Breclaw

1 . e

Obréazek &. 2: Vyznadeni mista vzniku MU ve vyfezu mapy Ceské republiky
zdroj: http://www.mapy.cz

Drazni doprava v zst. Pferov byla nasledkem MU omezena. Od vniku MU do
00:50 h nasledujiciho dne byla znemoznéna jizda DV ze staniéni koleje €. 46 na staniéni
koleje €. 208 az €. 230 Zst. Pferov, obvodu pfednadrazi.
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl DI na COP za provozovatele drahy a dopravce oznamen dne 07. 09.
2011 v 15:07 h, tj. 46 min po vzniku MU, povéfenou osobou SZDC, s. 0., OMU Ostrava.
Zaméstnanec COP na zakladé oznamenych skute€nosti rozhodl o vyjezdu a zahajeni
zjiStovani pficin a okolnosti vzniku MU na misté jejiho vzniku. Divodem tohoto rozhodnuti
byla skuteCnost, ze pfedmétna MU patfi do sledu vyznamnych MU pro cely systém
provozovani drahy a drazni dopravy. DI &innost na mist& MU provadéla ve slozeni 2 VI Ul
Ostrava.

Souhlas se zahajenim odklizovacich praci byl DI dan v 18:04 h, tj. 3 h a 32 min po
vzniku MU.

Naslednym zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU byl povéfen Ul Ostrava.
Samotné zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s § 53 pism. b)
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale jen zakon ¢&. 266/1994 Sb.)
a § 11 vyhlasky &. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti provozovani drahy a drazni
dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v plathém znéni (dale
jen vyhlaska €. 376/2006 Sb.).

Jako externi konzultant DI pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU pusobila
Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera, Katedra dopravnich prostfedku
a diagnostiky, Dislokované pracovisté Ceska Trebova, ktera z podnétu DI vyhotovila:

,PROTOKOL O ZKOUSCE", &. SP6-P-02-11, ze dne 12. 12. 2011, obsahujici
vysledky méfeni jizdnich obrysu kol dvojkoli TDV Zas 37 80 7850 148-3 a pficnych
profild hlav kolejnic pro potfeby stanoveni kontaktni geometrie dvojkoli — kolej (dale
jen Protokol o zkousce UP);

,Odborné vyjadreni k vlivu charakteristik kontaktni geometrie dvojkoli - kolej a zavad
v geometrii koleje na jizdu drazniho vozidla vykolejeného pfi mimoradné udalosti
v drazni dopravé ze dne 07.09.2011 na vyhybce €. 208a v km 182,666, na vjezdu
vlaku Vn 48221 na stani¢ni kolej €. 210 v zst. Prerov — prednadrazi®, ¢. DP-04-12, ze
dne 30. 09. 2012 (dale jen Odborné vyjadreni UP).

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zu¢astnéni a svédci
ZucCastnéné osoby za:
dopravce:
o strojvedouci vlaku Vn 48221, zaméstnanec CDC, a. s., PJ Ostrava;
provozovatele drahy:
o vypravéi St. 4 Zst. Pferov, zaméstnanec SZDC, s. 0., RCP Ostrava, PO Pferov;

> dozorce vyhybek St. 4 Zst. Pferov, zaméstnanec SZDC, s. 0., RCP Ostrava,
PO Prerov;

o vyhybkaF St. Xlll Zst. Pferov, zaméstnanec SZDC, s. o., RCP Ostrava,
PO Prerov;

> vedouci PS TO PFerov — jih, zaméstnanec SZDC, s. 0., SDC Olomouc.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vychozi stanici vlaku Vn 48221 byla zst. Petrovice u Karviné, cilovou stanici byla
Zst. Bratislava UNS (Slovenska republika). Mistem vystupu z tzemi Ceské republiky byla
zst. Lanzhot. Souprava vlaku byla sestavena z 23 kotlovych TDV, urCenych k pfepravé
nebezpe&ného zbozi, v rezimu RID. Vlak byl dopravovan na licenci dopravce CDC, a. s.
Vlak Vn 48221 byl tazen HDV 363.034-0, typu 69 E2. Vlastnikem HDV byly CDC, a. s.

Drzitelem TDV Zas 33 81 7854 219-1, fazeného jako 10. TDV za HDV, byla
spoleCnost VTG Austria Ges.m.b.H. Najemcem byla spoleCnost SLOVNAFT, a. s,
Bratislava, domovskou stanici TDV UNS Bratislava. Posledni pravidelna TK byla
provedena dne 26. 04. 2010, s platnosti 6 rokd. TDV ma délku pfes narazniky 16,10 m,
hmotnost 24,14 t. TDV je osazeno na podvozcich typu Y25 s rozvorem naprav 1,8 m.
Vzdalenost oto¢nych Cepl je 9,40 m. TDV je urCeno k prepravé nebezpecného zbozi
(ropnych produktu).

Drzitelem TDV Zas 37 80 7850 148-3, fazeného jako 11. TDV za HDV, byla
spoleCnost VTG France SAS, PARIS. Najemcem byla spoleCnost SLOVNAFT, a. s.,
Bratislava, domovskou stanici UNS Bratislava. TDV bylo vyrobeno v roce 1972 vagénkou
FAUVET-GIREL, pod v. ¢. 28684. Posledni pravidelnd TK byla provedena dne 20. 03.
2011, s platnosti 4 roky. TDV ma délku pfes narazniky 15,61 m, hmotnost 21,02 t. TDV je
osazeno na podvozcich typu Y25 s rozvorem naprav 1,8 m. Vzdalenost oto€nych Cepu je
10,57 m. TDV je ureno k prepravé nebezpecného zbozi (ropnych produktld). TDV jelo
vpred podvozkem ,a“. Brzdafska ploSina se nachazi na strané podvozku ,b“ viz
Obrazek €. 2.

% 12 000

2520 10 570

15 610

Obrazek €. 2: Orientacni bokorys TDV Zas typu 365 se zakladnimi rozmérovymi
parametry.

Drzitelem TDV Zas 37 87 7851 270-1, fazeného jako 12. TDV za HDV, byla spole¢nost
ERMEWA SA, 7, rue du Mont-Blanc, CH-1211 GENEVE 1. Najemcem byla spoleCnost
SLOVNAFT, a. s., Bratislava, domovskou stanici UNS Bratislava. Posledni pravidelna TK byla
provedena dne 18. 01. 2006, s platnosti 6 roku. TDV ma délku pfes narazniky 15,61 m,
hmotnost 21,21 t. TDV je osazeno na podvozcich typu Y25 s rozvorem naprav 1,8 m.
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Vzdalenost oto¢nych Cepl je 10,57 m. TDV je ur€eno k pfepravé nebezpecného zbozi (ropnych
produktu).

Viak Vn 48221 mél 96 naprav, délku 368 m, hmotnost 578 t, brzdici vaha 611 t, byl
brzdén I. zplsobem brzdéni, v rezimu brzdéni P, pozadovana brzdici % 63, skutecna brzdici %
105. Veskera, na MU zucastnéna, DV méla v dobé vzniku MU platnou TK.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Zst. Prerov z hlediska dopravniho provozu je rozélen&na na obvody, a to osobni
nadrazi a pfednadrazi. Obvod osobniho nadrazi Zst. Pferov se rozklada ve sméru od Zst.
Prosenice, od vjezdovych navéstidel 1PL a 2PL, od Zst. Dluhonice od vjezdovych
naveéstidel 1DL a 2DL po uroven silni¢niho podjezdu v km 182,774, mistni nazev ,Madruav
podjezd®“. Obvod pfednadrazi Zst. Pferov se rozklada od urovné silni¢niho podjezdu v km
182,774 mistni nazev ,Madriv podjezd® po vjezdové navéstidla 1S a 2S ze sméru
Rikovice a od Zzst. Vézky po vjezdové navéstidlo VS. Na severnim zhlavi obvodu
pfednadrazi Zst. Pferov (vjezdové zhlavi pro vlak Vn 48221) je v km 182,588 situovano
stavédlo St. 4. To je vybaveno staniCnim zabezpeCovacim zafizenim 1. kategorie
s ovladacim panelem, slozenym z kolejové desky a EMZ. Vyhybky jsou obsluhovany
ruéné, vysledné klice jsou drzené v EMZ nebo jsou zavéSovany na tabuli v uzamykatelné
skfince pro zavésSovani hlavnich kli¢d.

Ve sméru jizdy vlaku Vn 48221 pfed vyhybkou ¢. 208ab, nachazejici se v obvodu
stavédla St. 4 Zst. Pferov, byla staniéni kolej ¢. 46 od cestového navéstidla Lc46 v km
182,831 do km 182,676 (KO) vedena v pravém oblouku o poloméru r = 200 m bez
pfevySeni a bez prechodnic. Od km 182,676 (KO) do km 182,674 po koncovy styk
vyhybky €. 208ab, tj. v délce 2,00 m, byla stani¢ni kolej vedena v pfimém sméru. Ve
vyhybce &. 208ab, v &asti ,a“ od km 182,674 (KV) do km 186,668 (po hrot vnitfniho
pravého ohnutého jazyka vyhybky ¢&. 208ab, c¢asti ,a“), tj. v délce 6,00 m, pres
jednoduchou srdcovku vyhybky €. 208ab, ¢asti ,a“ byla kolej vedena v pfimém sméru. Od
km 186,668 (od hrotu vnitiniho pravého ohnutého jazyka vyhybky €. 208ab, €asti ,a“) do
km 182,648 (po hrot vnitfniho levého ohnutého jazyka vyhybky &. 208ab, &asti ,b“),
tj. 20,00 m, byla kolej vedena v levém oblouku o poloméru r = 190 m bez pfevyseni.

Stanicni kolej €. 46 a severni zhlavi obvodu pfednadrazi zst. Pferov, ve sméru jizdy
vlaku Vn 48221, klesa na spadu 2,20 %o.

Kolejovy rost stani¢ni koleje €. 46 v zst. Pferov byl, ve sméru jizdy vliaku Vn 48221,
do km 187,650 tvofen kolejnicemi tvaru R65 na pfi¢nych betonovych prazcich tvaru SB 8.
Kolejnice byly k betonovym prazcim upevnény prostiednictvim plochych Zebrovych
podkladnic R4pl, svérek tvaru ZS4 a vrtuli R1. Staniéni kolej &. 46 je do vyhybky &. 208ab
napojena prostrednictvim prechodového pole sestaveného z pfechodovych kolejnic tvaru
R65/S49 na dfevénych prazcich. U kolejnic tvaru R65 s Zebrovymi podkladnicemi R4
a u kolejnic tvaru S49 s Zzebrovymi podkladnicemi S4, svérek tvaru ZS4 a vrtuli R1.

Vyhybka €. 208ab je tvaru C S49 1:9-190 Id a byla do kolejisté vlozena v kombinaci
ve dvoijité kolejové spojce na severnim zhlavi obvodu prednadrazi zst. Pferov. Vyhybka je
situovana v km 182,658. Pro hodnoceni geometrické kvality vyhybky pro ugely Ceské
technické normy CSN 73 6360-2 .KonstrukCni a geometrické uspofadani koleje
ZelezniCnich drah a jeji prostorova poloha - Cast 2: Stavba a pfejimka, provoz a udrzba“,
platné od fijna 2009 (dale jen CSN 73 6360-2) je vyhybka €. 208ab zarazena do
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0. rychlostniho pasma, tj. do rychlostniho pasma s projektovanou tratovou rychlosti
v < 60 km-h (dale jen RPO).

Zelezniéni svréek ve vyhybkach &. 208ab, 210ab, DKS, 212, 213, 217, 221, 224
a 227 je tvaru S49 na dfevénych prazcich s rozdélenim a upevnénim dle vzorovych listd
vyhybek.

Stérkové loZe ve staniéni koleji &. 46 bylo tvofeno pfirodnim drcenym kamenivem
frakce 32-63 mm, ve vyhybce €. 208ab drcenym kamenivem frakce 16-32 mm.

Kolejnice ve stani¢ni koleji €. 46, ve sméru jizdy vlaku Vn 48221 do km 187,650, po
provedené obnové v roce 1991 a od km 187,650 po provedené obnové v roce 2000, byly
svafené do BK. Vyhybky na severnim zhlavi obvodu pfednadrazi Zst. Prerov, vCetné
vyhybky €. 208ab, nebyly do BK vevareny. Ve vyhybce €. 208ab, Casti ,a“ byly pouze
svafeny styky na kofenu ohnutych (vnitfnich) jazyku, styky vnéjSich ohnutych opornic
a koncové styky vyhybky. Stani¢ni kolej €. 46 je pro hodnoceni geometrické kvality koleje
dle CSN 73 6360-2 zafazena do rychlostniho pasma RPO.

Zst. Prerov je pokryta ,Vf* signdlem SRD prostfednictvim TRS, ostriivkového
systému, umoznujicim na sdruzeném kanalu stuhy €. 65 spojeni mezi osobami Fidicimi
drazni dopravu a strojvedoucimi na HDV vybavenych mobilni ¢asti TRS. Ostrivky sité
SRD tvofi zakladnové radiové stanice umisténé v jednotlivych Zst. Pokyn o zméné
kanalové skupiny je strojvedoucim vlaku relace Petrovice u Karviné — Pferov — Breclav,
pred mistem vzniku MU, dan navéstidlem radiovnik s navésti ,Pfepnéte kanalovou
skupinu“ v km 226,050 (tratovy usek Suchdol nad Odrou — Polom). Zst. Pferov je dale
pokryta celositovym spojovacim simplexnim kanalem €. 37, vS8eobecnou operativni siti na
simplexnim kanalu €. 12, siti manipulacnich vlaku, pro vlaky lichého sméru na simplexnim
kanalu &. 21, pro vlaky sudého sméru na simplexnim kanalu €. 32, siti technologickou
(STE-1) na simplexnim kanalu €. 31 a siti technologickou (STE-2) na simplexnim kanalu
¢. 14.

Nejvy8Si dovolena rychlost v misté vzniku MU byla provozovatelem drahy
stanovena na hodnotu v = 40 km-h".

Pomalou jizdu o hodnoté v = 20 km-h™" na stani¢ni koleji ¢. 46, v km 182,760 az
182,730, provozovatel drahy zavedl| depesSi, ¢. 2011-07-000371, podanou dne 04. 07.
2011. DUvodem zavedeni pomalé jizdy bylo provadéni opravnych praci na mostnim
objektu ,Madriv podjezd®. V dobé vzniku MU dne 07. 09. 2012 nebyla pomala jizda
oznacena navéstmi pro pomalou jizdu. Vzhledem ke skute€nosti, Zze uvedena pomala
jizda byla provozovatelem drahy zavedena 67 dni pred vznikem MU, je ziejmé, ze se
nejedna o nepredpokladany pripad a ze prechodné omezeni tratové rychlosti ve
staniéni koleji ¢. 46 zst. Prerov mélo byt oznac¢eno ve smyslu ustanoveni ¢l. 605
pism. f) predpisu SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANI A PROVOZOVANI
DRAZNi DOPRAVY*, &. j. 55079/97-O11, ze dne 13. 03. 1997, s G&innosti od 28. 12. 1997,
v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. 0., prevzat na zakladé Pokynu
generalniho feditele SZDC ¢&. 8/2008 ,Prevzeti predpisu Ceskych drah, a. s., do gesce
Spravy Zzelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, na zakladé prevodu c&innosti
provozovatele drahy*, €. j. 22084/08-OKS (dale jen Pokyn generélniho feditele SZDC
¢. 8/2008), ktery byl zvefejnén ve Véstniku dopravy ¢&. 13/2008 z 18. 06. 2008
a v Pfepravnim a tarifnim véstniku 25-26/2008 a jeho zméné €. 1 zvefejnéné ve Véstniku
dopravy €. 15/2008 z 16. 07. 2008 a Prepravnim a tarifnim vestniku 29-30 [dale jen
predpis SZDC (CD) D2] a § 5 odst. 7 vyhlasky &. 173/1995 Sb. Strojvedouci vlaku
Vn 48221 byl o této pomalé jizdé a o skuteCnosti, Ze pomala jizda neni navéstidly pro
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prechodné omezeni trat'ové rychlosti oznacéena, v souladu s ustanovenim § 68 odst. 3
vyhlasky &. 173/1995 Sb., zpraven prokazatelnym zpusobem, a to pisemnym rozkazem
,VSEOBECNY rozkaz pro vlak &. 48221, & 0000068-488, ze dne 07. 09. 2011,
vystavenym v Zst. Petrovice u Karviné (dale jen VSeobecny rozkaz).

V souvislosti s rekonstrukci Zst. Pferov se dne 07. 09. 2011 konala mimo jiné
i pfedpokladana napétova vyluka stanicni koleje €. 44 a staniCnich koleji obvodu
pfednadrazi ¢. 214 aZz 218, pro kterou byl provozovatelem drahy zpracovan ,ROZKAZ
O VYLUCE C. 13014, &. j. 22805/11-RCP/OVA, ze dne 11. 05. 2011 (dale jen Rozkaz
o vyluce). Beznapétovy usek, dle Rozkazu o vyluce, Etapy A, zasahoval do vlakové cesty
vlaku Vn 48221, jedouciho ze stanicni koleje €. 46 na staniCni kolej €. 210 zst. Prerov.
Tento usek byl, v souladu s ustanovenim § 5 odst. 1 vyhlasky ¢€. 173/1995 Sb., oznagen
pfenosnymi navéstidly pro elektricky provoz, viz bod 2.1.2. O nafizené jizdé se stazenymi
sbéraCi prfes vySe uvedené useky byl strojvedouci vlaku Vn 48221, v souladu
s ustanovenim § 68 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb., zpraven prokazatelnym zpusobem,
a to VSeobecnym rozkazem.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

V dobeé jizdy vlaku Vn 48221 v Zst. Pferov, po stanicni koleji €. 46, dozorce vyhybek
St. 4 informoval strojvedouciho prostfednictvim pfenosné radiové stanice MOTOROLA,
typ G300WHF, o postavené vlakové cesté na stani¢ni kolej €. 210 a o nutnosti jizdy se
stazenymi sbéraci za prUjezdu pres kfizovatkové vyhybky na severnim zhlavi obvodu
pfednadrazi.

Strojvedouci vlaku Vn 48221 pfi komunikaci s dozorcem vyhybek St. 4 Zst. Pfrerov
pouzil vozidlovou radiovou stanici VS47, v rezimu simplexniho spojeni na simplexnim
kanalu €. 18.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté vzniku MU, tj. ve staniéni koleji ¢. 46 a vyhybce &. 208ab, nebyly
bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem drahy ani provozovatelem drahy provadény
Zadné opravné nebo udrzboveé prace na zelezniCnim svrSku, spodku, trakénim vedeni a
zabezpeCovacim zafizeni, ani jiné prace pfi provozovani drahy majici pfi€innou souvislost
se vznikem predmétné MU.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Provozovatelem drahy jsou technologické postupy, organizacni opatfeni, pro potfebu
neprodleného ohlaseni MU na urCené ohlaSovaci pracovisteé obsaZené ve vnitinim predpisu
SZDC Dp17 (prozatimni) ,Pfedpis pro hlaSeni a Setfeni mimoradnych udalosti®, schvaleném
dne 27. 06. 2008, pod &. j. 22957/08, v platném znéni, vnitfnim piedpisu SZDC Dp17 - 1
(prozatimni) ,Provadéci opatfeni k predpisu pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti®,
schvaleném dne 27. 06. 2008, pod &. j. 22958/08, v platném znéni (dale jen SZDC D17 - 1),
vnittnim predpisu SZDC (CD) D2, a v dokumentech ,Zmény v oblasti OMU*, ze dne 04. 01.
2012, C. j. 419/2012 - OMU a ,Organizacni opatfeni k pfevodu obsluhy drahy, ze dne 22. 08.
2011, €. j. S 27105/11-0OR, s ucinnosti od 01. 09. 2011, obsahuijici pfilohu ,Pfiloha 6 — Opatfeni
feditele odboru Setfeni mimoradnych udalosti k mimoradnym udalostem®.
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Vznik MU ohlasil po jejim vzniku vyprav€i St. 4 Zst. Pferov na OhlaSovaci pracovisté
dozor€imu provozu — vedoucimu smény PO Prerov, ktery splnil dalSi povinnosti pfi ohlaseni
vzniku MU v souladu s OhlaSovacim rozvrhem provozovatele drahy.

Na zakladé smlouvy ,Smlouva o spolupraci pfi Setfeni mimofadnych udalosti
v drazni dopravé a smrtelnych a zavaZznych pracovnich urazu®, uzaviené dne 31. 08. 2011
mezi SZDC, s. 0., a Ceskymi drahami, a. s., s ucinnosti od 01. 09. 2011, byl vznik MU na
COP DI oznamen spoleCné za provozovatele drahy a dopravce zaméstnancem
SZDC, s. 0., OMU UP Ostrava, osobou povéfenou ve smyslu § 9 odst. 1 vyhlasky
€. 376/2006 Sb. ke zjistovani pfic€in a okolnosti vzniku MU.

Vyprav€i St. 4 Zst. Pferov po vzniku MU pfekrocil svoji pravomoc, kdy i pfesto, Ze
neni ve smyslu § 9 odst. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb. povéfenou osobou provozovatele
drahy k zajisténi mista MU, k pofizeni dokumentace postupu pfi zabezpeceni a obsluze
drahy a organizace drazni dopravy, stavu stavby drahy, stavby na draze a drazniho vozidla
v souvislosti se vznikem MU, vyzval jesté pfed pfichodem povéfenych osob na misto MU
strojvedouciho vlaku Vn 48221 k vyjmuti a odevzdani zaznamu ze zaznamoveého zarizeni
HDV.

Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni él. 58 predpisu SZDC Dp17 - 1,
nedodrzenim ustanoveni § 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.

Strojvedouci viaku Vn 48221 vyzvu vypravciho St. 4 Zst. Prerov k vyjmuti a odevzdani
zaznamu ze zaznamoveho zafizeni HDV nejprve odmitl uposlechnout. Na naléhani vyprav€iho
St. 4 nasledné, bez pfitomnosti povéfené osoby zaznam, rychlomérovy prouzek, ze
zaznamového zafizeni HDV vyjmul a ve svitku odevzdal vyprav¢imu. ;

Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni €l. 58 predpisu CD 1D 17)
»Provadéci opatireni k predpisu pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti,
schvaleného dne 08. 11. 2006, pod €. j. 70800/2006, v platném znéni, dopravcem
CDC, a. s., pfevzatym Vynosem predstavenstva CDC, a. s., 10/2007-KGR, k urgeni seznamu
internich norem CDC, a. s., schvalenym usnesenim €. 16/2007, ze dne 29. 11. 2007 (dale jen
vnitini pfedpis CD 1/D 17), nedodrzenim ustanoveni § 35 odst. 2 pism. f) zakona
€. 266/1994 Sb. Vyjmuty svitek rychlomérového prouzku vypravéi St. 4 zst. Prerov po pfichodu
povérené osoby na misto MU odevzdal v neporuseném stavu.

Na misto MU se dale dostavily odborné zpUsobilé osoby provozovatele drahy
a dopravce a VI DI. Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych
organizacnich slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti VI DI bylo provedeno
komisionalni ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

IZS byl aktivovan dozorcim provozu zst. Pferov ve 14:50 h ohlaSenim vzniku MU na
operaéni stredisko HZS SZDC, s. o., JPO Prerov. Ve 14:59 h operaéni stfedisko HZS
SZDC, s. o., JPO Pferov pozadalo operaéni stfedisko HZS SZDC, s. 0., JPO Olomouc
0 zasah nakolejovaci jednotky. DalSi slozky IZS, vzhledem k nasledkim MU, kdy k Uniku
ropnych produktl a ke zranéni osob nedoslo, na misté MU nezasahovaly.
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2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
vcéetné osob ve smluvnim poméru

Nasledkem MU nebyl nikdo zranén ani usmrcen.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku Skoda nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda:

na DV 580.000 K¢&*;
na zafizeni infrastruktury drahy 96.329 K¢;
Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K¢;
Celkova skoda 676.329 Kc¢*.

* Jedna se o Skodu dle kvalifikovaného odhadu dopravce. SkuteCna vySe Skody nebyla
dopravcem k datu vydani Zpravy o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU ke
vSem TDV vycislena.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Teplota vzduchu +25 °C, denni doba, polojasno, viditelnost nebyla povétrnostnimi
vlivy snizena;
GPS soufadnice: 49°26'29.3700"N, 17°27'2.8128"E.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci vlaku Vn 48221 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o v prabéhu jizdy vlaku Vn 48221 byl za zst. Hranice na Moravé prostifednictvim
TRS vyzvan DP-VS Prerov, aby pfi jizdé po stani¢ni koleji €. 46 navazal
radiové spojeni s vypravCim stavédla St. 4 Zst. Pferov za uc€elem informovani
0 mozne jizdé usekem nafizené jizdy se stazenymi sbéraci v obvodu St. 4;
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o pfi jizdé po stani¢ni koleji €. 46 byl dozorcem vyhybek St. 4 Zst. Pferov
informovan o postaveni viakové cesty na stani¢ni kolej ¢. 210 pfes usek
nafrizené jizdy se stazenymi sbéraci;

o prokazatelnym zplsobem byl zpraven o pfechodném omezeni tratové rychlosti
ve staniéni koleji ¢. 46, v km 182.760 — 182,730, na hodnotu 20 km-h™" a o jejim
neoznaceni;

o technologii jizdy upravil tak, aby usek nafizené jizdy se stazenymi sbéraci
oznacCeny prenosnymi navéstidly pro elektricky provoz projel setrvacnosti.
Skutecnost, Ze s vlakem na staniéni koleji €. 46 projizdi neoznacenym mistem
s prechodné omezenou tratovou rychlosti na hodnotu 20 km-h™, si v tu chuvili
neuvédomil. Svoji pozornost soustfedil na sledovani umisténi pfenosnych
navéstidel pro elektricky provoz;

o po prUjezdu kolem St. 4 zaregistroval nahly ubytek tlaku vzduchu v potrubi
pribézné samocinné tlakové brzdy, v jehoz disledku viak zastavil, a to ¢elem
na stanicni koleji €. 210;

o 0 vzniku MU, tj. vykolejeni 11. a 12. TDV byl informovan vypravCim St. 4. Ten
ho nasledné vyzval k vyjmuti a odevzdani zaznamu, rychlomérového prouzku
ze zaznamového zafizeni HDV. Strojvedouci nechtél situaci vyhrotit, proto
rychlomérovy prouzek ze zaznamového zafizeni vyjmul a odevzdal
vypravéimu.

Vedouci PS TO Prerov — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

o prohlidky a méfeni staniéni koleje €. 46, vyhybky ¢&. 208ab, vCetné mu
pfidéleného obvodu v Zst. Pferov, provadél ve stanovenych ¢&asovych
intervalech a v rozsahu stanoveném technologickymi postupy provozovatele
drahy. Své zjisténi dokumentoval zapisy ve stanovenych dokumentech;

o prfed vznikem MU mimofadnou prohlidku koleji a vyhybek nenafidil. Jemu
svéfeny usek trati neni v seznamu kritickych mist vedenych u Spravy trati
Olomouc.

Vyprav¢€i St. 4 Zst. Pferov — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o vlakova cesta pro vlak Vn 48221 ze stanicni koleje €. 46 na stani¢ni kolej
C.210 byla postavena a dovolena normalni obsluhou stani¢niho
zabezpeCovaciho zafizeni stavédla St. 4 Zst. Prerov, v souladu
s technologickymi postupy provozovatele drahy;

o jizdu vlaku Vn 48221 sledoval pfed stavédlem St. 4, kde takeé zjistil vznik MU;

o vyzvani strojvedouciho vlaku Vn 48221 k vyjmuti a odevzdani zaznamu,
rychlomérového prouzku ze zaznamového zafizeni HDV odUvodnil slovy, ze
P mimoradnych udalostech je tfeba vzZdy zajistit rychlomérovy prouZek a co
nejdrfive jej predat vySetiujicim organum.".

Dozorce vyhybek St. 4 Zst. Pferov — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyplyva:

o vlakova cesta pro vlak Vn 48221 ze stani¢ni koleje €. 46 na stanicni kolej
C. 210 byla postavena normalni obsluhou stani¢niho zabezpefovaciho zafizeni
stavédla St. 4 Zst. Prerov, v souladu s technologickymi postupy provozovatele
drahy.

23



Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Vyhybkar St. 4 Zst. Pferov — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o pfi stavéni vlakové cesty pro vlak Vn 48221 vyhybky €. 208ab a €. 212
neprestavoval. Zustaly uzamceny po jizdé predchoziho vlaku;

o vlakova cesta byla pro vlak Vn 48221 ze stani¢ni koleje €. 46 na stani¢ni kolej
€. 210 postavena normalni obsluhou staniéniho zabezpelovaciho zafizeni
stavédla St. 4 zst. Prerov, v souladu s technologickymi postupy provozovatele
drahy.

3.1.2 Jiné osoby
Jiné osoby nebyly na MU zucastnény.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny
Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti.

V pfijatych systémech zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce
souvisejicimi s okolnostmi vzniku této konkrétni MU nebyly zjiStény nedostatky.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zpusobilost osob provadéjicich provozovani drahy a drazni dopravy je
posuzovana ve smyslu ustanoveni vyhlasky ¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném
znéni.

Pozadavky na odbornou zpusobilost osob provadéjicich provozovani drahy, véetné
zpusobu jejiho prosazovani, stanovi vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC Zam1
,Pfedpis o odborné zpuUsobilosti zaméstnancu Spravy zelezniéni dopravni cesty, statni
organizace®, schvaleny dne 30. 06. 2008, pod €. j. 23138/08-OKS, v platném znéni.

Pozadavky na odbornou zplsobilost zaméstnanct dopravce CDC, a. s., vcetné
zpUsobu jejiho prosazovani, stanovi vnitini predpis dopravce ,PERs28-2009 VYCVIKOVY
A ZKUSEBNI RAD*, schvaleny dne 01. 04. 2009, s ucinnosti od 01. 05. 2009.

Podminku zpUsobilosti k Fizeni draznich vozidel stanovi ustanoveni § 45 zakona
€. 266/1994 Sb.

V dobé vzniku pfredmétné MU byly vSechny na MU zucastnéné osoby provadéjici
provozovani drahy a drazni dopravy odborné zpUsobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Provozovatel drahy pro zajisSténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni
dopravy ma v souladu s ustanovenim § 26 a pfilohy €. 1 k vyhlasce €. 177/1995 Sb.,
kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v platném znéni (dale jen vyhlaska
C. 177/1995 Sb.), stanoveny Casové intervaly prohlidek a méfeni stavby drahy, a to
smérnici ,ORGANIZACNI SMERNICE &. 300/52 — Stanovené kontroly trati celostatnich
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a regionalnich v obvodu SDC Olomouc®, €. j. 563/08-OP, ze dne 29. 05. 2008, v platném
znéni (dale jen OrganizaCni smérnice €. 300/52).

Z nize uvedenych dokumentl provozovatele drahy o provadénych prohlidkach
a méfenich stavby drahy a provozni dokumentace stavby drahy v misté vzniku MU, pfed
vznikem MU, vedené u SDC STM se sidlem v Olomouci, Spravy trati Olomouc a PS TO
Prerov jih, vyplyva:

,KNIHA KONTROL A CINNOSTIi VEDOUCIHO TO PREROV JIH*, s datem zapodeti

02. 01. 2002 a ,Sluzebni knizka“ obchlizkare TO Prerov jih, osobni €islo 6862:

e}

prohlidky obchuzkou stani¢nich koleji a vyhybek v Zst. Pferov byly
provozovatelem drahy provadény ve stanoveném Casovém intervalu dle pfilohy
€. 1 k vyhlasce €. 177/1995 Sb. a technologickych postupu provozovatele drahy
obsazenych v dokumentu Organizacni smérnice €. 300/52. Posledni obchuzka
koleji a vyhybek v obvodu PS TO Prerov jih, tj. i vyhybky &. 208ab, byla
vykonana dne 06. 09. 2011, kontrolou nebyly nedostatky zjistény;

» 1i5tény prehled lokalnich zavad a usekové hodnoceni“ GPK ve stani¢ni koleji €. 46
a vyhybek severniho zhlavi obvodu pfednadrazi zst. Pferov:

o

posledni kontinualni méfeni Zelezni¢niho svrSku stani¢ni koleje €. 46 méfici
drezinou pfed vznikem MU bylo provedeno dne 24. 09. 2010 (po ukoncené
obnové v roce 2010), splatnosti do 24. 11. 2011. Zjisténé lokalni zavady
uvedené v tisténém vypisu vyhodnotila odborné zpusobila osoba SDC Olomouc,
Spravy trati Olomouc, ktera dle naléhavosti odstranéni zavady v GPK oznacila
a stanovila VPS TO Prerov sever nejzazsi termin jejich odstranéni. Oznacené
zavady byly provozovatelem drahy odstranény;

posledni kontinualni méfeni lokalnich zavad ve vyhybkach bylo provedeno dne
23. 09. 2010 pojizdnou rozchodkou RBP Il €. 210. V grafickém zaznamu méfeni
GPK byly zjisténé zavady v rozchodu koleje. VPS TO Pferov jih nafidil
provedeni doplfikového méfeni ruc¢ni rozchodkou, zjisténé zavady v rozchodu
koleje nebyly potvrzeny;

JVYHYBKOVY LIST* vyhybky &. 208ab:

o

meérfeni velicin Zelezni¢niho svrsku ve vyhybce dne 14. 04. 2011:

= provozovatelem drahy byly zjistény veliCiny pfekraCujici provozni a mezni
provozni odchylky v rozchodu koleje, dale nebylo dosazeno rozpéti veli€iny
,L“ (vzdalenost vedouci hrany pfidrZznice od pojizdéné hrany klinu srdcovky).
Provozovatel drahy v ramci postupl pro zajisténi souladu technického stavu
vyhybky méfenim zjistil skuteCny stav, ktery porovnal se vztaznymi
velig&inami stanovenymi v pfiloze B (normativni) CSN 73 6360-2 a priloze &. 6
k vyhlasce & 177/1995 Sb. a zadokumentoval do Vyhybkového listu.
S bezpecnostni informaci — pfekroCenim provozni a mezni provozni
odchylky v rozchodu koleje a nedosaZzenim rozmezi veli€iny ,L“ dale
pracoval. Zjisténi uvedl ve Vyhybkovém listu, v ¢asti ,Dopliujici zjisténi“. Ve
smyslu &l. 7. 2 ,Smérnice SZDC &. 51 pro provadéni prohlidek a méfeni
vyhybek®, schvalené dne 26. 09. 2008, pod €. j. 31124/08-OTH (dale jen
Smérnice SZDC &. 51), v8ak provozovatel drahy nepfijal a nestanovil
zadna opatieni pro =zajisténi souladu stavu vyhybky ¢&. 208ab
s pozadavky na zajisténi plynulé a bezpe¢né drazni dopravy a vyhybku
védomé provozoval se zavadami, které se dale vyvijely.
Zjisténi je, v navaznosti na ustanoveni él. 15 pism. c) Predpisu SZDC
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(CD) S 2/3 ,Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah*,
schvaleného dne 09. 12. 2002, pod ¢&. j. 57775/2002-O13, ktery byl
provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat na zakladé Pokynu generalniho
Feditele SZDC &. 8/2008 a byl zvefejnén ve Véstniku dopravy &. 13/2008 z 18.
06. 2008 a v Prepravnim a tarifnim véstniku 25-26/2008 a jeho zméné ¢&. 1,
zverejnéné ve Vestniku dopravy ¢. 15/2008 z 16. 07. 2008 a Prepravnim
a tarifnim véstniku 29-30 [dale jen predpis SZDC (CD) S 2/3], €l. 7.2 Smérnice
SZDC ¢. 51, Prilohu B (normativni) CSN 73 6360-2, prilohu ¢. 6 ¢ast B
vyhlasky €. 1771995 Sb. a § 2 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb.,
nedodrzenim ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a) a § 22 odst. 2 pism. d)
zakona €. 266/1994 Sb.
posuzovat v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU, viz nize;
o méreni veliCin Zzelezni¢niho svrdku ve vyhybce dne 14. 07. 2011:

= provozovatelem drahy byly zjistény shodné veliCiny prekraCujici provozni
a mezni provozni odchylky v rozchodu koleje a nedosazeni rozpéti veliiny , L
jako pfi méfeni dne 14. 04. 2011. Provozovatel drahy v souladu s platnymi
technologickymi postupy a postupy v systému zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy, zjisténé zavady vyhodnotil, termin odstranéni zavad
stanovil a zavady, dle vlastni dokumentace do doby vzniku MU, odstranil;

kniha ,K3 — Kniha pfehlidek a méreni zst. Pferov” a knihy ,Kniha pfihod (pfehlidek)

SPRAVA TRATIi OLOMOUC TO PREROV JIH* (dale jen Kniha piihod):

o prohlidky vyhybek a koleji v obvodu prednadrazi zst. Prerov byly
provozovatelem drahy provadény v Casovém intervalu 3 mésice, s datem
posledni komisionalni prohlidky vyhybek a koleji pfed vznikem MU dne 20. 07.
2011. Na zakladé vysledku prohlidky byla provozovatelem drahy mimo jiné
nafizena:

o vymeéna jazyka a opornice vyhybky ¢. 210ab, v ¢asti ,a“, s terminem
odstranéni do 30. 09. 2011. Davodem byla vada jazyka spocivajici
v odlupovani materialu z pojizdéné hrany jazyka. V dobé& vzniku MU
vzniku MU nelze uvedené posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem
MU:;

o navareni srdcovky ve vyhybce ¢&. 208ab, v Casti ,b“ s terminem
odstranéni do 30. 11. 2011. V dobé vzniku MU nebyla zavada
odstranéna. Vzhledem ke skute¢nosti, Ze ke vzniku MU doSlo v ¢asti
,a , nelze uvedené posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU,;

o odstranéni prasklé spojky ve vyhybce ¢&. 208ab, v ¢&asti ,a“
s terminem odstranéni do 31. 07. 2011. V dobé vzniku MU byla
zavada, dle vlastni dokumentace provozovatele drahy, odstranéna;

,HLASENKA VAD KOLEJNIC ZJISTENYCH ULTRAZVUKOVYM
DEFEKTOSKOPEM NEBO VIZUALNE®, &. 1590, ze dne 10. 07. 2009, ,HLASENKA
VAD JAZYKU VYHYBEK ZJISTENYCH ULTRAZVUKOVYM DEFEKTOSKOPEM
NEBO VIZUALNE®, ¢&. 787, ze dne 26. 05. 2011, a ,HLASENKA VAD JAZYKU
VYHYBEK ZJISTENYCH ULTRAZVUKOVYM DEFEKTOSKOPEM NEBO
VIZUALNE®, &. 1187, ze dne 16. 08. 2011, o provedeni nedestruktivni kontroly
kolejnic, srdcovek a jazyku vyhybek, véetné vizualni prohlidky jejich svaru:

o posledni pravidelna nedestruktivni kontrola kolejnic stanicni koleje €. 46, vCetné
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kolejnic vyhybky €. 208ab, byla pfed vznikem MU provedena dne 10. 07. 2009.
Zavady nebyly provozovatelem drahy zjistény;

o posledni nedestruktivni kontrola jazykl vyhybky €. 208ab byla pfed vznikem MU
provedena dne 16. 08. 2011, jako mimofadna kontrola po pravidelné kontrole
provedené dne 26. 05. 2011, pri které byly provozovatelem drahy Zzjistény, ve
smyslu predpisu SZDC (CD) S 67 ,Vady a lomy kolejnic”, schvaleného dne
12.12. 1996, pod ¢€. j. 60187/96-S13, v platném znéni, ktery byl provozovatelem
drahy SZDC, s. 0., prevzat na zakladé Pokynu generalniho feditele SZDC &. 8/2008,
ktery byl zvefejnén ve Véstniku dopravy €. 13/2008 z 18. 06. 2008 a v Pfepravnim
a tarifnim véstniku 25-26/2008 a jeho zméné €. 1 zvefejnéné ve Véstniku dopravy
¢. 15/2008 z 16. 07. 2008 a Prepravnim a tarifnim vestniku 29-30 [dale jen predpis
SZDC (CD) S 67], vady kategorie ,C“, kod vady 2222, tj. podélna trhlina pod
povrchem pojizdéné hrany kolejnice, ktera vznika v dusledku kontaktnich
a skluzovych sil, zejména pfi jizdé obloukem. K iniciaci vady dochazi zpravidla
v mistech netvarnych vmeéstku v kolejnicové oceli. Tato vada byla zjisténa na
jazyku L1 vyhybky &. 208ab, ¢asti ,a“ s tim, Zze vada s 2 body shelling se
zmeénila na vadu s 3 body shelling bez pficnych trhlin. Provozovatel drahy proto,
v souladu s technologickymi postupy obsazenymi v Casti 2. ,KATALOG VAD A
LOMU* piedpisu SZDC (CD) S 67, stanovil provedeni naslednych podrobnych
kontrol vad v terminu do 3 mésicu. Zjisténa vada jazyka se vznikem MU
NesouVisi;

LZapis z komplexni prohlidky trati dle pfedpisu S 2/3 oddil H €. 103-106, provedené

v mésici bifezen — duben 2011 v obvodu TO Pferov jih, ze dne 26. 04. 2011:

o prohlidkou byla zjistovana technicka zpuUsobilost drahy a mimo jiné byly
zjiStovany podklady pro planovani oprav a rekonstrukci a upfesnéni rozsahu
naslednych kontrol drahy. Prohlidka byla v souladu s technologickymi postupy
provozovatele drahy provedena vizualné. Na zakladé vizualniho zjisténi
opotfebeni posuzovanych €asti vyhybek provozovatel drahy rozhodl o zafazeni
jazyka a srdcovek 22 vyhybek do planu navarovani ST Olomouc v kalendainim
roce 2011. Jazyky a srdcovky vyhybky €. 208ab, ¢asti ,a“, nebyly na zakladé
vykonané prohlidky do tohoto planu zafazeny;

o problematika vizualniho posouzeni opotifebeni (ojeti) vyhybkovych soucasti,
vCetné dokumentovani zjiSténi, je uvedena nize;

,Vypis prekroCeni meznich hladin — méfici viz — ORIAN“ o méfeni hodnot

opotiebeni (ojeti) profilu hlavy v hlavnich stani€nich kolejich zst. Pferov, pfi jizdach

méficiho vozu (dle planu jizd), za obdobi od 01. 07. 2008:

o posledni méfeni v hlavnich stani¢nich kolejich zst. Pferov bylo pfed vznikem MU
provedeno ve dnech 29. 03. a 21. 04. 2011;

o provozovatel drahy v souladu s platnymi technologickymi postupy v zst. Pferov
pravidelné méfil veliCiny opotfebeni (ojeti) profilu hlavy kolejnice v hlavnich
stani¢nich kolejich a naméfené veli€iny dokumentoval. V ostatnich stani¢nich
kolejich Zst. Pferov, tj. i stanicni koleji ¢. 46, nebyly provozovatelem drahy
skuteCné hodnoty opotfebeni (ojeti) profilu kolejnice méfenim zjistovany
a namérené veliCiny dokumentovany. Problematika nezjiStovani opotfebeni
(ojeti) profilu hlavy kolejnice v jinych nez hlavnich stani¢nich koleji, v€etné
nedokumentovani zjisténi, je uvedena nize.

Opotrebeni (ojeti) jazykl, opornic a srdcovek ve vyhybkach a profilu hlavy kolejnice

v jinych nez tratovych a hlavnich staniCnich kolejich (dale jen ostatni stani¢ni koleje) je

27



Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

provozovatelem drahy zjistovano, dle ¢l. 15, 88 az 89 predpisu SZDC (CD) S 2/3 a ¢l. 5.3
Smérnice SZDC ¢. 51, pfi pravidelnych a dopliikovych prohlidkach a mérenich vyhybek
a koleji, vizualné. Naplni téchto prohlidek neni zjiStovani veli€in opotrfebeni (ojeti) kolejnic.
Nabude-li odborné zpuUsobila osoba provozovatele drahy vykonavajici prohlidku vyhybek
a koleji subjektivniho dojmu, Ze hodnoty ojeti jazykl, opornic a srdcovek ve vyhybkach
a kolejich se blizi nebo pfekraCuji mez stanovenou Tabulkou 9, dilu IV ,KOLEJNICE"
a ¢l. 88 dilu IX ,VYHYBKY, KOLEJOVE SPOJKY A KOLEJOVE KRIZOVATKY* predpisu
SZDC S 3 ,Zelezni¢ni svrSek”, schvaleného dne 03. 06. 2008, pod &. j. 9675/08-OP (dale
jen predpis SZDC S 3), je ve smyslu postupu obsazeném v &l. 15 Predpisu SZDC (CD)
S 2/3 tato odborné zpUsobila osoba povinna zajistit UCinna opatfeni pro zajisténi
bezpecného provozovani drazni dopravy a ulozi provedeni kontroly meznich hodnot
opotiebeni (ojeti) Sablonou PSVR-3, dle postupl obsaZenych ve Smérnici PSR-3 nebo
méfidly dle ¢l. 123 Predpisu SZDC (CD) S 2/3. Z uvedeného vyplyva, ze provozovatel
drahy se svymi postupy ve véci posuzovani opotiebeni (ojeti) jazyki, opornic
a srdcovek ve vyhybkach a profilu hlavy kolejnice v ostatnich stani¢nich kolejich
spoléha pouze na vizualni posouzeni stavu pri pravidelnych prohlidkach vyhybek a
koleji odborné zpusobilymi osobami. Tyto osoby pak na zakladé svého
subjektivniho posouzeni rozhodnou o prijeti odpovidajicich opatfeni nebo
rozhodnou o zjisténi hodnot (stavu) opotiebeni (ojeti) Sablonou PSR-3 nebo méridly
dle ¢l. 123 Predpisu SZDC (CD) S 2/3. Do doby ulozeni a provedeni kontroly
opotiebeni (ojeti) dle &él. 123 Piedpisu SZDC (CD) S 2/3 sablonou PSR-3 nebo
specialnimi méridly nema provozovatel drahy informaci o skuteénych hodnotach
(stavu) opotiebeni (ojeti) jazyk(, opornic a srdcovek ve vyhybkach a kolejnic
v ostatnich stani€nich kolejich.

Pfi zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku predmétné MU nebyly provozovatelem drahy
predloZzeny Zzadné dokumenty, jenz by dokladaly, Ze provozovatel drahy od 01. 07. 2008:

na nékteré z 250 vyhybek Zst. Pferov méfenim zjiStoval skuteCné hodnoty

opotfebeni (ojeti) jazykl, opornic a srdcovek ve vyhybkach;

méfenim zjiStoval opotifebeni (ojeti) profilu hlavy kolejnice v ostatnich stani¢nich

kolejich;
a Ze by tyto hodnoty dokumentoval, viz protokol ,PROTOKOL o vykonu statniho dozoru ve
vécech drah®, €. j. 7-1895/2011/DI-2, ze dne 23. 09. 2011, a ¢&. j. 7-234/2012/DI-2, ze dne
23. 02. 2012. Uvedené zjisténi nelze posuzovat jako nedodrZeni ustanoveni pravnich
predpisu, protoze pravni predpisy v navaznosti na technologické prostupy provozovatele
drahy neukladaji provozovateli drahy za povinnost skute¢né hodnoty opotiebeni (ojeti)
jazykl, opornic a srdcovek ve vyhybkach a kolejnic v ostatnich staniénich kolejich
pravidelné méfit a dokumentovat — nejsou, ve smyslu Pfilohy €. 1 k vyhlasce €. 376/2006
Sb., bezpecnostni informaci, viz bod 6 Bezpecnostni doporuceni.

vrwvs

v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Za zajisténi technické zpusobilosti TDV zahrani¢ni Zelezni¢ni spravy odpovida, ve
smyslu Umluvy o mezinarodni Zelezniéni prepravé (COTIF), ve znéni Vilniuského
protokolu, ktera byla vyhlaSena ve Sbirce mezinarodnich smluv jako sdéleni
€. 49/2006 Sb.m.s., platné od 01. 07. 2006, a smlouvy ,VSeobecna smlouva o pouzivani
nakladnich vozu“, uc¢inné od 01. 07. 2006, ve znéni Zmény ¢&. 1, u€inné od 13. 10. 2009
(dale jen VSeobecna smlouva o pouzivani nakladnich voza), kapitoly I ,PRAVA
A POVINNOSTI DRZITELE VOZU*, &l. 7 ,Technicka zpUsobilost a udrzba vozi“, bodu 7.1,
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drzitel TDV, kterym je v pfipadé TDV Zas 37 80 7850 148-3 a TDV Zas 37 87 7851 2701
najemce SLOVNAFT Bratislava.

Posledni TP soupravy kotlovych vozl zafazenych ve viaku Vn 48221 byla pfed
vznikem MU provedena zaméstnanci ZDP PKP Cargo S. A., na tzemi Polské republiky.

Uplna zkouska brzdy vlaku Vn 48221 byla vykonana v Zst. Petrovice u Karviné
odborné zpusobilou osobou dopravce dne 07. 09. 2011, s ukonéenim v 11:00 h.

Nedostatky nebyly DI zjiStény.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zi¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem a provozovatelem drahy zelezni¢ni, celostatni, Pferov — Bfeclav, je
SZDC, s. 0., se sidlem: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00, na zaklade
Ufedniho povoleni vydaneého DU dne 29. 05. 2008, pod C. j. 3-4277/07-DU/Le-DU/O-SI,
ev. ¢. UP/2008/9002.

Dopravcem vlaku Vn 48221 bylo CDC, a. s., se sidlem: Jankovcova 1569/2c, Praha
7, PSC 170 00, na zakladé Licence dopravce udelené Draznim ufadem dne 20. 11. 2007,
pod €. j. 3-841/07-DU/Le, ev. €. L/1996/5000, Rozhodnuti o zméné licence vydané DU dne
05. 08. 2008, pod &. j. 3-935/08-DUI/Le, ev. &. L/2008/1452-1, a dne 27. 08. 2008, pod &. j.
3-3186/08-DU/Le, ev. &. L/2008/1452-2, a smlouvy ,SMLOUVA o provozovani drazni
dopravy na ZelezniCni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi
Ceské republiky, Cislo 168/10“, uzaviené mezi SZDC, s. 0., a CDC, a. s.

3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni ustanoveni téchto pravnich pfedpisu:
§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je mimo jiné uvedeno:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a uredniho povoleni, ...%;
§ 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
.Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen zavést
systém zajistovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho dodrzovani.*;
§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
,2pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani
drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy na draze.*,
§ 35 odst. 2 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
.,Dopravce, ktery provozuje drazni dopravu na draze celostatni nebo na draze
regionalni, ktery je drZitelem platné licence, je déale povinen zavést systém
zajisStovani bezpecnosti drazni dopravy a zajistit jeho dodrzovani .*,
§ 2 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je mimo jiné uvedeno:
.,Draha musi byt pro zajisténi své provozuschopnosti pravidelné kontrolovana
a udrzovana. ...%;

§ 5 odst. 7 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
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,Zmeény stavebné technickych parametri staveb drah a staveb na draze, které
maji vliv na bezpecnost a plynulost drazni dopravy, musi byt navéstény navéstmi
uvedenymi v pfiloze ¢. 1, ¢ast I, ktera je soucasti teto vyhlasky.”;

§ 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:

.Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo za
Jizda neprekrocCila nejvy$si dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo
nafizenou omezenou rychlost.”;

§ 25 odst. 1, vyhlasky &. 177/1995 Sb., kde je uvedeno:

» lechnické podminky provozuschopnosti drahy jsou uréeny stavebne-technickymi
parametry a dovolenym opotfebenim za provozu soucasti drahy a funkénosti
Jejich ¢asti (komponenta).”;

§ 25 odst. 2, vyhlasky &. 177/1995 Sb., kde je uvedeno:

.U koleji a vyhybek musi byt udrZzovan rozchod a geometricka poloha koleje
v rozmezi dovolenych toleranci obsazenych v technické norme uvedené v priloze
¢. 5 pod polozkou 160.%

§ 25 odst. 4, vyhlasky €. 177/1995 Sb., kde je uvedeno:

,Opotrebeni vyhybek, kolejovych kfizovatek, vyhybkovych konstrukci a jejich
soucasti nesmi prekrocit hodnoty uvedené v pfiloze ¢. 6.5

§ 25 odst. 7, vyhlasky €. 177/1995 Sb., kde je uvedeno:

.Kolejnicové podpory koleji a vyhybek nesmi byt poSkozeny a opotiebovany
v rozsahu, ktery by zpusobil naruSeni drzebnosti upevriovadel a ramové tuhosti
koleje i vyhybek.”“.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni vnitfnich pfedpisl provozovatele drahy:
predpisu SZDC Dp17 - 1, &l. 58, kde je uvedeno:
,Vyjmuti zaznamu z technickych zarizeni provadi vzdy minimalné dva zaméstnanci
SZDC (povérena osoba a ten, ktery je odbomé zplsobily k vyjmuti zdznami
z prislusného technického zarizeni). Pii vyjiméani nesmi byt zaznam znehodnocen. Ve
sloZitych pfipadech je lépe zaznam nebo zafizeni zapecetit, pfipadné uzamknout
a privolat odbornika.,
pfedpis SZDC (CD) S 2/3, kde je v:
o Cl. 15 uvedeno:
.Zameéstnanec povereny kontrolou je povinen:
a) radné provadét kontrolni ¢innost ve stanovenych terminech a rozsahu,
b) vysledky véetné vyhodnoceni véas zdokumentovat,
¢) v rozsahu pravomoci uloZit, resp. zajistit ucinna opatfeni pro bezpecny provoz
drazni dopravy a bezpecnost osob,
d) zajistit naslednou kontrolu odstranéni zjisténych zavad.,
o €l. 70 uvedeno:
»Vyhybky, vyhybkove konstrukce a jejich napojeni musi odpovidat podminkam
stanovenym vyhlaskou ¢. 177/1995 Sb., CSN 73 6360-1, CSN 73 6360-2,
predpisu CD S 3, sluzebni rukovéti CD SR 103/6 (S), vzorovym listtim a ostatni
technické dokumentaci CD. ...
o Cl. 89 uvedeno:
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,VyhybKy, kfizovatky, vyhybkové konstrukce, vyhybkova spojeni a prilehlé oblouky
a ostatni zafizeni podle clanku 88 musi vyhovovat podminkam, stanovenym
v &asti B prilohy &. 6 vyhlasky & 177/1995 Sb, CSN 73 6360-1, CSN 73 6360-2,
predpisu CD S3, vzorovym listiim a ostatni technické dokumentaci a pfiruékam pro
montaz, kladeni a udrzbu vyhybek, vydanych CD.*
predpis SZDC S3 dil V ,Zelezni¢ni svrsek KOLEJNICOVE PODPORY*, schvaleny
dne 03. 06. 2008, pod &. j. 9675/08-OP (dale jen predpis SZDC S 3 dil V), kde je v:
o Cl. 2 uvedeno:
~Kolejnicové podpory zajistuji prenos sil z kolejnice do praZzcového podloZi,
drZzebnost upevnéni kolejnic a rozchod koleje.”,
predpis SZDC S3 dil IX ,Zelezniéni svrsek VYHYBKY A VYHYBKOVE
KONSTRUKCE®, schvaleny dne 03. 06. 2008, pod €. j. 9675/08-OP (dale jen predpis
SZDC S 3 dil IX), kde je v:
o €l. 89 mimo jiné uvedeno:
,V provozu nesméji byt ponechany bez zvlastnich bezpecnostnich opatfeni
vyhybky, které maji i jen jednu z téchto zavad:
a ...

l) nejsou dodrzeny hodnoty uvedené v tab. 2;

o Tabulce 2 ,Pozadované hodnoty pro zajisténi spravné Cinnosti zavérl a stavéciho
zafizeni®, kde je pro ru¢né stavénou kfizovatkovou vyhybku s hakovym zavérem
stanovena hodnota rozevieni jazykl 1555 mm;

pfedpis SZDC S 3 dil Xl ,Zelezniéni svrsek USPORDANiI STYKOVANE
A BEZSTYKOVE KOLEJE®, schvaleny dne 01. 10. 2008, pod &. j. 9675/08-OP (dale
jen predpis SZDC S 3 dil XI), kde je v &l. 36 uvedeno:

,Dilatacni spary ve vyhybkach a kolejovych kfiZzovatkach se upravuji podle
pfislusnych vzorovych lista.”;

,Vvzorovy list celé kfizovatkové vyhybky tv. CS49-1:9-190 na dfevénych prazcich®,
€. 156.002 d ,Montazni plan“ a ,Geometrické usporadani“, kde je mimo jiné
uvedena vzdalenost kolejnic (dilataéni spara) na vyménovém styku o hodnoté
4 mm:;

predpis SZDC SR103/8(S) ,Komentai CSN 736360 Konstrukéni a geometrické
usporadani koleje ZelezniCnich drah a jeji prostorova poloha“, schvaleny dne 22. 11.
2010, pod &. j. 55549/10-OTH [dale jen predpis SZDC SR103/8(S)], ¢&l. 7.2.1, kde je
mimo jiné uvedeno, Ze mezni provozni odchylky ve stupni IAL rozchodu koleje (dale
jen RK) a mezni provozni odchylky z ni odvozené veliCiny zména rozchodu koleje na
2 m délky koleje (dale jen ZR) za provozu se hodnoti dle tabulky 6 az 8 CSN 73 6360-
2;
predpis SZDC (CD) D2, kde je v &l. 605 pism. f) mimo jiné uvedeno:

».. Kazdé snizeni rychlosti musi byt kromé nepredpokladanych pfipadl vzZdy
navésténo.”.

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni Ceské technické normy CSN 73 6360-2:
o Cl. 7.4.2, kde je mimo jiné uvedeno:
~.. Provozni a mezni provozni odchylky od teoretického vzepéti na délce
symetrickeé tétivy b = 10 m (b = 20 m) a rozdil dvou po sobé nasledujicich
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odchylek vzepéti na b/2 = 5 m pii délce tétivy b = 10 m v oblouku, pfechodnici
a primé jsou uvedeny v tabulce 13.°

o Tabulka 8 ,Mezni provozni odchylky veli¢in RK, ZR, RK100, VL, VP, VK, SL, SP,
a SK Stupen IAL — mez bezodkladného zasahu®, kde je pro rychlostni pasmo RPO
v jazykové Gasti vyhybky stanovena hodnota ZR = 14 mm-(2m)™;

o Tabulka 13 ,Provozni a mezni provozni odchylky od teoretického vzepéti na délce
symetrické tétivy v = 10 m a rozdil dvou po sobé nasledujicich odchylek vzepéti na
b/2 = 5 m v oblouku, pfechodnici a pfimé“, kde pro rychlostni pasmo RPO ve
stupni IAL je uvedena hodnota Af=+21 mm s tim, Ze pro rychlost v < 40 km-h"je
mozZno uvazovat hodnotu odchylky vzepéti Af=+23 mm;

o Pfiloha B (normativni), Tabulka B.2 ,Mezni provozni odchylky rozchodu koleje RK
ve vyhybce ve stupni IL — mez zasahu (opravy)“, kde je pro rychlostni pasmo RPO
ve vyménove Casti a kofenu jazyka stanovena hodnota RK v rozmezi +12 az
-4 mm;

o Pfiloha B (normativni), Tabulka B.3 ,Mezni provozni odchylky rozchodu koleje RK
ve vyhybce ve stupni IAL — mez bezodkladného zasahu®, kde je pro rychlostni
pasmo RPO:

ve vymeénoveé Casti a kofenu jazyka stanovena hodnota RK v rozmezi +17 az
-5 mm;
v srdcovce stanovena hodnota RK v rozmezi +5 az -4 mm;
o Pfiloha B (normativni), textova ¢ast, kde je mimo jiné uvedeno:
,0Odchylka rozchodu koleje RK ve vyhybkach a vyhybkovych konstrukcich podle
tabulky B.3 bez posouzeni souvislosti (s vyjimkou absolutni hodnoty podle
poznamky @) nejsou samy o sobé bezpecnostnim kriteriem, ale vyjadiuji Zadouci
standart udrzby. AvSak hodnoty RK na srdcovce v tabulce B.1 aZz B.3 za provozu
Jsou vazany:
- vzdalenost pojizdéné hrany klinu srdcovky od vedouci hrany
pridrznice (L) nesmi byt men$i nez 1 393 mm a vétsi nez 1 398 mm;

- é/";"ka Zlabku na srdcovce musi byt 44 mm (+3 mm, -1 mm);

113

P¥i Setfeni MU bylo zjisténo poruseni vnitfnich predpist dopravce:

predpis CD 1/D 17, &l. 58, kde je uvedeno:

,Vyjmuti zaznam(i z technickych zafizeni provadi vzdy miniméiné dva zaméstnanci CD,
a. s. Povérena osoba a ten, ktery je odborné zpusobily k vyjmuti zaznamu z pFislusného
technického zafizeni. Pri vyjimani nesmi byt zaznam znehodnocen. Ve sloZitych
pfipadech je lépe zaznam nebo zafizeni zapecetit, pripadné uzamknout a pfivolat
odbornika.”,

predpis CD V2 ,Piedpis pro lokomotivni &ety*, &. j. 60796/97-018, ze dne 08. 01. 1998,
s ucinnosti od 22. 04. 1998, v platném znéni. Ten byl dopravcem CDC, a. s., pfevzat
Vynosem predstavenstva CDC, a. s., 10/2007-KGR, k uréeni seznamu internich norem
CDC, a. s., schvalenym usnesenim &. 16/2007, ze dne 29. 11. 2007 (dale jen pfedpis
CDV 2), kde je v &l. 91 pism. d) uvedeno:

~Strojvedouci je zejména povinen: d) neprekrocit nejvy$si dovolenou rychlost viaku.“.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Systém fizeni, signalizace a zabezpeCeni drahy nemél Zzadnou souvislost se
vznikem MU.

Zavady nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Méfenim Zelezni¢niho svrSku ve stani¢ni koleji €. 46 a ve vyhybce €. 208ab po
vzniku MU bez zatiZeni a pod zatizenim TDV Zas 37 80 7861 403-9, za pfitomnosti DI, viz
dokument ,Vyhodnoceni technického stavu Zelezni¢niho svrsku®, €. j. 6-2636/2011/DI-36,
ze dne 24. 01. 2012 (dale jen Vyhodnoceni technického stavu svrSku), a ,Zaznam
o doplrniujicim méfeni vyhybky €. 208a po mimofadné udalosti ze dne 7. zafi 20114, €. j. 6-
2636/2011/DI-29, ze dne 11. 11. 2011, bylo zjisténo:

- nameérené veliCiny RK pro rychlostni pasmo RPO ve stani¢ni koleji €. 46 a vyhybce

€. 208ab neprekraCovaly v Zzadném bodé méfeni provozni odchylky RK ve stupni IL

— mez zasahu (dale jen IL), a mezni provozni odchylky RK ve stupni IAL — mez

bezodkladného zasahu (dale jen IAL), uvedené v Tabulce 7 ,Provozni odchylky

veli¢in RK, ZR, RK100, VL, VP, VK, SL, SP a SK Stupen IL — mez zasahu (opravy)*,

a v Tabulce 8 — ,Mezni provozni odchylky veli¢in RK, ZR, RK100, VL, VP, VK, SL,

SP a SK Stupen IAL — mez bezodkladného zasahu®, které plati pro kolej vedenou v

oblouku a v pfechodnici a v Tabulce 9 — provozni a mezni provozni odchylky veli¢in

+RK v pfimé koleji* CSN 73 6360-2;

namérené veliCiny RK pro rychlostni pasmo RPO ve vyhybce €. 208ab, dle tabulky

Tabulka B.2 ,Provozni odchylky rozchodu koleje RK ve vyhybce ve stupni IL — mez

zasahu (opravy)“ a Tabulka B.3 — ,Mezni provozni odchylky rozchodu koleje RK ve

vyhybce ve stupni IAL — mez bezodkladného zasahu“ CSN 73 6360-2:

o Vv nezatizeném stavu:

= Vv méficim bodu ,5“ (srdcovka) byla prekro€ena mezni provozni
odchylka RK (-) ve stupni IAL o -1 mm;

= v méficim bodu ,,-6“ (jazyk, 6,7 m od hrotu jazyka) byla prekro¢ena
mezni provozni odchylka RK (+) ve stupni IAL o +1 mm;

= Vv méficim bodu ,,-7“ (jazyk, 7,7 m od hrotu jazyka) byla prekroéena
mezni provozni odchylka RK (+) ve stupni IAL o +3 mm;

= v méficim bodu ,-8 (kofen jazyka, 8,7 m od hrotu jazyka) byla pfekroCena
provozni odchylka RK (+) ve stupni IL 0 +2 mm;

o v zatizeném stavu:

= v méficim bodu ,,5“ (srdcovka) byla dosazena mezni provozni odchylka
RK (-) ve stupni IAL o -1 mm;

= v méficim bodu ,-5% (jazyk, 5,7 m od hrotu jazyka) byla pfekroCena provozni
odchylka RK (+) ve stupni IL 0 +2 mm;

= Vv méficim bodu ,,-6“ (jazyk, 6,7 m od hrotu jazyka) byla prekro¢ena
mezni provozni odchylka RK (+) ve stupni IAL o +4 mm;
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= Vv méficim bodu ,,-7“ (jazyk, 7,7 m od hrotu jazyka) byla prekro¢ena
mezni provozni odchylka RK (+) ve stupni IAL o +4 mm,;
= v méficim bodu ,-8 (kofen jazyka, 8,7 m od hrotu jazyka) byla prekro¢ena
provozni odchylka RK (+) ve stupni IL o +1 mm.
Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni ¢l. 70 a 89 predpisu SZDC (CD)
S 2/3 a Tabulky B.3 CSN 73 6360-2, § 25 odst. 1 a odst. 2 vyhlasky
€. 1771995 Sb. a § 2 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb. nedodrzenim § 22
odst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb.;

naméfené veliiny ZR, pro rychlostni pasmo RPO ve vyhybce €. 208ab, pfi méreni
RK:
o Vv nezatizeném stavu:
= Vv mérficim bodu ,-5“ a ,,-9“ (jazyk) byla dosazena mezni provozni
odchylka ZR ve stupni IAL;
= v mérficim bodu ,,-6“ (jazyk) byla prekro¢ena mezni provozni odchylka
ZR ve stupni IAL o +1 mm-(2 m)";
o v zatizeném stavu:
= v méficim bodu ,-6“ (srdcovka) byla dosazena mezni provozni
odchylka ZR ve stupni IAL.
Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni ¢l. 7.2.1 predpis SZDC
SR103/8(S) a Tabulku 8 CSN 73 6360-2, § 25 odst. 1 a odst. 2 vyhlasky
€. 177/1995 Sb. a § 2 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb. nedodrzenim § 22 odst.
1 pism. a) zadkona €. 266/1994 Sb.;
nameérené veliCiny pfevySeni koleje (dale jen PK) v nezatizeném i zatizeném stavu
pro RPO ve vyhybce €. 208ab a stani¢ni koleji €. 46 neprekracuji provozni odchylky
PK ve stupni IL a mezni provozni odchylky PK ve stupni IAL v zadném méreném
bodé;
vypoctené hodnoty zborceni koleje (dale jen ZK) pfi méfeni v nezatizeném stavu ve
vyhybce €. 208ab a stanicni koleji €. 46 bylo porovnano s provozni odchylkou ZK ve
stupni IL a mezni provozni odchylkou ve stupni IAL pro méfi¢skou zakladnu
[=2,0m, 6,0 ma 12,0 m, dle &l. 7.3.5 normy CSN 73 6360-2, s vyuzitim vztahu ,1°
pro pfevySeni D<(R-100)/2. Uplatnéni mezni hodnoty ZK ve stupni IAL, které je
podminéno trvanim prekroeni mezni hodnoty ZK na délce L=2,00 m. V zatiZzeném
stavu bylo porovnano s provozni odchylkou ZK ve stupni IL a mezni provozni
odchylkou ve stupni IAL pro méfi€skou zakladnu / = 2,0 m a 11,0 m, tj. rozvoru
vykolejeného 11. TDV Zas 37 80 7850 148-3, dle &l. 7.3.3, Tabulka 11.1 CSN
73 6360-2, s vyuzitim vztahu ,1“ pro prevySeni D<(R-100)/2.
Hodnoty ZK vypoctené z namérenych veli€¢in PK v nezatizeném stavu:
o nepfekraCuji mezni provozni odchylky ZK ve stupni IAL ani provozni odchylky
ZK ve stupni IL;
o v meéficich bodech ,+3% ,+1“ a ,0“ bylo vypoltem, pro méfiCskou zakladnu
I=2,0 m, zjiSténo dosazeni provozni odchylky ZK ve stupni IL.
Hodnoty ZK vypoctené z namérenych veli€in PK v zatiZzeném stavu:
o v méficich bodech ,+3% ,+1“ a ,-10“ bylo vypo&tem, pro méfi¢skou zakladnu
I = 2,0 m, zjiSténo pfekroCeni provozni odchylky ZK ve stupni IL 0 +1 mm;
o v méficim bodu ,,0“ bylo vypoétem, pro méri€éskou zakladnu / = 2,0 m,
zjiSténo prekro¢eni mezni provozni odchylky ZK ve stupni IAL o +2 mm. Ve
smyslu ¢l. 7.3.3, Tabulky 11.1 ,Provozni a mezni provozni hodnoty zborceni
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koleje ZK pro RP0 az RP2 (V < 120 km/h)* CSN 73 6360-2 se vSak nejedna
o trvani prekroCeni mezni provozni odchylky hodnoty ZK na délce L = 2,00 m;

vypoctené hodnoty odchylky od teoretického vzepéti na délce symetrické tétivy
b =10 m a rozdil dvou po sobé nasledujicich odchylek vzepéti na délce b/2 = 5 m,
méfené v oblouku stani¢ni koleje €. 46, v pfimé a v oblouku ve vyhybce €. 208a,
byly porovnany s provoznimi a meznimi provoznimi odchylkami vzepéti Af ve stupni
IL a ve stupni IAL pro RPO stanovenymi &l. 7.4.2, Tabulka 13 CSN 73 6360-2.
o Porovnanim vypoctené odchylky od teoretického vzepéti Af pro RPO bylo
zjisténo:
= v méficim bodu ,+23" odchylka od teoretického vzepéti Af dosahla hodnoty
ve stupni IL;
= v méficich bodech ,+21“ a ,+13“ odchylka od teoretického vzepéti Af
prekrocCila hodnotu ve stupni IL 0 -4 mm;
= v méficim bodu ,+8" odchylka od teoretického vzepéti Af pfekroCila hodnotu
ve stupni IL 0 +2 mm;
= v méficim bodu ,-2“ odchylka od teoretického vzepéti Af prekrocila hodnotu
ve stupni IL 0 +1 mm;
= v méficim bodu ,-3" odchylka od teoretického vzepéti Af pFekrocila hodnotu
ve stupni IL 0 +4 mm.
o Porovnanim rozdili dvou po sobé nasledujicich odchylek od teoretického
vzepéti Af ve vzdalenosti b/2 = 5 m bylo zjisténo:
= rozdil dvou po sobé nasledujicich odchylek od teoretického vzepéti Af
mezi méricimi body ,,+25% a ,,+20“ prekrocil hodnotu AAf ve stupni -IAL
0 -3 mm;
= rozdil dvou po sobé nasledujicich odchylek od teoretického vzepéti Af
mezi méricimi body ,,+21“ a ,,+16“ prekroc¢il hodnotu AAf ve stupni +IAL
o +15 mm;
= rozdil dvou po sobé nasledujicich odchylek od teoretického vzepéti Af
mezi méricimi body ,,+18“ a ,,+13“ prekrocil hodnotu AAf ve stupni -IAL
o -1 mm;
= rozdil dvou po sobé nasledujicich odchylek od teoretického vzepéti Af
mezi mérficimi body ,,+17% a ,,+12“ prekrocil hodnotu AAf ve stupni -IAL
o -1 mm;
= rozdil dvou po sobé nasledujicich odchylek od teoretického vzepéti Af
mezi méricimi body ,,+16“ a ,,+11“ prekroc€il hodnotu AAf ve stupni -IAL
0 -4 mm;
= rozdil dvou po sobé nasledujicich odchylek od teoretického vzepéti Af
mezi méricimi body ,,+14“ a ,,+9“ dosahl hodnotu ve stupni +IAL;
= rozdil dvou po sobé nasledujicich odchylek od teoretického vzepéti Af
mezi méricimi body ,,+13“ a ,,+8“ prekro€il hodnotu AAf ve stupni +lIAL
o +19 mm;
= rozdil dvou po sobé nasledujicich odchylek od teoretického vzepéti Af
mezi méricimi body ,,+12“ a ,,+7“ prekroc€il hodnotu AAf ve stupni +IAL
o +1 mm;
= rozdil dvou po sobé nasledujicich odchylek od teoretického vzepéti Af
mezi méricimi body ,,+9“ a ,,+4“ dosahl hodnotu AAf ve stupni -IAL;
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= rozdil dvou po sobé nasledujicich odchylek od teoretického vzepéti Af
mezi méficimi body ,,+8“ a ,,+3“ prekro€il hodnotu AAf ve stupni -IAL
0 -12 mm;
= rozdil dvou po sobé nasledujicich odchylek od teoretického vzepéti Af mezi
mérficimi body ,+5% a ,0“ pfekroCil hodnotu AAf ve stupni -IL o -1 mm,;
= rozdil dvou po sobé nasledujicich odchylek od teoretického vzepéti Af
mezi méricimi body ,,+4“ a ,,-1“ prekroCil hodnotu AAf ve stupni +IAL
o +3 mm;
= rozdil dvou po sobé nasledujicich odchylek od teoretického vzepéti Af
mezi méficimi body ,,+3“ a ,,-2“ prekro€il hodnotu AAf ve stupni +IAL
o +11 mm;
= rozdil dvou po sobé nasledujicich odchylek od teoretického vzepéti Af
mezi méricimi body ,,+2“ a ,,-3“ prekro€il hodnotu AAf ve stupni +IAL
0 +6 mm. } ]
Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni ¢l. 70 a 89 predpisu SZDC (CD)
S 2/3 a ¢l. 7.4.2, Tabulka 13 CSN 73 6360-2, § 25 odst. 1 a odst. 2 vyhlasky
€. 177/1995 Sb. a § 2 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb. nedodrzenim § 22 odst.
1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.;

naméfena veliCina RK v nezatizeném stavu, pro RPO, ve vyhybce €. 208ab, Casti
,2a, ve sméru |, v misté jednoduché srdcovky, tj. ve stanoveném misté méreni dle
Tabulky B.3 ,Mezni provozni odchylky rozchodu RK ve vyhybce ve stupni IAL — mez
bezodkladného zasahu“ (dale jen Tabulka B.3) CSN 73 6360-2, byla piekroéena
mezni provozni odchylka RK ve stupni IAL o0 -1 mm. } ;
Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni ¢l. 70 a 89 predpisu SZDC (CD)
S 2/3 a Tabulku B.3 CSN 73 6360-2, § 25 odst. 1 a odst. 2 vyhlasky
€. 177/1995 Sb. a § 2 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb. nedodrzenim § 22 odst.
1 pism. a) zadkona €. 266/1994 Sb.;

nameérené veliCiny PK v nezatizeném stavu, pro RP0O, ve vyhybce €. 208ab, Casti
,a“, ve sméru |, ve stanovenych mistech méfeni dle Tabulky B.3 CSN 73 6360-2,
nepiekracuji provozni odchylky PK ve stupni IL ani mezni provozni odchylky PK ve
stupni IAL;
mérenim ve vyhybce €. 208ab, c¢asti ,,a“, byla zjiSténa vzdalenost pojizdéné
hrany klinu srdcovky od vedouci hrany pridrznice (L) 1389 mm, coz je
nedosazenim hodnoty dolni meze o0 -4 mm. ;
Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni ¢l. 70 a 89 predpisu SZDC
(CD) S 2/3 a Prilohu B (normativni) CSN 73 6360-2, § 25 odst. 1, 2 a 4
vyhlasky ¢€.177/1995Sb. a § 2 odst. 3 vyhlasky ¢&. 173/1995 Sb.
nedodrzenim § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.;

mérenim ve vyhybce ¢. 208ab, ¢asti ,,a“, byla na jednoduché srdcovce
zjisténa Sirka zlabku 39 mm, coz je nedosazenim hodnoty dolni meze o -4mm.
Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni ¢l. 70 a 89 predpisu SZDC (CD)
S 2/3 a Prilohu B (normativni) CSN 73 6360-2, § 25 odst. 1, 2 a 4 vyhlasky
€. 177/1995 Sb. a § 2 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb. nedodrzenim § 22 odst.
1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.;

méfenim ve vyhybce ¢. 208ab, ¢asti ,,a“, byla zjiSténa veli¢ina rozevieni
pravého ohnutého jazyka 120 mm, coZz je nedosaZzenim dolni meze mezni
odchylky rozevieni jazyka ve stupni IAL o 30 mm.

Uvedené zjiSténi je v navaznosti na ustanoveni €l. 89 pism. | a Tabulky 2
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predpisu SZDC S 3 dil IX, § 25 odst. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb. a § 2 odst. 3
vyhlasky €. 173/1995 Sb. nedodrzenim § 22 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb.;

skute¢na délka pfimé koleje mezi oblouky opacnych smérd, tvofenymi ve sméru
jizdy vlaku Vn 48221 pravym obloukem stanicni koleje €. 46 o poloméru r = 200 m
alevym obloukem vedlejSiho sméru vyhybky 208ab, c¢asti ,a“, o poloméru
r=190 m, je 8 m. Uvedena délka pfimé koleje mezi oblouky opaénych sméra pro
vylou€eni zaklesnuti naraznikd DV vyhovuje ustanoveni tabulky C.3.1
CSN 73 6360-1 ,Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezniénich drah a
jeji prostorova poloha — Cast 1: Projektovani® z fijna 2008;

posouzenim bocniho opotfebeni opornice, uhlu sklonu bocni pojizdéné plochy
opornice a jazyka a odroleni kolejnicovych profili v oblasti pojizdéné hrany
kolejnicového pasu ve vyhybce &. 208ab, ¢asti ,a“, prostfednictvim Sablony PSR-3,
nebyly zjistény zavady;

dilatace vyménového styku vyhybky ¢. 208ab, €asti “a“, ma ve smeéru jizdy
vlaku v pravém kolejnicovém pasu hodnotu 25 mm a v levém 43 mm, coz je
prekrocenim max. stanovené hodnoty dilatace o +5 mm v pravém
kolejnicovém pasu a o +23 mm v levém kolejnicovém pasu. ;

Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni €l. 36 predpisu SZDC S 3 dil XI,
Vzorovy list celé kfizovatkové vyhybky tv. CS 49-1:9-190 na drevénych
prazcich, § 25 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb. a § 2 odst. 3 vyhlasky
€. 173/1995 Sb. nedodrzenim § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb.

Stanovenim kontaktni geometrie dvojkoli — kolej, TDV Zas 37 80 78 50 148-3
a kolejnicovych pasu pred a v misté vzniku MU, nebyly v charakteristice kontaktni geometrie
Zjistény zadné anomalie, viz Protokol o zkouSce UP a Odborné vyjadieni UP.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

V souvislosti se vznikem MU nebyly pfed vznikem MU pouzity zadné komunikacéni
prostfedky. Vznik MU byl ohlasen vypravéim St. 4.

Zavady nebyly zjistény.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 363.034-0, jedouci v &ele viaku Vn 48221, mélo platny ,PRUKAZ
ZPUSOBILOSTI DRAZNIHO VOZIDLA®, ev. & PZ 5909/01-V.03, vydany DU dne 02. 04.
2001. Posledni pravidelna TK pfed vznikem MU byla, v souladu s § 44 odst. 1 zakona
€. 266/1994 Sb., dopravcem provedena dne 02. 08. 2011, s platnosti do 02. 02. 2012.
HDV bylo dopravcem pouzivano v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené
zpuUsobilosti.

HDV 363.034-0 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zaznamovym zafizenim
s mechanickym zaznamem dat, registracnim rychlomérem typu Sécheron, ev. €. 85015.
Ze zaznamenanych dat mimo jiné vyplyva:

jizda vlaku byla fizena ze stanovisté strojvedouciho €. Il, pfedniho ve sméru jizdy;
hlavni (cestové) navéstidlo Lc46 HDV minulo rychlosti 17 km-h™;
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nasleduje plynulé zvySovani rychlosti. V km 182,760, tj. v misté zacatku
neoznacené pomalé jizdy 20 km-h™, byla rychlost viaku 28 km-h", coz je
piekroceni nejvy$si dovolené rychlosti o 8 km-h”, tj. o 40 %. DalSim
zvySovanim rychlosti byla vlakem Vn 48221 dosazena rychlost 30 km-h™, coz
je prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti o 10 km-h™, tj. o0 50 %. ;
Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni €l. 91 pism. d) predpisu CD V2
a § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb. nedodrzenim § 35 odst. 1 pism.
a) a g) zakona €. 266/1994 Sb.

Zjisténi nelze posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU. Misto MU se
nachazi, ve sméru jizdy vlaku Vn 48221 za koncem pomalé jizdy, ve vyhybce
€. 208ab, casti ,a“, kde je provozovatelem drahy stanovena nejvy$Si dovolena
rychlost v =40 km-h;

ke vzniku MU doslo ve 14:21:30 h, pfi rychlosti 29 km-h™;

vlak zastavil po ujeti drahy cca 200 m;

mobilni ¢ast vlakového zabezpelovale byla zapnuta a po celou dobu jizdy
strojvedoucim vlaku fadné obsluhovana.

Nehodovym déjem byly poSkozeny oba podvozky 1. vykolejeného TDV Zas 37 80
7850 148-3, fazeného jako 11. TDV za HDV. Vypadly levé a pravé vnéjsi a vnitfni pruziny
vypruzeni obou podvozk( a roztrousily se podél pojizdéné vyhybky 208ab, od mista
vykolejeni po misto zastaveni TDV po MU, viz bod 2.1.2. Ohledanim podvozku
a vypadlych pruzin nebylo mozné urcit misto a polohu osazeni pruzin v podvozcich.
Duvodem byla absence identifikaCnich znakd jednotlivych elementd vypruzeni
a neinplementace bezpecnostniho doporuceni, kterym DI na zakladé vysledkl zjiStovani
pfi€in a okolnosti vzniku MU ze dne 22. 06. 2009 v Zst. Olomouc hl. n. doporucila Siti
narodnich bezpe€nostnich organl pfi Evropské ZelezniCni agentufe vyvinout a zavést
v zemich Evropské unie jednotny systém nezaménitelné identifikace polohy a mista
oddélitelnych elementd vypruzeni TDV, v€etné systému jejich evidence. Naslednym
zjiStovanim pfiCin a okolnosti vzniku MU nebylo proto mozné ovéfit parametry vypruzeni
TDV, v&etné napravovych tlaki TDV po MU. VeSkera poSkozeni TDV vznikla nasledkem
MU. Posouzenim jizdnich profild dvojkoli vykolejeného TDV nebyly, vyjma poskozeni
vzniklych nasledkem MU, zjiStény nedostatky, viz ,Komisionalni zapis o technickém stavu
nakladniho vozu®, €. j. 6-2636/2011/DI-2, ze dne 15. 09. 2011 a Odborné vyjadfeni UP.

V technickém stavu TDV nebyly zavady zjiStény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpe€eni dopravy

Vlakova cesta pro vlak Vn 48221 byla postavena odborné zpUsobilou osobou
provozovatele drahy, dispozi¢nim vypravéim St. 4 Zst. Prerov, obvod pfednadrazi,
normalni obsluhou SZZ 1. kategorie ze stani¢ni koleje €. 46 na stani¢ni kolej €. 210. Jizda
vlaku Vn 48221 byla dovolena navésti ,Rychlost 40 km-h™" a vystraha“ navésténou
cestovym navéstidlem Lc46.

Strojvedouci vlaku Vn 48221 byl radiotelefébnnim spojenim pfi jizdé po stanini
koleji €. 46 dozorcem vyhybek St. 4 Zst. Pferov informovan o postaveni vlakové cesty na
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stanicni kolej €. 210 zst. Prerov, obvod pfednadrazi, pfes usek nafizené jizdy se
stazenymi sbéraci. Ten byl ve sméru jizdy vlaku oznacCen pfenosnym navéstidlem pro
elektricky provoz s navésti ,Kolej ve sméru doleva bez trakéniho vedeni®, umisténym
vpravo vyhybky €. 208ab v km 182,658. O mozné jizdé pres tento Usek nafizené jizdy se
stazenymi sbéraci byl strojvedouci zpraven VSeobecnym rozkazem. Timto pisemnym
rozkazem byl sou€asné zpraven i o pfechodném omezeni tratové rychlosti ve stanicni
koleji €. 46, v km 182,760 — 182,730, na hodnotu 20 km-h™ a o jejim neoznadeni.

Na navést dovolujici jizdu vlaku navésténou hlavnim (cestovym) navéstidlem Lc46
strojvedouci vlaku Vn 48221 pokracoval v jizdé po stani¢ni koleji ¢. 46 ve sméru do zst.
Prerov, obvod pfednadrazi. ZvySoval rychlost vlaku a soustfedil se na sledovani umisténi
pfenosnych navéstidel pro elektricky provoz. Technologii jizdy upravil oCekavané jizdé
pfes usek nafizené jizdy se stazenymi sbéraci. Skute€nost, Ze s vlakem na stanicni koleji
C. 46 bude projizdét neoznacenym mistem s pfechodné omezenou tratovou rychlosti na
hodnotu 20 km-h™, si v tu chvili neuvédomil. Km 182,760, tj. misto za¢atku neoznacené
pomalé jizdy 20 km-h™, projizdél rychlosti 28 km-h™'. Po dosazeni rychlosti 30 km-h"’
strojvedouci odvolil sbéra¢ HDV a v dalsi jizdé pokraCoval vybéhem. Viak Vn 48221 pfi
jizdé pres neozna¢enou pomalou jizdu na staniéni koleji ¢. 46 prekro€il nejvyssi
dovolenou rychlost 20 km-h' az o 10 km-h™, viz bod 3.4 .4.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladu ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s pfi€inami vzniku MU nebyla provozovatelem drahy a dopravcem
vedena zadna verbalni hlaseni.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Ochrana a zabezpe&eni mista vzniku MU byla zajisténa ve spolupraci s PCR
a dalSimi slozkami IZS v souladu s § 9 vyhlasky €. 376/2006 Sb., a to povéfenymi
osobami provozovatele drahy a dopravce.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, kteii byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci vlaku Vn 48221 nastoupil na sménu dle rozvrhu sluzeb dne 07. 09.
2011 v 07:30 h, volno pfed sménou mél v délce 23 h.

Vypravéi St. 4 zst. Prerov, obvod pfednadrazi, nastoupil na sménu dle rozvrhu
turnusové sluzby dne 07. 09. 2011 v 06:05 h, volno pfed sménou mél v délce 24 h.
Dozorce vyhybek St. 4 Zst. Prerov, obvod pfednadrazi, nastoupil na sménu dle
rozvrhu turnusové sluzby dne 07. 09. 2011 v 05:50 h, volno pfed sménou mél
v délce 72 h.

Vyhybkar St. Xl zst. Pferov, obvod pfednadrazi, nastoupil na sménu dle rozvrhu
turnusové sluzby dne 07. 09. 2011 v 05:30 h, volno pfed sménou mél v délce 48 h.

Zameéstnavatelé zajistili prestavku v praci a podminky pro odpocinek pfed sménou
v souladu s ustanovenimi § 88 a § 90 zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném
znéni.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zamestnanci provozovatele drahy a dopravce, zucastnéni na MU, byli v dobé
vzniku MU zdravotné zpuUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze
na vznik MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté a DV nemélo souvislost se vznikem MU.
Nedostatky nebyly zjistény.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje od zacCatku roku 2011 na draze celostatni a regionalni celkem 4 obdobné
MU, vykolejeni DV z davodu zavad v GPK ve stani¢ni koleji a vyhybce. Pfi téchto MU
vznikla Skoda ve vysi 37 320 K&. Jedna se o nasledujici MU:

ze dne 14. 03. 2011 ve 23:20 h v zst. Nymburk, obvod sefadovaci nadrazi, kdy pfi

posunu doSlo ve vyhybce €. 208 k vykolejeni TDV. Celkova zjisténa Skoda d&ini

7 200 K¢;

ze dne 15. 04. 2011 v 18:35 h v Zst. Pardubice hl. n., kdy pfi posunu na stani¢ni

koleji €. 312 vykolejilo HDV. Ke vzniku Skody nedoslo;

ze dne 23. 04. 2011 v 21:35 h v Zst. BeneSov u Prahy, kdy pfi posunu ve vyhybce

€. 25 vykolejilo TDV. Celkova zjisténa skoda Cini 13 920 K¢;

ze dne 19. 06. 2011 ve 13:56 h v zst. Beroun, kdy pfi posunu na stanicni koleji

¢. 209 vykolejily 2 TDV. Celkova zjisténa Skoda €ini 16 200 K¢.

Provozovatel drahy SZDC, s. 0., s pfihlédnutim k vyhodnoceni pfigin a okolnosti vzniku
vySe uvedenych MU a zjisténé odpoveédnosti pfijal vlastni opatreni k pfedchazeni MU.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skutec¢nosti
v bodé 3

Vlakova cesta pro vlak Vn 48221 v zst. Pferov, z obvodu osobniho nadrazi, stani¢ni
koleje €. 46, do obvodu pfednadrazi, na stani¢ni kolej €. 210, byla postavena odborné
zpusobilou osobou provozovatele drahy, dispozi¢nim vypravéim St. 4 Zst. Pfrerov, obvod
pfednadrazi, normalni obsluhou SZZ 1. kategorie. Jizda vlaku byla dovolena navésti
,Rychlost 40 km-h™ a vystraha“ navésténou cestovym navéstidlem Lc46. V prubéhu jizdy
vlaku Vn 48221 po stani¢ni koleji €. 46 byl strojvedouci radiotelefonnim spojenim
informovan dozorcem vyhybek St. 4 Zst. Pferov o postaveni vlakové cesty na staniéni
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kolej ¢. 210 zst. Pferov, obvod pfednadrazi, pfes usek nafizené jizdy se stazenymi
sbéraci. Ten byl ve sméru jizdy vlaku oznaCen pfenosnym navéstidlem pro elektricky
provoz s navésti ,Kolej ve sméru doleva bez trakéniho vedeni®, umisténym vpravo
vyhybky &. 208ab v km 182,658. O mozné jizdé pres tento Usek nafizené jizdy se
stazenymi sbéraci byl strojvedouci zpraven VSeobecnym rozkazem. Timto pisemnym
rozkazem byl sou€asné zpraven i o pfechodném omezeni tratové rychlosti ve stanicni
koleji ¢. 46, v km 182,760 — 182,730, na hodnotu 20 km-h™" a o jejim neoznaceni. Pomala
jizda nebyla v dobé vzniku oznacena i presto, ze byla provozovatelem drahy zavedena 67
dni pfed vznikem MU, a to depeSi, ¢. 2011-07-000371 vydanou dne 04. 07. 2011.
Duvodem zavedeni pomalé jizdy bylo provadéni opravnych praci na mostnim objektu
,Madriv podjezd®.

Na navést dovolujici jizdu vlaku navésténou hlavnim (cestovym) navéstidlem Lc46
strojvedouci vlaku Vn 48221 pokracoval v jizdé po stanic¢ni koleji €. 46 ve sméru do Zst.
Pferov, obvod pfednadrazi. ZvySoval rychlost vlaku a soustfedil se na sledovani umisténi
pfenosnych navéstidel pro elektricky provoz. Technologii jizdy upravil oCekavané jizdé
pfes usek nafizené jizdy se stazenymi sbéraci. SkuteCnost, Zze se s vlakem blizi k za¢atku
neoznacené pomalé jizdy, si neuvédomil. Po dosazeni rychlosti 30 km-h™' strojvedouci
odvolil sbhéra¢ HDV a v dalSi jizdé pokracoval vybéhem. NejvysSi dovolenou rychlost
v misté neoznacené pomalé jizdy v tu chvili pfekrocil o 10 km-h™'. Ve 14:21:30 h, pfi
rychlosti 29 km-h™', vlivem zavad v GPK ve vyhybce ¢. 208ab, ¢asti ,a“, které zapficinily
soucCasné svislé a pficné kmitani TDV s naslednou ztratou svislé kolové sily, na délce 40
cm vySplhalo pravé kolo 1. napravy pfedniho podvozku 11. TDV Zas 37 80 7850 148-3 ve
vyhybce €. 208ab, ¢ast ,a“ v km 182,666, ve vyménové €asti 70 cm za hrotem pravého
(vnitfniho) ohnutého jazyka pfilehlého k pravé pfimé opornici, na temeno pravého
ohnutého jazyka. To mélo za nasledek ztratu svislé kolové sily pravého kola 2. napravy
predniho podvozku, které také vySplhalo na pravy ohnuty jazyk. Okolky pravych kol
pfedniho podvozku, jedouci ve vykolejeném stavu nasledné sjely vpravo vné opornice ve
vyhybce €. 208ab, ¢ast ,b“. Pfedni vykolejeny podvozek TDV byl opornici vyhybky
¢. 208ab, cast ,b“ veden oproti puvodnimu sméru jizdy vlaku pres dvojitou kolejovou
spojku na vyhybku €. 212, vpravo ve sméru k vyhybce €. 210ab. To mélo za nasledek
nasilné rozpojeni soupravy vlaku mezi 10. a 11. TDV za HDV a unik vzduchu z hlavniho
potrubi. Pfedni dil vlaku, tvofeny HDV 363.034-0 a pfednimi 10 TDV, samocCinnym
ucinkem pribézné samocinné tlakové brzdy zastavil elem na stanicni koleji €. 210 v km
182,368. Zadni dil vlaku tvofilo zbylych 13 TDV. Pfedni podvozek 11. TDV Zas 37 80 7850
148-3 byl jizdou vykolejenych dvoukoli naveden pfes dvojitou kolejovou spojku, pres
vyhybku €. 210ab, do urovné praveho hrotu vyhybky €. 214, na stanicni kolej €. 220. Zadni
podvozek TDV projel vyhybkou ¢. 208ab, ¢ast ,a“ vedlejSim smérem zleva doleva,
smérem na stani¢ni kolej €. 210. Poté byl jizdou vykolejeného pfedniho podvozku strzen
a vykolejil vSemi napravami vpravo. TDV se v kone¢ném postaveni po MU nachazelo
vytoCené pod uhlem cca 45° oproti puvodnimu sméru jizdy, Celem v km 182,599.
Nasledkem vzniklych razt a dynamického pusobeni vykolejeného TDV Zas 37 80 7850
148-3 vykolejilo za nim Ffazené TDV Zas 33 87 7851 270-1, a to 2. napravou predniho
podvozku vpravo ve sméru jizdy. Zbyla TDV zadniho dilu vlaku Vn 48221 nevykolejila.

Pfi MU k Ujmé na zdravi osob nedoslo.
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4.2 Rozbor

vrws

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Provozovatel drahy SZDC, s. o., ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy
podle pravidel pro provozovani drahy tim, Ze:

odlisné od ustanoveni &l. 70 a 89 predpisu SZDC (CD) S 2/3, Tabulky B.3 CSN

73 6260-2, § 25 odst. 1 a odst. 2 vyhladky &. 177/1995 Sb. a § 2 odst. 3 vyhlasky

€. 173/1995 Sb., naméfenymi veli¢inami RK pro rychlostni pasmo RPO ve vyhybce

¢. 208ab zjisténymi po MU, dle Tabulky B.2 ,Provozni odchylky rozchodu koleje RK
ve vyhybce ve stupni IL — mez zasahu (opravy)“ a Tabulky B.3 — ,Mezni provozni
odchylky rozchodu koleje RK ve vyhybce ve stupni IAL — mez bezodkladného

zasahu*, CSN 73 6360-2;

o Vv nezatizeném stavu, v méficim bodu ,+5“ (srdcovka) byla pfekro€ena mezni

provozni odchylka RK (-) ve stupni IAL 0 -1 mm;

o Vv zatizeném stavu, v méficim bodu ,+5“ (srdcovka) byla dosazena mezni

provozni odchylka RK (-) ve stupni IAL;

odlidné od ustanoveni &l. 70 a 89 predpisu SZDC (CD) S 2/3 a ¢l. 7.4.2, Tabulky 13

CSN 73 6262-2, § 25 odst. 1 a odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb. a § 2 odst. 3

vyhlasky €. 173/1995 Sb., porovnané vypoctené odchylky od teoretického vzepéti
Af pro RPO:
o v méficim bodu ,+23“ odchylka od teoretického vzepéti Af dosahla hodnoty ve
stupni IL;

o v méficich bodech ,+21“ a ,+13“ odchylka od teoretického vzepéti Af prekrocila
hodnotu ve stupni IL 0 -4 mm;

o v méficim bodu ,+8“ odchylka od teoretického vzepéti Af prekrocila hodnotu ve
stupni IL 0 +2 mm;

o v méficim bodu ,-2“ odchylka od teoretického vzepéti Af prekrocCila hodnotu ve
stupni IL 0 +1 mm;

o v méficim bodu -3 odchylka od teoretického vzepéti Af prekrocila hodnotu ve
stupni IL 0 +4 mm.

odlidné od ustanoveni ¢l. 70 a 89 predpisu SZDC (CD) S 2/3 a ¢l. 7.4.2, Tabulky 13

CSN 73 6262-2, § 25 odst. 1 a odst. 2 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. a § 2 odst. 3

vyhlasky &. 173/1995 Sb., hodnoty rozdili dvou po sobé nasledujicich odchylek od
teoretického vzepéti Af ve vzdalenosti b/2 =5 m:
o rozdil dvou po sobé nasledujicich odchylek od teoretického vzepéti Af mezi
méficimi body ,+25" a ,+20“ pfekrocil hodnotu AAf ve stupni -IAL 0 -3 mm;

o rozdil dvou po sobé nasledujicich odchylek od teoretického vzepéti Af mezi
méficimi body ,+21“ a ,+16“ pfekrocil hodnotu AAf ve stupni +IAL 0 +15 mm;

o rozdil dvou po sobé nasledujicich odchylek od teoretického vzepéti Af mezi
méficimi body ,+18“ a ,+13" pfekrocil hodnotu AAf ve stupni -IAL 0 -1 mm;

o rozdil dvou po sobé nasledujicich odchylek od teoretického vzepéti Af mezi
méficimi body ,+17“ a ,+12“ pfekrocil hodnotu AAf ve stupni -IAL 0 -1 mm;

o rozdil dvou po sobé nasledujicich odchylek od teoretického vzepéti Af mezi
méficimi body ,+16“ a ,+11“ pfekroCil hodnotu AAf ve stupni -IAL o0 -4 mm;
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o rozdil dvou po sobé nasledujicich odchylek od teoretického vzepéti Af mezi
mérficimi body ,+14“ a ,+9" dosahl hodnotu AAf ve stupni +IAL;

o rozdil dvou po sobé nasledujicich odchylek od teoretického vzepéti Af mezi
méficimi body ,+13“ a ,+8“ pfekrocil hodnotu AAf ve stupni +IAL 0 +19 mm;

o rozdil dvou po sobé nasledujicich odchylek od teoretického vzepéti Af mezi
méficimi body ,+12" a ,+7“ pfekrocil hodnotu AAf ve stupni +IAL 0 +1 mm;

o rozdil dvou po sobé nasledujicich odchylek od teoretického vzepéti Af mezi
méficimi body ,+9“ a ,+4“ dosahl hodnotu ve stupni -IAL;

o rozdil dvou po sobé nasledujicich odchylek od teoretického vzepéti Af mezi
méficimi body ,+8“ a ,+3" prekroCil hodnotu AAf ve stupni -IAL 0 -12 mm;

o rozdil dvou po sobé nasledujicich odchylek od teoretického vzepéti Af mezi
méficimi body ,+5“ a ,,0“ pfekroCil hodnotu AAf ve stupni -IL 0 -1 mm;

o rozdil dvou po sobé nasledujicich odchylek od teoretického vzepéti Af mezi
mérficimi body ,+4“ a -1 pfekroCil hodnotu AAf ve stupni +IAL 0 +3 mm;

o rozdil dvou po sobé nasledujicich odchylek od teoretického vzepéti Af mezi
méficimi body ,+3“ a ,-2“ pfekrocil hodnotu AAf ve stupni +IAL 0 +11 mm;

o rozdil dvou po sobé nasledujicich odchylek od teoretického vzepéti Af mezi
méficimi body ,+2“ a ,-3" pfekrocil hodnotu AAf ve stupni +IAL 0 +6 mm;

dokladaji zavady ve sméru koleje SK;

odligné od ustanoveni ¢l. 70 a 89 predpisu SZDC (CD) S 2/3, Pfilohy B (normativni)
CSN 73 6262-2, § 25 odst. 1, 2 a 4 vyhlasky €. 177/1995 Sb. a § 2 odst. 3 vyhlasky
€. 173/1995 Sb. vzdalenost pojizdéné hrany klinu srdcovky od vedouci hrany
pridrznice (L) vyhybky &. 208ab, c&asti ,a“ cini 1389 mm. Hodnota dolni meze
nebyla dosazena o -4 mm;

odlidné od ustanoveni &l. 70 a 89 predpisu SZDC (CD) S 2/3, Pfilohy B (normativni)
CSN 73 6262-2, § 25 odst. 1, 2 a 4 vyhlasky €. 177/1995 Sb. a § 2 odst. 3 vyhlasky
€. 173/1995 Sb., Sifka zlabku jednoduché srdcovky vyhybky €. 28ab, ¢asti ,a“, ma
hodnotu 39 mm. Dolni mez Sifky zlabku nebyla dosazena o -4 mm;

odlisn& od ustanoveni ¢&l. 36 predpisu SZDC S 3 dil XlI, Vzorovy list celé
kfizovatkové vyhybky tv. CS 49-1:9-190 na dfevénych prazcich a § 25 odst. 1
vyhlasky €. 177/1995 Sb. a § 2 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb. dilatace
vyménového styku vyhybky €. 208ab, Casti “a“, situovaného 2,105 m prfed bodem
,0°, ma ve smeéru jizdy vlaku v pravém kolejnicovém pasu hodnotu 25 mm

avlevém 43 mm;

odlisn& od ustanoveni &l. 2 predpisu SZDC S3 dil V, § 25 odst. 7 vyhlasky
€. 177/1995 Sb. a § 2 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb. poSkozené kolejnicové
podpory v misté hrotu pravého ohnutého jazyka na 1. a 2. podkladnici s kluznymi
stolickami mezi méficimi body ,+1 a ,0“ umoznily zamackavani podkladnic do
kolejnicovych podpor a schazejicimi upevniovadly (na uvedenych podkladnicich
s kluznymi stolickami byl vypadly 1 ks vrtule) nebyla zajisténa drzebnost
upevnovadel, a tim ramova tuhost vyhybky €. 208ab, ¢asti ,a“.

Zavady v RK v srdcovkové Casti vyhybky €. 208ab, Casti ,a“ zavady ve sméru

koleje SK ve stani¢ni koleji €. 46 a ve vyhybce €. 208ab, ¢asti ,a“ zavada ve vzdalenosti
pojizdéné hrany klinu srdcovky od vedouci hrany pfidrznice (L) vyhybky €. 208ab, Casti
,a , zavada v Sifce Zlabku jednoduché srdcovky vyhybky ¢. 208ab, ¢asti ,a“ a narusené
tuhosti kolejového rostu v misté 1. a 2. kolejnicové podpory s podkladnicemi s kluznymi
stolickami vyhybky &. 208ab, Casti ,a“, zapfiCinily sou€asné svislé a pficné kmitani TDV,
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které za prispéni zavady v dilataci ve vyménovém styku situovaném 2,105 m pfed bodem
svislé kolové sily pravého predniho kola 1. napravy pfedniho podvozku TDV Zas
37 80 7850 148-3, viz také Odborné vyjadfeni UP. Ztrata svislé kolové sily umoznila
pravému odlehéenému kolu pfedniho podvozku od bodu ,0“ (70 cm od hrotu jazyka), na
délce 40 cm, vySplhat na temeno pravého (vnitfniho) ohnutého jazyka pfilehlého k pravé
pfimé opornici vyhybky €. 208ab, ¢ast ,a“ a rozvoj nasledného nehodového déje.

Dle dokumentace provozovatele drahy SZDC, s. o., byla draha v misté vzniku MU
pravidelné kontrolovana a vyjma zavad zjiSténych méfenim veli€in Zelezni¢niho svrsku ve
vyhybce €. 208ab, ze dne 14. 04. 2011, i pravidelné udrzovana. Vzhledem k zavadam ve
stanicni koleji €. 46 a vyhybce ¢. 208ab, cCasti ,a“ zjisténych po vzniku MU, které
v nékterych parametrech prekracCuji mezni provozni odchylky ve stupni IAL €i nedosahuji
stanoveného rozpéti, kdy tyto zavady nemohly vzniknout v obdobi od poslednich
pravidelnych prohlidek a méfeni, je zfejmé, Ze provozovatel drahy pravidelnou kontrolu
a udrzbu nebo pravidelnou kontrolu nebo udrzbu, ve smyslu ustanoveni ¢l. 15 pfedpisu
SZDC (CD) S 2/3, § 2 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb., neprovadél fadné. Jina adekvatni
opatreni k zajisténi bezpecného provozovani drazni dopravy nepfijal.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni pficiny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU byla ztrata svislé kolové sily pravého kola 1.
napravy, ve sméru jizdy vlaku, pfedniho podvozku TDV Zas 37 80 7850 148-3 v dusledku
zavady v geometrickych parametrech staniéni koleje €. 46 a celé kfizovatkové vyhybky
€. 208ab, casti ,a“ v Zst. Prerov.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni priCinou souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou bylo nezajiSténi
odpovidajici pravidelné kontroly a udrzby drahy v misté vzniku MU.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti
PFiciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecénosti, nebyly DI pfi zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku MU zjistény.
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4.4 Dopliujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Provozovatel drahy SZDC, s. 0., v navaznosti na ustanoveni &. 605 pism. f)
predpisu SZDC (CD) D2 a § 5 odst. 7 vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 22 odst. 1
pism. a) zakona ¢€. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy tim, Ze v zst. Pferov, obvod osobni
nadrazi, na stani¢ni koleji ¢. 46, v km 182,760 az 182,730 dne 04. 07. 2011 zavedl
pomalou jizdu o hodnoté v = 20 km-h™, kterou do data vzniku pfedmétné MU neoznadil
navéstmi pro pfechodné omezeni tratové rychlosti.

Provozovatel drahy SZDC, s. 0., v navaznosti na ustanoveni &. 15 pism. c)
Pfedpisu SZDC (CD) S 2/3, &l. 7.2 Smémice SZDC &. 51, Pfilohu B (normativni) CSN
73 6360-2, prfilohu €. 6 Cast B vyhlasky €. 177/1995 Sb. a § 2 odst. 3 vyhlasky
€. 173/1995 Sb., ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval
drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy tim, ze méfenim veli€in ZelezniCniho svrSku ve vyhybce ¢. 208ab dne 14. 04. 2011
zjistil veliCiny prekraCujici provozni a mezni provozni odchylky v rozchodu koleje
a nedosazeni rozpéti veli€iny ,L“ (vzdalenost vedouci hrany pfidrznice od pojizdéné hrany
klinu srdcovky) a zadokumentoval ve Vyhybkovém listu. Zadna opatfeni pro zajisténi
souladu stavu vyhybky €. 208ab s pozadavky na zajiSténi plynulé a bezpecné drazni
dopravy, tj. opatfeni pro odstranéni zjisténych zavad, nepfijal a vyhybku ¢&. 208ab védomé
provozoval se zavadami, které se dale vyvijely. Zavady byly provozovatelem drahy, dle
jeho dokumentace, odstranény ve stanovenych terminech az po nasledném méreni veli€in
Zelezni¢niho svrsku ve vyhybce €. 208ab dne 14. 07. 2011.

3 Provozovatel drahy SZQC, S. 0., vV navaznosti na ustanoveni ¢l. 7.2.1 predpisu
SZDC SR103/8(S) a Tabulku 8 CSN 73 6262-2, § 25 odst. 1 a odst. 2 vyhladky &. 177/1995
Sb. a § 2 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpe&né drazni dopravy
podle pravidel pro provozovani drahy tim, Ze:

nameérena veliCina RK pro rychlostni pasmo RPO ve vyhybce €. 208ab, dle Tabulky
B.2 ,Provozni odchylky rozchodu koleje RK ve vyhybce ve stupni IL — mez zasahu
(opravy)* a Tabulky B.3 — ,Mezni provozni odchylky rozchodu koleje RK ve
vyhybce ve stupni IAL — mez bezodkladného zasahu®, CSN 73 6360-2:
o Vv nezatizeném stavu:
= v méficim bodu ,-6“ (jazyk, 6,7 m od hrotu jazyka) byla pfekroenim mezni
provozni odchylky RK (+) ve stupni IAL 0 +1 mm;
= v méficim bodu ,-7¢ (jazyk, 7,7 m od hrotu jazyka) byla pfekroenim mezni
provozni odchylky RK (+) ve stupni IAL 0 +3 mm;
= v méficim bodu ,-8" (kofen jazyka, 8,7 m od hrotu jazyka) byla pfekro¢enim
provozni odchylky RK (+) ve stupni IL 0 +2 mm;
o v zatizeném stavu:
= v méficim bodu ,-5“ (jazyk, 5,7 m od hrotu jazyka) byla pfekroenim
provozni odchylky RK (+) ve stupni IL 0 +2 mm;
= v méficim bodu ,-6“ (jazyk, 6,7 m od hrotu jazyka) byla pfekroenim mezni
provozni odchylky RK (+) ve stupni IAL 0 +4 mm;

45



Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

= v méficim bodu ,-7° (jazyk, 7,7 m od hrotu jazyka) byla pfekroenim mezni
provozni odchylky RK (+) ve stupni IAL 0 +4 mm;
= v méficim bodu ,-8 (kofen jazyka, 8,7 m od hrotu jazyka) byla pfekro€enim
provozni odchylky RK (+) ve stupni IL o0 +1 mm;
vypoctena veliina ZR, pro rychlostni pasmo RPO ve vyhybce €. 208ab, pfi méfeni
RK:
o Vv nezatizeném stavu:
= v méficim bodu -5 a ,-9“ (jazyk) byla dosaZzenim mezni provozni odchylky
ZR ve stupni IAL;
= v méficim bodu ,-6“ (jazyk) byla pfekroenim mezni provozni odchylky ZR
ve stupni IAL 0 +2 mm-2 m™;
o Vv nezatizeném stavu:
= v méficim bodu ,-6“ (jazyk) byla dosazenim mezni provozni odchylky ZR ve
stupni IAL.

Provozovatel drahy SZDC, s. 0., v navaznosti na ustanoveni &l. 89 pism. | a Tabulky
2 predpisu SZDC S 3 dil IX, § 25 odst. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb. a § 2 odst. 3 vyhlasky
€. 173/1995 Sb., ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval
drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy tim, Ze méfenim ve vyhybce €. 208ab, Cast ,a“ byla zjisténa veli€ina rozevreni
pravého ohnutého jazyka 120 mm, coZ je nedosazenim dolni meze mezni odchylky
rozevieni jazyka ve stupni IAL o 30 mm.

Provozovatel drahy SZDC, s. o., v navaznosti na ustanoveni ¢&l. 58 predpisu SZDC
Dp17 — 1 ve smyslu § 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., nezaijistil dodrzovani
zavedeného systému zajisStovani bezpec€nosti provozovani drahy tim, Zze vypravéi St. 4 Zst.
Pferov po vzniku MU pFekrocil svoji pravomoc, kdy i pfesto, Zze neni ve smyslu § 9 odst. 1
vyhlasky &. 376/2006 Sb. povéfenou osobou provozovatelem drahy, vyzval jesté pred
pfichodem povéfenych osob na misto MU strojvedouciho viaku Vn 48221 k vyjmuti
a odevzdani zaznamu ze zaznamoveho zafrizeni HDV.

Dopravce CDC, a. s., v ndvaznosti na ustanoveni &l. 58 predpisu SZDC Dp17 — 1 ve
smyslu § 35 odst. 2 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb., nezajistil dodrzovani zavedeného systému
zajistovani bezpec€nosti drazni dopravy tim, Ze strojvedouci viaku Vn 48221 uposlechl vyzvu
vyprav€iho St. 4 Zst. Pferov k vyjmuti a odevzdani zaznamu ze zdznamového zafizeni HDV
363.034-0 a bez pfitomnosti povéfené osoby dopravce zaznam, rychlomérovy prouzek, ze
zaznamového zafizeni HDV vyjmul a ve svitku odevzdal vyprav€imu.

Dopravce CDC, a. s., v navaznosti na ustanoveni &l. 91 pism. d) predpisu CD V2 a § 35
odst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb. ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
C. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni
dopravy a nefidil se pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi
organizovani drazni dopravy tim, Ze i pfes prokazatelné zpraveni strojvedouciho viaku
Vn 48221 o neoznacené pomalé jizdé 20 km-h™" v Zst. Pferov, na staniéni koleji ¢. 46, v km
182,760 az 182,730, byla vlakem Vn 48221 v misté uvedené pomalé jizdy dosazena rychlost
30 km-h”, coz je prekroceni nejvys$si dovolené rychlosti o 10 km-h™, tj. 0 50 %.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz ué¢inéna nebo
prijata
Na zakladé vysledku zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU provozovatel drahy ve

smyslu § 49 odst. 3 pism. e) zakona ¢€. 266/1994 Sb. a § 13 odst. 1 vyhlasky
€. 376/2006 Sb. pfijal nize uvedena opatfeni:

po vzniku MU vyhybku €. 208ab vyloucil z provozu. V ramci opravnych praci zajistil
provedeni komplexni opravy vyhybky s upravou geometrické polohy Kkoleje
a uvedeni meéfenych parametri Zelezni¢niho svrSku ve vyhybce do souladu
s normou CSN 73 6360-2. Stanoveny termin 30. 11. 2011 provozovatel drahy
dodrzel;

seznamil vedeni SZDC SDC STM Olomouc ST Olomouc s prib&hem a zavéry

v v

2012 provozovatel drahy dodrzel,

seznamil ostatni zaméstnance SZDC SDC STM Olomouc ST Olomouc s prab&éhem
a zavéry Vyhodnoceni MU na pravidelném Skoleni. Stanoveny termin 30. 04. 2012
provozovatel drahy dodrzel.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb. Drazni inspekce
doporuc€uje provozovateli drahy, kategorie celostatni a regionalni, Spravé ZelezniCni dopravni
cesty, statni organizaci:

technologickymi postupy stanovit interval pravidelnych kontrol opotifebeni (ojeti) jazykd,
opornic a srdcovek ve vyhybkach a profilu hlavy kolejnice nejen v tratovych
a hlavnich stani¢nich kolejich, ale i ostatnich stanicnich kolejich méfenim zjiSténé
veliCiny dokumentovat.

Ugelem je, aby se v jinych nez tratovych a hlavnich staniénich kolejich pfi
pravidelnych a doplrikovych prohlidkach nespoléhalo pouze na vizualni posouzeni
skute¢ného stavu opotiebeni (ojeti) jazykl, opornic a srdcovek ve vyhybkach a profilu
hlavy kolejnice odborné zpusobilymi osobami, které v souladu s technologickymi
postupy platnymi v dobé vydani této zpravy na zakladé svého subjektivniho
posouzeni rozhodnou o provedeni kontroly nedosazeni &i neprekroCeni meznich
hodnot opotfebeni (ojet)) mé&fenim méfidly nebo $ablonou PSR-3, resp. rozhodnou
o pfijeti odpovidajicich opatfeni pro zajisténi bezpecnosti drazni dopravy.
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V souladu s ustanovenim ¢l. 25 odst. 2 Smérnice Evropského parlamentu a Rady
2004/49/ES ze dne 29. 04. 2004 o bezpecnosti Zeleznic SpoleCenstvi a 0 zméné smérnice
Rady 95/18/ES o vydavani licenci Zelezni¢nim podnikim a smérnice 2001/14/ES o pfidélovani
kapacity zelezni¢ni infrastruktury, zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury a o vydavani osvédceni
0 bezpecnosti (smérnice o bezpec€nosti Zeleznic) Drazni inspekce doporucCuje Siti narodnich
bezpecnostnich organu pfi Evropské Zelezni¢ni agenture:

v plném rozsahu implementovat bezpecnostni doporu€eni Drazni inspekce vydané na

zakladé vysledkl zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti v drazni

dopravé ze dne 22. 06. 2009 v Zzelezni¢ni stanici Olomouc hl. n., kterym bylo

doporuceno:

o v zemich Evropské unie vyvinout a zavést jednotny systém nezaménitelné
identifikace polohy a mista oddélitelnych elementu vypruzeni tazenych draznich
vozidel, v€etné systému jejich evidence.

V souladu s ustanovenim pfilohy €. 7 k vyhlaSce €. 376/2006 Sb. Drazni inspekce
doporucuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajiSténi realizace
vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni.

V Ostravé dne 4. 12. 2012.

Ing. Bedfich Kajzar, v. r. Ing. Petr Maikranz, v. r.
] vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY

1

Foto 1: Snimek dokladuijici konené postaveni 11. a 12. TDV Zas
vlaku Vn 48221po vzniku MU

Foto 2: Vypadlé 2. dvojkoli zadniho podvozku TDV Zas fazeného
jako 11. TDV za HDV vlaku Vn 48221 po vzniku MU
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Foto 3: Snimek dokumentujici méfeni jizdnich obrysu kol dvojkoli
TDV Zas fazeného jako 11. TDV za HDV

vrw

oto:Sek dokumentujici méfeni pricnych profila hlavy opornice
a jazyka vyhybky ¢. 208ab, casti ,a“ v bodé ,0“
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Foto 5: Snimek dokumentujici bod ,0“ a mista méfeni pficnych profild hlavy
opornice a jazyka vyhybky ¢€. 208ab, casti ,a“ za ucelem stanoveni
kontaktni geometrie dvojkoli-kolej
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