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INSPERCE

Grade:
Date and time:

Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause

accident.
20™ October 2010, 14:29 (12:29 GMT).
accident to persons caused by rolling stock in motion.

2 track maintenance at the track No. 2. Fast train No. 612 went on this
track No. and so they entered on the track No. 1. At the same time
workers was struck by Eurocity train No. 175 which went on the track
No. 1.

Eurocity train No. 175.

open line between Prackovice nad Labem and Lovosice stations, track
No. 1 (it is a double track), km 496.093; Praha Bubenec — D&cCin hl. n.
main line).

Sprava zelezniCni dopravni cesty, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU).

2 fatality of workers;

total cost CZK 10 000,-

operational — trackside personnel (unauthorized entrance of 2 workers
on to track No. 1).
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Underlying cause: human factor — they didn't observe the technological procedures during
the maintenance at the track.

Root cause: monitoring — no difference between the situation when the track is
under the maintenance and when is operate normally. This led to the
nonacceptance of necessary measures for work at the track.

information — lack of information between the person who is
responsible for contracts (IM) and maintenance workers (stakeholders)
who are working at the track.

Recommendations:

Addressed to infrastructure manager Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace:

1) It is recommended to ensure to give the relevant information to maintenance workers
about the situation when the track is under the maintenance and when is operate
normally including necessary measurs for work at the track.

2) It is recommended to ensure the transmission of information to personnel's who are
responsible for safety work during the maintenance at the track, including the delivery of
other necessary information.

Addressed to Czech National Safety Authority (Drazni ufad):

It is recommended to take their own measures to ensure adoption of the above
recommendation by all railway infrastructure managers with in Czech Republic.

Za anglicky pfeklad zodpovida: Ing. Hana Pechadova
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Tato zavére€na zprava je vefejna a veskeré dokumenty a skute€nosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

BOZP
COP
CD, a.s.
DI

DKV

DU

DV

Gl

GPS

EC

HDV
HZS

IZS
JPO
KRP
MU
nafizeni vlady €. 168/2002 Sb.

(ON]
oy40)Y
PCR
PO
PS

Pz
PZS

RCP
RIBZD
RUI
SD
SKPV

bezpecfnost a ochrana zdravi pfi praci
Centralni ohlaSovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

Depo kolejovych vozidel

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla
generalni inspektor

Global Position System (Globalni polohovy systém)
EuroCity, vlak vy$Si kategorie

hnaci drazni vozidlo

Hasi€sky zachranny sbor

integrovany zachranny sytém
jednotka pozarni ochrany

krajské Feditelstvi policie

mimoradna udalost

nafizeni viady €. 168/2002 Sb., kterym se stanovi zpUsob
organizace prace a pracovnich postupl, které je
zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy
dopravnimi prostfedky, v plathém znéni

organizacni slozka

odpovédny zastupce objednavatele vyluky
Policie Ceské republiky

pozarni ochrana

pozarni stanice

prukaz zpuUsobilosti

prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni svételné
rychlik

Regionalni centrum provozu

Regionalni inspektorat bezpecnosti Zeleznic¢ni dopravy
feditel uzemniho inspektoratu

statni dozor

skupina kriminalni policie a vySetfovani



Smémice SZDC &. 50

STO
SzZDC

SzDC (CD) D2

SZDC (CD) Op 16

SZDC Dp17 (prozatimni)

SZDC Ob 1

SZDC Zam 1

TDV
TK

TNZ
TRS

Smémice SZDC & 50 — Pozadavky na odbornou
zpUsobilost dodavateld pfi  Cinnostech na drahach
provozovanych statni organizaci Sprava zelezni¢ni dopravni
cesty, schvalena generalnim feditelem SZDC dne 29. 8.
2008, ¢. j.: 31 175/08-OP

sdruzeny tratovy okrsek

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
(téz provozovatel drahy, objednavatel)

vnitini predpis SZDC (CD) D2 ,Predpis pro organizovani
a provozovani drazni dopravy“ schvaleny rozhodnutim
generalniho feditele Ceskych drah dne 13. 03. 1997,
€. j.: 55279/97-011, s uCinnosti od 28. 12. 1997, pfevzaty
do gesce Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, na zakladé Pokynu generalniho feditele
¢. 8/2008, ¢&. j.: 12 026/08-OKS, s ucinnosti od 01. 07.
2008, v platném znéni

vnitini pfedpis SZDC (CD) Op 16 - Piedpis o bezpe&nosti
a ochrané zdravi pfi praci, schvaleny rozhodnutim
generalniho feditele Ceskych drah, a. s., dne 26. 10.
2005, €. j.: 59 875/2005-010, prevzaty do gesce Spravy
Zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace, na zakladé
Pokynu generalniho feditele €. 8/2008, €. j.: 12 026/08-
OKS, s ucinnosti od 01. 07. 2008, v platném znéni

vnitini pfedpis SZDC Dp17 (prozatimni) — Pfedpis pro
hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti, schvaleny
generalnim feditelem SZDC dne 27. 6. 2008, C. j.
22957/08-0OKS, v platném znéni

vnitini pfedpis SZDC Ob 1 - Pfedpis pro vydavani
povoleni ke vstupu do zelezni¢ni dopravni cesty a objektu
provozovanych SZDC, statni organizaci, schvaleny
generalnim feditelem SZDC dne 29. 1. 2009, &. j.
15708/08-OKR, s Gginnosti od 01. 2. 2009, v platném
zneéni

vnitfni predpis SZDC Zam 1 - Predpis o odborné
zpusobilosti zaméstnancu Spravy Zzelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace, schvalenym rozhodnutim
generalniho feditele SZDC ze dne 30. 6. 2008, ¢C. j.
23 138/08 OKS, ucinnost od 1. €ervence 2008, v platném
zneéni

tazené drazni vozidlo
tratova kolej
technicka norma Zeleznic

tratové radiové spojeni
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uTz
VI

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vynos €. 1

VZ
zakon €. 266/1994 Sb.
ZP
ZP

zst.

uzemni odbor

ufedni povoleni

ur€ena technicka zafizeni
vrchni inspektor

vyhlaska €. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vynos ¢&.1 k predpisu SZDC (CD) Op 16, & j.:
S 11239/10-KNPERS schvaleny generalnim feditelem
SZDC, statni organizace, dne 5. 5. 2010 s uginnosti od
1.6.2010

vlakovy zabezpecovac

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni
Zelezni¢ni prejezd

zelezniéni stanice
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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:
Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Bezprostf. pficiny:

Zasadni pficiny:

PFic€. v syst. bezp.:

Bezp. doporuceni:

provozovateli drahy:

1 SOUHRN

nehoda.
20. 10. 2010, 14:29 hodin.
stfet vlaku EC 175 se dvéma zaméstnanci firmy Viamont DSP, a. s.

draha celostatni, mezi zelezni¢nimi stanicemi Prackovice nad Labem
a Lovosice, 1. tratova kolej, km 496,093.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce);

Viamont DSP, a. s. (zhotovitel).

2 usmrcené osoby (zaméstnanci firmy Viamont DSP, a. s.);
celkova skoda 10 000 K¢.

neopravnéné vstoupeni dvou zaméstnancu firmy Viamont DSP, a. s.,
do prujezdného prlfezu provozované 1. tratové koleje v dobé&, kdy po
této koleji projizdél vilak EC 175.

nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy, jimiz se fidi
Cinnosti  pfi zajiStovani bezpelnosti zaméstnancl pracujicich
a pohybuijicich se za provozu v kolejisti.

1) nerozliSovani €innosti zhotovitele na stavenisti vylouCené koleje bez
provozovani drazni dopravy a cinnosti provadéné zhotovitelem pro
zabezpecCeni drahy na provozované dopravni cesté, majici za nasledek
nepfijimani potfebnych opatfeni ze strany provozovatele drahy, a to
zejména ve vztahu ke kontrolni €innosti v této oblasti;

2) nezajisténi provazanosti mezi zaméstnanci provozovatele drahy majici
na starosti smluvni vztahy a jejich plnéni zhotoviteli a mezi dopravnimi
zaméstnanci, ktefi se podileji na zajisténi bezpecnosti zaméstnancl
zhotovitel vykonavajicich na zakladé téchto smluvnich vztahd &innosti
provozovatele drahy v prljezdném prifezu a ve volném schidném
prostoru provozované koleje.

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni
§ 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., na zakladé vysledku Setfeni
pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporucuje:

vhodnym zpuUsobem zajistit, zejména u provoznich zaméstnancu,
informovanost o rozdilu ¢innosti zhotoviteld na vyloucené koleji bez
provozovani drazni dopravy a cinnostmi na provozované dopravni
cesté, vCetné z toho, ve smyslu pfijatého systému bezpelnosti,
vyplyvajicich opatfeni;

12
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zajistit v€asnou informovanost dopravnich zaméstnancl podilejicich
se pfi vykonu sluzby na zajisténi bezpe€nosti zaméstnancl zhotovitelu
vykonavajicich Cinnosti pfi provozovani drahy, nebo se pohybujicich
v prijezdném prlifezu a manipulaénim prostoru provozované koleje,
o terminu provadéni této Cinnosti vCetné orientace v jejich vztazné
odborné zpusobilosti a popf. pfedani z toho vyplyvajicich pokynu.

Draznimu dfadu v souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, doporuCuje Drazni inspekce pfijeti viastniho opatreni, sméfujiciho k zajisténi
realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuéeni iu ostatnich provozovateld drah
Zelezni¢nich v Ceské republice.

2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

K mimofadné udalosti doslo dne 20. 10. 2010 ve 14:29 hodin na draze Zeleznicni,
celostatni, dvoukolejné trati 527A Praha BubeneC — Dé&c&in hl. n., mezi Zelezni¢nimi
stanicemi Prackovice nad Labem a Lovosice, v 1. tratoveé koleji, v km 496,093.

Foto ¢é. 2: Pohled na misto MU

13
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2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢&innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 20. 10. 2010 ve 14:29 hodin se vlak EC 175, jedouci od Zst. Usti nad Labem
hl. n. smérem do zst. Praha-HoleSovice, v prostoru 1. tratové koleje mezi zst. Prackovice
nad Labem a Lovosice v km 496,093 stietl se dvéma zaméstnanci firmy Viamont DSP,
a.s., ktefi se pohybovali v prljezdném prifezu pojizdéné 1. TK, ve které provadéli
v SestiClenné pracovni Ceté dokoncovaci prace na zelezni¢nim svrsku. Oba zaméstnanci
byli pfi MU usmrceni. Strojvedouci vlaku EC 175 ohlasil vznik MU prostfednictvim TRS
tratovému vyprav€imu na ustfednim stavédle v Zst. Lovosice ktery postupoval dle
Ohlasovaciho rozvrhu a aktivoval integrovany zachranny systém.

Konec viaku EC 175 v km 496.084

Y
‘I
“‘1
“\
“i
“\
|}

LeZici osoba v km 496.070 \ N _
(mezi kolejovymi pasy 2. TK)-\‘ \ Misto stietu v km 496.093

LY
LeZici osoba v km 496.061 ) 4 "-
: e 1\ i A
(mezi TK Chotimér a 11 SK)\‘ \ \\ “\ Bezpeénostni hlidka v km 496.207
| ‘.‘ i
\ \
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\ \
\\ \ 5ect e i
i \ gy ViakY ec Lo i
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Foto ¢. 3: Schéma mista MU

2.1.3 Rozhodnuti zahajit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU byla ohlasena na COP DI Praha dne 20. 10. 2010 ve 14:48 hodin. Na misto MU
vyjel VI DI Ul Praha. Souhlas s odklizenim nasledkd MU byl vydan dne 20. 10. 2010
v 16:05 hodin. Na zakladé vysledkl Setfeni této MU provozovatele drahy a vzhledem ke
zjisténim a okolnostem v pribéhu dozorovani a vlastniho Setfeni se DI dne 15. 08. 2011
rozhodla zahdjit v souladu s ustanovenim § 11 odst. 2 vyhlasky ¢&. 376/2006 Sb.,
dodatecné Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU v plném rozsahu, tj. v€etné vypracovani
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ol ® Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

zavéredné zpravy. Setfenim a zjistovanim prigin a okolnosti vzniku MU byl za DI povéfen
Uzemni inspektorat Praha. Pfi $etfeni DI vychazela jak z vlastnich poznatku, zjisténi
a vlastni fotodokumentace, tak i z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy, dopravcem, firmou Viamont DSP, a. s., a Policii CR.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

- dopravce:
strojvedouci vlaku EC 175, zaméstnanec CD, a. s., DKV Praha;
strojvedouci vlaku R 612, zaméstnanec CD, a. s., DKV Praha;

- provozovatele drahy:

tratovy vypravéi Ustfedniho stavédla Zst. Lovosice, zaméstnanec CD, a. s.;
staniéni vypravéi |. ustfedniho stavédla Zst. Lovosice, zaméstnanec CD, a. s.;
stani¢ni vypravci Il. ustfedniho stavédla Zst. Lovosice, zaméstnanec CD, a. s.;
vypravéi vnéjsi sluzby zst. Lovosice, zaméstnanec CD, a. s.;

- zaméstnanci zhotovitele - firmy Viamont DSP, a. s.:

tratovi délnici (5 osob);
mistr pracovni Cety;
stavbyvedouci.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich €isel jednotlivych draznich vozidel

Vlak EC 175 byl sestaven z vedouciho HDV 371.004-3 a 9 tazenych DV.

Celkova délka vlaku 255 m, 40 naprav, celkova hmotnost viaku 545 t, potfebna
brzdici procenta 188, skutetna brzdici procenta 212. Viak byl brzdén prabéznou
samocinnou brzdou v rezimu R+Mg.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Trat je v misté MU dvoukolejna a ze sméru od zst. Prackovice nad Labem, ve
sméru jizdy vlaku, je vedena v levostranném oblouku o poloméru 1 300 m, stavebni spad
ze smeéru Prackovice nad Labem je 0,00 %o. je trojznakovy obousmérny automaticky blok
s automatickou cinnosti oddilovych navéstidel vcetné pfenosu VZ dle TNZ 34 2620
3. kategorie.

Tratova kolej v mezistani¢nim useku Prackovice nad Labem — Lovosice ma svrSek
UIC 60 na betonovych prazcich a je vybavena tratovym zabezpeCovacim zafizenim
trojznakovy automaticky blok 3. kategorie s automatickou Cinnosti oddilovych navéstidel
véetn& pfenosu VZ dle TNZ 34 2620,, (univerzalni autoblok AB3-74). Zafizeni méa prikaz
zpusobilosti ev. Cislo PZ 0533/99-E.47 ze dne 1. 9. 1999, ktery vydal Drazni ufad Praha.
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Protokolem UTZ Cislo 54/09-JV, ze dne 3. 8. 2009 byla platnost prikazu
zpusobilosti prodlouzena do 23. 6. 2014.

Misto zahajeni praci se nachazelo v 1. TK u navéstidla AB-1-4973 v km 497,322
v blizkosti Zelezni¢niho pfejezdu PZS 3ZI €. P 2420 v km 497,106. K MU doslo v km 496,093,
nedaleko mista pfedpokladaného ukonceni praci u viezdového navéstidla VJ-1S v km 496,052.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

Osoby fidici drazni dopravu a osoby fidici DV mély k dispozici sluzebni telefony,
sluzebni mobilni telefony a TRS.

Zaméstnanci firmy Viamont DSP, a. s., méli k dispozici radiové zafizeni v podobé
4 ks pfenosnych radiostanic (vysilacek).

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V 1. TK od zastavky Lovosice-mésto smérem k vjezdovému navéstidlu 1S Zst.
Lovosice provadél provozovatel drahy prostfednictvim pracovni ety zhotovitele v poctu
péti tratovych délniki a mistra pracovni &ety bezprostfedné pfed vznikem MU
dokonCovaci prace na upravé tratoveho svrsku jako €innost pfi provozovani drahy. Tyto
prace spocivaly v odstrafiovani Stérku z paty kolejnic a byly provadény na zaklade
pozadavku stavebniho dozoru provozovatele drahy. Dle jeho vyjadfeni se jednalo
o nedodélky ze dne 19. 10. 2010, kdy byla kolejové i napétové vylou€ena 1. TK mezi
dopravnami Lovosice a Prackovice nad Labem za ucelem opravy kolejového svrsku dle
Smlouvy o dilo ze dne 15. 3. 2010 uzaviené mezi provozovatelem drahy (objednavatelem)
a firmou Viamont DSP, a. s. (zhotovitelem), jejimz pfedmétem bylo provedeni stavby
s nazvem: ,Oprava vyhybek ¢. 53, 56, 56XA a DKS v komb. zst. Lovosice a 1. TK
Lovosice — Usti n. L. jih v km 495,700 — 497,600

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vznik MU ohlasil strojvedouci vlaku EC 175 prostfednictvim TRS tratovému

vypravCimu ustfedniho stavédla Zst. Lovosice, ktery splnil dalSi povinnosti v souladu
s postupem pfi vzniku MU v drazni dopravé ve smyslu § 7 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
Na COP DI byla MU nahlaSena ve 14:48 hodin. Na misto MU se dostavily odborné
zpusobilé osoby provozovatele drahy, dopravce a VI DI. Na misté MU byli rovnéz pfitomni
i vedouci zaméstnanci firmy Viamont DSP, a. s. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

Po ohledani mista vzniku MU Policii CR, zaméstnanci RIBZD Usti nad Labem
a inspektorem DI byl v 16:05 hodin dne 20.10.2010 dan DI souhlas k zahajeni
odklizovacich praci.

Drazni doprava byla pferuSena od 14:29 hodin do 16:08 hodin dne 20. 10. 2010,
kdy byl obnoven provoz ve 2. TK. Provozovani drahy bylo plné obnoveno v 16:35 hodin
dne 20. 10. 2010.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Plan 1ZS byl aktivovan soubézné s ohlasenim vzniku této MU vySetfovacim
organim, podle § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb. Na misto vzniku MU se postupné
dostavily Policie CR KRP Usteckeho kraje, SKPV UO Litoméfice, jednotka HZS Usteckého
kraje, UO Litoméfice, PS Lovosice, jednotka HZS SZDC JPO Usti nad Labem a Rychla

16



zdravotni zachranna sluzba Usteckého kraje. )
MU Setfila Policie CR, Krajske feditelstvi Usteckeho kraje, Skupina kriminalni policie
a vySetfovani, Uzemni odbor Litoméfice, pod €. j.: KRPU-28122/TC-2010-040672.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

usmrceni 2 zaméstnanci firmy Viamont DSP, a. s., ve smluvnim poméru.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku Skoda nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda:
Na HDV 10.000 K¢
Na TDV Skoda nevznikla.
Na zafizeni infrastruktury Skoda nevznikla.
Skoda na Zivotnim prostfedi nevznikla.
Celkova sSkoda 10.000 Ké

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Teplota vzduchu +8 °C, zatazeno, obCasny dést, bezvétii, dobra viditelnost;
GPS souradnice mista MU: 50°30'47.1"N, 14°2'48.5"E.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1  Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku EC 175 — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

o pfi jizdé vlaku z Zst. Prackovice n. L. do Zst. Lovosice po 1. TK jel rychlosti asi
110 km.h™, v levostranném oblouku mijel protijedouci rychlik, ktery mu branil ve
vyhledu;
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o po pravé strané ve sméru jizdy vedle koleje, asi 200 m pfed mistem stfetu,
zahléd| dvé osoby v modrozlutych montérkach

o na vzdalenost 80 — 100 metru spatfil v 1. TK dvé osoby v pracovnim oble€eni
otoCené k nému zady, které mély v ruce néjaké naradi a z nichz jedna byla
sklonéna;

o ihned pouzil rychlo€inné brzdéni a souCasné daval navést ,Pozor”, stfetu
s osobami v8ak nemohl zabranit, ¢elo vlaku zastavilo asi 300 m za mistem
stfetu;

o tuto udalost ohlasil neprodlené radiostanici vyprav€imu zst. Lovosice;

strojvedouci vlaku R 612 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o za zst. Lovosice zahlédl mezi 1. a 2. TK dva pracovniky firmy Viamont, ktefi po
jim davané naveésti ,Pozor vystupovali pfes 1. TK ven;

o po asi 50 metrech stali dalSi dva pracovnici firmy vné 1. TK;

o v tu chvili jel proti viak EC 175;

o pracovni misto nebylo nijak oznaceno na trati, ani ve vlakové dokumentaci;

tratovy vypravcCi ustfedniho stavédla v Zst. Lovosice — ze Zapisu se zaméstnancem

mimo jiné vyplyva:

o asi v 08:30 hodin zazvonil pfimy telefon od vypravCiho vnéjSi sluzby Zst.
Lovosice a tam se mu ozval muzsky hlas, ktery se nepfedstavil a jen mu
oznamil, ze je pracovnik firmy Viamont a budou provadét prace v 1. TK od Zst.
Prackovice, mezi pfedveésti a vjezdovym navéstidlem;

o dale oznamil, Ze nepozaduje informace o dopravni situaci a Ze se budou na trati
stfeZit sami;

o vypravCi mu odpovédél, Ze tak jednaji na svoji vlastni odpovédnost, a on fekl, Zze
tomu rozumi;

o zameéstnanec Viamontu se ho dale zeptal, zda budou jezdit i proti spravnému
sméru, on mu odpovédél, ze toto opravdu nevi, zalezi to na nastalé dopravni
situaci, ktera ale béhem dne nenastala;

o zameéstnanec Viamontu se dale zeptal, zda ma odevzdat bezpecnostni Stitek,
vyprav€éi mu odpovédél, Ze pokud budou pracovat na trati, Stitek se
neodevzdava a jednaji na svoji vlastni odpovédnost;

o zapis do telefonniho zapisniku neprovedl, ¢ekal, ze zaméstnanec firmy Viamont
se osobné dostavi na véz, aby sepsali zapis a upresnili Cinnost, tykajici se prace
na trati;

o to se do vzniku MU nestalo a o téchto zaméstnancich nevédél,

stanicni vypravCi |l. ustfedniho stavédla v Zst. Lovosice — ze Zapisu se

zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o asi v 08:30 hodin zaregistroval telefonni hovor tratového vypravc€iho ve sméné,
ktery probihal na pfimém spojent;

o slySel, jak vypravcéi fika do telefonu néco v tom smyslu, Zze nemulze zarucit, Zze
nebudou pouzivat 1. TK proti spravnému sméru a Ze nemuze predpokladat, jak
se bude v pfistich hodinach vyvijet dopravni situace;

o po ukonc&eni hovoru a rozjeti skupiny vlakl se zeptal tratového vypravéiho, co to
bylo za hovor, a on odpovédél, Zze se mu ozval z osobniho nadrazi néjaky ¢lovék
od Viamontu a sdélil mu, Ze bude délat na trati;

o dale fekl, Ze po nich nic nepozaduje, Ze ma hlidku a hlidaji se sami a po nich
nepozaduje Zadna opatreni;
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Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

o asi ve 14:30 hodin zaznél tén IPR komunikatoru, hovor pfijal tratovy vypravci;

o protoze se jedna o prostorovy odposlech, hovor slySel a znél asi takto: ,tady je
strojvedouci EC 175, srazil jsem dva délniky na trati“ a udal kilometrickou
polohu, dale fikal, Ze jsou asi 400 metrd za nim a zadal o zavolani rychlé
zachranné sluzby;

o jeSté jim sdélil, Ze se potkal s R 612, ktery jel po 2. TK, a Ze délnici uskakovali

pfed timto vlakem smérem do 1. TK; ]

po tomto sdéleni byl zastaven vesSkery provoz v obou kolejich smérem na Usti
nad Labem a vznik MU byl ohlasen v souladu s OhlaSovacim rozvrhem;

[e]

staniéni vypravc€i ll. ustfedniho stavédla v Zst. Lovosice — ze Zapisu se

zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o asi v 08:30 hodin slysSel, jak tratovy vyprav€i ve sméné mluvi s nékym pfimym
telefonem;

o fikal néco v tom smyslu, Zze nevi, jaka bude za hodinu dopravni situace, dale se
vénoval své pracovni ¢innosti;

o asi dvé minuty po prujezdu R 612 zaslechl vyzvanéni IPR komunikatoru
v dopravni kancelafi;

o hovor pfijal tratovy vyprav€i a znél pfiblizné takto: ,tady je strojvedouci EC 175,
srazil jsem dva délniky na trati“ a udal kilometr zastaveni; ]

o provoz byl po tomto hovoru zastaven v obou kolejich smérem na Usti nad
Labem:;

o dale se vénoval ¢innosti dle OhlaSovaciho rozvrhu;

vypravei vnéjSi sluzby Zst. Lovosice — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyplyva:

o asi v 08:25 hodin pfiSel do dopravni kancelare pracovnik firmy Viamont a fekl,
Ze jde nahlasit néjakou praci;

o zprostfedkovala mu rozhovor pfimym telefonem s vyprav€éim ustfedniho
stavédla Zst. Lovosice, ktery jiz neslySela;

vedouci provozniho stfediska Lovosice, zaméstnanec SZDC, s. 0. — ze Zapisu se

zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o dne 19. 10. 2010 probihala mezi zst. Prackovice n. L. a Lovosice vyluka 1. TK,
ktera byla ukon¢ena v 18:35 hodin, pfi které jsem byl ur€en jako OZOV;,

o vylukové prace provadéla firma Viamont DSP, vyluka probéhla podle planu bez
zavad;

o 0 tom, Zze budou zaméstnanci firmy Viamont DSP provadét dokonCovaci prace
po vyluce dne 20. 10. 2010 nic neveédél;

vedouci provozniho stfediska STO Usti nad Labem, odborny stavebni dozor,
zaméstnanec SZDC, s. 0. — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o dne 19. 10. 2010 probihala vyluka 1. TK mezi zst. Prackovice n. L. a Lovosice,
0OZQV byl vedouci provozniho stfediska z Lovosic;

o ve vyluce pracovali zaméstnanci firmy Viamont DSP na upravé Stérkového loze
do profilu;

o prace byly provadény na zakladé smlouvy o dilo a byly ukon€eny asi v 19:00
hodin dne 19. 10. 2010;

o v8echny naplanované prace byly provedeny, kromé& definitivni Upravy
Stérkového loze do profilu;

o osobné se ptal stavbyvedouciho Viamontu DSP, kdy budou prace dokon&eny, on
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fekl, Ze nékdy v nasledujicich dnech;

nebylo feceno, Ze budou pracovat dne 20. 10. 2010, toho dne v Lovosicich
nebyl a ani o nich nevédél,

vSechny prace na trati, konkrétné na prvni tratové koleji, dne 19. 10. 2010
konzultoval se stavbyvedoucim;

stavbyvedouci, zaméstnanec Viamont DSP, a. s. — ze Zapisu se zaméstnancem
mimo jiné vyplyva:

[e]

[e]

dne 19. 10. 2010 byla vyluka na propracovani koleje €. 1 Prackovice — Lovosice;
zacCala v 07:00 hodin, prace probihaly dle harmonogramu a technologickych
postupu;

po podbiti koleje strojem ASP 61 sypali Stérk z vozu, aby doplnili kolejové loze,
na upravu $térku pouzili stroj SSP;

asi po 100 metrech prace tohoto stroje zastavil praci stroje vedouci provozniho
stfediska STO Usti nad Labem a vratil stroj zpét, Ze takhle to ,zametat” nejde
a Ze chce zpét vysypat stérk;

pfikazal pfizdvihnout koStata, aby v kolejisti zustal Stérk;

stavbyvedouci jej upozornil, Zze takova Uprava neni dle ptedpisu CD a Ze na
upevinovadlech a Zeleznych Castech koleje zUstane Stérk;

vedouci provozniho stfediska STO Usti nad Labem odpovédél, Zze tam chce mit
tolik Stérku, kolik si fekne; ]

dale vedouci provozniho stfediska STO Usti nad Labem Fekl, Ze upeviovadla
a Zelezné Casti koleji oCisti nasledujici den ru¢né, jinak kolej nezprovozni;

stroj SSP ukonéil praci cca v 16:30 hodin a zaméstnanci zacali Cdistit
upevnovadla, montovali ukolejeni a odstrafiovali poskozené upevrovaci pasky
na magnety, pracovisté opoustéli cca v 18:30 hodin a v 19:00 hodin byla vyluka
ukoncena; ]

tratmistr (vedouci provozniho stfediska STO Usti nad Labem) pfi ustnim hovoru
se stavbyvedoucim vyZzadoval oCisténi upeviiovadel a Zeleznych Casti koleje
hned nasledujici den, tj. 20. 10. 2010 s vyhrizkou, Zze pokud to nebude hotové,
omezi provoz koleje a bude jej osobné hnat k odpovédnosti;

domluvili se, Ze zaméstnanci Viamontu DSP, a. s., pfijdou nasledujici den a kolej
za provozu ocisti a stavbyvedouci pfinese vedoucimu provozniho stfediska STO
Usti nad Labem na okrsek do Krasného Bfezna graf z ASP 61;

potom telefonicky hovofil s mistrem pracovni Cety Viamontu DSP, a. s., fekl mu
o praci, kterou s Cetou budou provadét dne 20. 10. 2010, a upozornil jej na
maximalni opatrnost;

ve stfedu 20. 10. 2010 cca v 08:00 hodin navstivil na okrsku v Krasném Brezné
vedouciho provozniho stfediska STO Usti nad Labem, aby mu pfedal graf dle
dohody, pfitom jej upozornil na zbyte€nost jeho pozadavku na Stérk;

zdlraznil, Ze je to zbyte€na prace lidi, ktefi musi za provozu distit upeviovadia,
a ze toto mohl dne 19. 10. 2010 udélat pfi vyluce stroj SSP;

vedouci provozniho stfediska STO Usti nad Labem odpov&dél, ze ho to
nezajima, Ze to tak chce a Ze to bude tak, jak chce on;

stavbyvedouci Viamontu DSP, a. s., usoudil, Ze nema dale cenu se o tom bavit,
a rozhodl se, Ze bude jeho chovani a pozadavky fesSit u jeho nadfizenych;

mistr pracovni &ety, zaméstnanec Viamont DSP, a. s. — z Ufedniho zaznamu
0 podaném vysvétleni mimo jiné vyplyva:

o

pracovali na trati v hlavnim koridoru zelezni¢ni trati mezi zastavkou Lovosice-
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mésto a zst. Lovosice, kdy méli za ukol odstranit Stérk z paty koleje;

praci provadéli jiz dne 19. 10. 2010, kdy pracovali vtom samém useku;

byl v dopravni kancelafi v zst. Lovosice a nahlasil vyprav€imu praci v daném
useku, kilometry si nevzpomina, ale bylo to od predveésti k vjezdu;

kromé& vypravéiho o jejich pracich vé&dél tratovy mistr SZDC a stavbyvedouci
Viamontu DSP;

pozadoval od vypravC€iho bezpec€nostni Stitek, ten to povazoval, z divodu, zZe
byli mimo Zst., za bezpfedmétné;

dohodl se s nim, ze zajisti varovani Cety vysilaCkou, k dispozici méli 4 ks,
stanovil se jako hlidka;

spojeni bylo v pofadku a jeho kontrola probihala pribézné, kromé komunikace
vysilackou byla dohodnuta komunikace s vystrahou na trumpetu;

pracovni skupina zahajila prace mezi 08:20-08:30 hodin v zastavce Lovosice-
meésto a spolecné postupovali jako jednotka vpred v praveé koleji, on jako hlidka
byl za nimi a hlidal jim zada, tj. ve$keré prujezdy vlakd od Usti nad Labem:

bylo dohodnuté, Ze kdyz nahlasi pfijizd&jici vlak od Usti nad Labem, cela
skupina vystoupi z koleje ven vpravo ve sméru jizdy;

v prvni fazi praci mél stanovisté hlidky v zastavce Lovosice-mésto, vlaky od
Prackovic vidél na vzdalenost asi 1 km;

kdyz si myslel, Ze skupina je na konci useku, rozhodl se opustit stanovisté hlidky
a Sel za detou smérem do oblouku, doSel az k nim a neustale hlidal smér od
Usti nad Labem;

to, Ze opousti stanovisté, skupiné nehlasil, cestou nejel Zadny vlak v jejich
smeéru;

pfi druhé fazi praci zaujal stanovisté na dvacet metra od Cety, z mista vidél Zluty
barak a stal pfiblizné uprostifed oblouku nékde pobliz ,piskace“ na vnéjsi strané
celého kolejisté, vidél na vzdalenost nejméné 300 metrq;

Ceta se rozdélila, dva zameéstnanci byli asi o 15 metrli pfed ostatnimi tfemi;

asi 10 minut od posledniho vlaku jelo od Usti nad Labem némecké EC, které
ohlasil klasicky, jako pfed tim a zatroubil jeSté na trumpetu;

vidél, jak pfedni dva zaméstnanci vystupuji z levé koleje a jeden z nich zveda
ruku a do vysilacky fekl ,jo“, také vidél, jak pfijizdi vlak od Lovosic, nevi zda to
byl rychlik nebo osobni viak;

poté se ,pfihnal“ vlak od Usti nad Labem, ktery byl hlaSen, a nez mu zakryl
vyhled, vidél oba dva pfedni zaméstnance na vnéjSim Stérku;

ostatni jiz byli mimo kolejisté, stali opodal tak, Ze na né vidél;

poté, co mu vlak zakryl vyhled, zacCalo se prasit od brzd, vlak zastavil a on
usoudil, Zze se néco stalo;

vSichni, kromé jednoho béZeli dopfedu zjistit, co se stalo, a vidéli, jak oba
zameéstnanci lezi v kolejisti;

zda byli pracovnici pod vlivem alkoholu pfed zahajenim praci, nezkousel, ale byl
si na 100 % jisty, Ze pod vlivem alkoholu nebyli, ani se mu tak nejevili;

na otazku, zda jednal s nékym o vyluce nebo sniZeni rychlosti na trati
odpoveédél, Ze nejednal, vyluka na trati probihala dne 19. 10. 2010 od 07:00 do
19:00 hodin a z dudvodu, ZzZe prace nebyly provedeny spravné, byli
stavbyvedoucim (Viamontu DSP, a. s. — pozn. zpracovatele) poslani prace dodélat za
provozu, provoz probihal za plné rychlosti bez omezeni;

na otazku, jakou ma odbornou zpusobilost, uvedl, Ze pracoval na draze jako
strojvedouci a ma zkousky u Viamontu na provadéni stavebni prace
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s oznaCenim F1, F2, fizeni posunu, ma platnou lékafskou prohlidku a platny
prukaz o vstupu do koleji, doklady jsou ulozeny ve firmé;

na otazku, kdo byl vedouci praci a kdo bezpecCnostni hlidka, uvedl, Ze vedouci
praci byl stavbyvedouci, ktery byl v tu dobu nékde ve mésté, nebyl na misté,
protoZze tam nebyl potfeba a on délal bezpecnostni hlidku;

na otazku, podle jakych bezpec€nostnich predpisu pracovali, uvedl, Ze praci
vykonavali v duchu pfedpisu Op16, tj. bezpecCnostni pfedpis, a D1, tj. navéstni
predpis;

na otazku, zda vi, jaka je v daném useku nejvySsi tratova rychlost, uvedl, Ze
120 km.h";

na otazku, jak se dozvidal o aktualni dopravni situaci, odpovédél, Ze se to
dozvidal z navéstnich znakl vjezdového navéstidla, €innosti PZZ a pohledem,
informace o provozu od dalSi osoby nedostaval a nikym to nebylo domluveno;
nikoho jiného, kromé péti pracovniki Viamont DSP v kolejisti pohybovat se
nevidél;

tratovy délnik, zaméstnanec Viamont DSP, a. s. — ze Zapisu se zaméstnancem
mimo jiné vyplyva:

[e]

byl svédkem hlaseni mistra, jak pfed vznikem MU hovofi s jednim z postizenych
tratovych délnikl pres vysilaCku a fika, Ze maji vystoupit z koleje, protoze
pojede vlak od Prahy smérem do Usti nad Labem a nasledné vlak z Usti nad
Labem na Prahu;

on odpovedél, ze rozumi, a oba tratovi delnici vystoupili mimo 1. TK;

kdyz projizdél vlak od Prahy smérem na Usti nad Labem, oba nepochopitelné
vstoupili do koleje €. 1;

opétovné byli vyzvani vysilackou i signalni trubkou, aby opustili kolej, jeden
z nich potvrdil zvednutim ruky, ze rozumi, ale jiz nestacili vystoupit.

3.1.2 Jiné osoby

naméstek pro provoz infrastruktury, zaméstnanec SZDC, s. o. — z Podani
vysvétleni k MU mimo jiné vyplyva:

[e]

k €l. 3.1 smlouvy o dilo: toto ustanoveni smlouvy o dilo nevyluCuje provedeni
dokoncovacich praci bez vyluky pfi dodrzeni predpisu SZDC a pfi dodrzeni
dalSich podminek smlouvy;

k €l. 6.11 smlouvy o dilo: jedna z podminujicich podminek plnéni smlouvy
zavazuje zhotovitele pohybovat se pouze na predaném stavenisti za
standardniho plnéni podminek;

dale je ve smlouvé zminéna povinnost SZDC, jako zadavatele ve smyslu § 101
Zakoniku prace, seznamit zhotovitele s riziky na pracovisti;

smlouva o dilo byla sepsana s predpokladem provedeni praci zhotovitelem ve
vylukach;

k ¢l. 6.13 smlouvy o dilo: tento Clanek Ize chapat jako doplnujici, upravuje
pfipadné chovani zhotovitele mimo zakladni nastaveny ramec provedeni praci;
dle jeho nazoru zhotovitel nesplinil standardni ramec plnéni podminek danych
smlouvou o dilo a mél uvédomit objednavatele a dohodnout si dalSi podminky
pro dokonceni praci (nové vyluky, bezpeCnostni pomalé jizdy, dozor
provozovatele drahy);

vyrobni feditel firmy Viamont DSP, a. s. — z Podani vysvétleni k MU mimo jiné
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vyplyva:

o k €l. 3.1 smlouvy o dilo: jedna se o komplexni upravu zelezni¢niho svrsku,
kterou nelze technicky provadét bez vyluk, cClanek upravuje terminy plnéni,
zvlasté ve vztahu k pouziti tézké tratové mechanizace;

o k ¢l. 6.11 smlouvy o dilo: objednavatel se zfika jakékoliv odpovédnosti za
zhotovitele pfi pohybu jinde, nez na pfidéleném pracovisti; pfidélenym
pracovistém je mysSlena vylouCena kolej, a to prfedevSim ve vyznamu
vykazaného prostoru;

o k €l. 6.13 smlouvy o dilo: tento Clanek pfipousti praci bez vyluk a stanovi
povinnosti zhotovitele dodrzovat predpisy SZDC; chape tento &lanek tak, Ze jim
umoziuje pracovat na pridéleném pracovisti i bez vyluky, za dodrZzeni
stanovenych podminek;

z dokumentu ,Ohledani mista MU“ sepsaného zhotovitelem na zakladé ohledani

mista MU za u0celem zjisténi rozhledovych pomérd a uréeni km polohy

bezpecnostni hlidky, provedeného dne 10. 11. 2010 za ucasti mistra pracovni Cety,

vyplyva:

o rozhledové poméry v misté stietu v km 496,092 jsou ztizeny navéstidly;

o oblouk ve spojitosti s protihlukovou zdi a obsazenou 2. TK omezuje rozhledové
pomeéry ve smeéru k zst. Prackovice nad Labem;

o na zakladé vyjadfeni mistra pracovni Cety bylo urceno misto bezpecCnostni
hlidky na km 469,207;

o z mista bezpec€nostni hlidky v km 496,207 je vidét do mista stfetu drazniho
vozidla s osobami, tato viditelnost nebyla jizdou R 612 po 2. TK omezena;

o pfi jizdé draznich vozidel (EC 175) po 2. TK (spravné méa byt 1. TK — pozn.
zpracovatele) smérem Kk Zzst. Lovosice neni pfima viditelnost k mistu stfetu
z davodu vjeti draznich vozidel do vyhledu.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Pravnické a fyzické osoby, které na zakladé smluvniho vztahu s provozovatelem
drahy vykonavaji pro n€j prace nebo jiné €innosti pfi provozovani drahy, musi byt smluvné
vazany na dodrzovani vztaznych technologickych postupl obsazenych ve vnitfnich
predpisech provozovatele drahy, a to v daném pfipadé zejména v:

SZDC (CD) Op 16 v&etné Vynosu &. 1 k tomuto predpisu, SZDC (CD) D2, SZDC Ob1 a
Smeérnice SZDC C. 50.

Predpis SZDC (CD) Op 16 v ¢l. 93 a 94 stanovuje podminky vstupu osob do prostor
sité provozované ZzelezniCni dopravni cesty, ktera neni pfistupna vefejnosti, a to
s odkazem na ustanoveni pfedpisu SZDC (CD) 02 (nahrazen pfedpisem SZDC Ob1).
Dale obsahuje ustanoveni o ¢innosti dodavatell v objektech a prostorach drahy s tim, ze
tato ¢innost musi byt plné v souladu s pravnimi pfedpisy, vyhlaSkami, platnymi normami a
internimi  pfedpisy provozovatele drahy a mulze byt vykonavana pouze na zakladé
pisemné sjednané smlouvy. Tato smlouva pak mimo jiné musi obsahovat konkrétni
ujednani k zajisténi bezpelnosti pfi praci, stanoveni odpovédnych zaméstnancu,
vedouciho prace a zplisob kontroly, véetné& pripadnych sankci. Pfedpis SZDC (CD) Op 16,
nejen pro tyto ucely, vymezuje a definuje v €l. 5 mj. i odborné pojmy:

,vedouci zaméstnanec” — zaméstnanec, povéfeny zaméstnavatelem vedenim na
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jednotlivych stupnich fizeni;

,vedouci prace“ — zaméstnanec (osoba) uréeny vedoucim zaméstnancem, pfipadné

vedouci zaméstnanec sam.

Uvedené pojmy vyzaduje dusledné dodrzovat a zaménu jim uréeného vyznamu
nedovoluje.

Smlouva dale musi obsahovat vzajemnou oboustrannou pisemnou informaci o vSech
rizicich mozného ohrozZeni zdravi a Zzivota vSech zaméstnancu. Rovnéz stanovuje
podminku odborné zpUsobilosti vedouciho prace dle predpisu provozovatele drahy.

Smérnice SZDC &. 50 konkretizuje pozadavky na odbornou zpUsobilost
zaméstnancl dodavatele s vymezenim pro jednotlivé ¢innosti a zpUsobu jejiho dosazeni,
a dale podminku jejich zdravotni zpUsobilosti. Mimo jiné rovnéz vyklada pojem vedouci
prace jako osobu s odbornou zkouSkou podle této smérnice, ktera je touto cinnosti
zameéstnavatelem povérena.

Predpisem SZDC Ob1 upravuje provozovatel drahy podminky vstupu osob do
prostor drahy vefejnosti nepfistupnych, kdy vztazny pfipad vstupu zaméstnancl
dodavatell podmiriuje dle &l. 12 vydanim prikazu nebo povolenim pro vstup do téchto
prostor. V Cl. 26 se stanovi, Ze osobam, které nejsou zameéstnanci SZDC a které se budou
pohybovat v prostorach, objektech a zafizenich SZDC, zejména v provozované dopravni
cesté bez doprovodu (dozoru) osoby znalé mistnich pomérl a odpovédné za jejich
bezpecnost, je mozno vydat Prikaz pro osoby, které nejsou zaméstnanci SZDC. Dle ¢l. 30
se prukazy vydavaji pouze na zakladé pisemné zadosti pravnickych osob, resp. fyzickych
osob, ke které musi byt pfilozeno potvrzeni o zdravotni zpuUsobilosti, potvrzeni
o absolvovani proskoleni z predpisll o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci v rozsahu
praci, které budou vykonavany, a dale kopie smlouvy nebo dohody mezi provozovatelem
drahy a dodavatelem. Prukaz obsahuje mimo jiné udaje i konkrétni prostor nebo tratovy
usek, ve kterém bude Cinnost provadéna, ucel vstupu a dobu platnosti. Dle ustanoveni
¢l. 31 nelze bez vySe uvedenych potvrzeni prlkaz/povoleni osobam, které se budou
pohybovat na provozované dopravni cesté, vydat. Na zakladé ustanoveni €l. 32 jsou
drzitelé prukazu povinni pfed vstupem na provozovanou dopravni cestu se ohlasit
v dopravni kancelafi pfislusné Zzst. Tato povinnost odpada v pfipadech naléhavych
pracovnich ukold na Siré trati nebo v mistech, kdy by povinnost ohlaseni Cinila potiZe.

Opravnéni zaméstnancl provozovatele drahy vyzvat kdykoliv vSechny osoby, které
se pohybuiji v prostorech vefejnosti nepfistupnych, k prfedlozeni dokladu opravriujicich je
ke vstupu do téchto prostor, je stanoveno v Cl. 33, vCetné postupu v pfipadé, kdy tyto
doklady nebudou pfedloZeny. Toto je &asteéné feSeno i v &l. 59 predpisu SZDC (CD) D2.
Pro vykon prace nebo pohyb v prijezdném prifezu a volném schidném a manipulaénim
prostoru provozované koleje zaméstnanci dodavatele jsou zavazna zejména vztazna
ustanoveni predpisu SZDC (CD) Op 16 a Vynosu €. 1 k tomuto pfedpisu. Ta jsou rovnéz
zavazna i pro zaméstnance provozovatele drahy a dale pro zameéstnance operatora
obsluhy drahy, ktefi se pfi vykonu sluzby podileji na zajisténi bezpecnosti vySe uvedenych
osob. Pfi vykonu prace se jimi dotCeni zaméstnanci musi fidit a jednat tak, aby jejich
pusobenim nedoSlo k ohrozeni zdravi nebo bezpecénosti osob &i k ohrozeni bezpecénosti
provozovani drazni dopravy. ;

Pro ucely predpisu SZDC (CD) Op 16 je definovan pojem ,dopravni zaméstnanec*
jako zaméstnanec operatora obsluhy drahy nebo pfislusSny zaméstnanec organizacni
slozky provozovatele drahy, ktery je odpovédny za organizovani drazni dopravy.

Popis predpokladaného postupu, jenz pfi dodrZzeni vySe uvedenych vnitfnich
predpist provozovatele drahy mél v daném pfipadé pfi zajiStovani bezpecnosti pracovni
skupiny dodavatele pfed vznikem MU probé&hnout:
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Vedouci prace dodavatele uvedeny ve smlouvé ohlasi v pfipadé prace na Siré trati
bez mozného dorozuméni osobné dopravnimu zaméstnanci druh a konkrétni misto prace,
jeji zaCatek a konec a sjedna s nim podminky stfeZeni pracovniho mista, a to bud
prostfednictvim informaci o jizdé vozidel v uvedeném tratovém useku od dopravniho
zaméstnance a nebo prostfednictvim bezpeénostnich hlidek. V pfipadé potfeby (napf. na
vyzvani dopravniho zaméstnance) pfedloZzi doklady opraviujici jej ke vstupu na
provozovanou dopravni cestu pro pfedmétny tratovy usek. Pfi stfezeni pracovniho mista
prostfednictvim bezpecCnostnich hlidek si musi vedouci prace vyzadat od dopravniho
zaméstnance podrobné informace o dopravni situaci a pokud je to ucelné, lze pro
dvoukolejnou trat' sjednat zakaz jizdy proti spravnému sméru tak, aby bezpecnostni hlidka
mohla byt postavena pouze ve sméru oCekavané jizdy vozidel. PFi zfizeni pracovisté na
Siré trati se bezpecnostni Stitek neodevzdava, ale pfi poc¢tu 6 a vice zaméstnancu pracovni
skupiny je vedouci prace povinen oznacit toto pracovisté varovnymi naveéstidly dle
predpisu SZDC (CD) D1. O souhlas k postaveni vystraznych ter€0 musi vedouci prace
pozadat vypravCiho, jenz souhlas udéli jen v pfipadé splnéni podminek v predpisu
stanovenych. (V pfipadech, kdy tyto podminky nejsou spinény, musi vedouci prace umistit
pfed pracovni misto svételna varovna navéstidla. Pokud je nema k dispozici nesmi
pracovni misto na provozované koleji zfidit).

Sjednané podminky pro vykon prace a zpusob vzajemné komunikace zapiSe
dopravni zaméstnanec do telefonniho zapisniku a oba zapis podepisi.

V pfipadé, kdy se sjednani opatfeni pro bezpecnost prace pracovni skupiny provadi
telekomunikacnim zafizenim, sdéli dopravni zaméstnanec vedoucimu prace Cislo
zadznamu tohoto sjednani v telefonnim zapisniku a to v€etné pfipadného odmitnuti prace
pracovni skupiny v jim fizeném obvodu. Zapis do telefonniho zapisniku tedy musi provést
dopravni zaméstnanec vzdy.

Pfed zahajenim prace musi vedouci prace zajistit postaveni vystraznych tercu
a pokud neprovadi stfezeni pracovniho mista osobné, rozestavi bezpecénostni, popf. pfi
snizeném rozhledu i predsunuté hlidky a stanovi délku stfezeného useku, dle okolnosti
z obou stran pracovniho mista. Zaméstnance povérené funkci bezpecnostni hlidky poudi
o jejich povinnostech a necha si od nich prevzeti funkce pisemné potvrdit. Rovnéz zajisti
funk&nost radiového spojeni a pribézné osobné kontroluje dodrzovani opatieni pfijatych
k zajisténi bezpecnosti pracovniho mista.

V postupu zucastnénych osob byly zjistény zavady.

Ustanoveni § 22 odst. 2 pism. d) zakona C. 266/1994 Sb. uklada provozovateli
drahy zaveést systém bezpecCnosti provozovani drahy a zajistit jeho dodrZovani. Setfenim
bylo zjiSténo, ze provozovatel drahy ma tento systém zavedeny a vydal mj. vnitfni
pfedpisy o provozovani drahy, jejichz soucasti jsou technologické postupy, jimiz se fidi
¢innosti pfi zajiStovani bezpecnosti zaméstnancu pracujicich a pohybujicich se za provozu
v kolejisti.

Na zakladé dalSich zjisténych skuteCnosti DI konstatuje, Zze provozovatel drahy
nezajistil dodrzovani vySe uvedenych technologickych postupl, a tim i zavedeného
systému bezpecnosti provozovani drahy.

Zavada byla zjisténa.

Na zakladé vykonaného SD na spis MU u provozovatele drahy byly zjistény dalSi
zavady v dodrzovani prijatého systému bezpeénosti provozovani drahy, nebot
Vyhodnoceni pfi€in a okolnosti vzniku MU neobsahovalo navrh napravnych opatfeni
k pfedchazeni MU, v€etné navrhu termind jejich realizace. DI v zavéru SD konstatovala,
ze: ,v rozporu s prijatym Systémem zajiSténi bezpecnosti provozovani drahy a organizovani
drazni dopravy na draze celostatni a drahach regionalnich nebyla pfijata napravna opatfeni ze
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strany provozovatele drahy"”.
Zavada byla zjisténa.

Ustanoveni § 35 odst. 2 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb. uklada dopravcim zavést
systém bezpeénosti provozovani drazni dopravy a zajistit jeho dodrzovani. Setfenim bylo
zZjisténo, Ze dopravce zucastnény na MU ma tento systém zaveden a v jeho dodrZovani
nebyly pfi Setfeni vzniku MU mezi Zzst. Prackovice nad Labem a Lovosice ze strany
dopravce zjiStény zavady.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Podminku zpusobilosti k Fizeni drazniho vozidla stanovi § 45 zakona €. 266/1994
Sb. Seznameni osoby fidici DV s tratovymi poméry na tratich a dopravnach uklada
provozovateli drazni dopravy § 35 odst. 1 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb. Strojvedouci
vlaku EC 175, zaméstnanec dopravce, mél platny ,Prikaz zpulsobilosti k fizeni DV*,
ev. €. 205429, vydany Draznim ufadem v Praze dne 22. 3. 2005. Dle predlozenych dokladu byl
pro Cinnost strojvedouciho osobou odborné zpusobilou.

Pozadavek odborné zpuUsobilosti osob zajistujicich provozovani drahy stanovi
ustanoveni § 22 odst. 1 pism. ¢) zakona €. 266/1994 Sb. a pro osoby Fidici drazni dopravu
pak tento pozadavek stanovi ustanoveni § 14 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb. Odbornou
zpusobilost na zakladé vySe uvedenych pravnich pFedpisu stanovil provozovatel drahy
osobam fidicim drazni dopravu, v pracovnim zafazeni (povolani) vypraveéi ve vnitinim
predpisu SZDC Zam 1. Dle piedlozenych dokladti byli tratovy vypravéi, staniéni vypravéi |.
a ll. ustfedniho stavédla Zst. Lovosice a vypravCi vnéjSi sluzby Zst. Lovosice ke své Cinnosti
odborné zpusobili.

Pozadavek odborné zpusobilosti zaméstnancl zhotovitele dila firmy Viamont DSP, a. s.,
provadéjicich jak Cinnosti na pfedaném stavenisti v obvodu drahy, tak i innosti provozovatele
drahy pro zabezpecCeni drahy na provozované dopravni cesté stanovil na zakladé smluvniho
ustanoveni vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC Zam 1 a Smérice SZDC &. 50. Vsichni
zaméstnanci firmy Viamont DSP, a. s., zuCastnéni na MU splfovali v dobé vzniku MU
pozadavky odborné zpUsobilosti stanovené provozovatelem drahy pro jim uréené cinnosti.
Smlouvou o provedeni dila byl jako vedouci prace ur€en stavbyvedouci. Mistr pracovni Cety,
ackoliv mél stejné jako stavbyvedouci v dobé vzniku MU platnou odbornou zkouSku pro
vedouciho praci cizi fyzické nebo pravnické osoby v rozsahu ,Vedouci praci na Zelezni¢nim
spodku a svrsku®, nebyl Cinnosti vedouciho prace povéfen a nebyl tak pro tuto Cinnost,
vykonavanou v ramci pfedmétné Smlouvy o dilo, odborné zpUsobily. Nebylo tak zajisténo, aby
¢innosti pfi provozovani drahy vykonavaly osoby odborné zpUsobilé.

Zavada byla zjisténa.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Technologické postupy pro kontrolni €innost jsou obsazZeny ve vnitinich pfedpisech
a dalSich opatfenich provozovatele drahy a dopravce. V jejich dodrzovani nebyly
v souvislosti s pfi¢inami a okolnostmi vzniku MU zjiStény ze strany dopravce nedostatky.

Provozovatel drahy nezajistii dodrzovani technologickych postupl pro kontrolni
ginnost, které jsou obsaZeny ve vnitinim predpisu SZDC (CD) Op 16 tim, Ze vedouci
prace, zameéstnanec zhotovitele, ktery bezprostfedné fidil zaméstnance pfi vykonu prace,
nezkontroloval pracovisté prfed zahajenim prace a soustavné nevykonaval dozor nad
dodrzovanim bezpecnostnich predpist jemu podfizenymi zaméstnanci. Vedouci prace —
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stavbyvedouci firmy Viamont DSP, a. s., nebyl od zahajeni praci a v dobé vzniku MU na
pracovisti, pfestoze jeho pfitomnost byla zaznamenana v zapisu ve stavebnim deniku.

Zavada byla zjisténa.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Praha Bubenel — D&Cin hl.
n. je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00, na zakladé Uredniho povoleni vydaného Draznim
ufadem dne 29. 5. 2008, pod €. j.: 3-4277/07-DU/Le-DU/O-SI, ev. &.: UP/2008/9002.

Dopravcem vlaku EC 175 byly Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody
1222, Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence provozovatele drazni dopravy €. j.: 1-
57/96-DU/O-Bp, ev. &.: L/1996/5000 udélené Draznim ufadem dne 21. 5. 1996.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé ,Smlouvy Cislo 001/08 o provozovani
drazni dopravy na Zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve
vlastnictvi Ceské republiky”, ve znéni dodatku & 1 v platném znéni, uzaviené mezi
smluvnimi stranami Sprava ZzZelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00, a Ceské drahy, a. s., se sidlem

NabreZi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15, dne 1. 7. 2008, s platnosti od 1. 7. 2008.

Zhotovitelem stavby ,Oprava vyhybek €. 53, 56, 56XA a DKS v komb. v Zst.
Lovosice a 1. TK Lovosice — Usti n. L. jih v km 495,700 — 497,600" byla firma Viamont
DSP, a. s., se sidlem Zelezni¢arska 1385, 400 03 Usti nad Labem. Mezi zhotovitelem
a objednatelem - provozovatelem drahy Spravou zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00, byla
uzaviena Smlouva o dilo (€. objednatele: 650 — 0118/31/SN/10, €. zhotovitele: SK100006-
125/10) na dodavku uvedené stavby.

Smlouva o dilo obsahuje mimo jiné také ustanoveni, vztahujici se k mimofadné udalosti:
,3.1 ...préce budou provedeny ve vylukach danych dle podminek RCP Usti n. L.

6.3 Objednatel se zavazuje odevzdat zhotoviteli pro provedeni dila stavenisté...pfed
zahajenim praci.

6.4 Zhotovitel (stavbyvedouci) zodpovida za bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci viastnich
pracovniku ... dle platnych prepist. Zhotovitel je dale povinen dodrZovat pii provadéni dila
platné predpisy o poZzamni ochrané, dodrzovani platnych technologickych postupt a vSech
dalSich obecné platnych pravnich norem, tykajicich se predmétu dila ve vztahu k BOZP
a PO.

6.7 Zhotovitel je povinen vést od zahajeni praci na stavenisti stavebni denik v souladu se
stavebnim zakonem ¢. 183/2006 Sh., v platném znéni, a jeho provadéci vyhlaskou
C. 499/2006 Sb.

6.10 Zhotovitel piné zodpovida za to, Ze vSichni jeho zaméstnanci zucastnéni na této stavbé,
splnuji podminky zdravotni a odborné zpusobilosti, dané platnymi predpisy a predpisy
SZDC (CD,).

6.11 Zhotovitel se musi zdrzovat pouze na pfideleném pracovisti vyloucené koleje, mimo ni se
objednatel zrika jakékoliv odpovédnosti za zhotovitele. Zhotovitel v tom pripadé jedna na
viastni nebezpeli a je povinen dodrZovat ustanoveni Op 16, pfedpisu SZDC (CD)
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0 bezpecnosti prace pfi pohybu v kolejisti. S riziky pfi pohybu v kolejisti byl pisemné
seznamen objednatelem.

6.12 Povinnosti zhotovitele je zajistit, aby ¢innosti na drahach byly provadény pod pfimym
vedenim odborné a zdravotné zplsobilé osoby — stavbyvedoucim, tj. zaméstnancem
zhotovitele, ktery je povinen se prokazat platnymi doklady zpusobilosti myj. platnym
»Vysveédcenim o odbomne zkousce® dle predpisu SZDC ZAM 1 (CD OK2), dokladem
0 zdravotni zpusobilosti apod. a to vSem opravnénym zamestnancum SZDC a Statni
spravy Ceské republiky, pokud je jimi vyzvan. Doklady zpisobilosti musi byt vydany
v souladu s pravnimi predpisy a Smérnici.

6.13 Zhotovitel zodpovida za bezpecnost Zel. provozu na rozpracovanem useku. Pii praci bez
vyluk odpovida zhotovitel za to, Ze provadéne prace odpovidaji predpisim SZDC
(CD) a neohrozi bezpeénost Zeleznicniho provozu...

6.14 Zhotovitel pfed zahajenim praci pfeda pracovnikovi OZOV jmenovity seznam vsSech
zameéstnanc( podilejicich se na realizaci dila s platnymi doklady o vstupu do koleje, Ze
byli proskoleni o bezpecnosti prace a maji odpovidajici zdravotni a elektrotechnickou
zpusobilost.”

Zavady nebyly zjistény.
3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

§ 22 odst. 1 pism. a), ¢) zakon ¢&. 266/1994 Sb.:

»Provozovatel drahy je povinen

a) provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle
pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni®

c) zajistit, aby provozovani drahy provadeély osoby, které jsou ... odborné
zpusobilé;

§ 22 odst. 2 pism. d) zakon &. 266/1994 Sb.:

»,Provozovatel drahy je dale povinen

d) zavést systém zajisStovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho
dodrzovani*;

§ 22 odst. 4 zakon €. 266/1994 Sb.:

,Osoby nachazejici se v obvodu drahy jsou povinny dbat o svoji bezpecnost, dbat
pokynt provozovatele drahy k zajiSténi bezpecnosti osob a bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a pokynu k zajiSténi ochrany majetku
a vefejneho poradku a jsou povinny zdrzet se vseho, co by mohlo rusit nebo
ohrozit provozovani drahy a drazni dopravy nebo mit za nasledek vznik $kody na
soucastech drahy nebo na draznim vozidle nebo narusit vefejny poradek.*;

§ 49 odst. 3 pism. d), e) zakon ¢&. 266/1994 Sb.:
,Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni
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d) zjistovat pfi¢iny a okolnosti vzniku mimofadnych udalosti v drazni dopravée
v pripadech stanovenych provadécim pravnim predpisem a Cinit opatreni k jejich
predchazeni,

e) odstrariovat zjiSténé nedostatky pri vzniku mimofadnych udalosti, jejich pric¢iny
a Skodlivé nasledky a ve stanovenych terminech prijimat opatfeni urcena
k pfedchazeni vzniku mimoradnych udalosti.

§ 1 pism. p) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

»Vyklad nékterych pojmu*“

Pro ucely teto vyhlasky se rozumi:

p) odborné zpusobilou osobou osoba urCena provozovatelem drahy nebo
dopravcem, zajiStujici pri provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy
cinnosti primo ovlivrujici bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy, ktera
Jje odborné zpusobila podle pravniho pfedpisu a podle vnitiniho predpisu
provozovatele drahy pro ¢innosti pfi provozovani drahy nebo podle pravniho
pfedpisu a podle vnitiniho predpisu dopravce pro ¢innosti pri provozovani drazni
dopravy.

§ 13 odst. 1 vyhlaska €. 376/2006 Sb.:

.Provozovatel drahy a dopravce prijima s prihlédnuti k vyhodnoceni pricin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, zjiStené odpovednosti, popfipadé na
zakladé bezpecnostniho doporuceni Drazni inspekce odpovidajici viastni
opatreni k predchazeni mimoradnym udalostem a zajistuje pravidelnou kontrolu
Jejich plnéni.

odst. 3 pism. a) pfilohy €. 4 k nafizeni vlady €. 168/2002 Sb.:

,<Zaméstnavatel je povinen zajistit zplisob organizace prace a pracovnich postupt
pfi provozovani drahy, drazni dopravy a drahy pramyslové tak, aby zaméstnanec
a) vstupoval, pohyboval se a pracoval v kolgjisti jen za t¢elem vykonu prace, a to

se zvySenou pozornosti na provoz, a aby pfi cesté na pracovisté a pri odchodu
Z pracovisté pouZival pouze uréené pristupové a tnikové cesty.“

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitrni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto vnitinich predpist provozovatele drahy:

Systém zajistovani bezpecnosti provozovani drahy a organizovani drazni dopravy
na draze celostatni a drahach regionalnich.
Popis systému Fizeni pro zajistovani bezpecnosti provozovani drahy:

b) ,Politika bezpecnosti obsahuje ukoly pro vedeni organizace:

— dodrzovat a plnit poZzadavky pfedpisti vztahujicich se k bezpeénému provozu
provozovanych ¢innosti organizace, prosazovat jejich plnéni u véech zaméstnancu
a zainteresovanych stran a zohledriovat pri vybéru dodavatell jimi dosaZenou
uroveri bezpecnosti,

— zajistit v rdmci systému tok informaci mezi vedenim spole¢nosti, zaméstnanci
a ostatnimi  zainteresovanymi  stranami vCetné zpétné vazby, umoZzriujici
bezprostiedni provadéni potfebnych zmén a uprav systemu.*

g) ,opatreni zajistujici dostatecnou informovanost v ramci provozovatele drahy ...
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Zakladni vzajemna informovanost jednotlivych OS provozovatele drahy je uréena
fidicimi akty GR SZDC v ramci Organizacniho fédu stéatni organizace Spréva
Zeleznicni dopravni cesty.

Rozsah a zpusob poskytovani informaci provoznim zaméstnancdm definuji vnitfni
pfedpisy provozovatele drahy. Jedna se o informovani zaméstnancd pred sménou,
mimoradnosti, vyluky, zmény trvalého charakteru, nové zabezpecCovaci zafizeni,
zmény trvalych rychlosti, informovani béhem smeény, rozkazy. Pristup k informacim
Je zajistén pfimo, nebo zprostfedkované na vSech pracovistich...”

i) ,Postupy zajistujici, Ze jsou zavazné nehody, nehody, ohroZeni a jiné udalosti
ovlivriujici bezpeéné provozovani drahy oznamovany, vysetfovany a analyzovany
a Ze jsou zjisStovany jejich pficiny a prijimana nezbytna opatfeni, jsou soucasti
vnitfnich predpisti provozovatele dréhy. Podrobnosti stanovi pfedpis SZDC Dp17
Predpis pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti a jeho provadéci narfizeni
SZDC Dp17 - 1.*

SZDC (CD) D2), &lanek 28:

~Bezpecnost Zeleznicni dopravy spociva v jeji pravidelnosti, ve znalosti a dusledném
dodrzovani vnitinich pfedpist CD, popr. i dalSich opatreni, tykajicich se provozu, vsemi
zucastnénymi osobami. Tyto si musi byt vzdy védomy, Ze i zdanlivé nepatrné poruseni
ustanoveni téchto predpisii nebo vydanych opatfeni mdze ohrozit bezpecnost lidi
a provozu a zpusobit znacné hmotné Skody, a musi proto vzdy dbat na jejich pfesné
a svédomité dodrzovani.“

SZDC (CD) D2), ¢lanek 29:

,Ve smyslu predpisu SZDC (CD) D2 je nutné jednat i v téch pripadech, které v nich
nejsou vyslovné uvedeny, a to dle nejlepSiho védomi a svédomi tak, aby byla zaruCena
bezpecnost, pravidelnost a plynulost Zeleznicni dopravy.

Kazdy zaméstnanec dopravni sluzby je plné odpovédny za zajisténi bezpecnosti
dopravy v rozsahu své odborné zpusobilosti.”

SZDC (CD) D2), ¢lanek 31:

,VSichni zaméstnanci musi trvale ovladat ustanoveni predepsana pro jejich sluzbu...
Zjisti-li se u zaméstnance takové poruseni pfedpisti nebo souvisgjicich opatreni, které
by mohlo vést k ohroZeni bezpecnosti dopravy, nebo Ze stav zameéstnance nezarucuje
pfedpoklady pro bezpecny vykon prace, postupuje se podle prislusnych ustanoveni
pracovniho Fadu, popr:. podle predpisu SZDC Zam1.*

SZDC (CD) D2), &lanek 31:
- Za spravny vykon vykonavaneé c¢innosti odpovida kazdy zaméstnanec osobné. Jsou-li

zamestnanci znamy okolnosti ohrozujici bezpecnost, musi ihned ucinit vSechna opatfeni
k odvraceni nebezpecCi a upozornit na né bezprostredné nadfizeného zaméstnance ..."

SZDC (CD) D2), &lanek 41:

,Organizovani a provozovani drazni dopravy se provadi pokyny. Pokyny v dopravni
sluzbé musi byt strucné a srozumitelné, aby bylo vylou¢eno jakékoliv nedorozuméni,
nesmi ohroZovat bezpecnost drazni dopravy a musi byt v souladu s pracovni smlouvou
a odbornou zpusobilosti zaméstnance, ktery ma pokyn vykonat ...“

SZDC Dp17 (prozatimni), &l. 162:
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»,Vyhodnoceni pri¢in a okolnosti vzniku MU obsahuje skutecnosti, prokazané
a zadokumentované pri zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti,
zejmeéna:

J) navrh opatfeni k pfedchazeni MU vcéetné navrhu terminu jejich realizace.”

SZDC (CD) Op 16, &l. 10:

L,vedouci zaméstnanci, ktefi bezprostiredné fidi zaméstnance pfi vykonu prace
a kontroluji jejich osobni bezpecnost, jsou povinni:

a) zkontrolovat pracovisté vzdy pred zahajenim prace a soustavné vykonavat dozor
nad dodrzovanim bezpecnostnich pfedpist jemu podfizenymi zaméstnanci.*

SZDC (CD) Op 16, &l. 11:

»,V8ichni zaméstnanci jsou povinni podle svych moznosti dbat o svou vlastni
bezpecnost, o své zdravi i o bezpecnost a zdravi fyzickych osob, kterych se
bezprostiedné dotyka jejich jednani. Jsou povinni dodrZovat predpisy, technicke
normy, bezpecnostni predpisy, technologické postupy a pokyny vydané
zaméstnavatelem k zajisténi BOZP.“

SZDC (CD) Op 16, &l. 18:

LPri prajezdu draznich vozidel musi zaméstnanec zaujmout takové postaveni, pri
kterém nebude ohroZena jeho bezpecénost.”

SZDC (CD) Op 186, &l. 20:

JPrace a pohyb v kolejisti vyZaduje od vSech zaméstnancti zvySenou pozornost.
Proto je zakazano:

a) vstupovat do kolejisté bez soustfedéni se na provoz... .

q) ... Je-li z provoznich nebo jinych duvodd nezbytné nutné, napf. pri nehodé,
mimoradnostech, apod., aby zaméstnanci pracovali nebo se pohybovali v kolejisti,
musi byt pred vstupem do kolejisté radné a prokazatelné pouceni ve smyslu tohoto
pfedpisu. Pracovat v kolejisti mohou jen pod pfimym dozorem zaméstnance
zdravotné a odborné zpusobilého a odpovédného za jejich bezpeénost.”

szDC (CD) Op 16, &l. 26:

,Bezpecnost zaméstnancu pracovni skupiny zajisti vedouci prace osobné nebo
prostrednictvim uréeného streZiciho zaméstnance (bezpecnostni hlidky). Pred
zapocetim prace urc¢i vZzdy vedouci prace stanovisté bezpecnostni hlidky, smér
a misto vystoupeni zaméstnancu z koleje.*

szDC (CD) Op 16, &l. 27:

,Bezpecnostni hlidka stfezici zaméstnance pfi praci v kolegjisti (vystavba, udrzba
a oprava zarizeni) je povinna:

c) varovat véas a spolehlivé stfeZzené zaméstnance.”
SzDC (CD) Op 16, &l. 33:

,Neni-li mozZné jakékoliv dorozuméni mezi pracovnim mistem a stanovistém
dopravniho zaméstnance, ohlasi vedouci prace zaclatek a ukonceni prace
dopravnimu zaméstnanci vzdy osobné a je povinen pred zapocetim prace si
vyZadat informaci o dopravni situaci. Bezpe¢nost zaméstnancu musi byt v téchto
pfipadech zajisténa stfeZzenim. Dopravni zaméstnanec zapiSe tudaje o nemozZném
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dorozuméni, misté prace, ¢asu zacatku a ukonceni prace do telefonniho zapisniku
a oba zaznam podepisi. Bezpecnostni Stitek se v tomto pripadé neodevzdava.”

sZDC (CD) Op 16, &l. 41:

»Vedouci prace je povinen oznacit pracovisté na Siré trati varovnymi navéstidly dle
pfedpisu CD D1. Varovna navéstidla se umistuji pfed pracovni mista na Siré trati
k zajisténi bezpecnosti zaméstnancd na pracovnim misté ...“

SZDC (CD) Op 16, &l. 43:

LPracuje-li pracovni skupina v kolejich OS nebo na Siré trati musi byt jejich
bezpeclnost zajisSténa stfezenim. Toto stfeZeni vykonava vedouci prace nebo jim
uréena bezpecnostni hlidka ...“

SZDC (CD) Op 16, &l. 44 ve znéni Vynosu 6. 1:
~Bezpecnostni hlidky:

a) jestlize nemuze vedouci prace sam zajistit bezpecnost zaméstnancu, napr.
fizenim prace, udélovanim nutnych pokynu apod., nebo je-li pracovni skupina
rozmisténa na del§im useku trati, ur¢i jednoho nebo vice zaméstnancu jako
bezpecnostni hlidku, pripadné prfedsunutou bezpecnostni hlidku. Predsunuté
bezpecnostni hlidky na ftrati a v obvodu OS se musi postavit pfi omezeném
rozhledu nebo snizené viditelnosti,

b) bezpecnostnim a predsunutym hlidkam uréi vedouci prace stanovisté na
nejvhodnéjsich mistech tak, aby mohly zpozorovat blizici se vozidlo alespor na
vzdalenost... nejméné 500 m pri tratové rychlosti vétsi nez 60 km.h™" ...,

d) vedouci prace pouci zaméstnance povérené funkci bezpecnostni hlidky o jejich
povinnostech a necha si od nich prevzeti funkce pisemné potvrdit,

f) vedouci prace a bezpecnostni hlidky musi mit u sebe a na svem stanovisti
naveéstidla uréena vedoucim OS v souladu s pfedpisem CD D1. Vedouci prace si
vyZzada od dopravniho zaméstnance podrobné informace o dopravni situaci. Musi
mit k dispozici presné jdouci hodinky a seznam vilakd pro tratové zaméstnance
nebo nakresny jizdni rad,

g) kazda bezpecnostni hlidka i vedouci prace musi potvrdit pfijem varovné navésti
dohodnutym zptsobem a musi navést opakovat dalsi hlidce nebo pracovni
skupiné. Zjisti-li bezpecnostni hlidka, Ze navést nebyla zpozorovana nebo ji nebylo
uposlechnuto, da navést dle CD D1 ,Urychlené vyklidte pracovni misto®. Je-li
nebezpeci z prodleni, musi se vSemoZzné postarat o zastaveni vozidla.*”

szDC (CD) Op 16, &l. 119

,VeSkeré prace na ftrati a ve stanici se musi vykonavat pod dozorem vedouciho
prace, ktery préaci organizuje, ridi a odpovida za bezpecnost zaméstnancd.
Povinnosti vedouciho prace a bezpecénostni hlidky na trati a ve stanici jsou uvedeny
v Casti druhé, kapitole Il a IV tohoto predpisu.

Vedouci prace dale zajisti:

a) uréeni bezpeéného mista, kam maji zaméstnanci na S§iré trati a ve stanici
vystoupit pfed blizicimi se vozidly.
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Je povinen zapisovat do sluzebni knizky ddlezité okolnosti, zajiStujici bezpecnost
zaméstnancu (napr. pouceni zaméstnancu pfed zapocetim prace, zabezpeceni
pracovisté, urCeni bezpeéného mista k vystupu apod.),

b) informovani se pfed zacatkem prace i v prubéhu praci na dopravni situaci.
Sledovani vliak( nebo vozidel, jedoucich z obou stran k pracovnimu mistu a ucinit
v€as v8echna opatfeni k zajisténi bezpecnosti svych zaméstnancdu,

c) bezpecnost zaméstnancu tak, Ze blizi-li se vozidlo, da vedouci prace
(bezpecnostni hlidka) véas naveést ,Viak se blizi“ a poté navést ,Vyklidte pracovni
misto” a pfesvédcCi se, zdali je zachovan prujezdny prafez ... Na vicekolejné trati
a ve stanici musi vedouci prace pozorovat i sousedni kolej na obé strany.”

SZDC (CD) Op 16, &l. 121:
LPrace za provozu na vicekolejnych tratich:

a) zaméstnanci pracujici na dvoukolejné trati jsou povinni pfi jizdé vozidla vzdy
vystoupit na stezku vné koleje na které pracuji. Nesméji tedy prodlévat v koleji ani
tehdy, jede-li vozidlo po sousedni koleji.“

Vynos €. 1, Cast A.2:
,2UStanoveni tohoto vynosu jsou zavazna

a) pro zaméstnance SZDC a pro ostatni pravnické a fyzické osoby, ktereé na
zakladé smiuvniho vztahu se SZDC vykonavaji pro SZDC prace nebo jinou cinnost
a timto smluvnim vztahem jsou vazany k dodrZovani pfedpisu SZDC (CD) Op 16,

b) pro vykon prace nebo prii pohybu v prijezdném priafezu a volném schidném
a manipulacnim prostoru provozované koleje,

c) pro zaméstnance operatora obsluhy drahy, ktefi se pfi vykonu sluzby podileji na
zajisténi bezpecnosti vySe uvedenych osob”.

Vynos €. 1, ¢ast D.1:

,Bezpeénost prace je upfesnéna i v dalsich predpisech SZDC, jimiZ jsou upraveny
podminky pro vykon prace. Pri vykonu prace se jimi dot¢eni zaméstnanci a osoby
uvedené v A.2 musi Fidit a zaroveri jsou povinni jednat tak, aby jejich pusobenim
nedo$lo k ohrozeni zdravi nebo bezpecnosti osob Ci k ohroZzeni bezpecnosti
provozovani drahy a bezpecnosti provozovani drazni dopravy.”

Vynos €. 1, ¢ast D.5:

JPostup ¢lent pracovni skupiny (dva a vice zaméstnancd, z nichZ jeden musi byt
vzdy vedouci prace):

a) vedouci prace:

-musi vZdy spinit podminky stanovené predpisem SZDC (CD) Op 16, dal$imi
vnitfnimi  pfedpisy | obecné platnymi pravnimi predpisy, vztahujicimi se
k predpokladané pracovni ¢innosti;

- ...musi splriovat podminky stanovené dokumenty pro praci v kolejisti;
- zajiStuje stfezeni pracovniho mista...;

- vydava vzdy samostatné pokyn k zahajeni praci i po jakémkoliv pripadnéem
preruseni praci;
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- zajisti provérovani funkénosti radiového spojeni, je-li pouZito k zabezpecleni
pracovniho mista...;

-musi, v pfipadé, Ze bezpecnost nezajiStuje osobné, prubézné kontrolovat
dodrzovani opatreni prijatych k zajisténi bezpecnosti pracovniho mista;

b) obecny postup pri zajisténi bezpecnosti zaméstnance pracovni skupiny:

- umisténi naveéstidel pro oznaceni pracovniho mista se ridi predpisy SZDC (CD)
Op 16 a SZDC (CD) D1;

- vZdy pfed zahajenim praci oznami vedouci prace druh a konkrétni misto prace
dopravnimu zaméstnanci ... v pripadé, Ze pracovni misto bude v dopravné
neobsazené dopravnim zaméstnancem, na Siré trati nebo na zahlavi dopravny,
muze sjednat vedouci prace s dopravnim zaméstnancem, Ze stieZeni pracovniho
mista  zajisti sam, pripadné prostfednictvim bezpeénostni  (pfedsunuté
bezpecnostni) hlidky;

- sjednané podminky pro vykon prace a zpusob vzajemné komunikace zapiSe
dopravni zaméstnanec do telefonniho zapisniku a oba zapis podepisi;

- nasledné se postupuje ve smyslu jednotlivych ustanoveni pfedpisu SZDC (CD)
Op 16, pfi nesplnéni uvedeného postupu nesmi dojit k zahajeni prace pracovni
skupiny v kolejisti;

- pokud dopravni zaméstnanec odmitne prevzit bezpecnostni Stitek nebo
nesouhlasi s pracemi pracovni skupiny v jim fizeném obvodu, zapiSe duvod
odmitnuti, pripadné nesouhlasu do telefonniho zapisniku a oba zapis podepisi,
nasledné se oba domluvi na dal§im postupu;

- odmitne-li dopravni zaméstnanec tuto skutec¢nost zapsat, jedna se o poruseni
ustanoveni tohoto vynosu;

- pokud se pri sjednani opatfeni pro bezpelnost prace pracovni skupiny
bezpecnostni Stitek neodevzdava, nebo se podminky sjednavaji telekomunikacnim
zafizenim, postupuje se podle pfislusnych ustanoveni predpisu SZDC (CD) Op 16;
v téchto pripadech sdeli vedoucimu prace dopravni zaméstnanec Ccislo
z telefonniho zapisniku, pod nimz je tato skute¢nost zaznamenana, vcéetné
pfipadného odmitnuti;

- pokud vedouci prace zajistuje stfeZzeni pracovniho mista prostrednictvim
bezpecnostni hlidky (véetné pripadné predsunuté bezpecnostni hlidky), urci jejim
Clenim mista tak, aby mohli zajistit bezpecnost zaméstnancu a bezpecnost

provozu a zaroverli méli ze stanoveného mista bezpecny vyhled na usek trati, jenz
strezi ...”

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€éetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Cinnost zabezped&ovaciho zafizeni a zafizeni pro automatické zaznamenavani dat
nema souvislost s pficinou vzniku MU.
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Za danych podminek (6 zaméstnancl v pracovni skupiné, neoznaceni pracovisté
varovnymi naveéstidly) Ize pracovni misto na provozované koleji zfidit pouze v pfipadg, ze
pfed toto misto budou umisténa svételna varovna naveéstidla. Tato povinnost nebyla
splnéna.

Zavada byla zjisténa.

3.4.2 Soucasti drahy
Stav soucasti drahy nebyl v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Komunikacni prostiedky

Pfed zahajenim praci v 1. TK pouzil mistr pracovni Cety firmy Viamont DSP, a. s.,
pfimy sluzebni telefon z dopravni kancelare Zst. Lovosice k hovoru s tratovym vypravéim
ustfedniho stavédla Zst. Lovosice.

Pracovnici firmy Viamont DSP, a. s., pouzivali pfed vznikem MU radiové zafizeni
na zakladé ,Povoleni k pouzivani radiovych zafizeni pozemni pevné a pohyblivé sluzby
v radiovém provozu na tratich SZDC, s. 0.“, vydaného 19. 5. 2009 pod &. j.: 2382/09.
K dispozici méli 4 pfenosné radiostanice, k zajisténi bezpe€nosti zaméstnancl pracuijicich
v provozované zZelezni¢ni dopravni cesté vyuzili 2 pfenosné radiostanice.

Bezprostiedné po vzniku MU strojvedouci viaku EC 175 pouZil tratovy radiovy
systém k ohlaseni MU vyprav€imu Zst. Lovosice.

Tratovy vypravCi ustfedniho stavédla Zst. Lovosice pomoci sluzebniho telefonu
aktivoval integrovany zachranny systém a zajistil postup dle Ohlasovaciho rozvrhu.

Zavady nebyly zjistény.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 371.004-3 v majetku CD, a. s., DKV Praha, ma platny ,Priikaz zp(sobilosti
drazniho vozidla“ vydany Draznim ufadem pod eviden¢nim Cislem PZ 1146/00-V.03, ro¢ni
pravidelna technicka prohlidka byla provedena 25. 5. 2010 — s vysledkem bez zavad.

HDV bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani
dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA €. 9002.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
- jizda vlaku byla fizena ze stanovisté strojvedouciho €. [;

- ve 14:29:08 hodin nasledoval pfi rychlosti 110 km-h™ silny pokles tlaku v hlavnim
potrubi a vlak zacal intenzivné brzdit;

- ve 14:29:28 hodin vlak zastavil v obvodu Zst. Lovosice;

- od mista silného poklesu tlaku ujel vlak 324 metrq;

- zaznam z elektronického rychloméru byl ukonéen v 16:25 hodin;

- nejvySsi dovolena rychlost jizdy vlaku EC 175 nebyla po celou dobu jizdy pfekro€ena;

- vlakovy zabezpecCovac byl v €innosti a strojvedoucim vlaku byl periodicky obsluhovan
v pribéhu celé registrované smény.

Zavady nebyly zjistény.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatrieni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Zaméstnanec dopravce, strojvedouci vlaku EC 175, pouzil ihned po spatfeni osob
v 1. TK rychlo€inné brzdéni a sou€¢asné daval lokomotivni houkackou naveést ,Pozor*.

Zameéstnanec dopravce, strojvedouci viaku R 612, ihned po spatfeni osob mezi 1. a 2.
TK daval lokomotivni houkackou navést ,Pozor”.

Zavady nebyly zjistény.

Tratovy vypravéi Ustfedniho stavédla Zst. Lovosice, zaméstnanec CD, a.s.,
vykonavajici dne 20. 10. 2010 Cinnost pfi provozovani drahy na zakladé smluvniho vztahu
s provozovatelem drahy Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, dle podaného
vysvétleni mél telefonicky rozhovor na pfimém telefonu od vypravéi vnéjsi sluzby, ve kterém mu
muzsky hlas, aniz by se mu pfedstavil, oznamil, Ze je zaméstnanec Viamontu a Zze budou
provadét praci v 1. TK od Zst. Prackovice nad Labem v useku od pfedvésti k vijezdovému
naveéstidlu zst. Lovosice. Dale mu sdélil, ze nepozaduje zadné informace o dopravni situaci a ze
se budou na trati stfezit sami. Odpoveédél mu, ze pokud je to takto, tak jednaji na svou vlastni
odpovédnost. Muz fekl, Zze tomu rozumi a dale se ho zeptal, zda bude jezdit proti spravnému
sméru. Odpovédél mu, Ze to zatim opravdu nevi. Dale se ho muz zeptal, zda ma odevzdat
bezpecnostni Stitek. Na to mu odpovédél, Ze pokud budou pracovat na frati, tak Stitek
neodevzdavaji a jednaji na svou vlastni odpovédnost. Muz opét fekl, ze tomu rozumi, a ukondil
telefonni rozhovor bez dalSich poZadavku poloZzenim sluchatka.

VypravCi dale uvedl, Ze ani nevédél, zda je muz vedoucim prace. Na dotaz, zda o tom
proved| zapis do telefonniho zapisniku, fekl, Ze ne, protoZe ¢ekal, Ze se k nému na véz dostavi
zameéstnanec Viamontu osobné a zapis provedou, to se vSak nestalo a az do vzniku MU
o téchto zaméstnancich nevédél. Zapis neproved| ani dodatecné.

Zavady byly zjistény.

Mistr pracovni Cety firmy Viamont DSP, a. s., se telefonicky z pracovisté vypravei vnéjsi
sluzby spojil s tratovym vypravCim Zst. Lovosice, kterému oznamil, Ze bude s pracovni Cetou
vykonavat praci v 1. TK mezi predvesti a vjezdovym navéstidlem do zst. Lovosice od zst.
Prackovice nad Labem. Sou€asné chtél odevzdat bezpelnostni Stitek, coz vypravCi odmitl
s tim, Ze pfi praci na Siré trati se bezpe€nostni stitek neodevzdava. S vyprav¢im tedy dohodl, Zze
se budou hlidat sami a Zze Cetu bude varovat vysilackami, které mél k dispozici. Po této dohodé
byl hovor ukoncen.

Mistr pracovni Cety poté zfidil v uvedeném useku v 1. TK pracovni misto, ustanovil se
jako bezpecnostni hlidka a pracovni Ceté (pozdéji postizenému zaméstnanci) predal 1 vysilacku
s tim, Ze s jeji pomoci je bude vyrozumivat. Jednu z vysilaCek pfedal i pozdéji postizenému
zameéstnanci. Poté provedli pfezkouSeni spojeni, které bez problémi fungovalo po celou dobu
prace. Jiné opatfeni pro zajiSténi bezpecnosti prace pracovni Cety neprovedl. Bezprostfedné
pfed vznikem MU byla pracovni Ceta rozdélena na dvé skupiny, po dvou a tfech
zameéstnancich, kdyz prvni skupina o dvou zameéstnancich byla cca 114 m prfed mistem, kde
stal on, jako bezpecCnostni hlidka. Druha skupina pracovala pobliz ného. Na vyzvu mistra
pracovni Cety a informaci o jizdé vlaku EC 175 od Usti nad Labem danou vysilackou
a zdUraznénou troubenim trubky vystoupila skupina o tfech zaméstnancich z koleje.
Zameéstnanec s vysilackou z prvni skupiny dal na védomi, Ze vyzvé k opusténi koleje rozumél
a oba zaméstnanci zacali vystupovat z kolejisté pres 1. TK, nebot' pracovali na jejim levém
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pasu. V té dobé je mijel po 2. TK vlak R 612 a v tuto dobu je jesté vidél mistr pracovni Cety
a jeden ze zaméstnancl druhé skupiny, nez jim vyhled zakryl viak EC 175.

Zavady byly zjistény.

Dva postizeni zaméstnanci firmy Viamont DSP, a. s., pracovali oddélené v Cele pracovni
Cety na levém pasu 1. TK. Jeden z nich mél vysilacku, kterou je mistr pracovni Cety jako
bezpecCnostni hlidka varoval pred prijizdéjicimi vlaky. Bezprostiedné pfed vznikem MU byli
upozornéni na jizdu viaku EC 175 od Usti nad Labem. Zaméstnanec s vysilackou na tuto vyzvu
reagoval slovem ,Jo" a oba zacali vystupovat vpravo z 1. TK. V té dobé je mijel viak R 612, jenz
jel po 2. TK z Lovosic do Usti nad Labem a zaméstnanec s vysilackou zved! ruku. V dobé, kdy
je zpozoroval na vzdalenost asi 100 metra strojvedouci viaku EC 175, byli oba zpatky v 1. TK
a zde, otoCeni zady k pfijizdéjicimu viaku EC 175, pracovali.

Zavady byly zjistény.

Zhotovitel byl smluvné zavazan k dodrzovani vnitfnich predpisti provozovatele drahy
a mj. i k povinnosti zajistit, aby jeho €innosti na drahach byly provadény pod pfimym vedenim
odborné a zdravotné zpUsobilé osoby — stavbyvedoucim. Ve smyslu vnitfniho predpisu
provozovatele drahy SZDC (CD) Op 16 se jedna o ¢innost vedouciho prace.

Dne 19. 10. 2010 po rozhodnuti o ru¢nim provedeni dokon€ovacich praci stavbyvedouci
pfi jizdé z vyluky telefonicky oznamil mistrovi pracovni Cety, Ze dne 20. 10. 2010 s pracovni
Cetou tyto prace provede. V rozporu se svymi povinnostmi vyplyvajicimi ze smlouvy o dilo
a ¢innostmi vedouciho prace dle vnitinich predpist SZDC se stavbyvedouci dne 20. 10. 2010
k pracovni Ceté osobné nedostavil. Rovnéz se osobné nedostavil k dopravnimu zaméstnanci
v zst. Lovosice sjednat podminky pro vykon prace pracovni Cety na Siré trati v provozované
koleji a k dohodnuti vzajemné komunikace. Stavbyvedouci zhotovitele nebyl pfitomen ani na
pracovnim misté v 1. TK po dobu provadénych praci, pfestoze je uveden v zapisu z tohoto dne
ve stavebnim deniku. Veskeré €innosti na pracovnim misté v 1. TK tak nebyly provadény pod
jeho pfimym vedenim.

Zavady byly zjistény.

Vedouci STO Usti n. L. hl. n. provadgjici odborny stavebni dozor objednavatele pfi
provadéni dokoncCovacich praci na vyloucené koleji dne 19. 10. 2010, vznesl poZadavek na
ruéni provedeni definitivni Upravy Stérkového loze do profilu, ktera dle jeho vyjadfeni nebyla
dokoncena. O této skute€nosti neproved| jako osoba provadéjici stavebni dozor zapis do
stavebniho deniku s uvedenim popisu zjisténych nedodélkll a stvrzeny podpisem.

Stavbyvedouci, vedouci praci, jehoZ povinnosti bylo vést stavebni denik, si od osoby
provadéjici odborny stavebni dozor zapis o nedodélcich do stavebniho deniku rovnéz
nevyzadal, a z toho divodu v ném neni uvedeno stanovisko zhotovitele k t€mto pracim, termin
dokonceni praci a jeho podpis.

Zavady byly zjistény.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladtli ze zaznamového zafizeni

Asi v 08:30 hodin komunikoval mistr pracovni Cety firmy Viamont DSP, a. s.,
s tratovym vyprav€im ustfedniho stavédla Zst. Lovosice prostifednictvim pfimého telefonu
z dopravni kancelafe zst. Lovosice, a to presto, ze mél za povinnost se za timto
dopravnim zaméstnancem dostavit osobné. Mistr oznamil vyprav€imu, Zze budou provadét
prace v 1. TK a dozadoval se od vyprav€iho bezpeénostniho Stitku. Tratovy vypravéi to
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povazoval za bezpfedmétneé, kdyZz méli pracovat mimo Zst. Lovosice a dohodli se, Ze se
zaméstnanci firmy Viamont DSP, a. s., budou stfezit sami.

Zavada zjisténa.

Zaméstnanci firmy Viamont DSP, a. s., mezi sebou pfi praci v 1. TK komunikovali
prostfednictvim 2 ks vysilaCek, z nichZ jednu mél mistr pracovni ety jako bezpecnostni
hlidka a druhou tratovy délnik, pracujici s pracovni Cetou. V pfipadech, kdy se bliZil vlak,
mistr tuto skuteCnost ohlasil pomoci radiostanice tratovému délnikovi a poté zatroubil
dlouhy signal na trubku. Na zakladé tohoto varovani tratovy délnik zajistil, aby Ceta
opustila 1. TK.

Vlak EC 175 mistr pracovni Cety rovnéz ohlasil vysilackou tratovému délnikovi, v té
dobé jiz pracujicimu v prvni pracovni dvouclenné skupiné. Ten do vysilaky odpovédél
J0“ a poté mistr zatroubil na druhou tficlennou skupinu. V dobé, kdy dvouclennou
pracovni skupinu mijel vlak R 612 jedouci ze sméru Zst. Lovosice, délnik, ktery mél
radiostanici dal znameni rukou.

Strojvedouci vlaku EC 175 pouzil k ohlaseni MU TRS, MU ohlasil pfiblizné slovy:
»1ady strojvedouci EC 175, srazil jsem dva délniky na trati.“ Poté udal kilometr zastaveni
vlaku. Oznameni pfijal tratovy vypravci ustfedniho stavédla Zst. Lovosice.

Vyména verbalnich hlaseni nebyla v pfi€inné souvislosti s MU.
Zavady nebyly zjistény.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo zajisténo Policii CR a Fadné& zabezped&eno provozovatelem drahy
v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku EC 175 byl ve sméné dne 20. 10. 2010 od 7:40 hodin, odpocinek
pfed sménou byl zajistén dle stanoveného turnusu;

tratovy vypravCi ustfedniho stavédla zst. Lovosice nastoupil na sménu dne 20. 10.
2010 v 05:40 hodin, odpocCinek pfed sménou byl zajistén dle stanoveného turnusui;

stani¢ni vypravcCi C. |. ustfedniho stavédla zst. Lovosice nastoupil na sménu dne
20. 10. 2010 v 05:40 hodin, odpoc€inek pfed sménou byl zajitén dle stanoveného
turnusu;

stani¢ni vypravci €. Il. ustfedniho stavédla Zst. Lovosice nastoupil na sménu dne
20. 10. 2010 v 05:40 hodin, odpocinek pfed sménou byl zajistén dle stanoveného
turnusu;

vSichni zaméstnanci firmy Viamont DSP, a. s., zahgjili sménu dne 20. 10. 2010
v 08:00 hodin, jejich odpocCinek pfed sménou byl zajistén v rozsahu od ukonceni
vyluky dne 19. 10. 2010 do nastupu na sménu dne 20. 10. 2010.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

VSichni zuCastnéni zaméstnanci firmy Viamont DSP, a. s., byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze na
vznik MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu¢astnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobuji pravidelnym lékafskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického
a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté a vozidla nemélo souvislost se vznikem
MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce neeviduje co do pfi€iny a nasledkd obdobnou MU, ke které doSlo
pfi samostatném vykonu cinnosti pfi provozovani drahy zhotovitelem, resp. pfi provadéni
udrzby drahy v provozované Koleji.

Eviduje v8ak napf. MU ze dne 20. 2. 2007, kdy mezi Zst. MniSek pod Brdy —
Cisovice do$lo k vykolejeni HDV a 6 DV pfi jizd& Mn 85956 pres pracovni misto, na
kterém byla zhotovitelem samostatné provadéna na provozované koleji jeji udrzba.
Souvislost mezi touto MU a MU ve zpravé uvedenou je skuteCnost, ze vznikly pfi
zhotovitelem samostatné provadénych cinnostech pfi provozovani drahy, které jsou
zakonem ¢&. 266/1994 Sb. a jeho provadécimi vyhlaSkami stanoveny jako povinnosti
provozovatele drahy. V obou pfipadech stanovil provozovatel drahy odpovédnost za vznik
MU, vCetné pfijimani odpovidajiciho opatfeni k pfedchazeni MU, zhotoviteli, a to pfesto,
Ze podle platné pravni upravy nelze na zakladé smluvniho vztahu odpovédnost za poruseni
povinnosti provozovatele drahy, uloZzenych mu ustanovenimi zakona €. 266/1994 Sb.
a vztaznymi pravnimi pfedpisy, pfenaset na jiné subjekty.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecnosti
v bodé 3

Dne 20. 10. 2010 ve 14:29 hodin se vlak EC 175, jedouci od Zst. Usti nad Labem
hl. n. smérem do Zst. Praha-HoleSovice, stfetl mezi Zst. Prackovice nad Labem a Zst.
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Lovosice vkm 496,093 se dvéma zaméstnanci firmy Viamont DSP, a. s., ktefi se
pohybovali v prljezdném prafezu pojizdéné 1. TK. Bezprostfedné pred vznikem MU
provadél provozovatel drahy v 1. TK od zastavky Lovosice-mésto smérem k vjezdovému
naveéstidlu 1S Zst. Lovosice prostfednictvim pracovni Cety v poctu péti tratovych délnika
a mistra pracovni Cety firmy Viamont DSP, a. s., dokonCovaci prace na ZelezniCnim
svrsku. Tyto prace byly provadény jako Cinnost pfi provozovani drahy v provozované koleji
a spocivaly v definitivni upravé Stérkového loZe do profilu a odstrafiovani Stérku z paty
1. TK. Vzhledem k tomu, Ze vedouci praci — stavbyvedouci nebyl po celou dobu
dokonCovacich praci dne 20. 11. 2010 pfitomen na pracovisti, mistr pracovni Cety se
telefonicky domluvil s tratovym vypravéim ustfedniho stavédla Zst. Lovosice, kdy mu
oznamil, Ze bude s Cetou pracovat v 1. TK od pfedvésti k vjezdovému naveéstidlu do
Lovosic od Zst. Prackovice nad Labem. SouCasné chtél odevzdat bezpecnostni stitek, coz
vyprav€i odmitl s tim, Ze v téchto pfipadech se bezpecCnostni Stitek neodevzdava.
S vyprav¢&im tedy dohodl, Ze se budou hlidat sami. Po této dohodé byl hovor ukon&en, a to
bez jakychkoliv dalSich opatfeni vyZzadovanych pfi sjednavani podminek pro vykon prace
a zpusobu vzajemné komunikace vztaznymi vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy. Mistr
pracovni Cety poté zfidil v uvedeném useku v 1. TK pracovni misto a ustanovil se jako
bezpecnostni hlidka s tim, Ze bude ostatni zaméstnance pracovni Cety vyrozumivat
vysilaCkou. Jiné opatfeni pro zajiSténi bezpeclnosti prace pracovni Cety neprovedl.
Bezprostifedné pred vznikem MU byla pracovni Ceta rozdélena na dvé skupiny, po dvou
a tfech zaméstnancich. Prvni skupina o dvou zaméstnancich byla od mistra pracovni Cety
(bezpecnostni hlidky) vzdalena cca 114 m, druha skupina o tfech zaméstnancich pak
pracovala pobliz ného. Na vyzvu mistra pracovni Cety a informaci o jizdé vlaku od Usti nad
Labem danou vysilatkou a zdlraznénou troubenim trubky vystoupila skupina o tfech
zameéstnancich z koleje, zaméstnanec s vysilackou ze skupiny dvou zaméstnancu dal na
védomi, Ze vyzvé k opusténi koleje rozumél a oba zacali vystupovat z 1 TK., Vzhledem
k tomu, Ze tito zaméstnanci pracovali na levém kolejnicovém pasu vystupovali z kolejisté
pfes 1. TK. Po prujezdu vlaku R 612 se do 1. TK vratili, nebot’ strojvedouci vlaku EC 175
zpozoroval na vzdalenost asi 100 metrd obé osoby otoCené zady k pfijizdéjicimu vlaku,
které se pohybovaly s nafadim na Zelezni¢nim svrdku 1. TK. Okamzité zavedl rychloCinné
brzdéni a daval opakované lokomotivni houkackou navést ,Pozor“. Osoby vSak nestihly
pojizdénou 1. TK v€as opustit a doslo k jejich stfetu s vlakem EC 175. Strojvedouci vlaku
EC 175 ohlasil vznik MU prostfednictvim TRS tratovému vypravéimu na ustfednim
stavédle v Zst. Lovosice, ktery postupoval dle Ohlasovaciho rozvrhu a aktivoval
integrovany zachranny systém.
PFfi MU byli usmrceni oba zaméstnanci firmy Viamont DSP, a. s.

4.2 Rozbor

wvrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Provozovatel drahy SZDC, statni organizace, uzaviel se zhotovitelem firmou
Viamont DSP, a. s., smlouvu o dilo, kdy pfedmétem plnéni této smlouvy bylo mj. i propracovani
useku 1. TK v km 495,680 — 497,800. Prace mély byt dle ¢l. 3.1 této smlouvy provedeny ve
vylukach. Toto ustanoveni, dle sdéleni zastupct obou smluvnich stran, nevylu€uje provedeni
dokoncovacich praci bez vyluky (viz &l. 6.13), pfi dodrzeni pfedpisu provozovatele drahy
a dalSich podminek smlouvy.
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Propracovani uvedeného useku 1. TK probéhlo dne 19. 10. 2010, kdy byla pro tyto
prace zavedena vyluka 1. TK. Prace probéhly v souladu se smlouvou o dilo s tim, Ze vedouci
STO Usti n. L. hl. n. provadsjici odborny stavebni dozor objednavatele pii provadéni
dokoncovacich praci na vyloucené koleji dne 19. 10. 2010, vznesl pozadavek na rucni
provedeni definitivni Upravy Stérkového loZze do profilu, ktera dle jeho vyjadfeni nebyla
dokoncena. O této skuteCnosti neprovedl jako osoba provadéjici stavebni dozor zapis do
stavebniho deniku s uvedenim popisu zjisténych nedodélkli, nevyzadal si zapis o stanovisku
zhotovitele na tyto nedodélky, termin dokonceni praci a uvedeni vzajemnych podpisu. Tento
zapis nepozadoval ani zastupce zhotovitele, stavbyvedouci, jehoz povinnosti bylo vést stavebni
denik. Na =zakladé tohoto oboustranného pochybeni pfi vedeni stavebniho deniku
a diametralné odlisSnych podanych vysvétleni od obou zucastnénych osob nelze stanovit, zda
provozovatel drahy védél nebo nevédél o planu zhotovitele dokoncit praci v 1. TK za provozu
dne 20. 10. 2010, a zda tedy mél pro tuto praci pfijmout odpovidajici opatieni. O zaméru
zhotovitele pracovat dne 20. 10. 2010 na provozované 1. TK se provozovatel drahy vSak zcela
nepochybné dozvédél jesté pred zahajenim prace v dobé, kdy mistr pracovni Cety zhotovitele
tuto skute€nost oznamil dopravnimu zameéstnanci, tj. tratovemu vypravCimu zst. Lovosice.

Odpovidajici opatfeni ze strany provozovatele drahy vyplyvaji z rozdilu posuzovani
prace zhotovitele, kdy pfi praci na vyloucené koleji, tedy dle smlouvy na pfedaném stavenisti, je
zhotovitel ve smyslu zakona €. 266/1994 Sb. posuzovan pouze jako pravnicka osoba
podnikajici v obvodu drahy se souhlasem provozovatele drahy, nebot’ na vylou¢ené koleji neni
provozovana drazni doprava a jeho pfipadna odpovédnost za ohroZeni provozovani drahy se
posuzuje jen dle § 22 odst. 4, resp. § 51 odst. 1 tohoto zakona.

Pokud vSak zhotovitel vykonava praci na koleji, na které je provozovana drazni doprava,
vykonava cinnosti provozovatele drahy, coz jsou cinnosti, kterymi se zabezpecuje, popf.
obsluhuje draha a organizuje drazni doprava. K zabezpeceni drahy slouzi mj. také udrzba
soucasti dopravni cesty drahy. Podle platné pravni upravy nelze na zakladé smluvniho vztahu
v téchto pfipadech prenést odpoveédnost za poruseni povinnosti provozovatele drahy uloZzené
mu ustanovenimi zakona €. 266/1994 Sb. a vztaznych pravnich predpisl, na zhotovitele.

Provozovatel drahy v daném pfipadé nerespektoval vySe uvedené posuzovani
pozice zhotovitele z hlediska zakona €. 266/1994 Sb., coz vyplyva:

a) z podaného vysvétleni odpovédného zastupce objednatele podilejiciho se na tvorbé
smlouvy o dilo, jenZ zastava stanovisko, Ze tato smlouva umozriuje praci zhotovitele bez vyluk,
dle jeho nazoru vSak zhotovitel nesplnil standardni ramec plnéni podminek danych smlouvou
o dilo a mél uvédomit objednavatele a dohodnout si dalsi podminky pro dokonceni praci (nové
vyluky, bezpecnostni pomalé jizdy, dozor provozovatele drahy), coz neucinil;

b) z vysledku vykonu statniho dozoru ve vécech drah provedeného DI na spis a vyhodnoceni
pfiCin a okolnosti vzniku této MU, kdy bylo zjisténo, Ze provozovatel drahy prenasi
odpovédnost za jeji vznik na zhotovitele na zakladé poruSeni § 22 odst. 4 zakona
€. 266/1994 Sb.

Takto pojimana odpovédnost za Cinnosti provozovatele drahy stanovené zakonem
€. 266/1994 Sb. a vztaznymi pravnimi pfedpisy ma Skodlivy nasledek v tom, Ze pfi Setfeni MU
nejsou disledné zjistovany veskeré pficiny a okolnosti jejich vzniku, a u téch, které zjistény
jsou, dochazi k jejich zkreslenému vyhodnoceni, coz se nasledné projevi v nepfijeti, popf. pfijeti
nedostateCnych napravnych opatfeni k pfedchazeni vzniku MU. Tento stav je v kolizi nejen
s pfijatym systémem zajiStovani bezpec€nosti provozovani drahy provozovatele drahy, ale
zejména se zamérem zakonodarce zajistit co nejvyssi bezpeénost Zeleznicni dopravy.

Tim, Ze stavbyvedouci jako vedouci prace a osoba odborné zpusobila osobné
nesjednal s dopravnim zaméstnancem podminky pro vykon prace, nezkontroloval pracovisté
pfed zahajenim prace, nezajiStoval osobné bezpeCnost pracovni skupiny a prubézné
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nekontroloval dodrZovani opatfeni prijatych k zajisténi bezpeCnosti pracovniho mista, nesplnil
povinnosti, které mu byly uloZeny pfedpisem SZDC (CD) Op 16 a Vynosem ¢€. 1.

Veskeré Cinnosti vedouciho prace nechal za sebe vykonavat mistra pracovni Cety,
ackoliv smlouvou o dilo, a tim i odborné zpUsobily pro jejich vykonavani, byl uréen pouze on
sam. V dusledku tohoto jednani provozovatel drahy nezajistil, aby provozovani drahy provadély
pouze osoby odborné zpusobilé a byl tak vytvofen prostor pro povrchni, resp. nezodpovédny
pFistup k plnéni vztaznych pfedpisovych ustanoveni dalSimi osobami za¢astnénymi na MU.

Mistr pracovni Cety firmy Viamont DSP, a. s., vystupoval ve styku s dopravnim
zameéstnancem a dale pfi zajisStovani bezpecnosti pracovniho mista jako vedouci prace, ackoliv
k tomu nebyl opravnén. Mél sice odpovidajici kvalifikaci, nebyl vSak pro ¢innost vedouciho
prace urCen. Navic pfi této neopravnéné cinnosti projevil pfes svou kvalifikaci zna¢né
neznalosti, nebot' se za dopravnim zaméstnancem ke sjednani podminek pro vykon prace
a zpusob vzajemné komunikace nedostavil osobné, vyzadoval na ném odevzdani
bezpecnostniho Stitku pro praci na Siré trati, nepozadoval od néj informace o dopravni situaci
a ani nevyzadoval zapis do telefonniho zapisniku, resp. Cislo z telefonniho zapisniku, pod nimz
mélo byt zaznamenano sjednani podminek telekomunikacnim zafizenim. Dale, aC mu bylo
znamo, ze pracovni Cetu tvofi vice jak 5 zaméstnancl, nevyzadal si od dopravniho
zameéstnance souhlas k postaveni varovnych navéstidel a presto, ze pracovni misto neoznadil
ani svételnymi varovnymi naveéstidly, v provozované koleji jej zfidil.

Osobné se ustanovil jako bezpeénostni hlidka, nezaujal vSak své stanovisté na
nejvhodnéjSim misté tak, aby mohl zpozorovat blizici se vozidlo alesponn na vzdalenost
nejméné 500 metrd pfi tratové rychlosti vétsi nez 60 km.h™" a véas nevaroval zaméstnance pied
pfijizdéjicimi draZnimi vozidly. Rovnéz, ackoliv si s dopravnim zaméstnancem nevyjednal zakaz
jizdy proti spravnému sméru, nepostavil na dvoukolejné trati bezpe€nostni hlidku z obou stran
pfedpokladanych jizd DV.

Dopravni zaméstnanec, tratovy vyprav€i ustfedniho stavédla v zst. Lovosice, neucinil po
telefonické informaci od zaméstnance firmy Viamont DSP, a. s., o tom, Ze budou provadét
prace v provozované 1. TK Zadné opatfeni presto, ze ze strany tohoto ohlaSovatele byly
projeveny zakladni neznalosti vztaznych predpisovych ustanoveni. A¢koliv ma vedouci prace
za povinnost v pfipadech, kdy mezi pracovnim mistem a stanovistém dopravniho zaméstnance
neni mozné jakékoliv dorozuméni, ohlasit se dopravnimu zaméstnanci osobné (zaméstnanci
dodavateld maji navic tuto povinnost vzdy pred vstupem na drahu v mistech vefejnosti
nepfistupnych), vypravci splnéni této povinnosti nevyzadoval, nevédél, s kym podminky prace
a vzajemné komunikace sjednava, a ani si neovéfil, zda tento zaméstnanec dodavatele je
vedouci prace a je pro tuto praci odborné zpUsobily. Rovnéz ve smyslu vnitfniho predpisu
SZDC (CD) D2 nereagoval na poZadavek odevzdani bezpecnostniho Stitku pro praci
v provozované koleji na Siré trati, nevyzadani si informace o dopravni situaci a zapisu do
telefonniho zapisniku, nebo alespori Cisla z telefonniho zapisniku, pod nimz mélo byt sjednani
podminek telekomunikanim zafizenim zaznamenano. Spokojil se tak pouze s prohlasenim, ze
se pracovni Ceta bude ,hlidat sama“ a misto trvani na splnéni vztaznych predpisovych
ustanoveni mu oznamil, Zze v tomto pfipadé jednaji na svou vlastni odpovédnost. Povinny zapis
do telefonniho zapisniku o vySe uvedenych opatfenich neproved| ani dodatecné.

Provozovatel drahy nezajistil provazanost mezi zaméstnanci, ktefi na vSech stupnich
fizeni maji na starosti smluvni vztahy a jejich plnéni zhotoviteli a dopravnimi zaméstnanci, ktefi
se podileji na zajisténi bezpecnosti zaméstnancu zhotovitell vykonavajicich na zakladé téchto
smluvnich vztaht €innosti provozovatele drahy v prijezdném prifezu a ve volném schudném
prostoru provozované koleje, resp. kolejisté. Dopravni zaméstnanec neni vazan povinnosti
osobné zkontrolovat opravnénost vedouciho prace zhotovitele, byt je k tomu vnitfnim
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pfedpisem provozovatele drahy opravnén. Vzhledem k neinformovanosti o smluvnich vztazich
ani nemuze zjistit, zda se jedna o osobu uréenou k ¢innosti vedouciho prace a tedy opravnénou
s nim jednat. Ve vydanych priikazech pro vstup do objektl a provozované zelezni¢ni dopravni
cesty provozovatele drahy je sice v Pouceni stanovena povinnost ohlasit se pfed vstupem do
téchto prostor u vedouciho zameéstnance organizacni jednotky provozovatele drahy, resp.
u vyprav€iho nebo dispecera, ale vnitfni predpis SZDC Ob1 za urcitych podminek povoluje
ohlaseni i telefonické. V daném pfipadé pak dopravni zaméstnanec nemél zadné informace
o skutecnosti, Ze na provozované 1. TK maji byt néjaké prace provadény.

Tratovi délnici firmy Viamont DSP, a. s., ktefi utrpéli pfi MU smrtelny uraz, vstoupili
do prujezdného prifezu pojizdéné 1. TK, aniz k tomu byli, po pfedchozi vyzveé k vyklizeni
pracovniho mista z divodu prdjezdu vlaki mistrem pracovni Cety, vyzvani. Porusili tak
povinnost uloZenou jim vnitfnim pfedpisem SZDC (CD) Op 16, a to podle svych mozZnosti
dbat o svou vlastni bezpeCnost a o své zdravi a dodrZzovat predpisy, bezpeénostni
predpisy, technologické postupy a pokyny vydané provozovatelem drahy k zajisténi BOZP.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:

neopravnéné vstoupeni dvou zameéstnancu firmy Viamont DSP, a. s., do
prijezdného prafezu provozované 1. tratové koleje v dobé, kdy po této koleji
projizdél viak EC 175.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi€inou mimoradné udalosti bylo:
nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy, jimiz se Fidi Cinnosti pfi

zajisStovani bezpecnosti zaméstnancl pracujicich a pohybujicich se za provozu
v kolejisti.

4.3.3 Priciny, které jsou zpUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti
nerozliSovani €innosti zhotovitele na stavenisti vylou¢ené koleje bez provozovani drazni
dopravy a Cinnosti provadéné zhotovitelem pro zabezpeleni drahy na provozované
dopravni cesté, majici za nasledek nepfijimani potfebnych opatfeni ze strany
provozovatele drahy, a to zejména ve vztahu ke kontrolni €innosti v této oblasti;

nezajisténi provazanosti mezi zaméstnanci provozovatele drahy majici na starosti
smluvni vztahy a jejich pInéni zhotoviteli a mezi dopravnimi zaméstnanci, ktefi se
podileji na zajisténi bezpecnosti zaméstnanclh zhotovitelll vykonavajicich na zakladé
téchto smluvnich vztah( &innosti provozovatele drahy v prijezdném prifezu a ve
volném schidném prostoru provozované koleje.
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4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vS§ak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

Vyhodnoceni pficin a okolnosti vzniku MU provozovatele drahy neobsahovalo navrh
napravnych opatfeni k predchazeni MU, vCetné navrhu terminu jejich realizace.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata

Vzhledem k vysledkim Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU nebylo ze strany
provozovatele drazni dopravy CD, a. s., Zadné opatfeni pfijato.

Provozovatel drahy SZDC, s. o., ve Vyhodnoceni pfi¢in a okolnosti vzniku MU
uvedl, ze k této MU neni nutno opatfeni pfijimat, a to z divodu pfiiny a odpovédnosti za
jeji vznik mimo provozovatele drahy. Na zakladé vykonu SD zaslal opatfeni, ktera
vyplynula z jednani poradniho sboru feditele SDC Usti nad Labem dne 26. 10. 2010
a2.11.2010:

- upozornéni na nutnou pozornost pfi pohybu v kolejisti a pfi fizeni draznich vozidel,

- zékaz prace s lidmi v kolejisti za provozu pfi rychlosti vy$si nez 60 km.h”, to neplati,
pokud v misté pracovisté je bezpecnost pfedurena idealnimi mistnimi podminkami;

- dodrzovat vSechny body ze ,Smlouvy o dilo“ s dlirazem na:

1) pfedani jmenného seznamu pracovnikl zhotovitele (pfip. podzhotovitele),
splnujicich zplUsobilost a kvalitativni pozadavky (namatkové kontrolovat v terénu);

2) ve stavebnim deniku a samostatnou pfilohou k pFfedani stavenisté upozornit
zhotovitele na konkrétni rizika prace v daném misté — pouZiti inovovaného
formulare.

Zhotovitel, firma Viamont DSP, a. s., ve svém Pfijatém pourazovém opatfeni
k pracovnim urazim s nasledkem smrti ze dne 20. 10. 2010 pfijal opatfeni spocivajici
v op&tovném proskoleni pfedpisu SZDC (CD) Op 16, zejména &lanek 10, 11 a 44. Déle
ulozil vedoucim praci (mistrim) pfi nemoznosti dodrzeni bezpecnosti prace dle predpisu
SZDC (CD) Op 16, odmitnout praci po pfedchozim projednani se svymi nadfizenymi
(stavbyvedoucimi).
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona C. 266/1994 Sb., na zakladé vysledku Setreni pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné
udalosti doporucuje provozovateli drahy SZDC, statni organizace:

vhodnym zpusobem zajistit, zejména u provoznich zaméstnancu, informovanost
o rozdilu €innosti zhotoviteld na vylou¢ené koleji bez provozovani drazni dopravy
a ¢innostmi na provozované dopravni cesté, v€etné z toho, ve smyslu pfijatého
systému bezpecnosti, vyplyvajicich opatfeni;

zajistit v€asnou informovanost dopravnich zaméstnancu podilejicich se pfi vykonu
sluzby na zajisténi bezpe€nosti zaméstnancl zhotovitell vykonavaijicich €innosti pfi
provozovani drahy, nebo se pohybujicich v prijezdném prafezu a manipulaénim
prostoru provozované koleje, o terminu provadéni této Cinnosti v€etné orientace
v jejich vztazné odborné zpusobilosti a popf. pfedani z toho vyplyvajicich pokyna.

Draznimu ufadu v souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona ¢. 266/1994 Sb.,
0 drahach, v platném znéni, doporu€uje Drazni inspekce pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho
k zajiSténi realizace vySe uvedeného bezpecCnostniho doporuceni i u ostatnich provozovatelt
drah Zelezniénich v Ceské republice.

V Praze dne 29. bfezna 2012

Jan Tesaf v. r. Zdenék Maly v. r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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INSPERCE

7 PRILOHY

Foto ¢. 4: Celo viaku EC 175
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Foto ¢é. 5: Zadni ¢ast vlaku EC 175
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Foto é. 6: Pohled vievo ve sméru jizdy viaku EC 175
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