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&% Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:
Parties:

Consequences:

Direct cause:

Note:

SUMMARY

serious accident.
29™ July 2011, 10:15 (08:15 GMT).

derailment and rerailing inactive steam locomotive during train running
with subsequent derailment of four historical rail vehicles.

repeated derailments (4x) and spontaneous rerailing (3) idle steam
locomotive No. 990 017-6 (original designation 310.922), sorted on the
train No. 1 nsl 62870, between the railway stations OkFiSky and Jihlava,
subsequent derailment of this steam locomotive and 3 historic cars and
disruption in railway station Jihlava.

inactive steam locomotives No. 990.017-6 and four historic rail vehicles
ranked in the freight train.

between railway stations Okf¥isky and Jihlava.

Sprava zelezniCni dopravni cesty, s. 0. (IM);
Ceské drahy, a. s. (RU).

no fatality and injury;

damage on railway vehicles CZK 2 611 000,-
damage on railway track CZK 6 213 000,-
total cost CZK 8 824 000,-

technical problem in right sling suspension (steam locomotive
No. 990.017-6).
none.

Underlying cause: none.

Root cause:

none.

Recommendations:

1) Addressed to railway undertaking Ceské drahy, a. s.:

- unify data in the prescription “CD D2/1 Doplnék s technickymi udaiji
k Dopravnim pfedpisim, z pfilohy Tabulka 1h Hnaci vozidla
historicka”, the basic technical data on rolling stock listed on the
license.

2) Addressed to Czech National Safety Authority (Drazni ufad):

.- it is recommended to take own measure forcing implementation
of the above recommendation (see action director “opatfeni feditele
012 €. j: 695/2011-012”) by all railway undertakings.
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Tato zavéreCna zprava je veiejna a veskeré dokumenty a skute¢nosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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COP
CD, a.s.
DHV
DI
DKV
DV
GPK
HDV
hl. n.
HZS
JPO
MU
nsl.
OKV
PO
Pz
RCP
RIBZD
S77

SZDC, s. o.

TRS
VI
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni ohlaSovaci pracovisté
Ceské drahy, akciova. spole¢nost
depo historickych vozidel

Drazni inspekce

depo kolejovych vozidel

drazni vozidlo

geometricka poloha koleje

hnaci drazni vozidlo

hlavni nadrazi

Hasisky zachranny sbor
Jednotka pozarni ochrany
mimofadna udalost

nasledny vlaku

opravna kolejovych vozidel
provozni obvod

prukaz zpUsobilosti

Regionalni centrum provozu
Regionalni Inspektorat bezpeénosti Zelezni¢ni dopravy
stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tratove radiové spojeni

vrchni inspektor

Zelezni¢ni stanice
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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:
Zucastnéni:

Nasledky:

1 SOUHRN

zavazna nehoda.
29.7.2011, 10:15 hod.

opakované vykolejeni (4x) a samovolné nakolejeni (3x) nec€inného
parniho HDV 90 54 3 990 017-6 (dale také 990.017-6), fazeného ve
vlaku 1.nsl 62870, mezi zst. OkfiSky a zst. Jihlava, nasledné
vykolejeni tohoto HDV a 3 TDV a roztrzeni vlaku na zhlavi zst. Jihlava.

draha celostatni, trat 322C, Brno hl. n. — Jihlava, mezi zst. OkfiSky
a zst. Bransouze, prvni vykolejeni v km 172,107.

Ceské drahy, a. s. (dopravce);

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., (provozovatel drahy).
bez ujmy na zdravi osob;

Skoda na draznich vozidlech: 2.611.000 K¢;

S8koda na infrastrukture: 6.213.000 K¢;

celkova Skoda: 8.824.000 K¢.

Bezprostfedni pficiny:

Zasadni pficiny:

technicka zavada na pravém zavésu vypruzeni napravy S2, prvni ve
sméru jizdy, parniho HDV 990 017-6.

nebyly DI zjistény.

Pfiiny v systému bezpecnosti:

priCiny zpusobené legislativnim a regulaénim ramcem ani pficiny
v pouzivani systému zajiStovani bezpecnosti nebyly DI zjiStény.

Bezpec€nostni doporuceni:

1. Dopravci CD, a. s.:

sjednotit udaje v predpisu CD D2/1 Doplnék s technickymi udaiji
k Dopravnim pfedpisum, z pfilohy Tabulka 1h Hnaci vozidla historicka,
se zakladnimi technickymi udaji draznich vozidel uvedenymi
v prikazech zpusobilosti.

2. Draznimu uradu:

prijeti vlastniho bezpecCnostniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi
realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuCeni a zajisténi
realizace opatfeni pro bezpe€nou prepravu parnich lokomotiv (viz
opatreni feditele O12 &.j.: 1695/2011-O12) i u ostatnich dopravcu
v Ceské republice .
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

K MU dosSlo dne 29. 7. 2011 v 10:15 hod. na draze celostatni, trat 322C, Brno hl. n
Jihlava, mezi Zst. OkfiSky a zst. Jihlava, kdy opakované vykolejovalo a nakolejovalo
nec€inné parni HDV mezi km 172,107 (misto prvniho vykolejeni) az do km 198,433.

Obr C. 1: Vykolejene necinné parn/ HDV na zhlaw zst. Jihlava

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné €innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Pfi jizdé sluzebniho vlaku 1. nsl 62870, zavedeného ze Zst. Brno-Maloméfice do Zst.
Jihlava, sestaveného z vlakového HDV 742.315-5 a deviti tazenych historickych DV, doslo
mezi zst. OkFiSky a Zst. Bransouze v km 172,107 v pravosmérném oblouku k vykolejeni
prvni napravy ve sméru jizdy necCinného parniho HDV 990.017-6, ve vlaku fazeného
tendrem vpred jako Ctvrté DV. Vlak pokracoval déale v jizdé do km 172,468, kde na
ZelezniCnim prejezdu P 3662 doslo k nakolejeni parniho HDV o betonovou konstrukci

vozovky. Pfi dalsi jizdé doSlo v km 173,325 v pravosmérném oblouku k opé&tovnému
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vykolejeni stejné napravy a vkm 177,915 k nakolejeni o ocelovou konstrukci vozovky
Zeleznicniho prejezdu P 3663. Vlak nadale pokraCoval v jizdé, mezi zst. Luka nad Jihlavou
a zastavkou Maly Beranov, pfi prljezdu pravosmeérnym obloukem, doslo v km 189,770
opét k vykolejeni stejné napravy parniho HDV a v km 192,644, na odbocné vyhybce €. K2,
ktera odbocCuje na vleCku Kamenolom Kosov ze Siré trati, k jeho nakolejeni. Pfi dalSi jizdé
doSlo opét v pravosmérném oblouku v km 198,210 k vykolejeni stejné napravy a na
Zelezniénim prejezdu P 3673 v km 198,289 k vykolejeni vSech tfi naprav parniho HDV,
které pokraCovalo vykolejené v jizdé, v dusledku ¢ehoz doslo k vykolejeni dalSich tfi DV,
k roztrzeni a zastaveni vlaku na vyhybkach pfi vjezdu do Zst. Jihlava. Vykolejovani a
nakolejovani HDV nebylo doprovodem vlaku béhem jizdy registrovano.

Celo vlaku (HDV 742.315-5) zastavilo v km 198,433 na vyhybce &. 7, ve vzdalenosti
26 326 m od prvniho vykolejeni parniho HDV. Druhé DV €. 40 54 25-00 182-4 a treti DV
C. 80 54 38-00 049-1 nevykolejila, ¢tvrté DV €. 40 54 38-00 306-4 Daa-k bylo po strzeni
vykolejenym parnim HDV vykolejeno obéma napravami vlevo ve sméru jizdy a nachazelo
se mezi vyhybkami €. 6 a €. 5. Za touto skupinou DV vznikla po roztrzeni vilaku 7 m dlouha
mezera, za kterou zuUstalo stat ve stfedové Casti vyhybky €. 3 paté DV (nelinné parni
HDV 990.017-8), vykolejené véemi tfemi napravami. Sesté DV &. 40 54 24-22 478-8 (Ci 4-
0595) stalo na konci vyhybky €. 3, vykolejeno obéma napravami vlevo ve sméru jizdy.
Sedmé DV ¢. 40 54 89-00 376-5 (Ce 3-0507) stalo poskozeno, ale nevykolejeno ve
stfedové Casti dvojité kolejové spojky. Osmé DV BDLm ¢&. 40 54 89-00 329-4 vykolejilo
prvni napravou ve smeéru jizdy a zUstalo stat ve stfedové Casti vyhybky €. 1. Devaté DV
€. 40 54 89-00 353-4 (Ce 3-5245) a desaté DV ¢&. 40 54 89-00 325-2 (Ce 3-5246) stala
nevykolejena u vyhybky €. 1. Konec vlaku zastavil na zelezni¢nim pfejezdu P 3673.

Bod ,0“ — misto prvniho vykolejeni, byl stanoven v km 172,107 tratové koleje mezi
zst. Okfisky a Zst. Bransouze.

Na misté zasahovaly slozky Integrovaného zachranneho systému, HZS SZDC, s. o., JPO
Brno a Policie CR, Skupina dopravnich nehod Jihlava.

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl ohlasen na COP DI v 11:34 hod., osobou povéfenou provozovatelem drahy
a dopravcem zjistovanim pfi€in a okolnosti vzniku MU, VI RIBZD Brno.

Setfenim prigin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti byl povéfen Uzemni inspektorat
Brno. Samotné Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo DI provadéno v souladu s § 53b
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale také zakon €. 266/1994 Sb.),
a§ 11 a § 12 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti provozovani drahy
a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni (dale také vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.).

Pfi Setfeni vychazela DI z vlastnich poznatkl, ze zjisténi na misté MU, z vysledku
provedenych meéfeni a prohlidek, z technické dokumentace dopravce a provozovatele
drahy.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zuc¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:
— dopravce:

strojvedouci vlaku 1. nsl 62870, zaméstnanep CD, a. s., DHV LuZna u Rakovnika;
zamecnik kolejovych vozidel, zaméstnanec CD, a. s., DHV LuZzna u Rakovnika.

— provozovatele drahy:

vypravéi Zst. Bransouze, zaméstnanec CD, a. s., PO Jihlava;

vypravéi Zst. Luka nad Jihlavou, zaméstnanec CD, a. s., PO Jihlava;
vypravéi zst. Jihlava, zaméstnanec CD, a. s., PO Jihlava;

obchuizkaF Tratmistrovského okrsku Jihlava, zaméstnanec SZDC, s. o.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich €isel jednotlivych draznich vozidel

SluZebni vlak 1. nsl 62870 byl sestaven z HDV 742.315-5 a deviti tazenych DV
v inventarnim stavu Depa historickych vozidel Luzna u Rakovnika. Vlak mél celkem 10 DV,
délku 142 m, 25 naprav, hmotnost 261 t. Potfebna brzdici procenta Cinila 38, skuteCna
brzdici procenta Cinila 77. Vlak byl brzdén pribéznou brzdou.

Sestava vlaku:

92 54 27-42 315-5 HDV

40 54 25-00 182-4 Utz

80 54 38-00 049-1 WLAB

40 54 38-00 306-4 Daa-k

90 54 3 990 017-6 (310.922) parni HDV
40 54 24-22 478-8 (Ci 4-0595),
40 54 89-00 376-5 (Ce 3-0507)
40 54 89-00 329-4 BDLm

40 54 89-00 353-4 (Ce 3-5245)
40 54 89-00 325-2 (Ce 3-5246)

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Mista vykolejeni se nachazi na draze celostatni 322C, Brno hl. n. — Jihlava, kolejnice tvaru
S49, prazce difevéné s rozdélenim ,d“, upevnéni rozponové, kolej stykovana.

ZabezpecCovaci zafizeni v zst. Jihlava je 2. kategorie — elektromagnetické s rychlostni
navestni soustavou svételnych navéstidel a s elektromotorickymi prestavniky.

12
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Mista vykolejeni se nachazela:

1. misto vykolejeni mezi zst. OkFiSky a Zst. Bransouze v km 172,107, v pravosmérném
oblouku o poloméru 284 m, délkou oblouku 417,13 m a s pfevySenim koleje
138 mm, trat klesa 9,50 %o;

2. misto vykolejeni mezi zst. OkfiSky a zst. Bransouze v km 173,325, v pravosmérném
oblouku o poloméru 287 m, délkou oblouku 205,89 m a s prevySenim koleje
137 mm, trat klesa 10,20 %o;

3. misto vykolejeni mezi Zzst. Luka nad Jihlavou a zastavkou Maly Beranoy,
v km 189,770 v pravosmérném oblouku o poloméru 276 m, délkou oblouku
171,29 m a s pfevySenim koleje 142 mm, trat stoupa 7,00 %eo;

4. misto vykolejeni v zst. Jihlava v km 198,210, v pfechodové casti pravosmérného
oblouku o poloméru 282 m, délkou oblouku 158,58 m a s pfevySenim koleje 120
mm, trat’ stoupa 10,41 %o .

Hodnoty geometrické polohy koleje v misté prvniho vykolejeni (bod ,0%), naméfené
bezprostfedn& po MU dne 29. 7. 2011, vyhovély pozadavkim CSN 73 6360-2
Konstruk¢ni a geometrické uspofadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha —
Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba (dale také CSN 73 6360-2).

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

:::::

HDV 742.315-5.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V dobé vzniku MU nebyly na trati v okoli mista vzniku MU provadény zadné stavebni ani
udrzovaci prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti
Vznik MU ohlasil strojvedouci ihned po jejim vzniku vyprav€imu zst. Jihlava.
Vznik MU ohlasil RIBZD Brno na COP DI v 11:34 hod.

MU byla DI oznamena v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb. Na misté MU byly pfitomny
povéiené odborné zpusobilé osoby provozovatele drahy a dopravce.

Doslo k zastaveni drazni dopravy mezi zst. OkfiSky a zst. Jihlava od 11:17 hod. dne 29. 7.

2011 do 16:00 hod. dne 4. 8. 2011.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Na misté MU zasahovala slozka Integrovaného zachranného systému HZS SZDC, s. o,
Jednotka pozarni ochrany Brno a Policie CR, Skupina dopravnich nehod Jihlava.
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2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanct provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfri MU nedoslo k usmrceni ani zranéni osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU nedoslo ke Skodé na prepravovanych vécech ani jiném majetku.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda:

na parnim HDV 850.000 K¢;
na TDV:
C. 40 54 38-00 306-4 Daa-k 55.000 K¢;
C. 40 54 24-22 478-8 (Ci 4-0595) 1.650.000 K¢;
€. 40 54 89-00 376-5 (Ce 3-0507) 29.000 K¢;
€. 40 54 89-00 329-4 BDLm 27.000 K¢;
na zafizeni infrastruktury 6.213.000 K¢;
- Skoda na zivotnim prostfedi nevznikla.
Celkova skoda 8.824.000 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Pocasi v dobé vzniku MU: teplota +23 °C, jasno, sucho, klid, viditelnost nesnizena.
GPS souradnice mista MU:

misto prvniho vykolejeni: 49°15'48.171"N, 15°46'15.640"E;
misto posledniho vykolejeni: 49°24'43.359"N, 15°36'1.126"E.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
pomeéru

strojvedouci vlaku 1. nsl 62870 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

prfed odjezdem vlaku se mu ohlasil doprovod vilaku, ktery jel s vlakem a mél na
starost doplriovat mazaci hmoty do parniho HDV bez ohné na rostu, které bylo
zarazeno ve vlaku;

po prevzeti dokumentace a pokynu k odjezdu odjel s vlakem smér Jihlava, jizda
probihala bez zavad;

po zastaveni v Zst. OkFiSky provedl doprovod vlaku kontrolu pojezdu parniho
HDV. Pfi tomto pobytu proved| kontrolu pojezdu na horkobézZnost i strojvedouci
vlakového HDV — v&e bylo v pofadku;

do zst. Jihlava, kde na vyhybkach doslo k vykolejeni nékolika DV a roztrzeni
vlaku, vjizdél na navést ,Rychlost 40 km.h™" a vystraha“. Po zastaveni ohlasil MU
a vyckal na pfijezd vySetrujicich.

zamecnik kolejovych vozidel — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

dne 29. 7. 2011 nastoupil na smé&nu v DKV Ceskéa Tfebova v 00:01 hod., kde byl
pripraven konvoj historickych vozidel pro pfepravu do zst. Tel€. V konvoji bylo
zarazeno i parni HDV, bez ohné na rostu a se sejmutymi ojnicemi, u néhoz bylo
nutné provadét po ujeti urCenych km kontrolu a doplhovani oleje do kluznych
loZisek;

po nastupu provedl doplnéni oleje do kluznych ¢asti a zaujal misto
v doprovodném sluzebnim voze (nafadovém voze), zafazeném pifed parnim
HDV;

pfed odjezdem vlaku si domluvil se strojvedoucim vlakového HDV zastaveni
béhem prepravy po ujeti uritého poc¢tu km, pro zajisténi chodu kluznych loZisek
parniho HDV. Kontrolu provedl v Zst. Svitavy a v Zst. Skalice nad Svitavou.
V zst. Brno-Maloméfice provedl domazani kluznych Casti a kontrolu pojezdu,
ktery nevykazoval Zadné zavady;

dalSi kontrolu pojezdu proved| v Zst. Zastavka u Brna a v Zst. OkfiSky. Pojezd
nevykazoval zadné zavady;

béhem jizdy vlaku byl vzdy v nafadovém voze zarfazeném pred parnim HDV. P¥i
viezdu do zst. Jihlava byly slySet rany a nastal nepfirozeny pohyb DV. Po
zastaveni viaku zjistil, ze doSlo k jeho roztrzeni a vykolejeni nékolika DV.

vypravci zst. Bransouze — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

[e]

prijezd vlaku 1. nsl 62870 sledoval od vyhybky & 1 po dobu, kdy minul
navéstidlo OPF L 1. Béhem pruajezdu vlaku si ni¢eho zvlastniho nevsiml, jizda
probéhla bez zavad.

vypravci zst. Luka nad Jihlavou — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

e}

pro viak 1. nsl 62870 postavil vlakovou cestu na tfeti kolej, protoze kfizoval
s vlakem R 667. Vlak oCekaval na nastupisti, niceho mimoradného si nevsiml
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a ani pfi sledovani vlaku pfi odjezdu nebylo vidét nic mimofadného.

vypravci zst. Jihlava — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o pro vlak 1. nsl 62870 postavil vlakovou cestu na kolej 2a/2. VV dobé, kdy byl viak
v priblizovacim uUseku, dostal z Tratmistrovského okrsku Jihlava zpravu
o zjisténi obchlzkare, ze: ,... po trati jede néjaka lokomotiva a Ze tam létaji
Srouby*. |hned informoval vypravéiho zst. Luka nad Jihlavou, aby nedovolil
odjezd vlaku R 662 do Jihlavy. Nasledné dostal informaci o vykolejeni vlaku
1. nsl 62870 na zhlavi pfi vjezdu do zst. Jihlava.

3.1.2 Jiné osoby
Jiné osoby nebyly zjistény.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Ramcova organizace a zpUsob udileni a provadéni pokynu pfi provozovani drahy a drazni
dopravy je stanovena zakonem ¢&. 266/1994 Sb., provadécimi vyhlaskami a pravidly
obsazenymi ve vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy a dopravce.

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti. V pfijatych
systémech zajiStovani bezpecnosti souvisejicimi s okolnostmi vzniku této konkrétni MU
nebyly zjistény zavady.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na odbornou zpUGsobilost zaméstnancti CD, a. s., véetn& zpusobu jejich
prosazovani, stanovi vnitfni predpis dopravce CD Ok 2 VYCVIKOVY A ZKUSEBNi RAD
CESKYCH DRAH, a. s., schvaleny dne 25. 3. 2009, pod &. j.: 55713/2009-010, s uginnosti
od 1. 4. 2009, v plathém znéni.

Strojvedouci HDV 742.315-5 je drzitelem platného Prukazu zpUsobilosti k fizeni draznich
vozidel, ev. €. 509552, vydaného Draznim urfadem Praha dne 16. 4. 2010, s platnosti do
16. 4. 2020.

Zamecnik kolejovych vozidel a zuCastnéni vypravCi méli predepsané osvédceni pro vykon
svych funkci.

Zdravotni zpusobilost zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce byla posuzovana ve
smyslu ustanoveni vyhlasky & 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v plathém znéni.
V dobé vzniku pfedmétné MU méli na ni zucCastnéni zaméstnanci platny posudek
o zdravotni zpusobilosti.

V dobé vzniku pfedmétné MU byli na ni zuCastnéni zaméstnanci odborné
a zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

16



&%  Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti ‘

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Postup vnitfni kontroly bezpeénosti ve vztahu k systému udrzby HDV 990.017-6 (byvalé
fady 310) je zajiStovan podle ustanoveni § 34, § 64 a § 65 vyhlasky €. 173/1995 Sb.,
dopravni fad drah, v platném znéni (dale také vyhlaska €. 173/1995 Sb.). Posledni
pravidelna technicka kontrola byla provedena 17.3.2011 v DKV Ceska Tiebova, se
zavérem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach®. Podle ustanoveni vyhlasky
&. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych zafizeni, v platném znéni (dale také vyhlaska
¢. 100/1995 Sb.), je zajistovan bezpecny stav lokomotivniho kotle a vzduchojemu.
Provozni revize vzduchojemu byla provedena 17. 3. 2011, tlakova zkouska vzduchojemu byla
provedena 16. 1. 2007, vnitini revize lokomotivniho kotle byla provedena 27. 1. 2011 a tlakova
zkouska lokomotivniho kotle byla provedena 16. 2. 2007.

Pfi téchto kontrolach nebyly zjistény zavady.
Kontroly Zelezniéniho svr§ku byly vykonavany na zakladé &l. 3 vnitfniho predpisu SZDC

(CD) S2/3 Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah, schvaleného dne 9. 12.
2002, pod €. j.: 57775/2002-013, s ucinnosti od 1. 1. 2003, v plathém znéni.

Dne 19. 4. 2011 byla provedena méfici drezinou kontrola traté 322C v useku OkfiSky — Jihlava,
kterou bylo zjiSténo 9 zavad na trati, v useku od km 177,311 do km 194,422. Tyto zavady byly
provozovatelem drahy odstranény do 20. 4. 2011.

V misté vzniku MU bylo provedeno méreni rozchodu, vzajemné vyskove polohy kolejnicovych
pasu a vzepéti oblouku. Naméfené hodnoty na koleji vyhovély pozadavkim normy CSN 73
6360-2, na vyhybkach ustanovenim vnitfniho predpisu SZDC S3 Zelezni¢ni svrsek, dil IX.

P¥i téchto kontrolach nebyly zjistény zavady.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem a provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, trati 322C Brno hl. n.
— Jihlava, je SZDC, s. 0., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 - Nové Mésto, PSC 110 00,
na zakladé Ufedniho povoleni vydaného Draznim Gfadem Praha dne 29. 5. 2008, pod &. j.:
3 - 4277/07-DU/Le-DU/O-SI (ev. &. UP/2008/9002).

Dopravcem vlaku 1. nsl 62870 byly CD, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha
1, PSC 110 15, na zakladé Licence provozovatele drazni dopravy &. j.: 3-2169/03-DU/Bp,
ev. ¢.: L/2003/9000, udélené Draznim ufadem Praha dne 17. 9. 2003, pravnické osobé
CD, a.s., a smlouvy ,SMLOUVA &islo 001/09 o provozovani drazni dopravy na Zelezniéni
dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky, v platném
znéni“, uzavfené mezi smluvnimi stranami, SZDC, s. 0., a CD, a. s., dne 30. 6. 2009, s platnosti
od 1.7.2009, v platném znéni.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pfi Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni:
§ 43 odst. (1) zadkona ¢&. 266/1994 Sb., ,(1) Na drahach Ize provozovat drazni vozidlo,

které svoji konstrukci a technickym stavem odpovida poZzadavkim bezpecnosti drazni
dopravy ...“
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§ 34 odst. (1) pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., ,(1) K jizdé nesmi byt pouZito drazni
vozidlo, které ... f) ma poskozeni, pripadné deformace vozové skiiné, nebo pojezdu,
nebo ma jiné zavady ohrozujici bezpecnost provozovani drahy nebo provozovani drazni
dopravy ...“

§ 37 odst. (7), pism. b) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.: ,(7) Vlak nesmi pfekrocCit nejvyssi
dovolenou rychlost, ktera se urcuje jako nejnizsi hodnota z: b) nejvy$si provozni rychlosti
draznich vozidel, z nichz je viak sestaven.”

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Vnitini pfedpis CD D2/1 Doplnék s technickymi udaji k Dopravnim predpistim,
schvaleny rozhodnutim dne 18. 2. 1994, €. j.: 55 676/1994, — Zména €. 1 — Uginnost
od 1. 4. 2006, pozice €. 8: ... ,Je-li parni lokomotiva dopravovana jako necinna se
sejmutymi ojnicemi, nesmi rychlost prekroCit konstrukcni rychlost, nejvySe vSak
65 km/h, a to v obou smérech jizdy.”

Pfi Setfeni MU byl zjistén rozpor mezi udaji o maximalni dovolené rychlosti parniho HDV
990 017-6 (310.922), uvedenymi v:

textové &asti predpisu CD D2/1 Dopln&k s technickymi Gdaji k Dopravnim
predpisum, v priloze tohoto predpisu Tabulce 1h, historicka vozidla, kde je pro fadu
310.9 (tedy i pro HDV 990.017-6) uvedena konstrukéni rychlost 40 km.h™;

Prikazu zpusobilosti HDV 310.922 (990.017-6), kde je uvedena maximalni
dovolena rychlost 35 km.h™".

Neni tak zajistén soulad mezi Udaji uvedenymi v Prukazu zpusobilosti HDV 310.922,
s udaji uvedenymi v predpisu CD D2/1 Doplnék s technickymi udaji k Dopravnim
predpisuim, pfilohou tohoto pfedpisu Tabulkou 1h, historicka vozidla, pro fadu HDV 310.9.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Mezi zst. OkFiSky a zst. Jihlava je zfizeno tratové zabezpecCovaci zafizeni 1. kategorie —
telefonické dorozumivani.

3.4.2 Soucasti drahy

Posledni mérfeni traté méfici drezinou bylo provedeno dne 19. 4. 2011. ZjiSténé zavady
byly odstranény do 20. 4. 2011. Hodnoty geometrické polohy koleje v misté prvniho
vykolejeni (bod ,0%), naméfené bezprostiedné po MU dne 29. 7. 2011, vyhovély
pozadavkim CSN 73 6360-2.

DI vykonala kontrolu dokumentace k Udrzbé tratovych usekl pfed mistem prvniho vykolejeni,
kterou bylo Zzjisténo, Ze udrzba téchto usekl byla provadéna v souladu s ustanovenim CSN 73
6360-2 a vnitiniho pfedpisu SZDC S3 ,Zelezni¢ni svrsek®, dil IX. Kontrolou dokumentace
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nebyla na trati zjiSténa mista, ktera by mohla byt zdrojem takovych dynamickych razd, jejichz
pusobeni by mohlo zpUsobit poskozeni vypruzeni parniho HDV.

3.4.3 Komunikaéni prostredky
Pouziti komunikacénich prostfedkl nemélo souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Sluzebni vlak 1. nsl 62870 byl sestaven z HDV 742.315-5 ve vlastnictvi CD,
a.s., vinventarnim stavu DKV Ceska Tfebova, jednoho TDV ve vlastnictvi Narodniho
technického muzea Praha a osmi TDV ve vlastnictvi CD, a. s. V8echna TDV byla v
inventarnim stavu Depa historickych vozidel Luzna u Rakovnika.

Vlakové HDV 742.315-5 bylo v dobé vzniku MU vybaveno rychlomérem Metra,
ev. C. 86441.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
- vlak 1. nsl 62870 odjel ze zst. OkfiSky v 10:09 hod;
- nasledoval plynuly rozjezd na rychlost 40 km.h™ na draze 650 m;
- v 10:15 hod., v misté prvniho vykolejeni v km 172,107, jel vlak rychlosti 40 km.h™;
- do Zst. Luka nad Jihlavou se vlak pohyboval rychlosti v rozmezi 30 — 40 km.h™;

- ze zst. Luka nad Jihlavou vlak odjel v 10:59 hod. a dale se pohyboval rychlosti
v rozmezi 35 — 40 km.h™;

- v 11:14 hod. je evidovano sniZeni rychlosti na 20 km.h™" na draze 400 m;
- po 250 m nasleduje dal$i sniZeni rychlosti na 14 km.h™;

- v 11:16 hod. doslo k postupnému zrychleni na rychlost 32 km.h™";

-z rychlosti 32 km.h™ dochazi na draze 250 m k zastaveni vlaku;

- v 11:17 hod. vlak zastavil v obvodu zst. Jihlava.

HDV 742.315-5 ma platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, evidencni Cislo 8929/00-
V.20, vydany Draznim ufadem Praha dne 15. 11. 2000. Posledni pravidelna technicka
kontrola byla provedena dne 28. 2. 2011 v DKV Ceska Trebova, se zavérem: Vozidlo
vyhovuje podminkam provozu na drahach. HDV nebylo pfi MU poskozeno a nebylo
v pficinné souvislosti se vznikem MU.

VSechna DV méla platnou technickou kontrolu. Pfi MU doSlo k posSkozeni téchto TDV:
¢. 40 54 38-00 306-4 Daa-K, ve vlastnictvi CD, a. s.;

C. 40 54 24-22 478-8 (Ci 4-0595), ve vlastnictvi Narodniho technického muzea
Praha;

&. 40 54 89-00 376-5 (Ce 3-0507), ve vlastnictvi CD, a. s.;
¢. 40 54 89-00 329-4 BDLm, ve vlastnictvi CD, a. s.

Pfi komisionalni prohlidce vykonané dne 3. 8. 2011 v OKV Jihlava bylo zjisténo, Ze stav
vySe uvedenych TDV nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.
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Jednim z deviti DV bylo i necinné parni HDV 990.017-6 (pGvodni znaceni 310.922), ve
vlastnictvi CD, a. s., které ma platny Prikaz zpGsobilosti drazniho vozidla, evidenéni &islo
9956/02-V.60, vydany draznim ufadem Praha dne 6. 2. 2002. Podle zakladnich
technickych udaja drazniho vozidla, uvedenych v PZ, je jeho maximalni dovolena rychlost
35 km.h™. Posledni pravidelna technickd kontrola byla provedena 17. 3.2011 v DKV
Ceska Trebova, se zavérem: Vozidlo vyhovuje podminkdm provozu na drahach. Pred
kazdym vyjetim historického vozidla je lokomotivni ¢etou provedena jeho podrobna prohlidka,
o které ale dopravce nedéla zaznam.

Pfi ohledani mista prvniho vykolejeni byl v km 172,240, tedy 133 m za bodem ,,0%, nalezen
zaves pruznice, v jehoz pfirubé byl zalomen Sroub, kterym byl tento zavés pfipevnén
k ramu HDV. Na lomové ploSe tohoto Sroubu byl zfetelny stary nalom na 50 % této plochy.
Na zakladé tohoto zjisténi byla provedena prohlidka traté pfed mistem nalezu zavésu
pruznice, za ucelem nalezeni druhého Sroubu pfiruby zavésu, ktery chybél. Tento Sroub
nebyl nalezen. Pfi prohlidce traté od mista prvniho vykolejeni po misto zastaveni v Zst.
Jihlava byla v km 191,000 nalezena pruznice naprav parniho HDV. Pfi prohlidce HDV
v misté posledniho vykolejeni bylo zjisténo, Ze nalezené soucasti patfi k pravemu
vypruzeni napravy S2, ktera byla prvni ve sméru jizdy.

Pfi komisionalni prohlidce vSech posSkozenych historickych DV dne 3. 8. 2011 v OKV
Jihlava, ktera byla provedena za ucelem zjisténi Skody a vlivu jejich technického stavu na
vznik MU, bylo pfedbézné zjisténo, Ze technicka zavada na vypruzeni napravy S2 parniho
HDV byla v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU. Vzhledem k tomu, Ze tato komisionalni
prohlidka byla provedena na HDV v zavazaném stavu, bylo komisi rozhodnuto pfepravit
ho do DKV Ceské Tiebova a provést detailni prohlidku ve vyvazaném stavu. Komisionalni
prohlidka v DKV Ceskéa Tiebova se uskuteénila dne 17. 8. 2011. P¥i prohlidce jiz vyvazané
napravy S2 a uchyceni ulomeného zavésu k ramu HDV bylo konstatovano, Ze pfi¢inou
zavady na vypruzeni napravy S2 byl dynamicky raz, kdy miska zavésu Cislo 6 vypadla
z bfitu pruznice a nasledné doslo k ulomeni zavésu pruznice a jeji ztraté.

Technicky stav parniho HDV 990 017-6 byl v pfiinné souvislosti se vznikem MU.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V dobé pred vznikem MU bylo tratové zabezpe€ovaci zafizeni v useku od Zst. OkfiSky po
zst. Jihlava v provozuschopném stavu a vykazovalo spravnou €innost.

Pro sluzebni vlak Pn 1. nsl 62870 byla postavena vlakova cesta fadnou obsluhou
zabezpedovaciho zafizeni. Cinnost zaméstnancli zabezpedujicich vlakovou cestu byla
provadéna podle ustanoveni vnitinich pfedpisu, vSe bylo zaznamenano v elektronickych
dopravnich denicich. Po vzniku MU byla v useku Zst. OkfiSky — Zst. Jihlava zastavena
vlakova doprava.

Pro vlak 1. nsl 62870 byl v zst. Brno-Maloméfice vystaven VSeobecny rozkaz ¢. 0000093-
542, s prikazem: ,V celé trati neprekrocte rychlost 40 km/h.“ Tim bylo umoznéno
prekraCovani nejvyssi dovolené rychlosti nejpomalejSiho DV zafazeného do vilaku, nebot
parni HDV 990.017-6 ma v Prlikazu zp(sobilosti uvedenu maximalni rychlost 35 km.h™".

20



3.5.2 Vyména verbalnich hlaSeni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladti ze zaznamového zarizeni

Pfi jizdé vlaku 1. nsl 62870 probihala mezi vypravCimi pfedepsana telefonicka komunikace
pro zabezpeceni jeho jizdy. Vypravéi zst. Jihlava informoval vypravéi dotéenych stanic
o vzniku MU.

Komunikace mezi zaméstnanci probihala v souladu s vnitfnimi predpisy.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti
Misto MU bylo provozovatelem drahy zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefri byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci vlaku 1. nsl 62870 nastoupil na sménu dne 29. 7. 2011 v 7:00 hod.,

odpocinek pfed sménou mél 6 hod.

Zamecnik kolejovych vozidel nastoupil na sménu dne 29. 7. 2011 v 00:01 hod., odpocinek
pfed sménou mél vice nez 8 hod.

Vypravci zst. Bransouze nastoupil na sménu dne 29. 7. 2011 v 6:30 hod., odpocinek pred
sménou mél 12 hod.

VypravCi Zst. Luka nad Jihlavou nastoupil na sménu dne 29. 7. 2011 v 6:00 hod.,
odpocinek pfed sménou mél vice nez 24 hod.

Vypravci zst. Jihlava nastoupil na sménu dne 29. 7. 2011 v 5:15 hod., odpocinek pred
sménou mél vice nez 8 hod.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90 zakona
€. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathném znéni, resp. § 14 odst. 2 nafizeni viady
€. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku
zameéstnancl v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zamestnanci zucastnéni na MU byli v dobé jejiho vzniku zdravotné zpusobili k vykonu
zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze by na vznik MU méla vliv jejich osobni
situace nebo psychicky stav.

3.6.3 Usporadani vybaveni ridiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani vybaveni fidiciho pracovisté a vozidla nemélo souvislost se vznikem MU.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce neeviduje mimofadné udalosti obdobného charakteru.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konecny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Pfi jizdé sluzebniho vlaku 1. nsl 62870, zavedeného ze Zst. Brno-Maloméfice do Zst.
Jihlava, sestaveného z vlakového HDV fady 742.315-5 a deviti tazenych historickych DV,
doSlo mezi zst. OkfiSky a zst. Bransouze v pravosmérném oblouku, v km 172,107,
k vykolejeni prvni napravy ve sméru jizdy nec€inného parniho HDV 990.017-6, ve vlaku
fazeného tendrem vpfed jako Ctvrté DV. Vlak pokracoval dale v jizdé do km 172,468, kde
na zelezni¢nim pfejezdu P 3662 doSlo k nakolejeni parniho HDV o betonovou konstrukci
vozovky. Pfi dalSi jizdé doSlo v km 173,325 v pravosmérném oblouku k opétovnému
vykolejeni stejné napravy avkm 177,915 k nakolejeni o ocelovou konstrukci vozovky
Zeleznicniho prejezdu P 3663. Vlak nadale pokracCoval v jizdé, mezi zst. Luka nad Jihlavou
a zastavkou Maly Beranov, znovu pfi prujezdu pravosmérnym obloukem, doslo v km
189,770 opét k vykolejeni stejné napravy a v km 192,644 k nakolejeni na vyhybce €. K2.
Pfi dalSi jizdé doSlo opét v pravosmérném oblouku v km 198,210 k vykolejeni stejné
napravy a na zZelezni¢nim prejezdu P 3673 v km 198,289 k vykolejeni vSech tfi naprav
necinného parniho HDV. Pfi vjezdu do Zst. Jihlava do$lo na vyhybkach k naslednému
vykolejeni dal$ich tfi DV a k roztrzeni vlaku mezi 3. a 4. DV. Celo vlaku zastavilo v km
198,433, na vyhybce €. 7.

Bod ,0“ — misto prvniho vykolejeni, byl stanoven v km 172,107 tratové koleje mezi
zst. OkfiSky a zst. Bransouze.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skute¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfic¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Mista vykolejeni se nachazela:

1. misto vykolejeni mezi Zst. OkfiSky a zst. Bransouze v km 172,107, v pravosmérném
oblouku o poloméru 284 m, délkou oblouku 417,13 m a s pfevySenim koleje 138
mm, trat’ klesa 9,50 %o;

2. misto vykolejeni mezi zst. OkfiSky a Zst. Bransouze v km 173,325, v pravosmérném
oblouku o poloméru 287 m, délkou oblouku 205,89 m a s pfevySenim koleje 137
mm, trat klesa 10,20 %so;
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3. misto vykolejeni mezi Zst. Luka nad Jihlavou a zastavkou Maly Beranov
v km 189,770 v pravosmérném oblouku o poloméru 276 m, délkou oblouku
171,29 m a s pfevySenim koleje 142 mm, trat’ stoupa 7,00 %eo;

4. misto vykolejeni v km 198,210, v prfechodové CcCasti pravosmérného oblouku
0 poloméru 282 m, délkou oblouku 158,58 m a s pfevySenim koleje 120 mm, trat
stoupa 10,41 %o .

Hodnoty geometrické polohy koleje v misté prvniho vykolejeni (bod ,0%), naméfené
bezprostifedné po MU dne 29. 7. 2011, vyhovély pozadavkim CSN 73 63 60-2.

P¥i ohledani mista prvniho vykolejeni byl v km 172,240, t. j. 133 m za bodem ,0% nalezen zavés
pruznice, v jehoz pfirubé, kterou byl tento zavés pfipevnén k ramu parniho HDV, byl jeden
Sroub zlomen a druhy chybél. Na lomové ploSe Sroubu byl zfetelny stary nalom na 50 % této
plochy. Druhy Sroub pfiruby zavésu nebyl nalezen. Pfi prohlidce traté od mista prvniho
vykolejeni po misto zastaveni v zst. Jihlava byla v km 191,000 nalezena pruznice naprav
parniho HDV, ktera patfila k pravému vypruzeni napravy S2, prvni ve sméru jizdy vlaku.

Z geometrickych poloh mist vykolejeni ne€inného parniho HDV (vZzdy v pravosmeérném
oblouku) a stop na kolejovém svrsku je zfejmé, Ze k vykolejeni dochazelo v dusledku snizeni
napravového tlaku na levé strané napravy S2 ve sméru jizdy.

Dne 17. 8. 2011 byla v DKV Ceska Trebova provedena komisionalni prohlidka parniho HDV ve
vyvazaném stavu. Po prohlidce vyvazané napravy S2 a uchyceni ulomeného zavésu pruznice
k ramu HDV komise v zavéru uvedla: ,Clenové komise se shodli na tom, Ze pfiginou prvniho
vykolejeni byla shledana zavada na vypruZeni napravy S2 — prvni ve sméru jizdy. Pric¢inou
zavady na vypruzeni napravy byl dynamicky raz, kdy miska zavésu cislo Sest vypadla z nosu
pruznice a nasledné doslo k ulomeni zavésu a ztrate pruznice. Pricinu dynamického razu nelze
Jednoznacné urcit”. Na zakladé tohoto zavéru provedla DI kontrolu dokumentace k udrzbé
tratovych useku pfed mistem prvniho vykolejeni, kterou bylo zjisténo, Ze udrzba téchto useku
byla provadéna v souladu s ustanovenim CSN 73 6360-2 a vnitfniho predpisu SZDC S3
,Zelezniéni svrdek”, dil IX. Kontrolou dokumentace nebyla na trati zjit&na mista, ktera by mohla
byt zdrojem takovych dynamickych razd, jejichz plsobeni by mohlo zpusobit poSkozeni
vypruzeni parniho HDV.

Dne 10. 2. 2012 byl z podnétu DI v DKV Ceska Tiebova proveden ovéfovaci pokus, jehoz
ucelem bylo ovéfit, zda pfi dynamickych razech plsobicich na vypruzeni napravy S2 mize dojit
k vypadnuti misky €islo 6 z bfitu pruznice. Po sefizeni kolovych tlakd na digitalni vaze ve firme
CZ LOKO Ceska Trebova, které nebylo vzhledem ke stavu podvozku parniho HDV po
vykolejeni jednoduchou zalezitosti, bylo HDV pfistaveno na hfiz v DKV Ceska Tiebova:
po jeho zajisténi proti nezadoucimu pohybu byla hfiz spusténa tak, aby se dvojkoli
S 2 nedotykalo hlavy kolejnice (situace pfi uplném odlehceni napravy);
byla provedena zkouska vysunuti bfitu pruznice z protikusu, tj. tvarované podlozky,
ktera je soucasti zavésu pruznice pfipevnéného k ramu HDV:
a) pfi podlozeni ramu HDV a snizeni hfize tak, aby dosedl| loziskovy domek na
rozsochovou sponu;
b) pfi snizeni hfize bez podloZeni ramu HDV.
Ovérovacim pokusem bylo zjisténo, Ze:
Pfi_pokusu podle bodu a): pfi snizeni hfize o 16 mm doslo k dosednuti pravé loZiskové
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skfiné napravy S2, prvni ve sméru jizdy, na rozsochovou sponu a uvolnéni bfitu pruznice
z protikusu, tj. tvarované podlozky, ktera je soucCasti zavésu pruznice pfipevnéného
k ramu HDV. Druha strana napravy zlstala pfi tomto snizeni uchycena v zavésech tak, ze
ani pfi pouziti paky nedoslo k uvolnéni zavésu z pruznice.

—

~ - )

- / g Prvni zavés pravé pruznice napravy
B > /) 52, prvini ve sméru jizdy.

_ . Stiedovy . ! o NS
. Eep, ktery se Upeviovaci Sroub,
y. vysunul z ramu ktery vypadl jako
2 ! . parniho HDV ~ prvni .'-"piiz-‘_v"; N
e (1 e - b= *_7{::—;;‘* _ -~
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Obr. &. 2: Prvni zavés pravého vypruzeni napravy S2, prvni ve sméru jizdy.

Pfi_pokusu podle bodu b): pfi snizeni hfize o0 40 mm (tj. o hodnotou, kterou byla dostatec¢né
pfekroCena dovolena hodnota zborceni jednoho kolejového pasu a nasimulovan dostatecné
mohutny dynamicky raz) byla provedena kontrola upevnéni bfitu pravé pruznice napravy S2,
prvni ve sméru jizdy, k protikusu. Pruznice zlstala upevnéna v zavésech tak, Ze ani pfi pouziti
paky nedoslo k uvolnéni zavésu z pruznice.

Timto ovérovacim pokusem bylo potvrzeno, Ze pfiinou zavady na pravém vypruzeni napravy
S2, prvni ve sméru jizdy, nemohl byt uvazovany dynamicky raz, pfi kterém by miska zavésu
Cislo Sest vypadla z nosu pruznice a nasledné by doSlo k ulomeni Sroubl zavésu a ztraté
pruznice. P¥i¢inou zavady bylo vypadnuti jednoho upeviovaciho Sroubu z prvniho zavésu ve
sméru jizdy a nasledné dolomeni druhého (nalomeného) upevriovaciho Sroubu tohoto zavésu,
na ktery pUsobila axialni sila iniciovana uvolnénou pfirubou zavésu. Provozni dynamické razy
pusobici na zavés pruznice jsou pfenaseny na ram lokomotivy pouze stfedovym ¢epem zavésu
pruznice zasunutym do ramu lokomotivy. Tento Cep je zajistén v této poloze upeviiovacimi
Srouby. Pokud jsou upevnovaci Srouby fadné dotazeny, je touto konstrukci vylouc¢eno jakékoliv
pfenaseni provoznich dynamickych raz( na tyto Srouby. Po ztraté obou Sroubl jiz zavés
vypruzeni nebyl v ramu HDV nic¢im pfidrzovan, a proto doslo k uvolnéni tohoto zavésu, vysunuti
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stfedového Cepu a vypadnuti celého zavésu z pruznice a z ramu HDV. To mélo za nasledek
snizeni napravového tlaku na pravé strané napravy S2, prvni vlievo ve sméru jizdy, a nasledné
k opakovanému vykolejovani necinného parniho HDV. Vlivem neklidného chodu HDV doslo
nakonec v km 191,000 k vypadnuti a ztraté pruznice.

| Gitlsk hrany stfedového Eepu zavésu,
pn jehu jednastranném vysunut[

upevnéna k r‘ém u, radne dntazenym
sraubem

Obr. ¢&. 4: Detail ¢epu vypadnutého zéésu
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Obr. €. 5: Detail ¢epu zavésu pravého vypruzeni napravy S2, druhého ve sméru jizdy
lokomotivy

Technicky stav HDV byl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU a uvedené zjisténi je v rozporu
s § 43 odst. (1) zakona €. 266/1994 Sb. a § 34 odst. (1) pismene f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Dale byl zji$tén rozpor mezi textovou &asti predpisu ,CD D2/1 DopInék s technickymi Udaji
k Dopravnim predpisim*® a pfilohou tohoto pfedpisu ,Tabulka 1h — historicka vozidla“:

Vnitini predpis CD D2/1 Doplnék s technickymi udaji k Dopravnim predpistm,
schvaleny rozhodnutim dne 18. 2. 1994 &. j.: 55 676/1994, — Zména ¢&. 1 — U&innost
od 1. 4. 2006, pozice €. 8: ...“Je-li parni lokomotiva dopravovana jako necinna se
sejmutymi ojnicemi, nesmi rychlost prekrocCit konstrukéni rychlost, nejvyse vSak
65 km/h, a to v obou smérech jizdy”.

V rozporu s vySe uvedenym textovym znénim je v pfiloze tohoto pfedpisu , Tabulka 1h —
historicka vozidla“ pro fadu HKV 310.9 uvedena konstrukéni rychlost 40 km.h *. Nejsou
tim respektovany udaje z Prikazu zpusobilosti HKV 310.922, (990.017-6) kde je
uvedena maximalni dovolena rychlost 35 km.h".

Pro viak 1. nsl 62870 byl v Zst. Brno-Maloméfice vystaven VSeobecny rozkaz ¢. 0000093-
542, s prikazem: ,V celé trati neprekrocte rychlost 40 km/h*“. Tato nejvyS$Si dovolena
rychlost byla uvedena i v ,Mezinarodni zpravé o brzdéni a vlaku®. Tim bylo umoznéno
prekraCovani nejvysSi dovolené rychlosti nejpomalejSiho DV zafazeného do vlaku, nebot
parni HDV 990.017-6 ma v Prukazu zpUsobilosti uvedenu maximalni rychlost 35 km.h™".
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Ze zaznamu rychloméru bylo zjiténo, ze pfed vznikem MU i v misté prvniho vykolejeni
v km 172,107 jel vlak rychlosti 40 km.h™, coz mohlo ovlivnit sily pusobici na vypruzeni,
a tim pfispét ke vzniku technické zavady na vypruZeni nec¢inného parniho HDV 990.017-6
(310.922), ktera vedla k vykolejeni.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim za¢astnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafrizeni

Bezprostfedni pficinou vzniku MU byla technicka zavada na pravém zavésu vypruzeni
napravy S2, prvni ve sméru jizdy necinného parniho HDV 990.017-6, ¢imz doSlo
k poruseni ustanoveni § 43 odst. (1) zakona &. 266/1994 Sb. a § 34 odst. (1) pismene f)
vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Nebyly DI zjiStény.

4.3.3 Priciny, které jsou zpUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

Nebyly DI zjiStény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vS§ak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Viaku 1. nsl. 62870 byla VSeobecnym rozkazem stanovena nejvySSi dovolena rychlost
40 km.h"", pfestoze ve vlaku bylo zafazeno necinné parni HDV 990.017-6 (310.922), které ma
v Prikazu zpusobilosti uvedenu maximalni dovolenou rychlost 35 km.h™. Vlak jel rychlosti az
40 km.h", coz mohlo ovlivnit sily pusobici na vypruzeni, a tim pfispét ke vzniku technické
zavady na vypruzeni ne€inného parniho HDV 990.017-6.

Uvedena zjisténi jsou nedodrzenim ustanoveni § 37 odst. (7), pism. b) vyhlasky 173/1995 Sb.,
kterou se vydava dopravni fad drah, v platném znéni.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatreni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna nebo
prijata

K zajisténi bezpe&ného provozu vydal dopravce CD, a. s., nasledujici opatteni:

Opatfeni feditele 012 ¢. 2/2011, &. j.: 1695/2011-O12 ,Doprava parnich lokomotiv*,
s ucinnosti od 22. 9. 2011, kde je uvedeno:

»Z duvodu predchazeni mimoradnych udalosti pri dopravé historickych parnich lokomotiv,
vydavam nasledujici opatreni, které doplriuje stavajici pfedpisova ustanoveni.

Zameéstnanec, ktery doprovazi dopravovanou parni lokomotivu ma vzdy u sebe kopii
zapisu o provedené platné technické kontrole dle vyhlasky MD 173/1995 Sbh.

Parni lokomotivy se dopravuji na mista jejich vykonu jako necinné ve stavu s ohném na
roStu nebo studené.

1. Lokomotivy s ohném na roStu se dopravuji ve vlacich, jejichZ rychlost neni vy$$i,
nez nejvy$Si dovolena rychlost téchto lokomotiv. Lokomotiva musi byt pfi dopravé vzdy
obsazena zaméstnancem se zkouSkou nejméné pro topice lokomotivnich kotlt dle prilohy
&. 4, kapitoly IV, éasti D predpisu CD OK 2.

2. Lokomotivy studené se dopravuji ve viacich, jejichZz rychlost neni vys$i, nez
nejvy8si dovolena rychlost téchto lokomotiv, nejvySe vSak 65 km/h. Pred dopravou se
provede demontaz ojnic, vystfednikovych tyCi a zajisti se kiizaky a rozvod pro prepravu
na studeny chod. Lokomotiva musi byt pfi doprave vzdy obsazena zaméstnancem se
zkouSkou zpusobilosti nejméné pro topiCe kotlu dle prilohy ¢. 4, kapitoly 1V, casti
D predpisu CD OK 2.

Zameéstnanec, ktery je uréen jako doprovod parni lokomotivy, je vzdy béhem dopravy na
stanovisti strojvedouciho této lokomotivy. Prubézné béhem zastavek kontroluje pojezd
lokomotivy, teplotu loZisek, pfipadné je doplriuje olejem a béhem jizdy sleduje chod
lokomotivy. U lokomotivy ve stavu s ohném na roStu jesté obsluhuje topenisté.*”

6 BEZPECNOSTNI DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
C. 266/1994 Sb. na zakladé vysledku zjistovani pricin a okolnosti vzniku MU, pro snizeni
pravdépodobnosti vzniku podobnych MU, doporuc€uje dopravci CD, a. s.:

Sjednotit udaje v piedpisu CD D2/1 Doplnék s technickymi Udaji k Dopravnim pfedpistim,
z prilohy Tabulka 1h Hnaci vozidla historicka, se zakladnimi technickymi udaji draznich vozidel
uvedenymi v Prikazech zpUsobilosti.

Drazni inspekce souCasné doporuCuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni,
sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporu€eni a zajisténi
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realizace opatreni pro bezpecnou prepravu parnich lokomotiv (viz opatfeni feditele O12
¢. j.: 1695/2011-012) i u ostatnich dopravcu v Ceské republice .

V Brné dne 18. dubna 2012

Ing. Stanislav Handl, v. r. Bc. Josef Dvorak, v. .
vrchni inspektor ] reditel
Uzemni inspektorat Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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7 PRILOHY

..__., £ o e
Foto 1: Misto vzniku MU — prvniho vykolejeni a nakolejeni ne€inného parniho

&

HDV

Foto 2: Utrzeny zavés pruznice parniho HDV
990 017-6, nalezeny v km 172,240
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Foto 3: Prvni ¢ast viaku po vykoljenl' na zhlavi zst. Jihlava
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Foto 4: Druha Cast vlaku po vykoIeJenl na zhiaV| zst. J|hlava
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