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Grade: accident
Date and time: 31% August 2010, 16:04 (14:04 GMT)
Occurrence type: level crossing accident

Description: collision of siding train No. 425040 with a passenger car at level crossing in
km 0,535 (P10627 — mark of LC)

Type of train: siding train No. 425040

Location: passive level crossing (traffic sign only), km 0,535 at siding ,Vle¢kova
sit OKD, Doprava, a. s.”
Parties: Advanced World Transport a. s. (IM + RU + owner of the siding)
Consequences: no fatality
no injury
total cost CZK 60.000,-
Direct cause: - third party — level crossing user (driver didn't comply with regulations)

- poor level crossing condition (insufficient visibility)

Underlying cause: none procedure for level crossing inspection and maintenance
(appropriate employee didn't make the inspections)

Root cause: none
Recommendations: not issued
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Za anglicky pfeklad zodpovida: Ing. Hana Pechacova

Tato zavérecna zprava je vefejna a veSkeré dokumenty a skute€nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolt

AWT Advanced World Transport a. s.
CoP Centralni ohlaSovaci pracovisté

DI Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny sytém

Lo rozhledova deélka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo
L, rozhledova délka pro silni¢ni vozidlo
MU mimoradna udalost v drazni dopravé
OA osobni automobil

odb. odbocCka

PCR Policie Ceské republiky

SD statni dozor ve véci drah

TDV tazené drazni vozidlo

TK technicka kontrola

Ul uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

vmKk. vleCkova manipulaéni kolejisté

VS. vleCkova stanice

zn znacka

ZP Zelezniéni pfejezd
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1 SOUHRN
Skupina udalosti:  nehoda.
Vznik udalosti: 31. 08. 2010, 16:04 h.
Popis udalosti: stretnuti vieCkoveho vlaku 425040 se silnicnim motorovym vozidlem
TOYOTA YARIS na ZP v km 0,535 (P10627).
Draha, misto: draha Zelezni¢ni, vle¢ka ,Vleckova sit OKD, Doprava, a. s. .

ZuCastnéni: Advanced World Transport a. s. (vlastnik drahy, provozovatel drahy
a dopravce);
fidi¢ silnicéniho motorového vozidla.

Nasledky: ke zranéni osob nedoslo;
celkova Skoda 60.000,- K&.

Bezprostfedni pficiny:
- vjezd silniéniho vozidla na ZP v dobé, kdy se k nému bliZilo drazni

vozidlo, vleCkovy viak 425040;

nezajistény neruseny rozhled na drahu provozovatelem drahy, tj. na

Celo vleCkoveého vlaku, v rozhledovém poli pro fidiCe silni¢niho vozidla.

Zasadni pficiny: neovéfovani rozhledovych pomértd na ZP provozovatelem drahy,
v zavislosti na zménach stavebné-technickych nebo provoznich

podminek vyvolanych naletovou vegetaci rostouci v rozhledovém poli
pro fidi€e silni¢éniho vozidla.

Priciny v systému bezpecnosti: nebyly DI zjistény.

Bezpecénostni doporuceni: nebylo DI vydano.



2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

K MU doslo dne 31. 08. 2010 v 16:04 h, na draze Zelezni¢ni, kategorie vlecka,
vleCce ,VleCkova sit OKD, Doprava, a. s.”, spojovaci koleji 90 HS mezi odb. Rychvald
a vmk. Hefmanice, na ZP v km 0,535 (P10627).

Obrazek 1: pohled na misto MU

2.1.2 Popis mimoiradné udalosti a mista nehody, véetné c¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 31. 08. 2010, v dobé jizdy vleCkoveého vlaku 425040 po spojovaci koleji 90 HS,
ve sméru od odb. Rychvald do vmk. Hefmanice, doslo na jednokolejném ZP v km 0,535
(P10627), oznaCeném a zabezpeCeném pouze vystraznymi kfizi, ke stfetnuti s OA,
zn. TOYOTA YARIS. OA vjel na ZP ve sméru od mistni komunikace ,Nad Stavy*, .
z pravé strany pfijizdéjiciho vleCkového viaku.

VleCkovy vlak 425040 se v koneCném postaveni po MU nachazel ¢elem v km
0,452, tj. 83 m za mistem stretnuti. OA byl pravou pfedni ¢asti HDV odhozen 5 m od osy
koleje, ve sméru jizdy vleCkoveého vlaku vpravo, a 7,3 m za mistem stfetnuti. Nehodovym
d&jem byl na ZP, ve sméru jizdy vledkového vlaku, vyvracen pravy sloupek s vystraznym
kfizem.

Na mist&¢ MU zasahovala PCR, Méstské feditelstvi policie Ostrava, Uzemni odbor
Ostrava, dopravni inspektorat Ostrava. ProtoZe pfi MU nedo$lo k ujmé na zdravi osob, jiné
slozky |ZS nezasahovaly.
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husty pas naletové vegetace

Smer jizdy vleCkoveho

Heimanice vlaku 425040 Rychvald

Silnice 11/470

Obrazek 2: schéma mista MU

2.1.3 Rozhodnuti zahajit zjiSt'ovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU byla ohlasena na COP DI Praha dne 31. 08. 2010 v 16:38 h. Vzhledem
k nasledkim a rozsahu MU nezahajila DI ihned zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU na
misté MU. Souhlas s uvolnénim drahy byl vydan VI COP v 16:38 h.

Vzhledem ke zjiSténim pfi vykonu statniho dozoru ve vécech drah na predmétném
ZP dne 01. 09. 2010 se DI dne 14. 09. 2010 rozhodla zahjit zjistovani pfi¢in a okolnosti
vzniku MU. Zjistovanim pkicin a okolnosti vzniku MU byl povéFen VI Ul Ostrava. Zjistovani
pricin a okolnosti vzniku MU bylo DI provadéno v souladu s § 53b zakona €. 266/1994 Sb.,
o drahach, v platném znéni (dale jen zakon €. 266/1994 Sb.), a § 11 vyhladky €. 376/2006
Sb., o systému bezpec&nosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku
mimoradnych udalosti na drahach, v platném znéni (dale jen vyhlaska €. 376/2006 Sb.).

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zu¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:
- dopravce:

strojvedouci vleCkoveho vlaku 425040, zaméstnanec AWT;
vlakvedouci vleckového vliaku 425040, zaméstnanec AWT;

11
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- tfeti strana:
rfidi¢ OA;

- ostatni osoby, svédci:
vrchni mistr udrzby trati, zaméstnanec AWT,
obchuzkar trati, zaméstnanec AWT;
vedouci vleCky, zaméstnanec AWT,
technik udrzby, zaméstnanec AWT.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vychozi stanici vleCkového viaku 425040 byla vs. Doubrava. VleCkovy viak byl
tazen HDV 770.507-2, jedoucim vpied kratkym pfedstavkem. Strojvedouci pozoroval trat
a navésti z hlavniho stanovisté strojvedouciho, tj. levého ve sméru jizdy vleCkového vlaku.
Trat' z pravé strany HDV sledoval vlakvedouci, ktery se nachazel na vedlejSim stanovisti
strojvedouciho. Soupravu vlaku tvofilo 25 TDV fady Falls, ktera byla loZzena. Prabézna
samoCinna tlakova brzda byla ovladana strojvedoucim 2z hlavniho stanovisté
strojvedouciho.

Vlak mél délku 337 m, 106 naprav, celkovou hmotnost 2017 t, potfebnych brzdicich
procent 51, skutecnych brzdicich procent 60. Vlak byl brzdén Il. zpusobem brzdéni,
v rezimu brzdéni G.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Spojovaci kolej 90 HS je ohrani¢ena vjezdovymi navéstidly odb. Rychvald a vmk.
Hefmanice. Jizda vlakli po spojovaci koleji 90 HS je zabezpeCena telefonickym
dorozumivanim mezi vs. Doubrava a vmk. Hefmanice. Tratova rychlost v uvedeném
Useku je stanovena na 30 km-h™".

Tratova kolej 90 HS je ve sméru jizdy vleCkového vlaku 425040 ze vzdalenosti
241 m pted ZP a az k ZP je vedena v pfimém sméru nad Urovni okolniho terénu, ve
stoupani 2 %o.

Jednokolejny ZP v km 0,535 (P10627) umoziuje v Urovni koleje kfizeni vlecky
s pozemni komunikaci, u¢elovou komunikaci, spojujici mistni komunikaci ,Nad Stavy“ se
silnici Il. tfidy &. 470, v katastralnim GUzemi Hefmanice. Ugelova pozemni komunikace je
mimo prostor ZP situovana na pozemku vlastnika spoleénosti RPG RE Land, s. r. o.
V dobé vzniku MU byla ucelova komunikace prijezdna, pouzivani ZP nebylo znemoznéno
uzamykatelnou zabranou.

ZP ma $itku 4,3 m, délku 5,1 m a uhel kiizeni pozemni komunikace s drahou 80°.
Pfejezdova konstrukce je tvofena dievénymi prazci se $térkovym zasypem. ZP byl v dobé
vzniku MU oznaCen a zabezpeCen pouze vystraznym kfizem, svislou dopravni znackou
A 32a — ,Vystrazny kfiz pro ZelezniCni prejezd jednokolejny®. Ta byla umisténa pro kazdy
smér pred ZP vpravo U&elové komunikace. Ve sméru jizdy vle¢kového vlaku nebyl pred ZP
umistén vystrazny kolik s navésti ,Piskejte“. V. km 0,935 se nachazela pouze patka
vystrazného koliku, vystrazny kolik byl, dle provozovatele drahy, odcizen.
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2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

V souvislosti se vznikem MU nebyly, vyjma ohlaseni vzniku MU dispecCerovi 01 AWT
vlakvedoucim vle€kového viaku 425040 prostfednictvim mobilniho telefonu, pouzity zadné
komunikacni prostredky.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem drahy ani
provozovatelem drahy provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace na Zelezniénim
svrSku a spodku. Taktéz, vyjma organizovani drazni dopravy souvisejici s jizdou
vleCkového vilaku 425040, nebyly provozovatelem drahy provadény jiné prace pfi
provozovani drahy a organizovani drazni dopravy majici souvislost se vznikem MU.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vznik MU ohlasil v 16:15 h dispeCerovi 01 AWT vlakvedouci vleCkového vlaku
425040. Dispecer 01 AWT splnil dalSi povinnosti v souladu s Ohlasovacim rozvrhem.

Na COP DI byla MU nahlasena provozovatelem drahy a dopravcem AWT v 16:38 h.
Zaméstnanec COP na zakladé ohlasenych skuteCnosti, zejména pak skute¢nosti, ze pfi
MU nedoSlo k ujmé na zdravi osob, rozhodl ihned o udéleni souhlasu s odklizovacimi
pracemi.

Na misto MU se dostavily odborné zpusobilé osoby provozovatele drahy
a dopravce ke zjisStovani pfiCin a okolnosti vzniku MU. Ty provedly ohledani mista MU
a prvotni Setfeni na misté MU.

Drazni doprava mezi odb. Rychvald a vmk. Hefmanice byla prerusena od vzniku
MU do 20:00 h, tj. na 236 min.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Na misté MU zasahovala PCR, Mé&stské feditelstvi policie Ostrava, Uzemni odbor
Ostrava, dopravni inspektorat Ostrava.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nebyl nikdo zranén a usmrcen.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Na OA vznikla Skoda 60.000,- KE*.

* Jedna se o $kodu dle odhadu PCR. Skute¢na vyse Skody nebyla vlastnikem OA k datu
vydani Zpravy o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vycislena.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Skoda na DV, infrastruktufe drahy a Zivotnim prostiedi nevznikla.
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INSPECE.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Teplota vzduchu +11 °C, denni doba, oblacno, viditelnost mirné snizena destém.
GPS souradnice mista MU: 49°52'1.7"N, 18°20'3.3"E.

Podél ucelové komunikace vlevo ve sméru od mistni komunikace ,Nad Stavy“ do
bezprostfedni blizkosti ZP v km 0,535 (P10627) se v rozhledovém poli pro Fidiée silniéniho
vozidla nachazel husty pas naletové vegetace kfidlatky, dosahujici vySky cca 3 m. Ten
branil rozhledu na drahu, tj. na Celo DV, v celé délce rozhledu pro zastaveni D, viz
obrazek 3.

Podél ucelové komunikace vpravo ve sméru od mistni komunikace ,Nad Stavy“ do
bezprostfedni blizkosti ZP v km 0,535 (P10627) se v rozhledovém poli pro fidi¢e silni¢niho
vozidla nachazi naletova vegetace, stromy a kefe. Ta zté€Zovala rozhled na drahu, tj. na
Celo DV.

Obrazek 3: pohled do rozhledového pole pro fidiCe silnicniho vozidla
vlevo ve sméru jizdy OA k ZP.
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DRAZH

Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci vleCkového vlaku 425040 — ze Zapisu se zaméstnancem a Zapisu
o podaném vysvétleni s ucastnikem MU mimo jiné vyplyva:

o

o

o

HDV fidil z hlavniho stanovisté strojvedouciho;

trat a navésti sledoval z levé strany HDV, zady oto€en k bocnimu odsuvnému
oknu, s hlavou otoenou vlevo ve sméru jizdy. S ovladacimi prvky HDV
manipuloval pravou rukou;

pred ZP v km 0,535 byla davana lokomotivni houkackou opakované slysitelna
naveést ,Pozor, a to na pokyn vystrazného koliku s naveésti ,Piskejte;

ze znalosti tratovych pomeért veédél, ze na spojovaci koleji 90 HS se nachazi
nékolik ZP;

vjeti OA na ZP, tj. ze sméru od mistni komunikace ,Nad Stavy“, nevidél. OA se

pfi vjeti na ZP nachazelo mimo jeho zorny uhel. Ten byl ve smé&ru OA omezen
ochozem a skfini kratkého pfedstavku HDV;

vjeti OA na ZP uvidél vlakvedouci sedici na vedlej$im stanovisti strojvedouciho.
Vlakvedouci sledoval trat’ a navésti z prave strany HDV;

rychloCinné brzdéni zaved| na ustni pokyn vlakvedouciho , Stuj“.

Vlakvedouci vleCkového vliaku 425040 — ze Zapisu se zaméstnancem a Zapisu
o podaném vysvétleni s ucastnikem MU mimo jiné vyplyva:

e}

o

trat' a navésti sledoval z vedlejSiho stanovisté strojvedouciho;

pfi jizd& k ZP v km 0,535 byla davana lokomotivni houkagkou opakované
slySitelna naveést ,Pozor, a to na pokyn vystrazného koliku s navésti ,Piskejte”;
ze znalosti tratovych pomeért védél, ze na spojovaci koleji 90 HS se nachazi
nékolik ZP;

vjeti OA na ZP uvidél na vzdalenost cca 40 m. OA vjel na ZP z pravé strany, ;.

ze sméru od mistni komunikace ,Nad Stavy“. Proto dal strojvedoucimu ihned
ustni pokyn , Stdj“.

Vrchni mistr udrzby trati — ze Zapisu o podaném vysvétleni se svédkem MU mimo
jiné vyplyva:

o

v souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy provadi mimo
uzavieny areal vlecek, tj. areal vmk., 1x rocné kontrolu ZP. Tu provadi formou
kontrolni jizdy, pfi které rozhledové poméry na ZP neovéfuje;

pfi posledni kontrolni jizdé po spojovaci koleji 90 HS pred vznikem MU zadné
nedostatky nezjistil. UCelova komunikace byla po obou stranach ZP v km 0,535
(P10627) pfehrazena betonovymi panely;
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> komplexni prohlidkou ZP v km 0,535 (P10627), konanou dne 17. 06. 2010,
nebyly zavady zjiStény;

> vedle prohlidek a méFeni ové&fovani provoznich parametrt pfedmétného ZP pro
zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy v zavislosti na
zménach stavebné-technickych a provoznich parametrd na ZP v km 0,535
(P10627), vyvolanych naletovou vegetaci rostouci podél ucelové komunikace
vlevo ve sméru od mistni komunikace ,Nad Stavy“ do bezprostredni blizkosti ZP
v rozhledovém poli pro fidi€e silni¢niho vozidla, pfed vznikem MU nenafidil.

Obchlzkar trati — ze Zapisu o podaném vysvétleni se svédkem MU mimo jiné
vyplyva:
- pfi pochlzce trati rozhledové poméry ZP nekontroloval;

> se stanovenymi rozhledovymi délkami ZP uvedenymi v evidenénim listu ZP
nebyl seznamen.

Vedouci vleCky — ze Zapisu o podaném vysvétleni se svédkem MU mimo jiné

vyplyva:

o v souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy provadi mimo
uzavieny aredl vlegky, tj. areal vmk., kontrolu ZP pouze formou kontrolni jizdy,
pfi které rozhledové pomé&ry na ZP neovétuje;

o pfi posledni kontrolni jizdé pred vznikem MU byla ucelova komunikace po obou
stranach ZP v km 0,535 (P10627) pfehrazena betonovymi panely.

Technik udrzby — ze Zapisu o podaném vysvétleni se svédkem MU mimo jiné

vyplyva:

o posledni prohlidku ZP,V km 0,535 (P10627) pfed vznikem MU vykonal ve dnech
07. az 11. 05. 2010. Ucelova komunikace byla ze strany od mistni komunikace
,Nad Stavy“ pfehrazena betonovymi panely. Ze strany od silnice Il. tfidy €. 470
byla uéelovd komunikace prehrazena zavorou. Ug&elova komunikace byla
uzaviena dlouhodobé. Zavady v rozhledovych pomérech nezjistil;

o posledni komplexni prohlidkou trati, spojovaci koleje 90 HS, pfed vznikem MU
vykonal dne 17. 06. 2010. Na ZP vizualné kontroloval stav zelezni¢niho svrsku,
stav prejezdoveé vozovky a oznaceni ZP. Rozhledové delky na ZP neovéroval.
Ucelova komunikace byla v té dobé po obou stranach ZP v km 0,535 (P10627)
prehrazena betonovymi panely;

o prohlidky ZP provadi 2x roéné. Tento podet prohlidek je dostateény;

- vedle prohlidek a méfeni ovéFovani provoznich parametrii pfedmétného ZP pro
zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy v zavislosti na
zmeénach stavebné-technickych a provoznich parametrd na ZP v km 0,535
(P10627), vyvolanych naletovou vegetaci rostouci podél ucelové komunikace
vlevo ve sméru od mistni komunikace ,Nad Stavy* do bezprostiedni blizkosti ZP
v rozhledovém poli pro fidi€e silni€niho vozidla, pfed vznikem MU neprovadél.
Duvodem bylo dlouhodobé prehrazeni ucelové komunikace.
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3.1.2 Jiné osoby

Ridi¢ OA — ze Zapisu o podaném vysvétleni s uéastnikem MU mimo jiné vyplyva:

> k ZP v km 0,535 (P10627) prijizdél po uéelové komunikaci ve sméru od mistni
komunikace ,Nad Stavy“. V jizd& po ucelové komunikaci a vjezdu na ZP mu
nebranila zadna prekazka,;

o zvukovou navést ,Pozor®, davanou lokomotivni houkackou HDV pfijizdé&jiciho
vleCkového viaku, neslySel. V OA mél potichu pusténé autoradio;

o v&d&l, ze se blizi k ZP. Ten byl oznaden svislou dopravni znackou A32a
,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni pfejezd jednokolejny*;

o rozhled na drahu, tj. na Celo DV, ve sméru pfijizdéjiciho vleCkového viaku, mél
znemoznén kefi. Po vjeti na ZP uvidél v bezprostfedni blizkosti zleva pfijizdgjici
vlegkovy viak. Celem OA zastavil na ZP. Nasledovalo stfetnuti s vledkovym
vlakem, pfi kterém Ujmu na zdravi neutrpél.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny
Jak provozovatel drahy, tak dopravce, maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti.

V prijatych systémech zajistovani bezpecnosti a v postupech jejich dodrzovani
nebyly v oblasti zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpec€nosti drazni dopravy na ZP
zjistény zavady.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadovana odborna zpusobilost zaméstnancd, jak provozovatele drahy, tak dopravce,
je upravena vnittnim predpisem OKD, Doprava Okp2, ,VYCVIKOVY A ZKUSEBNi RAD PRO
CINNOSTI PRI PROVOZOVANI DRAHY A DRAZNI DOPRAVY*, s tginnosti od 15. 06. 2001,
v platném znéni (dale jen pfedpis Okp2).

Podminku zpusobilosti k Fizeni drazniho vozidla stanovi § 45 zakona
¢. 266/1994 Sb.

Strojvedouci vleCkového vlaku 425040 byl drZitelem platného Prakazu zpusobilosti
k fizeni draznich vozidel, ev. €. 050515, vydaného DU dne 08. 09. 1995.

V dobé vzniku pfedmétné MU byli oba na MU zucastnéni zaméstnanci dopravce
a svédci na strané provozovatele drahy odborné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecnosti a jejich vysledky

Provozovatel drahy pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni
dopravy ma, v souladu s ustanovenim § 26 a pfilohy €. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb., kterou
se vydava stavebni a technicky fad drah, v platném znéni (dale jen vyhlaska €. 177/1995
Sb.), stanoveny Casové intervaly prohlidek a méfeni stavby drahy, a to ve vnitfnim
predpise OKD, Doprava Sp 1 ,Organizace a provadéni kontrol drahy a zajisténi
technickych podminek provozuschopnosti drahy OKD, D a. s.“, s ucinnosti od 01. 04.
2001, v platném znéni (dale jen pfedpis Sp 1).
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Z dokumentace provozovatele drahy o provadeéni prohlidek a méfeni spojovaci
koleje 90 HS a ZP v km 0,535 (P10627), pfed vznikem MU, vyplyva:

posledni prohlidka ZP byla vykonana ve dnech 07. az 11. 05. 2010. Vjezd silniénich
vozidel na ZP byl v t& dob& znemoznén prehrazenim ucelové komunikace.
Prohlidkou nebyly zavady zjistény. Casovy interval prohlidky ZP byl provozovatelem
drahy dodrzen. ]

V postupu provadéni prohlidky ZP nebyly DI zjiStény zavady;

posledni komplexni prohlidka trati byla vykonana dne 17. 06. 2010. Komplexni
prohlidkou trati nebyly zavady zjistény. Casovy interval komplexni prohlidky trati byl
provozovatelem drahy dodrzen.

Pfi provadéni komplexni prohlidky trati dne 17. 06. 2010 nebyly, ve smyslu ¢l. 48
pism. c) pfedpisu Sp 1, provozovatelem drahy posouzeny rozhledové poméry na
ZP, viz bod 3.1.1.

Uvedené zjisténi je v navaznosti na ¢l. 48 predpisu Sp 1 a ustanoveni § 2 odst. 3
vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, v plathém znéni
(dale jen vyhlaska €. 173/1995 Sb.), nedodrZzenim ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a)
zakona €. 266/1994 Sb.

posledni obchlizka trati byla provedena dne 19. 08. 2010. Obchlzkami trati zavady
v rozhledovych pomérech na ZP nebyly zjistény. Casovy interval obchlzek trati byl
provozovatelem drahy dodrzen.

Pfi provadéni obchuzek trati nebyly, ve smyslu ¢&l. 23 predpisu Sp 1,
provozovatelem drahy prohlizeny rozhledové poméry na ZP, viz bod 3.1.1.

Uvedené zjisténi je v navaznosti na €l. 23, &l. 25 pism. a) a &l. 28 predpisu Sp 1
a ustanoveni § 2 odst. 3 vyhlasky &. 173/1995 Sb., nedodrzenim ustanoveni § 22
odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.

3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zic¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem a provozovatelem drahy zelezni¢ni, kategorie vleCka, ,VleCkova sit
OKD, Doprava, a. s., je AWT, se sidlem Hornopolni 3314/38, 702 62 Ostrava, Moravska
Ostrava, na zakladé Ufedniho povoleni vydaného DU dne 15. 08. 1995, pod €. j.: 7140/95-
DU/O-Bp (ev. €. UP/1995/0034), v platném znéni.

Dopravcem vleCkoveého vliaku 425040 je AWT, se sidlem viz vySe, na zaklade
Licence dopravce udélené DU dne 08. 08. 1995, pod ¢&. j.: 6840/95-DU/O-Bp, ev. &.:
L/1995/0072, v platném znéni.

3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich predpisu:
§ 22 odst. 1 pism. a) zakon €. 266/1994 Sb., ,Provozovatel drahy je povinen

a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpeéné drazni dopravy podle
pravidel pro provozovani drahy a uredniho povoleni,

§ 2 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb.,: ,Draha musi byt pro zajisténi své
provozuschopnosti pravidelné kontrolovana a udrzovana. ...%;
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§ 4 odst. 7 vyhlasky ¢&. 177/1995 Sb.: ,Podrobnosti umisténi oznaceni
a zabezpeceni prejezdu, vypocet dopravniho momentu, zpisob vyhodnocovani
rozhledovych, mistnich poméri a parametry vystrahy obsahuje doporucena
technicka norma uvedena v priloze ¢. 5 pod poloZzkou 165.%

§ 17 odst. 1 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.: ,Prejezd musi svym provedenim
vyhovovat bezpecnému provozovani drazni dopravy a musi zajistit bezpecnost
ucastnikd provozu na pozemnich komunikacich véetné osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace; zejména musi byt podle projektové dokumentace
zajisténo oznaceni a zabezpeceni pfejezdu, rozhledové pomeéry, odvodnéni
a sjizdnost prejezdové vozovky. Na novych a rekonstruovanych prejezdech, kde
se draha krizi s pozemni komunikaci pro pési, se pro nevidomé a slabozraké
hmatové vyznaluje hranice nebezpecného prostoru a smér prechazeni.
PozZadavky na tyto dpravy obsahuje technicka norma, uvedena v pfiloze ¢. 5 pod
poloZzkou 165.

§ 25 odst. 12 vyhlasky &. 177/1995 Sb.: ,Provozné technicky stav Zelezni¢nich
pfejezdl a prechodd musi zabezpeCovat bezpeéné provozovani drahy
a bezpecny provoz na pozemni komunikaci; zejména musi byt podle projektové
dokumentace zajisténo oznaleni a zabezpeceni prejezdu, rozhledové poméry,
odvodnéni a sjizdnost pfejezdové vozovky.*,

§ 26 odst. 4 vyhlasky €. 177/1995 Sb.: ,Pro zajistovani provozuschopnosti drahy
a bezpecnosti drazni dopravy je vedle prohlidek a méreni stavebnétechnického
stavu nezbytné provadét v zavislosti na zménach stavebnétechnickych nebo
provoznich podminek ovérfovani provoznich parametr(i staveb (zatizitelnost,
pfechodnost, prostorova prichodnost, dopravni moment a rozhledové poméry na
Zelezni¢nich pfejezdech).”,

§ 28 odst. 1 zakona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a o zménach nékterych zakonl (zakon o silni€nim provozu), v platném znéni
(dale jen zakon ¢&. 361/2000 Sb.): ,Pred Zelezni¢nim prejezdem si musi fidi¢
pocinat zvliast opatrné, zejména se musi presvédcCit, zda mdize Zelezni¢ni pfejezd
bezpecné prejet.”

§ 29 odst. 1 pism. d) zakona &. 361/2000 Sb.: ,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni
pfejezd d) je-li jiz vidét nebo slySet prijizdéjici viak nebo jiné drazni vozidlo nebo
Je-li slySet jeho houkani nebo piskani; toto neplati, sviti-li pferuSované bilé svétlo
signalu pfejezdového zabezpecovaciho zarizeni.”.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:
predpis Sp 1, ¢l. 23, kde je mimo jiné uvedeno: ,Obchuzkou vile¢ky ve stanovenych
intervalech (dle pfilohy €. 1) se prohlidkou zjistuje stav Zelezni¢niho svrsku, ... ... ,
prejezd(, zachovani prostorového usporadani, zmény a ¢innosti na vlecce a v jejim

okoli. Prohlizi se zejména stav kolejového materialu, ... ... , rozhledové poméry na
pfejezdech ....%

predpis Sp 1, ¢l. 25 pism. a), kde je mimo jiné uvedeno: ,Obchlzky vieCky se
provadi:

a) bez méreni — provadi obchtzkar nebo zaméstnanec urceny provoznim radem ve
stanoveném useku dle pfilohy C. 2 tohoto predpisu. Zjisténé zavady zaznamena do
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sveé sluzebni knizky, kterou ma ve sluzbé stale u sebe. ZjiSténé zavady nahlasi
bezprostiedné po ukonceni obchizky vedoucimu smény. Tento zavady zapiSe do
Knihy €. 3 a podepiSe obchlzkafi zapis ve sluzebni knizce. ....%

predpis Sp 1, €l. 28, kde je mimo jiné uvedeno: ,Zavady, které ohroZuji bezpecnost
zeleznicniho provozu, zapiSe dodavatel do Knihy ¢. 3 a tento spole¢né s vedoucim
vykonné jednotky podepiSi. Vedouci vykonné jednotky zajisti odstranéni zavad
a zkontroluje jejich odepsani v Knize ¢. 3.%

predpis Sp 1, ¢l. 48 pism. c), kde je uvedeno: ,Pri komplexni prohlidce se posuzuje
c) Zelezni¢ni prejezdy a prechody vcéetné dprav prilehlé pozemni komunikace
a rozhledovych poméra*“.

Pfi Setfeni MU bylo zjisSténo poruseni této technické normy:

CSN 73 6380 ,Zelezniéni piejezdy a pfechody*, ve znéni zmény Z1 (dale jen CSN
73 6380), ¢l. 6.3.4, kde je mimo jiné uvedeno: ,Na draze celostatni, regionalni
i vleCce musi byt pfed kazdym zeleznicnim pfejezdem, zabezpeCenym vystraznym
kfizem, umisténo varovné navéstidlo ,Vystrazny kolik*;

CSN 73 6380, &l. 7.4.1, kde je mimo jiné uvedeno: ,U prejezdu zabezpe&eného
pouze vystraznym kfizem musi byt zajistén neruSeny rozhled na drahu, tj. ¢elo
drazniho vozidla ....*

CSN 73 6380, ¢&l. 7.4.4, kde je mimo jiné uvedeno: ,V rozhledovém poli nesmi byt

“@,

nic, co by ztéZovalo rozhled. ....%
CSN 73 6380, ¢l. 7.4.6, pism. b) a c), kde je mimo jiné uvedeno: ,U pfejezd
zabezpecCenych pouze vystraznym kfizem musi byt zajistény tyto rozhledove
poméry:

b) rozhledova délka pro silni¢ni vozidlo L ....

¢) rozhledova délka pro nejpomalejsi silnicni vozidlo L, ...."

CSN 73 6380, &l. 7.4.6.5 Tabulka 2, kde je v navaznosti na Pfilohu C (normativni)
¢l. C.6, pro tratovou rychlost V; = 30 km-h™ a pro mistni komunikace funkéni
skupiny C a funkéni podskupiny D1, uvedena hodnota nejmensi rozhledové délky
pro silni¢ni vozidlo L, = 32 m;

CSN 73 6380, ¢l. 7.4.6.9 Tabulka 3, kde je v navaznosti na Pfilohu C (normativni)
¢l. C.6, pro tratovou rychlost V; = 30 km-h”", uhel kfizeni a = 80° a pro mistni
komunikace funkéni skupiny C a funkéni podskupiny D1, uvedena hodnota
nejmensi rozhledové délky pro silni¢ni vozidlo L, = 172 m.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarfizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni jizdy vleCkového viaku nemél souvislost
se vznikem MU. Jizda vleCkového vlaku ani pohyb uc€astnik silniéniho provozu na ZP
v km 0,535 (P10627) neni zaznamenavan zaznamovym zafizenim.

Zavady nebyly zjistény.
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3.4.2 Soucasti drahy

Byly zjistény zavady v dodrzovani technologickych postupl obsazenych ve vnitfnich
predpisech provozovatele drahy pfi komplexni prohlidce a obchlzce trati v misté vzniku
MU, viz bod 3.2.3.

Byla zji$t&na zavada spocivajici v neprovadéni ovéfovani provoznich parametr( ZP
v km 0,535 (P10627) provozovatelem drahy, tj. ovéfovani rozhledovych pomérq,
v zavislosti na zménach stavebné-technickych nebo provoznich podminek vyvolanych
naletovou vegetaci rostouci podél ucelové komunikace vlevo ve sméru od mistni
komunikace ,Nad Stavy“ do bezprostfedni blizkosti ZP v rozhledovém poli pro fidie
silni¢niho vozidla.

Uvedené zjisténi je v navaznosti na ¢l. 23, ¢l. 25 pism. a) a €l. 28 predpisu Sp1
a § 26 odst. 4 vyhlasky €. 177/1995 Sb. nedodrzenim ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a)
zakona €. 266/1994 Sb.

V zabezpe&eni ZP v km 0,535 (P10627) byly den po vzniku MU Zzjistény DI
nasledujici nedostatky souvisejici s MU, viz ,ZAZNAM o vysledku statniho dozoru ve
vécech drah, €. j.: 7-1633/2010/DI-1, ze dne 01. 09. 2010:

pfed ZP nebylo ve sméru jizdy vleSkového vlaku 425040, tji. ve sméru od odb.
Rychvald, umisténo varovné naveéstidlo Vystrazny kolik s navésti ,Piskejte”.
Uvedené zjisténi je v navaznosti na ¢&l. 6.3.4 CSN 73 6380 a § 4 odst. 7 a § 17
odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb. nedodrzenim ustanoveni § 6 odst. 1 a § 22 odst. 1
pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.

rozhledova délka pro silnicni vozidlo L;, ve sméru od mistni komunikace ,Nad
Stavy“, tj. ve sméru jizdy OA, vlevo, byla 2 m na misto pozadovanych 32 m.
Uvedené zjisténi je v navaznosti na ¢l. 7.4.1, &l. 7.4.6 a ¢&l. 7.4.6.5 CSN 73 6380
a§4 odst. 7, § 17 odst. 1 a § 25 odst. 12 vyhlasky €. 177/1995 Sb. nedodrzenim
ustanoveni § 6 odst. 1 a § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.

v rozhledovém poli pro silnicni vozidlo, ve sméru od mistni komunikace ,Nad
Stavy“, tj. ve sméru jizdy OA, vpravo, ztézovala rozhled na drahu naletova
vegetace, stromy a kefe. }

Uvedené zjisténi je v navaznosti na ¢l. 7.4.1, ¢l. 7.4.6 a Cl. 7.4.6.5 CSN 73 6380
a§4 odst. 7, § 17 odst. 1 a § 25 odst. 12 vyhlasky €. 177/1995 Sb. nedodrzenim
ustanoveni § 6 odst. 1 a § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb.

rozhledova délka pro nejpomalejSi silnicni vozidlo L,, ve sméru od mistni
komunikace ,Nad Stavy*, tj. ve sméru jizdy OA, vlevo, byla pouze 100 m na misto
pozadovanych 172 m.

Uvedené zjisténi je v navaznosti na ¢&l. 7.4.1, &l. 7.4.6 a ¢&l. 7.4.6.9 CSN 73 6380
a§4 odst. 7, § 17 odst. 1 a § 25 odst. 12 vyhlasky €. 177/1995 Sb. nedodrzenim
ustanoveni § 6 odst. 1 a § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.

3.4.3 Komunikacni prostiredky

V souvislosti se vznikem MU nebyly pfed jejim vznikem pouzity Zzadné komunikacni
prostfedky.
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3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 770.507-2, jedouci v &ele vletkového viaku 425040, ma platny PRUKAZ
ZPUSOBILOSTI DRAZNIHO VOZIDLA, ev. &. PZ 0948/00-V.20, vydany DU dne 21. 12.
2000. Posledni pravidelna TK pfed vznikem MU byla, v souladu s § 44 odst. 1 zadkona
€. 266/1994 Sb., provedena dne 03. 05. 2010, s platnosti do 03. 11. 2010. HDV bylo
dopravcem provozovano v souladu se schvalenym typem.

HDV 770.507-2 bylo v dobé vzniku MU, v souladu s ¢l. 8 Pfilohy €. 3 vyhlasky
€. 173/1995 Sb., vybaveno zaznamovym zafizenim s mechanickym zaznamem dat,
registracnim rychlomérem typu METRA, ev. €. 70021.

Ze zaznamenanych dat jizdy vleCkového vlaku 425040 mimo jiné vyplyva:
rychlost vlaku pfi jizdé po spojovaci koleji 90 HS byla v rozmezi 20 km-h" az
24,5 km-h™;
ke stietnuti doSlo v 16:04 h pfi rychlosti 24,1 km-h™;

pokles rychlosti nasledkem zavedeného rychlo€inného brzdéni je, vzhledem
k reakéni dobé lokomotivni Cety a brzdéni vleCkového vlaku Il. zpisobem brzdéni,
registrovan 23 m za mistem stfetnuti;

vlak zastavil 83 m za mistem stfetnuti;
pfi jizdé po spojovaci koleji 90 HS nebyla pfekroCena nejvyssi dovolena rychlost;
mobilni ¢ast vlakového zabezpecovace byla strojvedoucim pribézné obsluhovana;

registracni rychlomér predmétného typu nezaznamenava doplikovou veliCinu,
davani slysitelné navésti ,Pozor” lokomotivni houkackou.

Ovéfenim viditelnosti prekazky, tj. OA zasahujiciho zprava pfedni c¢asti do
prajezdného prafezu, z kabiny strojvedouciho HDV 770.507-2 jedouciho vpied kratkym
predstavkem, bylo zjisténo, ze OA vjel na ZP v dobé, kdy se Celo HDV nachazelo 6,8 m
pfed mistem vzniku MU, viz ,ZAPIS o provedeni ovéfovaciho pokusu®, €. j.: 6-
2828/2010/DI-37, ze dne 22. 10. 2010.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni uéinéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fFizeni, signalizaci a zabezpec€eni dopravy

Jizda vleCkového vlaku 425040 byla zabezpeCena telefonickym dorozumivanim
mezi vs. Doubrava a vmk. Hefmanice.

PFi jizdé vleckového viaku 425040 k ZP v km 0,535 (P10627) byla dle vyjadreni
lokomotivni Cety, viz bod 3.1.1, davana opakované lokomotivni houkackou slySitelna
navést ,Pozor‘. Navést méla byt lokomotivni ¢etou davana na zakladé znalosti traté a byla
uréena k varovani uzivatel(l uelové komunikace, Ze se k ZP blizi vlak. Davani slysitelné
navésti ,Pozor® lokomotivni houkackou neni zaznamovym zafizenim HDV 770.507-2
Zaznamenavano.

Zavady nebyly zjistény.
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3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladu ze zaznamového zarizeni

V souvislosti se vznikem MU nebyly pfed vznikem MU uskuteCnény zadné verbalni
hlaseni.
3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti

Ochrana a zabezpe&eni mista vzniku MU byla zaji$téna ve spolupraci s PCR
v souladu s § 9 vyhlasky €. 376/2006 Sb., a to povéfenymi osobami provozovatele drahy
a dopravce.

Zavady nebyly zjistény.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci vleckového viaku 425040 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové
sluzby dne 31. 08. 2010, v 06:00 h. Odpocinek pfed sménou byl 95 h.

Vlakvedouci vleCkového viaku 425040 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové
sluzby dne 31. 08. 2010, v 06:00 h. Odpocinek pfed sménou byl 23,5 h.

Zaméstnavatel zajistii podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathém znéni.
3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
vcetné fyzického nebo psychického stresu

VSichni zucCastnéni zaméstnanci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Uspofadani vybaveni fidiciho pracovisté a HDV nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI na vleéce ,Vleckova sit OKD, Doprava, a. s.“ neeviduje obdobné MU na ZP, kde
by jednou z pfic€in vzniku MU byly nedostate¢né rozhledové délky.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skutecnosti
v bodé 3

Dne 31. 08. 2010, v dobé jizdy vleCkoveho viaku 425040 po spojovaci koleji 90 HS,
ve sméru od odb. Rychvald do vmk. Hefmanice, se k jednokolejnému ZP v km 0,535
(P10627), oznatenému a zabezpefenému pouze vystraznymi kfizi, blizil OA, zn. TOYOTA
ti. ve sméru z pravé strany pfijizdéjiciho vleCkového vlaku 425040. Podél ucelové
komunikace vlevo ve sméru od mistni komunikace ,Nad Stavy®, tj. ve smeru
k pfijizdéjicimu vleCkovému vlaku, do bezprostiedni blizkosti ZP se v rozhledovém poli pro
ridiCe silniCniho vozidla nachazel husty pas naletové vegetace kfidlatky branici rozhledu
na drahu, tj. na Celo HDV, v celé délce rozhledu pro zastaveni D.. Ridi¢ OA i pfestoze
v&dél, Ze se blizi k ZP, si nepoginal zvlast opatrné a s OA vjel predni &asti na ZP. Celo
vlaku se v té dobé nachazelo ve vzdalenosti cca 6,8 m od OA. VleCkovy vlak 425040 byl
tazen HDV 770.507-2, jedoucim vpfed kratkym pfedstavkem. Vjezd OA na ZP uvidél
pouze vlakvedouci, ktery pozoroval trat z vedlejSiho stanovi$té strojvedouciho, tj. pravé
strany HDV. Strojvedouci vijezd OA na ZP nevidél. Strojvedoucimu, ktery HDV Fidil
z hlavniho stanovisté, branil ve vyhledu na OA ochoz a kratky prfedstavek HDV. Na
vzniklou situaci reagoval vlakvedouci pokynem strojvedoucimu k zastaveni vlaku. | pres
okamzité zavedeni rychlodinného brzdéni, doslo v 16:04 h, pfi rychlosti 24,1 km-h" ke
stfetnuti. Vzhledem ke vzdalenosti OA od &ela HDV v dobé vjeti OA na ZP, reakéni dobé
strojvedouciho a Il. zpGsobu brzdéni vieCkového vlaku, je zaznamovym zafizenim HDV
zaznamenan pokles rychlosti viaku 23 m za mistem stfetnuti. Celo vleékového viaku po
MU zastavilo 83 m za mistem vzniku MU. OA byl dynamikou nehodového déje HDV
odhozen vpravo od osy koleje za misto stfetnuti. Pfi MU k Uujmé na zdravi osob nedoslo.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a €innosti zachrannych sluzeb

Provozovatel drahy AWT, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb.,
neprovozoval vlecCku ,Vle€kova sit OKD, Doprava, a. s.“, pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, Ze drahu,
ve smyslu § 2 odst. 3 vyhladky &. 173/1995 Sb., v mist¢ ZP v km 0,535 (P10627)
pravidelné nekontroloval a neudrzoval, protoze:

posledni komplexni prohlidkou trati, spojovaci koleje 90 HS, pfed vznikem MU
vykonanou dne 17. 06. 2010, nebyly, ve smyslu ¢l. 48 pism. c) predpisu Sp 1,
posouzeny rozhledové poméry na ZP;

obchlzkami trati, kdy posledni obchlzku trati pfed vznikem MU vykonal dne 19. 08.
2010, nezjistil na ZP zavady v rozhledovych pomérech.
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Provozovatel drahy AWT, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.,
neprovozoval vleCku Vleckova sit OKD, Doprava, a. s., pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a Gfedniho povoleni tim, Zze na ZP
v km 0,535 (P10627), ve smyslu § 4 odst. 7, § 17 odst. 1 a § 25 odst. 12 vyhlasky
€. 177/1995 Sb., nezajistil bezpecnost ucastniki provozu na pozemnich komunikacich
a nezajistil, aby ZP svym provedenim vyhovoval bezpeCnému provozovani drazni
dopravy, protoze:

rozhledova délka pro silniéni vozidlo L., ve sméru od mistni komunikace ,Nad

Stavy“, tj. ve sméru jizdy OA, vlevo ve sméru k pfijizdéjicimu vleCkovému vlaku,

byla 2 m na misto poZzadovanych 32 m. Rozhledu na drahu, tj. na Celo HDV, v celé

délce rozhledu pro zastaveni D,, branil husty pas naletové vegetace kfidlatky
rostouci podél ucelové komunikace.

Provozovatel drahy AWT, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.,
neprovozoval vleCku Vleckova sit OKD, Doprava, a. s., pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a Gfedniho povoleni tim, Zze na ZP
vkm 0,535 (P10627), ve smyslu § 26 odst. 4 vyhlasky €. 177/1995 Sb., nezajistil
provozuschopnost drahy a bezpec€nost drazni dopravy, protoze:

neprovadél ovéfovani provoznich parametrl, tj. ovéfovani rozhledovych pomérd,

v zavislosti na zménach stavebné-technickych nebo provoznich podminek

vyvolanych naletovou vegetaci rostouci podél ucelové komunikace vlevo ve sméru

od mistni komunikace ,Nad Stavy“ do bezprostfedni blizkosti ZP v rozhledovém poli
pro fidiCe silni¢niho vozidla.

HDV 770.507-2 vleCkového vlaku 425040 bylo vybaveno zaznamovym zafizenim,
registraCnim rychlomérem typu METRA, ev. ¢. 70021, s mechanickym zaznamem dat.
Tento typ registracniho rychloméru nezaznamenava doplrikovou veli€inu, davani slySitelné
naveésti ,Pozor* lokomotivni houkackou. Z uvedeného duvodu a z divodu protichudnych
vyjadreni lokomotivni ety a fidiCe OA se Setfenim DI nepodafilo prokazatelnym zplsobem
Zjistit, zda strojvedouci pfi jizdé k ZP v km 0,535 (P10627) daval opakované navést
,Pozor* a varoval tak Fidige OA, Ze se k ZP blizi vlak.

Ridi¢ OA si, ve smyslu § 28 odst. 1 a § 29 odst. 1 pism. d) zékona &. 361/2000 Sb,
pred ZP nepoéinal zvlast opatrné. PFi jizd& po ugelové komunikaci k ZP v km 0,535
(P10627) v&dél, Ze se blizi k ZP a Ze pres husty pas naletové vegetace, rostouci vlevo
podél ucelové komunikace do bezprostiedni blizkosti ZP, nema rozhled na drahu, tj. na
Celo HDV vleCkového vlaku. Presto, aniz by se nade vSi pochybnost vyluCujicim
zplsobem presvédéil, Ze se k ZP neblizi vlak, viel na ZP v dob&, kdy se k ZP bliZil
vleckovy vilak 425040.

K ¢innosti slozek IZS nema DI pfipominek.
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sk ® Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, véetné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfednimi pri¢inami MU byly:

vjezd silniéniho vozidla na ZP v dobé&, kdy se k nému bliZilo drazni vozidlo, vleékovy
vlak 425040;

nezajistény neruseny rozhled na drahu provozovatelem drahy, tj. na celo
vleCkoveého vlaku, v rozhledovém poli pro fidiCe silni¢niho vozidla.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pricinou MU bylo neovéfovani rozhledovych pomérd na ZP
provozovatelem drahy, v zavislosti na zménach stavebné-technickych nebo provoznich
podminek vyvolanych naletovou vegetaci rostouci v rozhledovém poli pro fidie silnicniho
vozidla.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpeénosti
PriCiny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti, nebyly DI zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjistovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach

Provozovatel drahy AWT, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb.,
neprovozoval vleCku Vleckova sit OKD, Doprava, a. s., pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a Gfedniho povoleni tim, Zze na ZP
v km 0,535 (P10627), ve smyslu § 4 odst. 7, § 17 odst. 1 a § 25 odst. 12 vyhlasky
C. 177/1995 Sb., nezajistil bezpecnost u€astnikli provozu na pozemnich komunikacich
a nezaijistil, aby ZP svym provedenim vyhovoval bezpe&nému provozovani drazni
dopravy, protoze:

pred ZP nebylo, ve sméru jizdy vleSkového viaku 425040, tj. ve sméru od odb.

Rychvald, umisténo varovné naveéstidlo Vystrazny kolik s navésti ,Piskejte”;

rozhledova délka pro nejpomalejSi silni¢ni vozidlo L,, ve sméru od mistni

komunikace ,Nad Stavy‘, tj. ve sméru jizdy OA, vlevo, byla pouze 100 m na misto

pozadovanych 172 m;

v rozhledovém poli pro silnicni vozidlo, ve sméru od mistni komunikace ,Nad

Stavy“, ti. ve sméru jizdy OA, vpravo, ztéZzovala rozhled na drahu naletova

vegetace, stromy a kefe.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz uéinéna nebo
prijata

Dne 01. 09. 2010 bylo zavedeno zpravovani osob fidicich drazni vozidlo
prokazatelnym zplsobem o jizdé pfes zelezni¢ni prejezd v km 0,535 rozkazem
,Op* Cast A, a to do doby zajisténi odpovidajicich rozhledovych poméri a osazeni
vystrazného navéstidla s navésti ,Piskejte“ ve sméru od odb. Rychvald.

Na celé vlecce ,VleCkova sit OKD, Doprava, a. s.” byla provedena jednorazova
kontrola rozhledovych délek na ZP oznaCenych a zabezpeCenych pouze

vrwve

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku MU nebylo DI bezpecnostni
doporuceni vydano.

V Ostravé dne 28. 02. 2011.

Ing. Adrian Kufa Ing. Petr Maikranz
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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wih® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

7 PRILOHY

AL

ejp

omalejsi silniCni vozidlo vlevo ve sméru
jizdy OAk ZP.

Foto 2: rozled po n
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