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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident (according to our national law it is serious accident due to
injuries which is more than 5. Our national law doesn't no the different
between serious and light injury)

20" December 2010, 8:56 (7:56 GMT)
trains collision

passenger train No. 19702 approached to the station Kamenne
Zehrovice and collided with the stationary shunting movement

regional passenger train No. 19702
shunting operation

Kamenné Zehrovice station, station track No. 1, km 33,855
(Praha-Bubny — Rakovnik main line)

Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace (IM)
Ceske drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 19702)
CD Cargo, a. s. (RU of the shunting movement)

0 fatality

1 serious injuries (passenger)

13 light injuries (11 passengers + 2 staff — all from regional passenger
train)

total cost CZK 3 930 520,-

operations (station personnel's violation) — permission the entrance of
the passenger regional train onto an occupied station track

human factor — wrong steps by station personnels, engine driver of
passenger train and engine driver of shunting movements who didn't
observe the technological procedures

none

A) Addressed to railway undertaking (Ceské drahy, a. s.):

It is recommended to modify design of the vehicle's interior of class
814 and class 914 vehicles in order to improve the safety of train
driver and passengers in case of accidents of the similar type:

Class 914 (driving car):

1. Itis recommended to modify access to driver's cab and the first
row of seats in order to ensure that:



e handbrake handle with its stand moved backward by buffers
deformed due to frontal crash don't obstruct the driver's
escape form the cab;

e driver's escape is not obstructed by passengers or their
luggage present within cab door clearance and opening of
the cab door doesn't obstruct escape of passenger
occupying the first left seat at the same time;

e passengers occupying the first row of seats on right hand
side are not in danger of crashing to partition of driver's cab,
especially to its glassed-in part.

2. It is recommended to modify design of glass partition between
low-floor area and rear passenger compartment in order to
prevent destruction of the glass caused by impact of the low-
floor area's ceiling.

Class 814 (railcar) and 914 (driving car):

1. Itis recommended to improve mounting of seat frame covers in
order to prevent injuries caused by the detached covers.

2. It is recommended to perform feasibility study of improving
design of the vehicle's interior as far as position and design of
seats and tables is concerned and consider implementing of
the study's results.

B) Addressed to Czech National Safety Authority (Drazni ufad):

1. It is recommended to consider whether design of class 814,
914, 014 vehicles is in line with safety requirements of national
legislation (Art. 43 paragraph 1 Act No. 266/1994 Coll.),
especially as far as passenger and staff safety is concerned

2. It is recommended to consider taking measures according to
Art. 44 paragraph 2 Act No. 266/1994 Coll. with regard to
current condition of the above mentioned vehicles

Za anglicky pfeklad zodpovida: Ing. Michal Miklenda
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

ARR
COP DI
CDC
CD

DI
DKV
DU
DV
EDD
HDV
HZS
IBZD
IZS
JPO
Mn
MU
Os
PCR
PJ

PO
PP
RCVD
RIBZD

RCP
RZZS
SDH

SK

SOKV
stavédlo 1
stavédlo 2
SZ7
SZDC
TDV

TK

TRS

Ul

VI

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.
vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

automaticka regulace rychlosti

Centralni ohlaSovaci pracovisté Drazni inspekce

Ceské drahy Cargo, a. s.

Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce ;

Depo kolejovych vozidel dopravce CD

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

elektronicky dopravni denik

hnaci drazni vozidlo

HasiCsky zachranny sbor

Inspektorat bezpecCnosti zelezniéni dopravy

integrovany zachranny sytém

Jednotka pozarni ochrany

manipulacni nakladni viak

mimorfadna udalost

osobni vlak

Policie Ceské republiky

Provozni jednotka

Provozni obvod, provozovatele drahy

Provozni pracovisté

Regionalni centrum vlakového doprovodu dopravce CD
Regionalni inspektorat bezpecnosti zelezniCni dopravy
CD

Regionalni centrum provozu CD

Rychla zachranna zdravotnicka sluzba

Sbor dobrovolnych hasicl

stani¢ni kolej 3
Stredisko oprav kolejovych vozidel dopravce CDC
stavédlo St. 1

stavédlo St. 2

sdélovaci a zabezpeCovaci zafizeni

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.
taZzené drazni vozidlo

tratova kolej

tratové radiové spojeni

Uzemni inspektorat

vrchni inspektor

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy
vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, v platném znéni

vyhlasky €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni

a technicky rad drah, v platném znéni

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecénosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku
mimoradnych udalosti na drahach, v platném znéni
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zakon €. 266/1994 Sb. zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
ZDD zakladni dopravni dokumentace
Zst. Zeleznicni stanice
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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:
Draha, misto:
Zucastnéni:

Nasledky:

Bezprostf. pficiny:

Zasadni pficiny:

PfiC. v syst. bezp.:

Bezp. doporuceni:

U DV fady 914:

1 SOUHRN

zavazna nehoda
20. prosince 2010, v 08:56 hodin
srazka vlaku Os 19702 se stojicim posunovym dilem

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zzst. Kamenné Zehrovice,
1. stani¢ni kolej, km 33,855

Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace
Ceske drahy, a. s.
Ceské drahy Cargo, a. s.

14 zranénych (12 cestujicich, vlakvedouci a strojvedouci vlaku
Os 19702)
celkova skoda 3 930 520 K¢&

dovoleni vjezdu vlaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim na kolej
obsazenou draznimi vozidly bez zavedeni dalSich opatfeni.

1) poruseni technologickych postupu provozovatele drahy pfi pfipravé
vlakové cesty;

2) poruseni technologickych postupu provozovatele drahy pfi
organizovani posunu a organizovani posunu vzhledem k jizdé vlaku;

3) poruseni technologickych postupl provozovatele drahy a dopravce
pfi fizeni DV.

nezjistény

Drazni inspekce jako vécné prislusny spravni ufad podle ustanoveni
§ 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., na zakladé vysledku Setfeni
pricin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporuCuje provozovateli
drazni dopravy CD, a. s., v soucinnosti s vyrobcem DV fady 814/914,
Pars nova, a. s., upravit dale uvedené konstrukéni prvky interiéru
motorovych jednotek fady 814/914 tak, aby byla zvySena bezpelnost
strojvedouciho a cestujicich v pfipadé vzniku obdobné MU.

1) Upravit vstup na stanovisté strojvedouciho a prvni fadu sedadel v sousedicim
oddile tak, aby:
pfi deformaci naraznikd, jejich vrazeni do skfing, a tim vytlageni stojanu a kliky
ruéni brzdy do prostoru vstupnich dvefi nebylo znemoznéno strojvedoucimu
opusténi stanoviste;
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2)

strojvedoucimu v opusténi stanovisté nezabranil pobyt osob, popfipadé ulozeni
zavazadel v kritickém prostoru otevirani dvefi, a zaroven otevienim téchto dvefi
nebyl znemoznén unik osobé sedici na prvni sedacce vlevo ve sméru jizdy;

osoby sedici v prvni fadé sedadel vpravo ve sméru jizdy nebyly ohrozeny
narazem na pfepazku oddélujici stanovisté strojvedouciho, zvlasté na jeji
sklenénou vypln.
Upravit konstrukci prepazky oddélujici nastupni prostor od zadniho zvySeného
oddilu pro cestujici tak aby nedochazelo k destrukci sklenénych vyplni vlivem
narazu podhledu nastupniho prostoru do skel prepazek.

U DV fady 814 i 914:

1)

2)

Zménit konstrukci upevnéni krytd sloupkld sedadel za odolngjsi tak, aby nemohly
byt osoby zranény utrzenymi kryty.

provest studii proveditelnosti zvySeni bezpecCnosti dispozice prostoru sedadel
a podokennich stolku s pfipadnou realizaci jejiho vystupu.

DI dale doporuc€uje Draznimu ufadu posoudit:

zda na zakladé vysSe uvedenych zjisténych skuteCnosti DV fady 814, 914 (014)
odpovidaji svou konstrukci a technickym stavem pozadavkim bezpecnosti drazni
dopravy, obsluhujicich a pfepravovanych osob ve smyslu § 43 odst. 1 zakona
€. 266/1994 Sb.;

zda soucasny stav uvedenych DV nevyzaduje opatfeni ve smyslu ustanoveni § 44
odst. 2 zdkona €. 266/1994 Sb.

13



2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoiradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

K mimoradné udalosti doSlo dne 20. 12. 2010 v 08:56 hodin na draze zeleznicni,
kategorie celostatni, jednokolejné trati ¢. 528B Praha Bubny — Rakovnik, v zst. Kamenné
Zehrovice, na 1. staniCni koleji v km 33,855.

Obrazek 1: /’s‘t"'o. vzniku MU

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 20. 12. 2010 v 08:56 hodin se vlak Os 19702, jedouci z Kladna do Rakovnika,
v zst. Kamenné Zehrovice na 1. SK, km 33,855 srazil se stojicim posunovym dilem.

V 08:32 hodin piijel ze zst. Kladno do Zst. Kamenné Zehrovice na 1. SK viak Mn 85430
dopravce CDC, sestaveny z HDV 751.236-1 a jednoho loZzeného nakladniho TDV, které mélo
byt pristaveno k vykladce na manipulacni 4. SK. Vlak Mn 85430 zastavil v trovni dopravni
kancelafe. Zaméstnanec dopravce CDC, vedouci posunu, se s vypravCi Zst. Kamenné
Zehrovice domluvili na postupu praci a zpUsobu provedeni posunu tak, ze samotné HDV
pfejede po 1. SK ke stavédiu 2, odtud po 2. SK ke stavédlu 1 a od néj zpét na 1. SK pro
odstavené TDV. Po jeho pfivéSeni se cely posunovy dil prestavi z 1. SK ke stavédiu 1 na 2. SK
a odtud na manipulacni 4. SK. Po svoleni k posunu od vypravci vedouci posunu posun zahajil
a po objeti HDV zpét na 1. SK proved| jeho své3eni s TDV. Dale bylo dohodnuto, Ze pfi jizdé
posunoveho dilu po 1. SK k stavédlu 1 zastavi posunovy dil v arovni vykolejky Vk 3, kterou si

14
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vedouci posunu odemkne a sklopi pro dalsi zamysSleny posun. Posunovy dil popojel smérem
k stavédiu 1 do urovné vykolejky Vk 3. Po jejim prestaveni pokracoval posunovy dil dal v jizdé
po 1. SK smérem ke stavédlu 1 a zastavil v urovni vyhybky €. 7, nebot na navéstidle z 1. SK

Obrazek 2: nacértek z mista MU

byla navést ,StUj“. Vedouci posunu vyuzil ¢ekani na souhlas k dalSimu posunu k cisténi
vyhybky €. 7 od snéhu.

V prabéhu tohoto posunu pfijala vypravéi Zst. Kamenné Zehrovice ze Zst. Kladno viak
Os 19702 a dale viak Os 19707 ze zst. Stochov. Poté nafidila vypravci signalistim stavédia 1
a stavédla 2 pfipravu vlakové cesty pro viak Os 19702 na 1. SK a pro vlak Os 19707 na 3. SK.
Signalisté tyto vlakové cesty postavili. 3

Strojvedouci vlaku Os 19702 vjel do zst. Kamenné Zehrovice na navést ,Vystraha“ na
vjezdovém naveéstidle L a pfi jizdé po 1. SK zpozoroval na této koleji stojici posunovy dil.
Okamzité zavedl rychlo€inné brzdéni a opustil stanovisté strojvedouciho. Snizil tak rychlost
vlaku Os 19702, ale srazce s posunovym dilem jiz timto opatfenim nezabranil.

Srazku vlaku s DV oznamil vypravCi ihned vedouci posunu radiostanici s tim, aby
zavolala RZZS. VypravCi postupovala podle ohlaSovaciho rozvrhu, ohlasila vznik MU
a aktivovala IZS.

Na misté MU bylo zjisténo:

Vlak Os 19702 dopravce CD stal na 1. SK Celem cca 1 m od Cela HDV posunoveho
dilu dopravce CDC. Ridici vuz CZ-CD 95 54 5 914.057-5, fazeny jako prvni DV vlaku
Os 19702 ve sméru jizdy, mél rozsahlé poSkozeni Eela DV, narazniky vrazené do Celniku
az pod stanovisté strojvedouciho a znaéné poskozeny interiér. V motorovém voze CZ-CD
95 54 5 814.057-6, fazeném jako druhé DV, doslo k mensimu poskozeni interiéru.

HDV 751.236-1 v &ele posunového dilu dopravce CDC mélo poskozené oba
narazniky a praskly laminat ¢ela a poSkozenou sprahlovou skfin v€etné tazného haku.
TDV CZ-CDC 31 54 5962 193-6 Eas-u poskozeno nebylo.

Celkovy rozsah poskozeni byl stanoven v ramci provedenych komisionalnich
prohlidek. Zadné z DV zuc€astnénych na MU pfi srazce nevykolejilo.
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjisSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

MU byla ohlasena na COP DI Praha dne 20. 12. 2010 v 09:09 hodin. Vzhledem
k nasledkdm MU, pfi které bylo zran&no 12 cestujicich, 2 zaméstnanci dopravce CD
a vznikla zna¢na $koda, byla tato MU klasifikovana jako zavazna nehoda. Drazni inspekce
zahajila zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU v souladu s ustanovenim § 53b odst. 1
zakona €. 266/1994 Sb. na misté MU, které provadél vrchni inspektor Ul Praha. Souhlas
s odklizenim nasledkd MU byl vydan v 11:00 hodin dne 20. 12. 2010.

Na zaklade zjisténych skuteCnosti nebylo pro nasledne zjistovani pfiCin a okolnosti
vzniku MU, kterym byl povéfen Ul Praha, nutné sestavovat tym VI DI. Zpusob postupu byl
stanovovan operativné dle vyvoje Setfeni, a to vCetné konzultaci s dalSimi odborné
zpusobilymi osobami DI. Pfi Setfeni DI vychazela z vlastnich poznatkd a zjisténi, vlastni
fotodokumentace a dale z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, provozovatelem drazni dopravy a PCR. Zji§tovani prigin a okolnosti vzniku MU bylo
provadéno v souladu s ustanovenim § 53b odst. 1 zakona ¢&. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky
¢. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:
- dopravce:

. strojvedouci vlaku Os 19702, zaméstnanec CD, DKV Plzen, PJ Rakovnik;
. vlakvedouci vlaku Os 19702, zaméstnanec CD, RCVD Rakovnik;

. strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec CDC, PJ Praha;

. vedouci posunu posunového dilu, zaméstnanec CDC, PJ Praha.

- provozovatele drahy:

- vypravéi zst. Kamenné Zehrovice, zaméstnanec CD, PO Kladno;
. signalista stavédla 1 Zst. Kamenné Zehrovice, zaméstnanec CD, PO Kladno
. signalista stavédla 2 Zst. Kamenné Zehrovice, zaméstnanec CD, PO Kladno.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Os 19702 dopravce CD byl sestaven z fidiciho vozu CZ-CD 95 54 5 914.057-5
v &ele vlaku a HDV CZ-CD 95 54 5 814.057-6.

Celkova délka vlaku 28 m, 4 napravy, celkova hmotnost vlaku 47 t, potfebna brzdici
procenta 64, skutecna brzdici procenta 102. Vlak byl brzdén pribéznou samocinnou
brzdou v reZimu P. 3

. Posunovy dil dopravce CDC byl sestaven z HDV 751.236-1 a lozeneho TDV
CZ-CDC 31 54 5962 193-6 Eas-u. Posunovy dil byl brzdén prabéznou samocinnou brzdou
v rezimu P.
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

K MU doslo na draze ZelezniCni, kategorie celostatni, jednokolejné trati ¢. 528B
Praha Bubny — Rakovnik, v Zst. Kamenné Zehrovice na 1. SK v km 33,855.
U tratoveé koleje ve sméru od zacatku traté vpravo je:

v km 32,259 umisténa predvest PrL vjezdového navestidla L do zst. Kamenneé
Zehrovice,

v km 33,102 umistén predvéstnik N s navésti ,,O¢ekavejte tratovou rychlost 50 km/h*,
v km 33,259 umisténo vjezdové navéstidlo L do Zst Kamenné Zehrovice,
v km 33,402 umistén rychlostnik N s navésti , Tratova rychlost 50 km/h*.

Stani¢ni koleje jsou v misté MU od zacCatku ke konci trati vedeny v levostranném
oblouku v urovni okolniho terénu na spadu -3,420 %.. Rozhled v kolejisti omezuji
dlouhodobé odstavena DV dopravce CDC na 7. a 9. SK.

Obrézek 3: celkové situace Zst. Kamenné Zehrovice (mapovy podklad zdroj: Mapovy portél [on line],
¢ 2010 [cit. 2011-05-03], dostupné z <http//www.mapy.cz>)

Staniéni zabezpedovaci zafizeni v Zst. Kamenné Zehrovice je 2. kategorie
elektromechanické typu 5007 s jednim fidicim pfistrojem umisténym v dopravni kancelafi
a dvéma zavislymi, vyhybkarskymi pfistroji umisténymi na stavédle 1 a stavédle 2. Vyhybkarsky
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it

pristroj stavédla 1 je prostiednictvim reléovych vazeb vazan na svételna navéstidla typu AZD 70
a na elektromotorické prestavniky vyhybek €. 1, 2, 3. Prestavniky vyhybek €. 1, 2, 3 jsou
elektromotorické fady EP 600, ostatni vyhybky jsou opatfeny prestavniky mechanickymi.
Vyhybky v obvodu stavédla 2 jsou opatfeny elektromotorickymi pfestavniky fady EP 600
a navéstidla jsou svételna typu AZD 70. Vazby mezi zavislym stavédlovym pfistrojem stavédia 2
a venkovnim zabezpeCovacim zafizenim jsou reléové typu TEST. Stani¢ni zabezpec€ovaci
zafizeni v zst. Kamenné Zehrovice nekontroluje volnost vlakové cesty. Prilehlé tratové useky
nejsou vybaveny tratovym zabezpe€ovacim zafizenim, jizdy vlaku se zabezpecuiji telefonickym
dorozumivanim.

Obrézek 4: Fidici pfistroj Zst. Kamenné Zehrovice, stav pr’is’etr’eni MU

Zst. Kamenné Zehrovice je rozdélena na tfi obvody zjistovani volnosti viakové cesty:
- obvod €. 1, signalisty stavédla 1 — od vjezdového navéstidla L po pomysinou
spojnici od vykolejky Vk 3 k tabuli u 15. SK, vlevo od zacatku trati;

obvod €. 2, vyprav€iho — mezi pomysinou spojnici od vykolejky Vk 3 k tabuli u 15.

SK, vlevo od zacatku trati a pomysinou spojnici uréené navéstidly L2, L1, L3, L5,

L7, L9, L11, L13, L15;

obvod €. 3, signalisty stavédla 2 — od pomysiné spojnice urCené navéstidly L2, L1,

L3, L5, L7, L9, L11, L13, L15 k vjezdovému navéstidlu S.

Tabule vymezujici hranici obvodu €. 1 a €. 2 u 15. SK nebyla nalezena.

Zjistovani volnosti vlakové cesty se v Zst. provadi pohledem. Jako nepfehledné
useky z hlediska zjistovani volnosti vlakové cesty jsou v ZDD uvedeny zahlavi Zst.
soucasné s vymezenim podminek, za které je Ize povazovat za volné.

Vyhled signalisty ze stavédla 1 a vypravCi od dopravni kancelafe na sousedici Casti
jejich obvodu odpovédnosti ¢. 1 a €. 2 byl v dobé vzniku MU omezen dlouhodobé
odstavenymi DV na 7. SK.
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Obrazek 5: schéma rozdéleni obéda odpovédnosz:;ﬂprl pfipravé vlakovych cest

Zst. Kamenné Zehrovice je rozdélena na dva posunovaci obvody.
Obvod signalisty stavédla 1 je vymezen vjezdovym navéstidlem L a kolmici ke kolejim
v urovni hrotl jazykd vyhybky €. 7.
Obvod signalisty stavédla 2 je vymezen kolmici ke kolejim v urovni hrotl jazyk( vyhybky
€. 7 a vjezdovym navéstidlem S.
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Obrézek 6: schéma posunovacic77 obvod(i
2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

V souvislosti se vznikem MU byl zjistén nasledujici zavedeny stav pouzivani
komunikacnich prostfedkd: vedouci posunu CDC pouzivaji pro Fizeni posunu mobilni
radiostanici, vypravéi zst. Kamenné Zehrovice maji k dispozici pfenosnou radiostanici
s pfistupem na v8eobecnou operativni sit a na sit manipulacnich viakd. Pro udileni pokyn(
osobam podilejicim se na fizeni drazni dopravy pouzivaji vypravéi Zst. Kamenné Zehrovice
vyhybkarsky telefonni okruh. Dale maji na svém pracovisti sluzebni u€astnicky a mobilni
telefon. Signalisté pouZivaji pro spojeni s vypravéim vyhybkarsky telefonni okruh, dale maji
k dispozici u€astnicky sluzebni telefon.

Zaznamové zafizeni neni v této zst. instalovano, pouziti komunikacnich prostiedkl se
zde nezaznamenava.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V mist& MU v obvodu Zst. Kamenné Zehrovice nebyly bezprostiedné pied vznikem
MU provadény zadné prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vznik MU ohlasil vypravéi zst. Kamenné Zehrovice vedouci posunu. Vypravéi
Zst. Kamenné Zehrovice splnila povinnosti v souladu s postupem pfi vzniku MU v drazni
dopraveé ve smyslu § 7 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Na COP DI byla MU nahlasena v 09:09 hodin. Na misto MU se dostavily odborné
zpusobilé osoby provozovatele drahy, dopravct a VI DI. Na misté MU byli rovnéz pfitomni
vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich slozek provozovatele drahy a dopravcu.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni
zapisu.

Po ohledani mista vzniku MU PCR, zaméstnanci RIBZD Praha a pfitomnym VI DI
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byl v 11:00 hodin dan DI souhlas k zahajeni odklizovacich praci.
Drazni doprava mezi Zzst. Kladno a Zst. Stochov byla pferuSsena od 08:56 hodin
dne 20. 12. 2010 do 11:02 hodin.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Plan 1ZS byl aktivovan soubézné s ohlaSenim vzniku této MU vySetfovacim
organum, podle § 7 vyhlasky €. 376/2006 Sb. Na misté MU zasahovala RZZS, mj. s pouZitim
vrtulniku, HZS SZDC a PCR.

MU getfi PCR, Krajské feditelstvi policie Stfedo¢eského kraje, Sluzba kriminaini policie
a vySetfovani, Oddéleni obecné kriminality, pod &.j.: KRPS-42287-12/TC-2010-010371-KL.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

zranén strojvedouci vlaku Os 19702;
zranéna vlakvedouci vlaku Os 19702;
zranéno 12 cestujicich.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nebyla vygislena.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravci byla vy€islena Skoda:

na HDV CZ-CD 95 54 5 814.057-6, dopravce CD 72 620 K&
na DV CZ-CD 95 54 5 914.057-5, dopravce CD. 3 800 000 K&
na HDV 751.236-1, dopravce CDC 57 900 K&

na TDV dopravce CDC $koda nevznikla.

na zarizeni infrastruktury Skoda nevznikla.

Skoda na Zivotnim prostfedi nevznikla.

celkova Skoda 3.930.520 K¢

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Teplota vzduchu +4 °C, polojasno, bezvétfi, dobra viditelnost;
kolejisté pokryto souvislou snéhovou pokryvkou o vySce 10 — 15 cm;
GPS soufadnice mista MU: 50°8'20.439"N, 14°2'37.463"E.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Vypravéi Zst. Kamenné Zehrovice — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:
- v 08:28 hodin nafidila pfipravu viakové cesty pro viak Mn 85430 na prvni kolej;

- pfedem ji bylo oznameno, Ze vilak Mn 85430 pfiveze jeden vuUz, ktery se bude
pfistavovat na Ctvrtou kolej;

- po pfijezdu vlaku se dostavil do dopravni kancelafe vedouci posunu, aby dohodl zpusob
posunu;

- dovolila posunovat se samotnym HDV z prvni koleje, které dale objede po druhé koleji,
vrati se na prvni a po svéseni s vozem vyjede posunovy dil ke stavédlu 1 a zde prejede
na kolej druhou, kde zlistane zajiStén elektromagnetickym zamkem, tento postup sdélila
i signalistim stavédia 1 a 2;

- po objeti HDV se s ni vedouci posunu dohodl, Zze béhem posunu po prvni koleji ke
stavédlu 1 zastavi posunovy dil v urovni vykolejky Vk 3, tu si odemkne a sklopi pro dalSi
zamysleny posun, proto se ji po zastaveni posunového dilu vedouci posunu ohlasi
radiostanici, aby mu uvolnila vysledny kli¢ Vk 3/7 drzeny ve vnéjSim elektromagnetickém
zamku umisténém v kolejisti;

- v 8:40 hodin zjistila, Ze se uzavfel pfejezd na Bilych vrSkach, proto zavolala signalistu
stavédla 1, jenZ na jeji dotaz sdélil, ze se spletl. Pfi té prilezitosti mu sdélila, at' necha
posun na druhé koleji, Ze z Kladna odjel vlak Os 19702;

- asi v 08:43 hodin se podle dohody radiostanici ozval od vykolejky Vk 3 vedouci posunu
a ona mu uvolnila kli€ v elektromagnetickém zamku;

- v 08:45 hodin byla vypravcCi zkontrolovat volnost vliakové cesty na prvni a treti koleji ve
svém obvodu odpovédnosti, koleje byly volng;

- zavolala signalisty telekomunikacnim zafizeni, signalisty stavédla 1 se zeptala, zda je
posunovy dil na druhé koleji, a aby ho tam nechal, odpovédél, Ze ano, a ona nasledné
dala pfikaz k pfipravé viakové cesty pro vlak Os 19702 na prvni kolej, signalista stavédla
1 to opakoval, signalista stavédla 2 ohlasil, ze rozumi;

- dalSi prikaz byl vlak Os 19707 na tfeti kolej, signalista stavédla 2 opakoval a signalista
stavédla 1 fekl, Ze rozumi a ohlasil pro vlak 19707 na tfeti kolej volno, poté uvolnila
navéstni hradla pro oba vlaky a oba signalisté uzavreli zavéry vymén;

- v 08:55 hodin signalista stavédla 1 dal telekomunikacnim zafizenim predhlasku na vjezd
vlaku Os 19702, na kolejové desce zhasla kontrola sviceni povolujici navésti viezdového
navestidla a signalista uzavrel navéstni hradlo;

- v 08:56 hodin uvolnila signalistovi stavédla 1 zavér vymén a zapsala tento €as jako
pfijezd vlaku do dopravniho deniku;

- v tu chvili radiostanici volal vedouci posunu a ohlasil, Ze do nich narazil viak 19702;

- kdyZ se ptala vedouciho posunu, jak je to mozné, kdyz posunovy dil stoji na druhé koleji,
kam nejde postavit vlakova cesta, odpoveédél, Ze po celou dobu posunovy dil ¢eka na
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prvni koleji, az mu bude umoznén posun;

- volala signalistovi stavédla 1, pro€ neposunoval z prvni koleje, na to ji vS8ak nedokazal
odpovédeét.

Z odpovédi na jednotlivé dotazy vyplynulo:
— signalisté ji ,nafikany“ postup prace pfi posunu zopakovali;
— volnost koleje zjiStovala v urovni dvefi dopravni kancelafe u prvni koleje, z tohoto
mista nevidéla cely usek prvni koleje lezici v jejim obvodu, protoZe na koleji €. 7 a 9 jsou
odstaveny spravkové vozy, je to v oblouku a na zacatku obvodu volnosti k vykolejce Vk 3
neni vidét;
— na dalSi dotaz, zda vidéla, ze cely usek koleje v jejim obvodu je volny, odpovédéla:

»ahno

— upamatovaci pomucky pouzila, ale pfed pfipravou viakové cesty je odstranila poté,
kdyz se zeptala signalisty stavédla 1, zda je posunovy dil na druhé koleji, a upozornila
ho, aby jej tam nechal a on odpovédél ,v pofadku®.

Signalista stavédla 1 Zst. Kamenné Zehrovice — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
vyplyva:
- v 08:30 vypravCi nafidila pfipravu viakové cesty pro vlak Mn 85430 na prvni kolej
a sdelila, ze jesté zavola a vyda pokyny k provedeni posunu;
- bezprostiedné po pfijezdu vlaku Mn 85430 si odskocil do Satny a v té chvili zazvonil
telefon, kdyz pfibéhl k telefonu a zvedI ho, vypravéi jiz mluvila se signalistou stavédla 2;

- z hovoru pochopil, Ze se bude posunovat v obvodu volnosti stavedla 2 z prvni koleje na
kolej druhou, tam se necha viz a pfes prvni kolej se bude posunovat k obvodu stavédla
1, pfes obvod stavédla 1 na druhou kolej;

- ,masina“ pfijela po druhé koleji, proto zavolal vypravCi a zeptal se, co ta masina déla na
druhé koleji, vyprav€i odpovédéla: ,prober se mladiku® a ze ,masina“ pojede ze druhé
koleje na prvni v obvodu stavédla 1 a z prvni koleje na druhou pres obvod stavédia 2;

- tim pochopil, Ze viz je na prvni koleji a ne na druhé;

- kdyz ,mas8ina“ mijela vyhybku Cislo 7 na prvni koleji, tak zavolal vyprav€i, Zze posun
.masina“ jede po prvni koleji;

- asi za deset minut po té ,zvonila® vypravCi a nafidila pfipravu vlakoveé cesty pro vilaky
Os 19702 na prvni kolej a Os 19707 na kolej tieti;

- zopakoval viak Os 19702 na prvni kolej a dal volnost na tfeti kolej pro viak Os 19707,

- vypravCi mu ,natoCila na prvni kolej“ a on pfipravil vlakovou cestu, zavrel zavér vymén
a postavil viezdoveé navéstidlo na volno;

- kdyz vlak Os 19702 vjel na prvni koleji do jeho obvodu volnosti, dal pfedhlasku,
zkontroloval konec vlaku a zavrel za vlakem. VypravCi mu uvolnila zavér vymeén a on dal
klicku kolejového zavérniku do zakladni polohy;

- pak uslySel ranu a kdyz se podival tim smérem, uvidél ,pulku osobaku®, jak tam stoji.
Hned volal vypravéi a ptal se, co se stalo. Zvedla mu telefon ale vibec se s nim
nebavila, tak ji zavolal znovu a zacali se dohadovat o posunu;

- pak vypravci nafidila pfipravu viakové cesty pro vlak Os 19707 ze tfeti koleje.

Z odpovédi na jednotlivé dotazy vyplynulo:

— volnost vlakové cesty zkontroloval pohledem ze stavédla, ve vlakovych cestach nic
nevidél;
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Z

Signal
vyplyv

— cely usek prvni koleje leZici v jemu uréeném obvodu odpovédnosti nevidél, protoZe na
koleji €. 7 a 9 byly odstaveny spravkové vozy, je to v oblouku a na konci obvodu volnosti
k vykolejce Vk 3 neni vidét;

— upamatovaci pomucky nepouzil, protoze si myslel, Ze viz stoji pfed dopravou na prvni
koleji a po prvni koleji pojede ,masina“ a od stavédla 2 pojede na kolej islo dvé;

— od vypravci nedostal informaci, od kolika do kolika hodin bude zamysleny posun trvat
a kde bude ukoncen, pfed pfipravou viakové cesty mu nesdélila, kde a jak byl posun
ukonéen;

— vypravci si nenechala od ného ani od signalisty stavédla 2 zopakovat dany postup
k provadénému posunu a poloZila telefon.
odpovédi na jednotlivé otazky v doplfiujicim Zapisu se zaméstnancem vyplyva:
— jizdu posunového dilu mezi svymi posunovacimi obvody se signalistou stavédla 2
nesjednavali, Fidil se pouze pokyny vypravéi, tento postup nebyl béZné pouzivany;
— b&hem posunu nekomunikoval s Zadnym se zamé&stnancti dopravce CDC;
— posun samotného HDV pfi objizdéni vozu byl nedoprovazeny.
ista stavédla 2 Zst. Kamenné Zehrovice — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
a:
po zastaveni vlaku Mn 85430 nafidila vypravCi posun lokomotivy z prvni koleje objet po

druhé koleji, dale prestavit lokomotivu na prvni kolej na vz a posunovy dil pfestavit od
stavédla 1 na druhou kolej;

- lokomotiva dle pfikazu objela po druhé koleji a od stavédla 1 se prestavila na viz na

prvni koleji;

- po té vidél, jak posunovy dil odjizdi po prvni koleji ke stavedlu 1;
. asi po 15 minutach nafidila vyprav€i postaveni viakové cesty pro vlaky Os 19702 na

prvni kolej a Os 19717 na kolej treti;

- signalista stavédla 1 pfikazy potvrdil a dal volnost tfeti koleje pro viak Os 19717,

(pozn. zpracovatele: jednalo se o viak 19707)

« 0 ukonceni posunu posunoveho dilu se dale nebavili.

Z odpovédi na jednotlivé otazky v dopliujicim Zapisu se zaméstnancem vyplyva:

— vypravCi seznamila signalisty se zpUsobem provedeni posunu jiz pfi hlaseni
mimoradné dopravy, kde zavadéla jizdu vilaku Mn 85430, s dovétkem, Ze postup jesté
upresni;

— signalista stavédla 1 byl u tohoto hlaseni pfitomen;

— signalistovi stavédla 1 ohlasil jizdu samotného HDV po 2. SK sluzebnim telefonem
(tzv. bazou), tento zpusob je bézné uzivany;

— b&hem posunu nekomunikoval s Zadnym se zaméstnanc( dopravce CDC;

— posun samotného HDV pfi objizdéni vozu byl nedoprovazeny.

Vedouci posunu posunového dilu CDC — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:
- piijeli do Zst. Kamenné Zehrovice s viakem Mn 85431 s jednim vozem na prvni kolej;

(pozn. zpracovatele: jednalo se o viak 85430)

- odeSel do dopravni kancelafe a sjednal si posun z prvni koleje na druhou a dale ze

druhé koleje na prvni — objeli viz;

- po svéSeni HDV s vozem se Sel dohodnout do dopravni kancelare o dalSim postupu;
- s vypravCi se dohodli, Zze bude posun z prvni koleje na Ctvrtou od stavédla 1 a jesté si
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dohodl, Ze pfi jizdé po prvni koleji zastavi u vykolejky a Ze se ji odtud ozve, aby mu
povolila kli€ od vykolejky v elektromagnetickém zamku;

- po odemknuti a sklopeni vykolejky popojel k vyhybce, ktera byla zasnézena, tak ji chtél
odmeést a potom prestavit a pokraCovat dal v posunu z prvni koleje na ctvrtou, ale na
navéstidle z prvni koleje byla navést ,Stdj“, tak se dal vénoval ¢isténi vyhybky;

- po chvili se ohlédl a uvidél, jak se osobni viak srazil s posunovym dilem;

- zavolal do dopravni kancelare, at' vypravCi zavola zachranku.

Z Uredniho zaznamu o podaném vysvétleni dale vyplyva:
- pfi objizdéni HDV tento posun doprovazel,
- 0 posunu se dohadoval pouze s vypravci, signalisté mu davali pouze navésti.
Strojvedouci posunového dilu CDC — ze Z&pisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

- po pfijezdu manipulaéniho vlaku do Zst. Kamenné Zehrovice na prvni kolej ho vedouci
posunu seznamil s posunem;

- méli viiz objet po druhé stani¢ni koleji zpét na prvni kolej, pak méli viz prestavit od
stavédla 1 na ¢tvrtou kolej;

- na prvni koleji pak popojeli k vykolejce na Ctvrté koleji, kterou Sel vedouci posunu vycistit
a sklopit;

- potom popojeli k vyhybce a tam Cistil (pozn. zpracovatele: vedouci posunu) vyhybku na ¢tvrté
koleji, po celou dobu byla na navéstidle z prvni koleje navést ,Staj*;

- béhem Cekani si psal vlakovou dokumentaci, nahle spatfil v bezprostredni blizkosti, jak
na néj jede motorovy vuz;

- doslo k narazu, stfet nahlasil vedouci posunu vypravci radiostanici.

Z odpoveédi na jednotlivé otazky v doplnhujicim Zapisu se zaméstnancem vyplyva:
— posun se samostatnym HDV byl doprovazeny, vedouci posunu byl na stanovisti
strojvedouciho;
— béhem posunu komunikoval pouze s vedoucim posunu, pokyny od n&j dostaval ustné;
— pfi jizdé posunoveého dilu od dopravni kancelare do urovné Vk 3 byl vedouci posunu
na stanovisti strojvedouciho.

Strojvedouci vlaku Os 19702 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

. za jizdy vlaku Os 19702 uvidél na predvésti P pted Zst. Kamenné Zehrovice navést
,Vystraha“, proto snizoval rychlost, aby mohl pfipadné zastavit pfed vjezdovym
navéstidlem ,L“ zakazujicim jizdu;

- po spatfeni navéstidla ,L“s naveésti ,,Vystraha® zaCal znovu zvySovat rychlost;

- projel kolem navéstidla na prvni kolej, na stavédle 1 nezahlédl Zadného zaméstnance,
dale ve stanici v oblouku vidél stojici lokomotivu s vozem, ale kvuli oblouku
a zasnézenym kolejim nebylo patrné, na které koleji stoji;

- na zacatku oblouku si uvédomil, ze lokomotiva stoji na prvni koleji, a okamzité zaved|
rychlobrzdu;

- kdyz poznal, ze stfetu nejde zabranit, opustil stanovisté a stacil varovat 3 cestujici
v prfednim oddile za stanovistém pred narazem;

- zaklekl za sedacku a pak doSlo k narazu, v soupravé nastala panika, nebot doSlo ke
zranéni vSech cestujicich;

. chtél zavolat vypravéi Zst. Kamenné Zehrovice, ale posunovaé ktery byl zvenéi nehodé
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pfitomen, mu sdélil, Ze uz telefonoval;

- obsluha viaku zadala poskytovat prvni pomoc a do 10 minut pfiela PCR, sanitky
a vrtulnik.

V doplnujicim zapisu na dotaz, pro€ od vjezdového navéstidla zvySil rychlost az na
hodnotu 64 km-h-! v misté, kde je rychlost 50 km-h-! uvedl, Ze si omylem navolil na ARR
rychlost 60 km-h-1 misto 50 km-h-1.

Vlakvedouci vlaku Os 19702 — z Podani vysvétleni k mimoradné udalosti mimo jiné vyplyva:

- vlak byl sestaven z jedné motorove jednotky fady 814 fidicim vozem vpfedu ve sméru
jizdy, fidici vz byl vice obsazen, cestovalo v ném asi osm cestujicich, motorovy viz byl
obsazen méné, cestovaly v ném asi Ctyfi osoby;

(pozn. zpracovatele: jednalo se o razeni DV rady 914/814)

- v okamziku narazu stala ve snizeném nastupnim prostoru fidiciho vozu pobliz
nastupnich dvefi, pfi MU utrpéla zhmozdéniny a krvacivé zranéni na levé ruce, ihned po
narazu zacala poskytovat cestujicim prvni pomoc;

- v fidicim voze utrpéli zranéni:
— muz, ktery cestoval bezprostfedné za pfepazkou stanovisté strojvedouciho, mél
roztrzenou pravou tvar,

— muz, sedici ve druhé fadé sedadel, byl pohmozdén, bez viditelnych zranéni,

— starSi manzelé sedici na sklopnych sedackach ve snizeném oddile spadli vlivem
narazu na podlahu, na zZadné obtize si nestéZovali a neméli zadna viditelna
poranéni,

— Ctyfi muzi ve zvySeném oddile méli zhmozdéniny, pravdépodobné o podokenni stolky,
vsichni sedéli na sedackach, jeden z nich mél krvacivé zranéni hlavy, pravdépodobné
se zranil o polici na zavazadla;

- v motorovém voze byli tfi cestujici pohmozdéni, pravdépodobné o podokenni stolky,
jeden z nich mél navic trznou ranu na Cele, Ctvrty cestujici byl pouze v Soku a viditelné
nezranén.

3.1.2 Jiné osoby
Jiné osoby vysvétleni k této MU nepodavaly.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Ustanoveni § 22 odst. 2 pism. d) zakona &. 266/1994 Sb. uklada provozovateli
drahy zavést systém bezpeénosti provozovani drahy a zajistit jeho dodrzovani. Setfenim
bylo zjisténo, Ze provozovatel drahy ma tento systém zavedeny a vydal mj. vnitfni
pfedpisy o provozovani drahy, jejichZ soucasti jsou technologické postupy, jimiz se Fidi
cinnosti pfi zabezpe€eni vjezdu vlaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim a dale
cinnosti pfi provadéni posunu v Zst.

Na zakladé dalSich zjisténych skutecCnosti DI konstatuje, Ze provozovatel drahy
nezaijistil dodrzovani vySe uvedenych technologickych postupl, a tim i zavedeného
systému bezpec€nosti provozovani drahy.

Zavada zjisténa.
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Ustanoveni § 35 odst. 2 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb. uklada dopravcim zavést
systém bezpec&nosti provozovani drazni dopravy a zajistit jeho dodrzovani. Setfenim bylo
zjisténo, ze dopravci zuCastnéni na MU maji tento systém zavedeny a vydali mj. vnitfni
predpisy, jejichz soucasti jsou technologické postupy, jimiz se zajiStuji cinnosti stanovené
pravidly pro provozovani drazni dopravy, a to v daném pfipadé zejména pro fizeni
draznich vozidel.

Na zakladé dalSich zjisténych skuteCnosti DI konstatuje, Ze dopravce vlaku
Mn 85430, nasledné posunového dilu a dopravce vlaku Os 19702 nezajistili dodrzovani
vySe uvedenych technologickych postupl, a tim i zavedeného systému bezpecnosti
provozovani drazni dopravy.

Zavada zjisténa.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavek odborné zpusobilosti osob zajiStujicich provozovani drahy stanovi
ustanoveni § 22 odst. 1 pism. c) zakona €. 266/1994 Sb. pro osoby Fidici, nebo na fizeni
drazni dopravy se podilejici pak tento pozadavek stanovi i ustanoveni § 14 odst. 4
vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Odbornou zpuUsobilost na zakladé vySe uvedenych pravnich predpist stanovil
provozovatel drahy osobam fidicim, nebo na fizeni drazni dopravy se podilejicim,
v pracovnim zafazeni (povolani) vypravéi a signalista, ve vnitfnim pfedpisu SZDC Zam 1 —
Pfedpis o odborné zpusobilosti zaméstnanci Spravy zelezniCni dopravni cesty, statni
organizace, schvaleného rozhodnutim generalniho feditele SZDC ze dne 30. 06. 2008,
¢. j.: 23 138/08 OKS, ucinnost od 1. €ervence 2008.

Odborna zpusobilost stanovena provozovatelem drahy byla u osob zucastnénych
na MU zjistovana vykonem statniho dozoru ve vécech drah, provedenym u PO Kladno DI
dne 26. 01. 2011. Dle predlozené dokumentace byla vypravci i signalisté stavédla 1 a 2
Zst. Kamenné Zehrovice pro vykonavané pracovni &innosti odborné& zpusobili.

Zavady nebyly zjistény.

Pozadavek odborné zpulsobilosti osob zuc¢astnénych na provozovani drazni dopravy
stanovi ustanoveni § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb. a § 33 odst. 1, 2 vyhlasky
€. 173/1995 Sb.

Podminky véku, vzdélani a odborné zpusobilosti osob, které mohou fidit drazni vozidlo,
stanovi ustanoveni vyhlasky €. 101/1995 Sb.

Odbornou zplsobilost na zakladé vyse uvedenych pravnich predpisti stanovil dopravce CD
osobam zuc€astnénym na provozovani drazni dopravy v pracovnim zafazeni (povolani)
strojvedouci a pracovnik obsluhy vlaku osobni prepravy se specifikaci vlakvedouci osobnich
viaki ve vnitfnim pfedpisu CD Ok 2 — Vycvikovy a zkuSebni fad Ceskych drah, a. s.,
schvaleného rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 25. 03. 2009,
¢. j.: 55713/2009-0 10 s ucinnosti od 1. 4. 2009.

Dle predlozené dokumentace dopravcem byli strojvedouci a vlakvedouci osobnich
vlakll pro vykonavané pracovni ¢innosti odborné zpusobili.
Zavady nebyly zjistény.

Odbornou zpusobilost na zakladé vySe uvedenych pravnich predpisu stanovil dopravce
CDC osobam zugastnénym na provozovani drazni dopravy v pracovnim zafazeni (povolani)
strojvedouci a vedouci posunu ve vnitrnim pfedpisu Zkusebni a vycvikovy fad, schvaleny
vykonnym feditelem CD Cargo, a. s. dne 06. 04. 2009, vedeny pod ¢...PERs28-B-2009,
s ucinnosti od 01. 05. 2009.
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Dle predlozené dokumentace dopravcem byli strojvedouci a vedouci posunu pro
vykonavané pracovni €innosti odborné zpusobili.
Zavady nebyly zjistény.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecénosti a jejich vysledky

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecénosti drazni dopravy je stanoven
Casovy interval prohlidek a méfeni v pfiloze ¢. 1 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. Pro sdélovaci
a zabezpecCovaci zafizeni je stanoven €asovy interval prohlidky 3 mésice. Provozovatel
drahy predlozil zaznam o posledni periodické prohlidce SZZ v Zst. Kamenné Zehrovice
konané dne 13. 09. 2010 s vysledkem bez zavad. Pro komplexni prohlidku SZZ je
stanoven Casovy interval 60 mésict. Provozovatel drahy pfedloZzil protokol o posledni
komplexni prohlidce SZZ konané dne 28. 04. 2008 a revize elektrického zafizeni ¢. 67/08
ze dne 19. 03. 2008. Zafizeni bylo schopno bezpeéného provozu.

Byl pfedlozen prikaz zpUsobilosti uréenych technickych zatizeni SZZ 2. kategorie
dle TNZ 34 2630, elektromechanické typu 5007, evid. &. PZ 10208/96-E.46 s platnosti na dobu
neurcitou.

Zajisténi  kontroly bezpecné obsluhy drahy a organizovani drazni dopravy
provozovatelem drahy bylo zjiStovano vykonem statniho dozoru ve vécech drah, provedenym
u PO Kladno DI dne 26. 01. 2011. Kontrolni Cinnost s uvedenym zaméfenim zajistuje pro
provozovatele drahy operator obsluhy drahy CD, a. s. V obvodu RCP Praha, jehoz soucasti je
i PO Kladno, se provadéni kontrolni ¢innosti fidi:

1. Opatienim feditele odboru Fizeni a organizovani drazni dopravy ¢. 1/2008, zména €. 3,

¢. j.: 5451/2008-011;

2. Opatfenim feditele RCP Praha ¢. 11/2010, Mistni podminky pro kontrolni c€innost

v obvodu RCP Praha, €. j.: 30008/10-RCP/PHA,

3. Smérnici pfednosty PO Kladno ke kontrolni ¢innosti, €. j.: 577/2009.
V obvodu PO Kladno byly za sledované obdobi roku 2010 provadény kontroly kontrolnimi
zameéstnanci RCP Praha a urCenymi zamestnanci PO Kladno. Dle predloZzené dokumentace
byl pocCet kontrol provedeny v Zst. Kamenné Zehrovice plnopocetny, jejich zaméreni odpovidalo
pozadavkim predlozenych fidicich dokumentl a v okruhu kontrolovanych zaméstnancl byly
i osoby zucastnéné na MU.
Zavady zjistované pri kontrolni ¢innosti nemély souvislost s pri€¢inami vzniku MU.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi ziuc¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

Provozovatelem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, Praha Bubny — Rakovnik je
Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1
— Nové Mésto, PSC 110 00, na zékladé Ufedniho povolenl vydaného Draznim uradem
dne 29. 05. 2008, pod &. j.: 3-4277/07-DU/Le-DU/O-SI, ev. &.: UP/2008/9002.

Dopravcem vlaku Os 19702 byly Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody
1222, Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence provozovatele drazni dopravy €. j.: 1-
57/96 DU/O- Bp ev. ¢ L/1996/5000 udélené Draznim ufadem dne 21. 05. 1996.

Drazni doprava je provozovana na zakladé ,Smilouvy Cislo 001/08 o provozovani
drazni dopravy na Zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve
vlastnictvi Ceské republiky“, ve znéni dodatku & 1 v platném znéni uzaviené mezi
smluvnimi stranami Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1 -— Nové Mésto, PSC 110 00, a Ceské drahy, a. s., se sidlem
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N&bfezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15, dne 01. 07. 2008, s platnosti od 01. 07.
2008.

Dopravcem vlaku Mn 85430 byly Ceské drahy Cargo, a. s., se sidlem
Jankovcova 1569/2c, Praha 7 — HoleSovice, PSC 170 00, na zakladé Licence
provozovatele drazni dopravy €. j.. 3-3841/07-DU/Le, ev. &.: L/2007/1452, udélené
Draznim ufadem dne 19. 11. 2007 ve znéni zmény licence €. j.: DUCR — 50179/10/Le, ev.
Cislo L/2010/1452-5 ze dne 07. 10. 2010.

Drazni doprava je provozovana na zakladé ,Smlouvy Cislo 168/09 o provozovani
drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve
viastnictvi Ceské republiky”, uzaviené mezi smluvnimi stranami Sprava Zelezniéni
dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nove Mésto,
PSC 110 00 a Ceske drahy Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7
— HoleSovice, PSC 170 00, ze dne 29. 12. 2008, s platnosti od 01. 01. 2009.

3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 22 odst. 1 pism. a), odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:

»(1) Provozovatel drahy je povinen

a) provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle
pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni;

(2) Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen

d) zavest systém zajiStovani bezpeclnosti provozovani drahy a zajistit jeho
dodrzovani“.

§ 35 odst. 1 pism. a), g) zakona €. 266/1994 Sb.:

»(1) Dopravce je povinen

a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze;

g) se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi
pfi organizovani drazni dopravy*.

§ 35 odst. 2 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:

»(2) Dopravce ... je dale povinen

f) zavést systém zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy a zajistit jeho
dodrzovani*.

§ 14 odst. 5 vyhladky €. 173/1995 Sb.:

»(5) Pokyny udilené pri fizeni dopravy musi byt strucné a srozumitelné a nesmi
ohroZovat bezpecnost drazni dopravy...".

§ 15 odst. 1 pism. a), odst. 2, 8 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
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»(1) Vjezd vilaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim, jizdu vlaku v dopravné
a odjezd vilaku z dopravny lIze dovolit bez zavedeni dalSich opatreni, jsou-li
splnény tyto podminky:

a) viakova cesta pro danou jizdu viaku nesmi byt obsazena jinymi draznimi
vozidly;

(2) Vjezd viaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim se smi bez zavedeni dalsich
opatreni povolit, jen je-li viakova cesta spravné postavena a volna podle
podminek odstavce 1...;

(8) Cinnosti pfi zabezpedeni vjezdu, odjezdu a prijezdu viaku a zptisob zabezpedeni
jJizdy viaku se ridi technologickymi postupy stanovenymi provozovatelem drahy*.
§ 16 odst. 11 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,(11) Cinnosti pfi provédéni posunu ... se Fidi technologickymi postupy
stanovenymi provozovatelem drahy”.

§ 35 odst. 1 pism. f), i) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

»(1) Pro Fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle
zjisténych skutecnosti;

i) za jizdy neprekrocila nejvysSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem
nebo nafizenou omezenou rychlost®;

§ 37 odst. 7 pism. a), d) vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.:

»(7) Vlak nesmi prekrocCit nejvyS$Si dovolenou rychlost, ktera se urcuje jako
nejniz8i hodnota z

a) tratové rychlosti na daném tratovém useku;

d) dovolené rychlosti stanovené navéstidly, pisemnym rozkazem nebo rozkazem
danym telekomunikacnim zarizenim®.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:
vnitini pfedpis SZDC (CD) D1 ,Piedpis pro pouzivani navésti pfi organizovani
a provozovani drazni dopravy“ schvaleny rozhodnutim generainiho feditele
Ceskych drah dne 15. 04. 1997, €. j.: 55216/97-O11, s uc€innosti od 28. 12. 1997,
prevzaty do gesce Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, na zakladé
Pokynu generalniho feditele €. 8/2008, C. j.: 12 026/08-OKS, s ucinnosti od 01. 07.
2008, v platném znéni (dale jen vnitini pfedpis SZDC (CD) D1), ¢lanek 9:
»---.POKynu pri organizovani a provozovani drazni dopravy vyjadrenych navéstmi
musi zaméstnanec véas uposlechnout mimo pripady, kdy by jejich provedeni mohlo
ohrozit bezpecnost drazni dopravy nebo lidske Zivoty....";

vnitfni predpis SZDC (CD) D1, &lanek 820:
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,INavést Tratova rychlost (bila, na delsi strané postavena obdélnikova deska a na ni
cerné Ccislo s bilymi odrazkami) pfikazuje strojvedoucimu vedouciho hnaciho
vozidla nepfekrocit rychlost udanou ¢islem od tohoto navéstidla — rychlostniku N.*;

vnitini pfedpis SZDC (CD) D2 ,Pfedpis pro organizovani a provozovani drazni
dopravy* schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 13. 03.
1997, €. j.: 55279/97-011, s ucinnosti od 28. 12. 1997, pfevzaty do gesce Spravy
ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, na zakladé Pokynu generalniho
feditele €. 8/2008, ¢. j.: 12 026/08-OKS, s ucinnosti od 01. 07. 2008, v platném
znéni (dale jen vnitfni predpis SZDC (CD) D2), &lanek 28:

~Bezpecnost Zeleznicni dopravy spociva v jeji pravidelnosti, ve znalosti
a dusledném dodrzovani vnitinich predpist CD, popf. i dalSich opatreni, tykajicich
se provozu, vSemi zucCastnénymi osobami. Tyto si musi byt vZdy védomy, Ze
i zdanlivé nepatrné poruseni ustanoveni téchto predpisti nebo vydanych opatfeni
muze ohrozit bezpecnost lidi a provozu a zplsobit znaéné hmotné Skody, a musi
proto vzdy dbat na jejich pfesné a svédomité dodrzovani.”;

vnitini pfedpis SZDC (CD) D2, &lanek 41:

»...Pri - vydavani  pokynu pfi vykonu dopravni sluzby prostfednictvim
telekomunikacniho zafizeni musi byt ziejmé, kdo je vydava a kdo je prijima.
Rozkaz nelze spojovat s jinymi sdélenimi. Kdo prijima pokyn tykajici se dopravnich
opatreni dany telekomunikacnim zarizenim, musi jej opakovat, neni-li uvedeno
jinak, na dikaz, Ze jej spravné pochopil...”;

vnitini pfedpis SZDC (CD) D2, &lanek 455:

,Pfiprava vlakové cesty je souhrn pfedepsanych dopravnich tkont a pracovnich
postuptl ve stanici (odbocce) pro vjezd, odjezd nebo prijezd viaku. Tyto musi byt
provedeny drive, nez se dovoli jizda vlaku hlavnim navéstidlem nebo jinym
zpusobem...”;

vnitfni predpis SZDC (CD) D2, &lanek 456:

»Volnost viakoveé cesty se zjiStuje pohledem na usek koleje v urcenem obvodu
odpovédnosti... "

vnitini pfedpis SZDC (CD) D2, &lanek 457:

,ZDD musi stanovit, odpovida-li za volnost viakové cesty jen vypravci nebo
v uréenych obvodech také jini zaméstnanci, ktefi maji odbornou zpusobilost
vyhybkafe a stanovi i zptsob zjiStovani volnosti vlakové cesty. KaZzdy zaméstnanec
urcéeny ke zjistovani volnosti vlakové cesty je plné odpovédny za volnost viakové
cesty ve svém obvodu. Obvody odpovédnosti se musi stanovit tak, aby se
neprekryvaly.;

vnitfni pfedpis SZDC (CD) D2, &lanek 468:

,Dfive nez vypravCi naridi pripravu viakoveé cesty, zjisti ze v jeho obvodu
odpovédnosti za volnost vlakové cesty:

— je zastaven rusici posun;
— je vlakova cesta volna a spravné postavena podle ¢lanku 469 b)..."
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...Vlyprav¢i smi dovolit vjezd, odjezd nebo prujezd vlaku, jen kdyz jsou v jeho
obvodu odpovédnosti za volnost viakové cesty splnény podminky prvniho odstavce
a kdyz vsichni zaméstnanci zucastnéni na pripravé viakové cesty ohlasi provedeni
pfipravy viakové cesty”;

vnitini pfedpis SZDC (CD) D2, &lanek 469:

~,Pfikazem k pripravé vlakové cesty nafizuje vyprav¢i zaméstnancum zucastnénym
na pripravé vlakové cesty, aby v urcenych obvodech:

a) zastavili rusici posun;

b) zjistili volnost viakové cesty, tji. Ze neni obsazena vozidly (kromé& obsazeni
vozidly vlastniho viaku) a Ze jsou volné pfislusné namezniky...”;

vnitini pfedpis SZDC (CD) D2, &lanek 472:

»,Ve stanicich (obvodech) se stanicnim zabezpelovacim zafizenim bez kontroly
volnosti vlakové cesty hlasi zaméstnanci provedeni pfipravy viakové cesty
obsluhou zabezpecovaciho zafizeni podle ustanoveni predpisu pro jeho obsluhu.
Zaméstnanec obsluhujici zabezpecovaci zarizeni je proto smi obslouzit, jen kdyz
se drive presvedci, ze je zastaven rusici posun a Ze je vlakova cesta v jeho obvodu
volna.”;

vnitini pfedpis SZDC (CD) D2, &lanek 661:

»VypravCi naridi zaméstnanci fidicimu posun, jaké ukony se maji vykonat, nejsou-li
znamy pfedem, a urci, kdy se smi s posunem zacit. Je-li toho ke zietelem k situaci
zapotrebi, upozorni zaméstnance fidiciho posun, kdy bude nutno posun ukoncit,
Z jakého duvodu, popf. které koleje bude nutno uvolnit...

...Souhlas vypravéiho k posunu plati vzdy jen pro jizdu k nejbliz§imu
neprenosnému navéstidlu platnému pro posun... Tento souhlas smi vypravéi dat
jen po dohodé s vyhybkari, v jejichz posunovacim obvodu se bude posunovat.
O dalsim posunu se pak zaméstnanec fidici posun dohodne s vyhybkarem, ktery
mu pak da souhlas k dalSimu posunu.

Po ukonceni posunu, popf. za posunu si vypravCi ovéri, zda nafizené posunovaci
ukony byly spravné vykonany*;

vnitini pfedpis SZDC (CD) D2, &lanek 666:

»,Vyhybkar smi dat souhlas k posunu az po postaveni a kontrole spravného
postaveni posunové cesty. Souhlas k posunu pak plati jen pro tuto postavenou
posunovou cestu.

Drive nez vyhybkar dovoli posun do sousedniho posunovaciho obvodu, musi tento
posun s prislusnym vyhybkéarem sjednat...*;

vnitini pfedpis SZDC (CD) D2, &lanek 711:

»Posunovat na kolejich uréenych pro jizdu vlak( se smi jen se svolenim vypravéiho.
Toto svoleni neni nikdy souhlasem k posunu. Pri tomto svoleni oznami vypravci

zaméstnanci Fidicimu posun a vyhybkaram, v jejichZz posunovacim obvodu se bude
posunovat:

— na kterych kolejich uréenych pro jizdu viakt je dovoleno posunovat;

— které koleje urcené pro jizdu vlaku mohou zustat po ukonéeni posunu obsazené;
— Cas, kdy se musi koleje urcené pro jizdu vlaku uvolnit;

— kam se smi nejdale posunovat, je-li toto zapotrebi urcit...*
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vnitfni pfedpis SZDC (CD) D2, &lanek 719:

»...OCekava-li se viak, musi vypravci zajistit, aby byla véas uvolnéna viakova cesta
a zastaven ru8ici posun, 1. takovy posun, ktery je vzhledem k jizdé viaku zakazan.
V ZDD se podle mistnich pomért uvede, kolik minut pred prijezdem jednotlivych
druht viakd musi byt nejpozdéji ukonéen rusici posun...”

vnitini pfedpis SZDC (CD) D2, &lanek 720:

»,V dobé uvedené v prfedchozim ¢lanku se nesmi v prostoru mezi krajni vyhybkou
a oznacnikem posunovat proti ocekavanemu vlaku...”;

vnitfni predpis SZDC (CD) D2, &lanek 721:

~e-li nutno naridit pripravu vlakové cesty na kolej, na které bylo dovoleno
posunovat, smi dat vypravéi pfikaz k pripravé vlakové cesty jen tehdy, pokud je
v jeho obvodu pro zjistovani volnosti viakové cesty posun zastaven, vliakova cesta
je volna a pokud zajisti, Ze do tohoto obvodu nebude Zadny posun uskutecnén.
Zjisti-li vypravéi nebo zaméstnanci zucastnéni na pripravé viakove cesty, Ze se na
koleji posunuje, daji zaméstnanci fidicimu posun pfimo pfikaz k uvolnéni viakové
cesty a zastaveni ruSiciho posunu. VypravCi tento prikaz muaze dat
i prostrednictvim vyhybkare.;

Stanicni _fad ZelezniCni stanice Kamenneé Zehrovice, schvaleny rozhodnutim
feditele CD, a. s., RCP Praha dne 3. 5. 2010, ¢.j.: 19704/10-RCP/PHA, s ucinnosti
od 10. 5. 2010, Clanek 72:

»,PouZivani upamatovacich pomucek. Vypravci pouziva pomucky...
Jezdec ¢ervené barvy — umisti se na reliéf kolejisté na Fidicim pristroji
- priobsazeni koleje
- privylouceni koleje
Signalisté St 1 a St 2 pouzivaji pomucky...
Cerveny obdélnikovy Stitek — umisti se na okénko zobrazeni Cisla koleje na
kolejovem Ciselniku:
- pfiobsazeni koleje
- privylouéeni koleje”.

Staniéni fad Zelezniéni stanice Kamenné Zehrovice, ¢lanek 104:

»~Rusici posun musi byt zastaven a zamySlena vlakova cesta uvolnéna nejpozdéji
5 minut pfed o¢ekavanym pfijezdem nebo prijezdem osobniho viaku...;

vnitini predpis CD V2 Predpis pro lokomotivni &ety, schvaleny rozhodnutim
vrchniho feditele divize obchodné provozni dne 08. 01. 1998, €. j.: 60 796/97- 018,
ucinnost od 22. 04. 1998, v platném znéni (dale jen vnitini pfedpis CD V2), ¢ast D.
Povinnosti lokomotivni Cety Clanek 23:

,Lokomotivni Ceta je zejména povinna:

c) ,pozorovat za jizdy viaku nebo za posunu trat’ a kolejisté véetné trakéniho vedeni
a ridit se navéstmi*,

vnitfni predpis CD V2, &ast G. &lanek 91:

»~Strojvedouci je zejména povinen:

a) vést viak tak, aby nebyla naruSena bezpecnost Zelezni¢niho provozu a byl
dodrzen jizdni rad,
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d) neprekrocit nejvyssi dovolenou rychlost viaku®.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Staniéni zabezpe&ovaci zafizeni v Zzst. Kamenné Zehrovice bylo b&hem Setfeni na
misté MU prezkouSeno, byly provedeny funkéni zkousSky Fidiciho a vyhybkarského
pfistroje stavédla 1.

VyzkouSely se:

- podle zavérové tabulky zavislosti vSech ovladacich prvka pfi vlakové cesté od
Kladna na 1. SK, v€etné mechanickych zavislosti hradlovych zavér;

- zda pfi splnéni predepsanych podminek Ize prelozit kolejovy zavérnik, uzavfit
hradlovy zavér a i funkce opacna, zda pfi pfelozeném kolejovém zavérniku, resp.
uzavieném hradlovém zaveéru, jsou drzeny pfedepsané prvky v nafizené poloze;

- zda nastane zapevnéni smeéroveho zavérniku uzavienim navéstniho hradla
a k uvolnéni smérového zavérniku dojde az elektrickym uzavienim vyménového
hradla;

- zda nelze elektricky uzavfit vyménové hradlo na zavislém stavédle pro vlakovou
cestu, nesouhlasi-li s naznacenou cestou na fidicim pfristroji;

- zda je fadi¢ elektromotorického prestavniku shodny s polohou vyhybky a zda je
spravna indikace kontrolnich svétel a funkce relé dohlédacich obvodu;

- zda jsou elektromotorické pFestavniky vSech vyhybek a vykolejek pro zkouSenou
vlakovou cestu uzavieny podle zavéroveé tabulky;

« zda jsou v obvodu vyménového hradla a navéstnich relé kontrolovany pomoci
dohledl a elektricky uzavieny vSechny pozadované vyhybky a vykolejky, opatfené
elektromotorickymi pfestavniky, ve spravné poloze pro cestu od Kladna na 1. SK
podle zavérové tabulky;

- zda jsou u sveételnych naveéstidel zapracovany dohledy polohy vyhybek a zavérna
relé vymeén;

« spravnost navéstniho znaku navéstidel;

« Cinnost izolovanych kolejnic.

Bylo provedeno méfeni izolovanych stavu:
- izola¢ni odpor elektrické ¢asti hradlového pfistroje: 10 MQ;

- izolacni odpor vinuti civek kolejového Ciselniku proti zemi a vzajemny odpor civek
na jednom ¢iselniku: 150 MQ;

- izola¢ni stav napajecich soustav: 2 MQ;
- izolaéni stav nerozvétvenych soustav: 2 MQ.
PrfezkouSenim nebyly zjistény ZzZadné zavady, zabezpeCovaci zafizeni pro
zabezpecCeni postavené vlakové cesty pro vjezd vlaku Os 19702 do zZst. Kamenné

Zehrovice muselo tedy byt obslouZeno tzv. normalni obsluhou, kdy v daném piipadé:
VypravCi ur€i na Fidicim pfistroji vjezdovou jizdni cestu pro viak od Kladna na 1. SK

34



ik Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udélosti‘

pfesunutim posuvného knofliku pro viezdové jizdni cesty na reliéfu kolejiSté do makety 1. SK
a prelozi smérovy zavérnik. Tuto naznaCenou jizdni cestu elektricky zajisti uvolnénim
pFislusného navéstniho hradla a obslouzi tlaCitko hradlového zvonku. Na hradlovém pfistroji
stavédlového pfistroje stavédla 1 se uvolni navéstni hradlo, kolejovy Ciselnik oznami jizdni
cestu od Kladna na 1. SK a zazni akusticky signal hradlového zvonku. Signalista stavédla 1
potvrdi souhlasnost vyprav€im oznamené jizdni cesty s Cislem koleje na kolejovém Ciselniku
obsluhou hradlového zvonku, pfezkouSi spravnou polohu vyhybek v jizdni cesté kontrolou
optické kontroly polohy elektricky prestavovanych vyhybek €. 1, 2 a mechanicky prelozenim
kolejového zaverniku jizdni cesty. Mechanicky zajiSténou jizdni cestu po té zapevni uzavienim
hradla zavéru vymeén a dovoli jizdu vlaku preloZzenim navéstni klicky navéstidla L. Zakazuijici
navést tohoto navéstidla se zméni na povolujici. Vjezd vlaku Os 19702 na 1. SK ovlivni
izolovanou kolejnici IK3. Ovlivnénim izolované kolejnice dojde k vybaveni hradlové zarazky.
Signalista prelozi navéstni klicku navéstidla L do zakladni polohy a po uvolnéni izolované
kolejnice vlakem oznami vyprav€imu uzavienim navéstniho hradla, Ze jsou splnény podminky
pro zruSeni vlakové cesty. VypravCi uvolnénim zavéru vymén da pfikaz ke zruSeni viakove
cesty. Vypravdi i signalista uvedou zabezpec€ovaci zafizeni do zakladniho stavu.

Obrazek 7: kolejovy iselnl’k vyhybkér“skéo r’istroje stavédla 1, stav béhem
Setfeni MU

Staniéni zabezpecovaci zarizeni pracovalo spravné a jeho €innost nemohla
byt pri¢éinou MU. VSechny viakové cesty byly stavény normalni obsluhou.

3.4.2 Soucasti drahy

Pfi ohledani mista vzniku MU nebyla nalezena tabule vymezujici hranici mezi
obvody pro zjiStovani volnosti vlakové cesty €.1 a 2 u 15. SK. Nebylo tak mozné urcit toto
rozmezi pfimo na 1. SK a tak zjistit, v kterém obvodu pro zjistovani volnosti viakové cesty
se posunovy dil pfi vzniku MU pfesné nachazel. Z tohoto divodu bylo dne 10. 01. 2011
provedeno komisionalni ur€eni mista u 15. SK, kde méla byt dle ZDD umisténa tabule
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rozdélujici obvody €. 1 a 2. Toto misto je v km 33,882, 138 m pfed navéstidlem S 15.
Pomyslna spojnice tohoto mista s vykolejkou Vk 3 protina 1. SK v km 33,922 a urcuje tak
hranici mezi obvody pro zjistovani volnosti vlakové cesty signalisty stavédla 1 (obvod €. 1)
a vypravc€iho (obvod €. 2).

Zjisténa zavada je mimo pfi¢innou souvislost se vznikem MU.

3.4.3 Komunika¢€ni prostredky

Dle vysledku Setfeni pouzil vedouci posunu mobilni, simplexni radiostanici pro
komunikaci s vypravéi zst. Kamenné Zehrovice pfi Zadosti o uvolnéni klice k Vk 3
z elektromagnetického zamku a dale pro ohlaseni vzniku MU.

Pro fizeni a organizovani drazni dopravy pouzila vypravéi zst. Kamenné Zehrovice ke
komunikaci se signalisty vyhybkarsky telefonni okruh, pro styk s vyprav&imi sousednich Zst. pak
tratovy telefon a k aktivaci IZS a k vyrozuméni vySetfovacich organa pouzila sluzebni telefon.
Stanicni sdélovaci zafizeni bylo pfezkouSeno, zavady nebyly shledany, zafizeni je plné funkcni.

V pouziti komunikacénich prostredk( nebyly zjiStény zavady.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat
HDV 751.236-1 v majetku CDC, SOKV Ceské Budé&jovice, ma platny ,Prikaz
zpusobilosti drazniho vozidla® vydany Draznim Gfadem pod evidenénim cislem
PZ 9434/99-V.20, ro¢ni pravidelna technickd prohlidka byla provedena 20. 10. 2010
s vysledkem bez zavad.
HDV 751.236-1 bylo v dobé vzniku MU vybaveno registracnim rychlomérem Cislo
RT 13 459. V rychloméru byl viozen rychlomérny prouzek s uhlikovou vrstvou typu KAPS
— COM - Cesky Krumlov, s rozsahem rychlostni stupnice 150 km.h™.
Pfi vyjmuti rychlomérného prouzku z registracniho rychloméru byly zjistény tyto odchylky:
pisatko minutového zaznamu nasazuje pravidelné 0,3 mm pod horni a dotahuje
0,8 mm pod dolni okrajovou linku minutoveého rastru;
rozdil registrovaného Casu a skuteCného Casu pfi vyjmuti rychlomérného prouzku,
registrovany ¢as vlc&i skute€nému +5,5 minuty;
pisatko registrace rychlosti nasazuje 0,5 mm nad nulovou linku registrace rychlosti;
pisatko minutového zaznamu predbiha pisatko registrace rychlosti o 1,5 mm.
Uvedené odchylky byly pfi posouzeni rychlomérného zaznamu uplatnény.

Z posouzeni rychlomérného zaznamu vyplyva:
zastaveni vlaku Mn 85430 v Zst. Kamenné Zehrovice v 08:34,5 hodin;

objeti TDV od 08:37 hodin do 08:46,5 hodin s ¢ekanim u odjezdového navéstidla S 2 od
08:40,5 do 08:41,5 hodin;

rozjezd po pfivéSeni TDV v 08:48,5 hodin, na draze 140 m dosazena rychlost
18 km.h™;
na draze 170 m sniZzovani rychlosti do zastaveni v km 33,915 v 08:49,5 hodin;

v 08:51,5 hodin rozjezd, na draze 30 m dosazena rychlost 7 km.h™";
na draze 30 m sniZzovani rychlosti do zastaveni v km 33,855 v 08:52 hodin;
v 08:56 hodin dochazi k vodorovnému posunu minutového pisatka.

Zavady nebyly zjistény.

36



Poskozeni HDV 751.236-1 pfi MU bylo zjisténo dne 23. 12. 2010 komisionalni
prohlidkou v CDC, SOKV Ceské Budéjovice.

TDV CZ-CDC 31 54 5962 193-6 Eas-u v majetku CDC, pravidelna technicka
prohlidka byla provedena 22. 02. 2007 s Ihatou 6 let. Na DV nevznikla v souvislosti s MU
Zadna Skoda.

Na draznich vozidlech v majetku dopravce CDC nebyly zjistény zavady
a jejich technicky stav nemél souvislost s pfi€¢inou vzniku MU.

Ridici DV CZ-CD 95 54 5 914.057-5 v majetku CD, DKV Plzefi, PJ Rakovnik, ma
platny ,Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla“, vydany Draznim ufadem pod evidenénim
Cislem PZ 11710/08-V.23, ro¢ni pravidelna technicka prohlidka byla provedena 09. 09.
2010 s vysledkem bez zavad.

HDV CZ-CD 95 54 5 814.057-6 v majetku CD, DKV Plzen, PJ Rakovnik, ma platny
,Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla“, vydany Draznim ufadem pod evidenénim Cislem
PZ 1839/08-V.22, ro¢ni pravidelna technicka prohlidka byla provedena 09. 09. 2010
s vysledkem bez zavad.

DV CZ-CD 95 54 5 914.057-5 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenéavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA
TRAMEX RE, €. 8061.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

v 08:53:00 rozjezd vlaku Os 19702 ze zastavky Kladno-Rozdélov, na draze 749 m
dosazena rychlost 75 km.h”', kterou vlak Os 19702 pokracoval v jizdé na draze
104 m;

na draze 567 m snizeni rychlosti provoznim brzdénim na rychlost 25 km.h™, kterou
vlak Os 19702 pokracCoval v jizdé na draze 55 m;

na draze 435 m zvySeni rychlosti na hodnotu 64 km.h", kterou vlak Os 19702
pokraCoval v jizdé na draze 71 m;

na draze 122 m snizeni rychlosti vybéhem na rychlost 61 km.h”;

v 08:55:49 hodin je registrovan na draze 90 m prudky pokles rychlosti z 61 km.h”
az na hodnotu 28 km.h™" v km 33,855;

nejvy$si dovolena rychlost viaku Os 19702 v misté MU, 50 km.h™, byla prekro¢ena;

vlakovy zabezpeCovaC byl v ¢innosti a strojvedoucim obsluhovan v celé
predchazejici Casti registrované smény.

Zavady byly zjistény.

Poskozeni DV soupravy vlaku Os 19702 pfi MU bylo zjiSténo dne 29. 12. 2010
komisionalni prohlidkou v DKV Plzen, PJ Rakovnik.

Na draznich vozidlech v majetku dopravce CD nebyly zjistény zavady a jejich
technicky stav nema souvislost s pri€¢inou vzniku MU.

37



ik Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni uéinéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Provadéni posunu a pfiprava vlakové cesty pro vjezd vlaku se v Zst. Kamenné
Zehrovice provadi dle ustanoveni vztaznych pravnich predpist, aplikovanych
provozovatelem drahy do technologickych postupl obsazenych v jeho vnitfnich
predpisech véetné ZDD.

Z vysvétleni vypravci, signalistl a vedouciho posunu, podanych pfi Setfeni pfi€in
a okolnosti vzniku MU (pfesto, ze v nich uvadéné skuteCnosti jsou rozporuplné
a navzajem si protifecici) Ize pfi srovnani s prokazanymi fakty konstatovat, ze v pribéhu
posunu nebyly mezi jednotlivymi zaméstnanci pfedavany pokyny v souladu
s technologickymi postupy pro provadéni posunu vydanymi provozovatelem drahy, a to
zejména mezi:

— vypravci a signalistou stavédla 1,

z jednani signalisty vyplynulo, Ze nebyl dostate¢né informovan o pokynech vypravci
pfi svoleni k posunu;

— signalisty stavédel 1 a 2,
signalisté spolu vzajemné nesjednavali posun mezi posunovacimi obvody
— vedoucim posunu a signalisty stavédel 1 a 2,

vedouci posunu se o dalSim postupu posunu v posunovacich obvodech nedohodl
pfimo se signalisty, ale pouze s vypravci;

— vypravCi a vedoucim posunu,

vyprav€i nenafidila vedoucimu posunu zastavit ruSici posun v dobé, kdy se
posunovy dil nachazel na 1. SK v urovni vykolejky Vk 3, pfestoze v této dobé jiz
ZDD dalSi posun smérem ke stavédlu 1, tj. proti oCekavanému vlaku, zakazovala
a vypravci s vedoucim posunu v této dobé komunikovala.

Dne 10. 01. 2011 soucasné se stanovenim piesné hranice obvodu pro zjistovani
volnosti vlakové cesty €. 1 a 2 byl komisionalné proveden ovérovaci pokus pro stanoveni
presné polohy posunového dilu na 1. SK pfi vzniku MU vzhledem k hranici téchto obvodu
odpovédnosti. Pro tento UcCel byl sestaven posunovy dil z DV stejnych fad jako pfi vzniku
MU. Celo tazeného posunového dilu bylo umisténo na 1. SK do km 33,855 (misto vzniku
MU) a méfenim bylo zjiSténo, Ze konec posunového dilu se nachazel v km 33,886.
Z tohoto ovérovaciho pokusu vyplynulo, Zze v dobé vzniku MU byl cely posunovy dil
v obvodu pro zjistovani volnosti vlakové cesty €. 1, tedy v obvodu signalisty stavédla 1.

Dale bylo z posouzeni rychlomérného zaznamu HDV dopravce CDC zjisténo, Ze
v dobé, kterou dle podaného vysvétleni udava vypravcéi jako €as, kdy zjiStovala volnost
vlakoveé cesty pro vjezd vlaku Os 19702 na 1. SK (08:45 hodin), se jesté v jejim obvodu
odpovédnosti na 1. SK pred dopravni kancelafi nachazel posunovy dil, pfesnéji, v té dobé
HDV najizdélo od stavédla 1 na stojici TDV. Vyprav€i v podaném vysvétleni dale uvedla,
Ze kontrolu volnosti vlakové cesty provedla po té, co vedoucimu posunu uvolnila vysledny
kli¢ Vk 3/7. Z rychlomé&rného zaznamu HDV dopravce CDC bylo zjisténo, Ze tak mohla
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ucinit nejdfive po zastaveni posunového dilu v km 33,915 (v 08:49,5 hodin, tento
obrazek ,Graf Casové souslednosti udalosti“. | v tomto pfipadé se vSak posunovy dil stojici
v urovni VK 3 (Celem v km 33,915) v dobé zjiStovani volnosti vlakové cesty nachazel
v jejim obvodu odpovédnosti na 1. SK. Tato skute¢nost dokazuje, Ze vypravcCi nezjisStovala
volnost vilakové cesty pro vjezd vlaku Os 19702 na 1. SK v celém svém obvodu, resp.
zjiStovala volnost z prostoru pfed dopravni kancelafi, odkud jej cely nemohla pfehlédnout,
jelikoz vyhled z tohoto mista na 1. SK smérem ke stavédlu 1 omezuji dlouhodobé
odstavena DV na 7. a 9. SK. Pochlzku za ucelem prehlédnuti celého obvodu neprovedia.
Pfesto povaZovala 1. SK za volnou a provedla na ni pfipravu vlakové cesty, coz potvrzuje
i ve své odpoveédi na opakovanou otazku ohledné zjiStovani volnosti viakové cesty.

Signalista stavédla 1 na zakladé pfikazu vypravéi k pfipravé vlakovych cest pro
vjezd vlaka Os 19702 na 1. SK a vlaku Os 19707 na 3. SK zjiStoval volnost vlakové cesty
pro tyto vlaky pohledem ze stavédla, posunovy dil na 1. SK nevidél a z divodu
omezeného vyhledu na 1. SK pro dlouhodobé odstavena DV na 7. a 9. SK ani vidét
nemohl. Pfesto povazoval 1. SK za volnou a provedl na ni pfipravu vlakové cesty.
Vyprav€i ani signalisté stavédel 1 a 2 si nevyzadali hlaSeni o zastaveni ruSiciho posunu
a uvolnéni 1. SK od vedouciho posunu. Dle svého tvrzeni nafidila vyprav¢i vedoucimu
posunu uvolnéni 1. SK nejpozdéji v 08:45 hodin. Posouzenim rychlomérného zaznamu
HDV bylo zjisténo, Zze po pfivéSeni TDV na 1. SK odjizdél posunovy dil od dopravni
kancelafe smérem k Vk 3 a vyhybce €. 7 v 08:48,5 hodin, a to bez dalSiho opatfeni
vypravci.

Vypravéi ani signalisté stavédel 1 a 2 si neumistili po pfijezdu vlaku Mn 85430 a zahajeni
posunu na zabezpefovacim zafizeni upamatovaci pomucky stanovené ZDD. Ackoli vypravCi
v podaném vysvétleni tvrdi, Ze upamatovaci pomucku obsazeni 1. SK na kolejovy reliéf fidiciho
pristroje umistila a odstranila ji po dotazu na signalistu stavédla 1 pfi pfipravé viakové cesty,
v dobé Setfeni MU neméla upamatovaci pomlcku umisténou ani na maketé 2. SK, kde se
podle jejiho domnéni nachazel posunovy dil.

Strojvedouci viaku Os 19702 pfi viezdu do Zst. Kamenné Zehrovice na 1. SK nedodrzel
pokyn provozovatele drahy dany navésti ,Tratova rychlost® s Cislem 50 na neproménném
navéstidle rychlostnik N a v Useku koleje s nejvyssi dovolenou rychlosti 50 km.h™ jel rychlosti
64 km.h™, kterou v dal$im Useku jizdou vybéhem snizil na 61 km.h™".

Provedenou analyzou jizdy viaku Os 19702 pfi dodrzeni nejvysSi dovolené rychlosti
50 km.h™ bylo Zzji$téno, Ze by za stejnych podminek pravdépodobné ke srazce DV nedoslo,
pFipadné pouze s mensimi nasledky.

Zavada byla zjisténa.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladti ze zaznamového zarizeni

Sdé&lovaci zafizeni Zst. Kamenné Zehrovice neni vybaveno zaznamovym zafizenim. Ze
zapisu se zaméstnanci vyplyvaji chyby v komunikaci mezi vyprav€i Zst. Kamenné Zehrovice,
signalisty stavédla 1 a 2 a vedoucim posunu (viz 3.5.1).

Zavada byla zjisténa.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo provozovatelem drahy zabezpeceno v souladu s vyhlaskou
¢. 376/2006 Sb.
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Zavada nebyla zjiSténa.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

- strojvedouci vlaku Os 19702, nastoupil na sménu dne 20. 12. 2010 v 08:00
hodin, volno pfed sménou mél v délce 48 hodin;

- vlakvedouci vlaku Os 19702, nastoupila na sménu dne 20. 12. 2010 ve 03:17
hodin, volno pfed sménou méla v délce 66 hodin;

- strojvedouci posunového dilu nastoupil na sménu dne 20. 12. 2010 ve 02:04
hodin, volno pfed sménou mél v délce 72 hodin;

- vedouci posunu posunového dilu nastoupil na sménu dne 20. 12. 2010 v 06:20
hodin, volno pfed sménou mél v délce 24 hodin;

- vypravéi zst. Kamenné Zehrovice nastoupila na sménu dne 20. 12. 2010 v 06:20
hodin, pfed sménou méla dovolenou;

. signalista stavédla 1 Zst. Kamenné Zehrovice nastoupil na sménu dne
20. 12. 2010 v 06:45 hodin, volno pfed sménou mél v délce 24 hodin;

. signalista stavédla 2 Zst. Kamenné Zehrovice nastoupil na sménu dne
20. 12. 2010 v 06:45 hodin, volno pfed sménou mél v délce 24 hodin.

Provozovatel drahy a dopravci zajistili zaméstnancim podminky pro
odpocinek pred sménou v souladu s § 90 zakona ¢. 262/2006 Sb.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Vsichni na MU zucastnéni zaméstnanci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpUsobili
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiSténo, ze by na vznik MU méla vliv
osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobuji pravidelnym Iékafskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vcCetné fyzického
a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
V zst. Kamenné Zehrovice neni pfi obsazeni lichych staniénich koleji DV ze
stavédla 1 rozhled na cely obvod zjiStovani volnosti vlakové cesty a posunovaci obvod. Ze
stavédla 2 neni pfi obsazeni lichych stani¢nich koleji DV rozhled na cely posunovaci
obvod. Také z prostoru pfed dopravni kancelafi neni pfi obsazeni lichych staniénich koleji
DV rozhled na cely obvod zjiStovani volnosti vlakové cesty.

Na zakladé prohlidky poSkozenych konstrukénich prvkd interiéru DV fady 814/914
po MU, charakteru zranéni cestujicich a porovnanim nasledki po MU uvedenych
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v kapitole 3.7, rozhodla DI o pfijeti bezpe€nostniho doporuceni pro zvySeni bezpecnosti
strojvedoucich a cestujicich vyuzivajicich vlaky sestavené z téchto DV.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce eviduje obdobné MU:

chybna organizace posunu vzhledem k jizdé vlaku a nasledky na DV rady 814/914
u zst. Zdirec nad Doubravou dne 10. 11. 2008;

obdobné nasledky na DV 814/914 pfi stfetnuti na pfejezdu P 2819 Straz nad Nisou
dne 28.12.2010 a pfi srazce vlaki Os 18003 a Mn 88850 mezi dopravnou
Vodnany a zst. CiCenice dne 02. 02. 2011.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

41.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutec¢nosti
v bodé 3

Dne 20. 12. 2010 pfijel ze zst. Kladno do Zst. Kamenné Zehrovice viak Mn 85430
dopravece CDC, sestaveny z HDV 751.236-1 a jednoho lozeného TDV CZ-CDC 31 54 5962
193-6 Eas-u. Vypravéi Zst. Kamenné Zehrovice, ktera pfedem védéla o tom, Ze viz bude
pfistaven na manipulacni 4. SK, urCila jako vjezdovou kolej vlaku 1. SK. Jiz pfi hlaseni
mimoradné dopravy v 07:10 hodin seznamila oba signalisty s pfedpokladanym zpusobem
provedeni posunu. Vlak Mn 85430 zastavil podle dopravni dokumentace v 08:32 hodin, podle
posouzeni rychlomémého zaznamu HDV v 08:34 hodin, v urovni dopravni kancelare.
Zaméstnanec dopravce, vedouci posunu, se dostavil do dopravni kancelarfe, kde se spolu
s vyprav€i domluvili na postupu praci a zplUsobu provedeni posunu. Bylo dohodnuto, Ze
vedouci posunu odvési HDV, to samotné prejede ke stavédlu 2, odtud po 2. SK ke stavédiu 1
a odtud na 1. SK pro TDV. Vedouci posunu DV svési a posunovy dil pfejede ke stavédlu 1
a odtud na 2. SK a dale na 4. SK. Dle svého vyjadfeni, vypravCi ,nafikala“ tento postup
signalistim stavédla 1 a 2 a sou€asné nafidila vedoucimu posunu uvolnit 1. SK nejpozdé;ji
v 08:45 hodin a posun zastavit na 2. SK.

Dle vyjadfeni signalisty stavédla 1 vypravCi nevyckala na pfihladeni obou signalistl na
vyhybkarském telefonnim okruhu. Signalista stavédla 1 se pfihlasil pozdéji, v dobé, kdy
pozadovala opakovani pfikaz neni mozno pro rozpor ve vypovédich zaméstnancu
jednoznacné urcit. Vedouci posunu seznamil s postupem praci a zplsobem provedeni posunu
strojvedouciho posunového dilu, po té odvésil HDV a dal pokyn strojvedoucimu k uvedeni HDV
do pohybu. Strojvedouci s HDV objel v 08:37 — 08:46,5 hodin z 1. SK po 2. SK zpét na 1. SK
a na pokyn vedouciho posunu najel na viiz.
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Dle svého vyjadreni signalista stavédla 2 sjednal jizdu HDV do posunovaciho obvodu
stavédla 1 se signalistou tohoto stavédla pomoci u€astnického sluzebniho telefonu. HDV
zastavilo u navéstidla S 2 na 2. SK, nebot o ném signalista stavédla 1, dle svého vyjadreni,
neveédél a z tohoto divodu se dotazal vyprav€i. Ta mu udajné dala pokyn pouze k prestaveni
HDV ze 2. SK na 1. SK. Toto tvrzeni vypravci popira. Jizdu HDV po 1. SK signalista stavédla 1
se signalistou stavédla 2 nesjednal.

Po svéseni DV na 1. SK (pravdépodobné v 08:47 — 08:48 hodin) se Sel vedouci posunu
domluvit s vyprav€i do dopravni kancelafe na pokracovani posunu. Vypravci dovolila dalSi jizdu
posunového dilu po 1. SK ke stavédlu 1 a dale na 2. SK. Tento posun zahrnoval vyjeti na
zahlavi za krajni vyhybku €. 1, tj. proti jizdé vlaku Os 19702 s predvidanym odjezdem ze
zst. Kladno v 08:48 hodin, ktery vypravci pfijala v 08:45 hodin. Dale vypravCi souhlasila s tim,
Ze pifi jizdé posunového dilu po 1. SK uvolni vedoucimu posunu vysledny kli¢ Vk 3/7. VVedouci
posunu si tak jiz pfi jizdé ke stavédlu 1 sklopi vykolejku Vk 3 a prestavi vyhybku €. 7 pro dalSi
zamysSleny posun. Kdyz vedouci posunu odchazel z dopravni kancelare, v 08:48 hodin, pfijala
vypravci vlak Os 19707 s odjezdem ze zst. Stochov v 08:53 hodin.

e ZST Kamenné Zehrovice ;
posunovaci cbvody
f— 28T Stochov +

« 28T Klarno a:w- _

A MR e I T T

Legenda

] jizla viaku Min 85430

- jizda samotného HDV pfi objeti vozu
_..4_! jizda posunového dilu do km 33,855 s vyznadenym zastavenim v Grovni Vk3
--------- p= zamysleny, jiz neuskutecénény, daldi posun posunového dilu

Obréazek 8: pohyb nélezitosti CDC
V 08:48,5 hodin se rozjel posunovy dil po 1. SK od dopravni kancelafe smérem ke
stavédlu 1. Signalista stavédla 2 jeho jizdu ze svého posunovaciho obvodu do sousedniho

posunovaciho obvodu se signalistou stavédla 1 nesjednal. Posunovy dil zastavil v 08:49,5
hodin v urovni vykolejky Vk 3. V 08:48 hodin odjel vlak Os 19702 dopravce CD ze Zst. Kladno.
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Vedouci posunu se ohlasil vypravci radiostanici od vykolejky Vk 3 se zadosti o uvolnéni kli¢e
(nejdfive v 08:50 hodin). Vyprav&i vyjmula na fidicim pfistroji vysledny kli¢ Vk 3/7 ze
zastrckového zamku a uzamkla jej do elekiromagnetického zamku na Fidicim pfistroji, tim
uvolnila klic drzeny ve vnéjSim elektromagnetickéem zamku v kolejisti, umisténém
v bezprostiedni blizkosti vykolejky Vk 3. Vedouci posunu vyjmul kli€¢ z elektromagnetického
zamku, uzamkl jej v kontrolnim zamku vykolejky, z kontrolniho zamku vyjmul vysledny kli¢ od
vyhybky €. 7 a vykolejku sklopil. Poté Sel zpét k posunovému dilu, dal pokyn strojvedoucimu
k uvedeni posunoveho dilu do pohybu.

Po uvolnéni klie (tedy nejpravdépodobnéji v dobé od 08:50,5 do 08:52 hodin) zjistovala
vypravci volnost vlakové cesty pro vlaky Os 19702 a Os 19707, z prostoru pfed dopravni
kancelafi jiz posunovy dil nevidéla. Posunovy dil se rozjel v 08:51,5 hodin a po ujeti 60 metr
zastavil v km 33,855 (v urovni vyhybky €. 7) v 08:52 hodin. Zde Cekal na udéleni souhlasu
k pokracovani posunu z 1. SK na 2. SK.

V 08:53 hodin odjel vlak Os 19707 z Zst. Stochov a viak Os 19702 ze zastavky Kladno-
Rozdélov. V této dobé (asi v 08:53 — 08:54 hodin) nafidila vypravéi signalistim stavédla 1
a stavédla 2 pfipravu vlakové cesty pro viak Os 19702 na 1. SK a pro vlak Os 19707 na 3. SK.
Signalista stavédla 1 opakoval pfikaz k pfipravé vlakové cesty pro vlak Os 19702 na prvni
kolej, signalista stavédla 2 zopakoval pfikaz k pfipravé vlakové cesty pro viak Os 19707 na treti
kolej, po té signalista stavédla 1, jelikoz je €ast vlakové cesty zastavuijiciho, lichého vlaku v jeho
obvodu odpovédnosti, zkontroloval pohledem volnost viakové cesty na 1. a 3. SK a jeji volnost
ohlasil. Posunovy dil stal v té¢ dobé na 1. SK v km 33,855, pfi pohledu ze stavédla 1 ¢astecné
zakryt obloukem a odstavenymi vozidly na 7. a 9. SK (pfi ohledani mista MU bylo zjisténo VI,
Ze byla vidét stfecha HDV). Zda vypravéi pfi pfipravé vlakové cesty zjiStovala dotazem
u signalistli, kde se posunovy dil nachazi, neni mozno pro rozpor ve vypovédich zaméstnancu
jednoznacné urcit, naopak z téchto vypovédi jednoznacné vyplyva, ze pohyb posunového dilu
vypravci ani signalisté nezjiStovali dotazem u vedouciho posunu.

Vyprav€i obslouzila normalni obsluhou fidici pfistroj, naznacila souCasné vjezdové
vlakové cesty, od Zst. Kladno na 1. SK a od Zst. Stochov na 3. SK. Oba signalisté provedli
postaveni vlakovych cest normalni obsluhou zabezpefovaciho zafizeni. Vlak Os 19702 od
rozjezdu zvySoval rychlost az na 74 km.h", touto rychlosti minul v 08:54:12 hodin pfedvést PfL
vjezdového naveéstidla Zst. Kamenné Zehrovice s navésti ,Vystraha“. Po prujezdu viaku kolem
predvésti snizoval strojvedouci vilaku provoznim brzdénim rychlost viaku aZz na rychlost
25 km.h". V 08:55:03 hodin zpozoroval strojvedouci viaku Os 19702 na vjezdovém navéstidle
L Zst. Kamenné Zehrovice navést ,Vystraha“ a zagal zvySovat rychlost viaku nastavenim ARR
na rychlost 60 km.h™'. VV 08:55:16 hodin minul viak Os 19702 vjezdové navéstidlo L rychlosti
40 km.h™" a na zahlavi Zst. Kamenné Zehrovice jesté dale zvySoval rychlost az na 64 km.h™'. Po
té na draze 122 m snizoval vybéhem rychlost na 61 km.h™". V tuto dobu projel viak Os 19702
kolem stavédla 1, kde signalista po zkontrolovani koncové navésti viaku obslouZil
zabezpecCovaci zafizeni normalni obsluhou.

Pfi jizdé po 1. SK zpozoroval strojvedouci vlaku posunovy dil stojici na této koleji,
v 08:55:49 hodin, zavedI proto rychloCinné brzdéni, opustil stanovisté strojvedouciho a varoval
cestujici v prilehlém oddile. V 08:56 hodin po ujeti 90 m, v rychlosti 28 km.h" narazil viak
Os 19702 do stojicich draznich vozidel. Ve stejnou dobu obslouzila vypravei normalni obsluhou
fidici pfistroj a ona i signalista stavédla 1 uvedli zabezpecCovaci zafizeni do zakladni polohy,
vypravCi zapsala €as pfijezdu vliaku Os 19702 do aplikace EDD.

Vedouci posunu, ktery béhem Cekani na udéleni souhlasu k posunu z prvni stanicni
koleje vymetal snih z vymény vyhybky €. 7 ve 2. SK, ohlasil bezprostfedné po stfetu
radiostanici vznik MU vypravéi Zst. Kamenné Zehrovice.
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K narazu do stojiciho posunového dilu doslo v rychlosti 28 km.h"'. Skoda na DV
dopravce CDC byla minimaini, nejvétsim poskozenim byla destrukce narazniki HDV
751.236-1. U DV 814/914 dopravce CD do$lo k poskozeni mnohem rozsahlej$imu. Oproti
poskozeni zjisteénym pfi ohledani na misté MU byla pfi komisionalni prohlidce soupravy zjisténa
mnohem rozsahlejSi poskozeni, z nichz podstatna jsou nasledujici:

DV 914.057-5 mélo zni¢ené Celo, narazniky vrazené do Celniku az pod stanovisté
strojvedouciho, deformovany pfedni pluh, €elnik, pficné vzpéry a podlahu pod stanovistém
strojvedouciho, rozbité cCelni panoramatické okno, posSkozené fidici stanovisté, mirné
zvinény plast boc¢nic skfiné v horni Casti vCetné stfechy, rozbitou sklenénou vypli stény
mezi kabinou strojvedouciho a oddilem pro cestujici, rozbité sklenéné vyplné oddilovych
pricek, posunutou bunku WC, vypadané plechové kryty sloupkll sedadel, jeden par
sedacek deformovany, na zadni strané deformovany narazniky, deformovany trny vedeni
prvniho dvojkoli, deformovany zadni koniky prvniho dvojkoli v misté dorazovych ploch
podvozku.

HDV 814.057-6 mélo deformovany prechodovy mustek, vypadané plechové kryty
sloupkl sedadel a dvé deformované sedacky.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Vypravéi zst. Kamenné Zehrovice se rozhodla uskuteénit posun s nalezitostmi
dopravce CDC v dobé& mezi jejich pfijezdem jako vlak Mn 85430 a jizdou vlaki Os 19702
a Os 19707. Z tohoto duvodu urcila pro vlak Mn 85430 jako vjezdovou 1. SK, na bezpecné
provedeni posunu v souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy bylo
k dispozici nejméné 14, maximalné 16 minut. Vyprav¢i seznamila signalisty se zpusobem
provedeni posunu jesté pred pfijezdem viaku Mn 85430, po jeho pfijezdu jim pokyny
k provedeni posunu ziejmé zopakovala. Zda po vydani téchto pokynl trvala na jejich
opakovani nelze jednoznacné urc€it. Z dalSiho prlibéhu udalosti je vSak zfejmé, Zze
signalista stavédla 1 pokyny spravné nepochopil. Signalisté mezi sebou nesjednali
zamyslené i uskute€néné jizdy posunu mezi svymi posunovacimi obvody, spokojili se
pouze s pokyny vypravCi. Tak se signalista stavédla1 po zjisténi, Zze do jeho
signalisty stavédla 2, z jehoz posunovaciho obvodu HDV pfijelo. Vedouci posunu se
dohodl o technologii provedeni posunu pouze s vypravCi a v rozporu s technologickymi
tim, Ze signalisté Zst. Kamenné Zehrovice nemaji na stanovisti radiostanici. Pfedavani
informaci mezi nimi a zaméstnancem dopravce fidicim posun, pokud tento vykonava
i dalSi Cinnosti béhem posunu, je tak znacné ztizeno a vede k nepfipustnému prebirani
povinnosti zameéstnance fidiciho posun vypravcim.

Vypravc€i souhlasila s uvolnénim vysledného klice Vk 3/7 v dobé, kdy se posunovy
dil jeSté nachazel na 1. SK, tim nebylo mozno postavit vlakovou cestu na 2. SK normaini
obsluhou zabezpecfovaciho zafizeni. Tak si znemoznila pouziti 2. SK pro jizdu vlaku
Os 19702. Presto byly v Zst. Kamenné Zehrovice k dispozici pro kfizovani viaki Os 19702
a Os 19707 jesté dvé volné dopravni koleje vybavené nastupistém, 3. a 5. SK.

V rozporu s technologickymi postupy provozovatele drahy, vypravCi nafidila
pokracovani posunu, ktery zahrnoval vyjeti na zahlavi proti oCekavané jizdé vlaku v dobé,
kdy jiz pfijala vlak Os 19702, 3,5 minuty pfed Casem stanovenym ZDD k zastaveni
rusiciho posunu. K skute€nému zapoceti tohoto posunu doslo ve stejnou dobu, kdy viak
Os 19702 odjizdél z zst. Kladno. Po rozjezdu z km 33,915, od urovné vykolejky Vk 3,
posunovy dil zastavil v km 33,855, ve stejnou dobu, kdy se rozjel vlak Os 19702 ze
zastavky Kladno-Rozdélov. V tu dobu jiz podle ZDD mél byt nejméné 2 minuty zastaven
rusici posun.

Pfi pfipravé vlakové cesty se vypravCi i signalista stavédla 1 v rozporu
s technologickymi postupy provozovatele drahy spokojili s kontrolou volnosti svych obvodu
pro zjiStovani volnosti viakové cesty pohledem z mist, odkud jej nemohli cely pfehlédnout.
Signalista stavédla 1 kontroloval volnost pohledem z okna stavédla. Vyprav¢i kontrolovala
volnost svého obvodu odpovédnosti z prostoru pred dopravni kancelafi, navic
bezprostfedné po uvolnéni vysledného kli¢e Vk 3/7, tedy v dobé, kdy si musela byt
védoma, Ze se posunovy dil zcela jisté nachazi na 1. SK, alespon ¢asti v jejim obvodu
odpovédnosti.

Strojvedouci vlaku Os 19702 po spatfeni povolujici navésti na vjezdovém
naveéstidle L zvySoval rychlost viaku volbou ARR, kde chybné nastavil hodnotu maximalni
rychlosti. PfekroCeni stanovené tratové rychlosti nezpozoroval a v celém useku zahlavi
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a zhlavi zst. Kamenné Zehrovice neuginil Zadné opatieni ke snizeni rychlosti. Po spatfeni
vozidel na 1. SK zavedI strojvedouci rychloginné brzdéni a opustil stanovisté.

V prabéhu Setfeni, a to zejména z vypovédi zaméstnancu, bylo zjiSténo poruseni
technologickych postupl provozovatele drahy a obou dopravcl v mife, ktera svédci
o jejich chybnych navycich pfi vykonu cinnosti, kterymi se zajiStuje provozovani drahy
a drazni dopravy. Proto Ize konstatovat, Zze kontrolni ¢innost provadéna u téchto subjektl
neméla dostateCnou ucinnost.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni pfriciny mimoradné udalosti, véetné faktora, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfFiCinou mimofadné udalosti bylo dovoleni jizdy vlaku do dopravny
s kolejovym rozvétvenim na kolej obsazenou vozidly bez zavedeni dalSich opatfeni.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
1) poruseni technologickych postupll provozovatele drahy pfi pfipravé vlakové cesty;

2) poruseni technologickych postupl provozovatele drahy pfi organizovani posunu
a organizovani posunu vzhledem k jizdé vlaku;

3) poruSeni technologickych postupl provozovatele drahy a dopravce pfi fizeni DV.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti
Nezjistény.

4.4 Dopliujici zjisténi

4.41 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

V dobé vzniku MU a v prabéhu jejiho Setfeni byly zjistény tyto nedostatky nemajici vliv na

pri€iny mimofadné udalosti:
v zst. Kamenné Zehrovice neni v kolejisti vyznagena hranice obvod(i odpovédnosti
¢.1ac. 2;

ve zpravé o brzdéni vlaku Os 19702 jsou chybné uvedena potiebna brzdici
procenta (68 namisto 64) a v rozporu s § 37 odst. 10 pism. g) vyhlasky
€. 173/1995 Sb. chybi podpis odborné zplsobilé osoby, ktera vykonala zkousku
brzdy.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata
Opatfeni provozovatele drahy:
1. vypravci byla odejmuta odborna zpUsobilost a byl s ni ukon€en pracovni pomeér;
2. signalistovi stavédla 1 byla odejmuta odborna zpUsobilost a byl pfeveden do funkce
stani¢ni délnik;
3. zvy$ena &etnost namatkovych kontrol v Zst. Kamenné Zehrovice, zaméfena na
vykon dopravni sluzby a dodrzovani pfislusnych ustanoveni ZDD pfi:
.organizovani posunu vzhledem k jizdam vlaku;
pfipravé vlakové cesty;
pouzivani upamatovacich pomucek;
4. s pfi¢innou vzniku MU budou seznameni vSichni provozni zaméstnanci na
pravidelném Skoleni.
Opatfeni provozovatele drazni dopravy CD, a. s.:

1. strojvedoucimu vlaku Os 19702 byla pozastavena odborna zpUsobilost a byl na 6
mésicu preveden do funkce manipulacéni délnik, do funkce strojvedouciho bude
zarazen po vykonani mimoradné odborné zkousky;

2. prednosta RIBZD zpracoval k MU pouény list;

3. se zaveéry Setfeni MU budou seznameni provozni zaméstnanci DKV Plzer.v ramci
pravidelného poucovani.

Opatieni provozovatele drazni dopravy CD Cargo, a. s.:
1. odpovédnost za vznik MU neni na strané dopravce, opatfeni nepfijata.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., na zakladé vysledku Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné
udalosti doporuéuje provozovateli drazni dopravy CD, a. s., v sou&innosti s vyrobcem DV
fady 814/914, Pars nova, a. s., upravit dale uvedené konstrukéni prvky interiéru
motorovych jednotek fady 814/914 tak, aby byla zvySena bezpecénost strojvedouciho
a cestujicich v pfipadé vzniku obdobné MU.

U DV fady 914:

1) Upravit vstup na stanovisté strojvedouciho a prvni fadu sedadel v sousedicim
oddile tak, aby:

pfi deformaci naraznikd, jejich vrazeni do skfiné, a tim vytlageni stojanu a kliky
rucni brzdy do prostoru vstupnich dvefi nebylo znemoznéno strojvedoucimu
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opusténi stanoviste;

strojvedoucimu v opusténi stanovisté nezabranil pobyt osob, popfipadé ulozeni
zavazadel v kritickém prostoru otevirani dvefi, a zaroven otevienim téchto dvefi
nebyl znemoznén unik osobé sedici na prvni sedacce vlevo ve smeéru jizdy;

osoby sedici v prvni fadé sedadel vpravo ve sméru jizdy nebyly ohrozeny
narazem na prepazku oddélujici stanovisté strojvedouciho, zvlasté na jeji
sklenénou vypln.
2) Upravit konstrukci prfepazky oddélujici nastupni prostor od zadniho zvySeného
oddilu pro cestujici tak aby nedochazelo k destrukci sklenénych vyplni vlivem
narazu podhledu nastupniho prostoru do skel prepazek.

U DV fady 814 i 914
1) Zmeénit konstrukci upevnéni krytl sloupku sedadel za odolnéjSi tak, aby nemohly
byt osoby zranény utrzenymi kryty.
2) provést studii proveditelnosti zvySeni bezpec€nosti dispozice prostoru sedadel
a podokennich stolku s pfipadnou realizaci jejiho vystupu.

DI dale doporucuje Draznimu ufadu posoudit:

1) zda na zakladé vySe uvedenych zjisténych skuteCnosti DV fady 814, 914 (014)
odpovidaji svou konstrukci a technickym stavem pozadavkim bezpec€nosti dopravy,
obsluhujicich a pFfepravovanych osob ve smyslu §43 odst. 1 zakona
¢. 266/1994 Sb.;

2) zda soucasny stav uvedenych DV nevyzaduje opatfeni ve smyslu ustanoveni § 44
odst. 2 zakona €. 266/1994 Sb.

V Praze dne 2. srpna 2011.

Radek Modracek Zdenék Maly
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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7 PRILOHY

Priloha 1: Fotodokumentace
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Obréazek 11: stav DV po vzniku MU
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- i

e,

Obrazek 13: 914.057-5 stanovisté strojvedouciho
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Obrazek 14: pohled na misto MU zleva od zacatku traté
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Priloha 2: Rozbor zjiSténych bezpeénostnich nedostatkii konstrukénich prvku
interiéru motorovych jednotek rady 814/914

Uvod

PFi Setfeni MU ze dne 20. 12. 2010 vzniklé v Zst. Kamenné Zehrovice se projevily
bezpecnostni nedostatky nékterych konstrukénich prvkd interiéru motorovych jednotek
fady 814/914. Nékteré z téchto nedostatkl jsou jiz znamé a evidované, jiné se projevily
poprve, nebot’ DV fady 914 bylo pfi takové MU poprvé v Cele viaku.

1 Prepazka délici stanovisté strojvedouciho a oddil pro cestujici
Popis prepazky a prvni fady sedadel:
1. pfepazka je tvofena kovovym ramem svafenym z pravouhlych dutych profild
s vyplni tvofenou preklizkovymi deskami;

2. pfepazka je tvorfena Ctyfmi samostatnymi sekcemi a jednémi dvermi, dvefe jsou
umistény vlevo a otviraji se smérem do oddilu pro cestujici;

3. dvefe a k nim symetricky vpravo umisténa sekce maji v horni Casti okno
z bezpec€nostniho skla, sklenéné vypiné jsou do ramu vlepeny tmelovym lepidlem;

4. zaskleni je provedeno tepelné tvrzenym sklem E7 43R 004328;

5. za pfepazkou jsou umisténa sedadla pro cestujici s usporadanim 1 + 3 tak, ze prvni
fada cestujicich ve sméru jizdy sedi Celem k prepazce.
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Prostory
deformaci
dolni ¢asti
Prostor pultu (1)
mozného
uzavreni Osoby
osoby (2) vrzené

proti
pfepazce

(4)

Kriticky
prostor

otevirani
dvefi (3)

obrazek 1: pudorys predni casti DV 914
S vyznacenim zjisténych rizik

Pfi Setfeni bylo zjisténo (obrazek 1):

1.

pfi deformaci naraznikl a jejich vrazeni do skfiné dojde k vytlaceni dolni ¢asti boku
fidiciho pultu, na levé strané stanovisté pak pfedevsSim k vytlaCeni stojanu a kliky
ruéni brzdy smérem do prostoru vstupnich dvefi (obrazek 1, popis (1));

po otevieni dvefi ze stanovisté strojvedouciho je uzavien pfistup k prvni sedacce
vlevo a osobé sedici na tomto misté tak je znemoznén unik z tohoto mista (obrazek
1, popis (2));

ulozenim zavazadel na podlahu u této nebo pravé krajni sedacky, pfipadné
pobytem osob v téchto mistech muze dojit k situaci, kdy nepujdou dveie ze
stanovisté strojvedouciho otevfit a strojvedoucimu tak bude znemoznén unik
z tohoto prostoru, popf. dojde otevienim téchto dvefi ke zranéni osob za nimi
stojicimi (obrazek 1, popis (3));

osoby sedici v prvni fadé sedadel jsou pfi narazu DV vrzeny proti prepazce,
pfedevSim u prostfedni sedacky vpravo je riziko zranéni zvySeno o naraz na jeji
sklenénou vypli (obrazek 1, popis (4), obrazek 2), pfi MU dne 20. 12. 2010 byl
tento uraz evidovan.
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obrazek 2: modelovani vzniku tGrazu o okno
pfepazky

obrazek 3: prava ¢ast prepazky na misté MU
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o 3
obrazek 4: pruihled z prostoru nastupniho oddilu na misté
MU

2 Prepazky mezi nastupnim oddilem a zadnim oddilem pro cestujici

JiZ pfi Setfeni mimoradné udalosti ze dne 10. 11. 2008 u zst. Zdirec nad Doubravou
byl zaznamenan jev zdanlivé bezdlvodného roztfisténi skel oddilové prepazky mezi
nastupnim prostorem a velkoprostorovym oddilem v fidicim voze fady 914. Drazni
inspekce vydala k tomuto jevu bezpecnostni doporuceni €. j. 6-3715/2008/Dl, ze dne
03. 07. 2009, adresované DU Praha, vyrobci jednotek Pars nova, a. s., a provozovateli
CD, a. s. Na toto bezpeé&nostni doporudeni reagoval pouze DU Praha, ktery zavéry DI
dopisem €. j. DUCR-32665/09/Pd ze dne 14. 7. 2009 odmitl.

Tento jev byl znovu zaznamenan pfi MU dne 20.12.2010 a od té doby DI
zaznamenala dalSi pfipady, kdy po stfetnuti motorové jednotky fady 814 a 814.2 s jinym
draznim vozidlem nebo s hmotnou pFfekazkou (napf. nakladni automobil) dojde bez
zjevného duvodu k roztfisténi skla této prepazky, a to i v pfipadech, kdy je v ¢ele vlaku
motorovy vUz, v némz i pfi znacné destrukci Cela vozu k tfisténi skel oddilovych prepazek
nedochazi. Uvedeny jev byl zaznamenan jak u fidicich vozu fady 914, tak i u vloZzenych
vozU fady 014.
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21 Popis zaznamenanych pripadu

2.1.1 Ridici viiz 914.030-2

Dne 10. 11. 2008 doSlo u vjezdového navéstidla Zst. Zdirec nad Doubravou ke
srazce vlaku Os 5307 s posunovym dilem. V Cele vlaku Os 5307 byl motorovy vuz
814.030-3, k narazu do hnaciho vozidla posunového dilu doslo v rychlosti 29 km.h™".

obrézek 5: pfiCka prava, pohled z nastupniho prostoru

Celo motorového vozu bylo zna&n& poskozeno, vnitfni sklen&né piepazky

motorového vozu zustaly bez poskozeni, v fidicim voze doslo bez zjevného divodu
k roztfisténi obou sklenénych vyplni oddilové pfepazky.
Na obrazcich 5 az 7 je zaznamenan stav sklenéné vyplné oddilové pfepaZzky Fidiciho vozu
bezprostfedné po vzniku MU. Jsou zde dobfe viditelné velké soudrzné plochy jiz rozbitého
skla. Na obrazku 8 je dobre vidét, Ze nékteré kompaktni kusy skla se nerozpadly ani po
dopadu na sedak sedacCky. Bohuzel, pfed komisionalni prohlidkou vozidla v DKV byly
odstranény zbytky skel a tak toto poSkozeni nemohlo byt nalezité posouzeno. V zapisu
z komisionalni prohlidky vozu 914.030-2 ze dne 11.12.2008 je ve Cctvrté odrazce
konstatovano ,posunut modul WC cca o 5 mm®. Je tedy pravdépodobné, Ze k roztfisténi
skel doslo pohybem celé konstrukce podhledu nastupniho oddilu, vyvolaného dopfednym
pohybem modulu WC vlivem setrva¢nych sil, proti konstrukci oddilové pfiCky, respektive
proti jeji sklenéné vyplni.
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obrazek 7: pricka leva, pohled z nastupniho prosE-rz
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obrazek 8: stfepy na sedacce pr"iéhajici k pri¢ce
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2.1.2 Ridici viiz 914.057-5

Dne 20. 12. 2010 do$lo na prvni staniéni koleji Zst. Kamenné Zehrovice ke srazce
vlaku Os 19702 se stojicim posunovym dilem. V Cele vlaku Os 19702 byl fidici viz
914.057-5, k narazu do hnaciho vozidla posunového dilu do$lo v rychlosti 28 km.h™". P¥i
narazu bylo znaéné poskozeno cCelo fidiciho vozu, v interieru do$lo k utrzeni a posunuti
modulu WC smérem k Celu vozu, dale k rozbiti obou sklenénych vyplni oddilové pfepazky.
V motorovém voze, v zadni €asti vlaku, k vyznamnému poskozeni nedoslo.

obrazek 9: pohled na pravou polovinu pfepazky na misté MU

Na obrazcich 9 az 11 je prava polovina oddilové pfepazky zachycena nejprve na
mist¢é MU. Podobné jako v predchozim pfipadé jsou vidét velké soudrzné plochy
popraskaného skla. Na obrazku 10 pofizeném jiz pfi komisionalni prohlidce vozidla
konané dne 29. 12. 2010 je vidét, ze sklo zustalo kompaktni i pfi pfepravé vozidla do DKV.
Odchlipnuta ¢ast v horni ¢asti obrazku je ¢ast prelepena kryci ernou samolepici paskou.
Na obrazku 11 je velmi dobfe vidét misto prvotniho rozdrceni sklenéné vyplné (oznaceno
Sipkou). K rozbiti sklenénych vypini pFfepazek doSlo pfi této mimoradné udalosti
pravdépodobné pohybem obou polovin pfepazky proti konstrukci podhledu vlivem
setrvaénych sil po narazu. Posunuti pfepazek vpred o cca 4 mm, ve smyslu plvodniho
sméru jizdy vlaku, potvrzuji obrazek 12 a obrazek 13, ackoli tato skute€nost neni v zapisu

z komisionalni prohlidky vozu 914.057-5 ze dne 29. 12. 2010 vyslovné zminéna.
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obrazek 11: misto prvotniho rozdrceni sklenéné vypiné pravé prepazky
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obrazek 12: pravy horni roh dvefri pficky

obrazek 13: detail téhoz mista
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2.1.3 ViozZeny viiz 014.007-9

Dne 28. 12. 2010 doSlo na Zelezni¢nim prejezdu P 2819 v km 164,187, mezi zst.
MniSek u Liberce a zst. Liberec ke stfetu vlaku Os 6317 tvofeného motorovou jednotkou
814.213-5/ 014.007-9/ 814.214-3 s nakladnim automobilem. K narazu doSlo v rychlosti
38 km.h™", nakladni automobil byl narazem odsunut o 10 m a pootocen o cca 30°. V Cele
vlaku Os 6317 jedouci motorovy viz 814.213-5 vykolejil obéma napravami a mél
zdemolované c€elo. V obou motorovych vozech k poskozeni v prostorech pro cestujici
nedoslo. Ve vlozeném voze doslo k rozbiti sklenéné vyplné levé prepazky.

obrazek 14: pohled z nastupniho prostoru

Na obrazcich az je leva polovina oddilové pfepazky zachycena na misté MU.
Podobné jako v pfedchozich pfipadech, i zde jsou vidét velké soudrzné plochy
popraskaného skla. Tyto soudrzné stiepy se nerozbily ani pfi dopadu na sedaky pfilehlych
sedadel (obrazek 15). Na obrazku 16 je velmi dobfe vidét misto prvotniho rozdrceni
sklenéné vyplné (oznaceno Sipkou) i odchlipnuta ¢ast horni ¢asti skla pfelepené kryci
¢ernou samolepici paskou. V zapise z komisionalni prohlidky voz( 814.213-5, 014.007-9,
814.214-3 ze dne 5. 1.2011 je v pfiloze €. 1 kapitole ,ZjiSténa poSkozeni“ u vozidla
014.007, ve ftfeti odrazce konstatovano: ,deformace interiérového stropniho zavésu®.
K rozbiti sklenéné vyplné prepazky doslo pfi této mimoradné udalosti pravdépodobné
pohybem konstrukce podhledu proti levé poloviné prepazky vlivem setrvaénych sil po
narazu. Nasledné doslo timto pohybem i k vymacknuti horni ¢asti rozbitého skla pficnikem
podhledu smérem do oddilu.
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obrazek 16: misto prvotniho rozdrceni sklenné vyplné levé pfepazky
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2.1.4 Ridici viz 914.065-8

Dne 2.2.2011 dos$lo mezi dopravnou Vodhany a zst. Cienice ke srazce vlaku
Os 18003 s vlakem Mn 88850. Viak Os 18003 byl tvofen motorovou jednotkou
814.065-9/ 914.065-8, k narazu vozidel doslo v rychlosti 47 km.h™'. Motorovy viz v Gele
vlaku Os 18003 mél zdemolované cCelo a vykolejil zadni napravou ve sméru jizdy.
V motorovém voze k poskozeni pfepazek v prostoru pro cestujici nedo$lo. V fidicim voze
doSlo k rozbiti obou sklenénych vyplni oddilové prepazky a sklenéné vyplné dvefi do
mensSiho oddilu pro cestujici.

obrazek 17: pohled na oddilovou pr"l’é snizeného nastupniho prostoru

V zapise z komisionalni prohlidky vozu 914.065-8 ze dne 9.2.2011 jsou
konstatovany mimo jiné nasledujici zavady: 5. odrazka ,deformace bokl skfiné nad okny
vétsiho oddilu pro cestujici“, 10. odrazka ,vysunuté madlo u schodu snizeného oddilu pro
cestujici“, 11. odrazka ,prohnuta prfiCka oddilu pro cestujici — nedoviraji dvere®, 12.
odrazka ,rozbité skla pricky oddilu pro cestujici — 2ks®. Z tohoto Ize vyvodit, Ze k destrukci
sklenénych vyplni zde doSlo tlakem konstrukce podhledu proti pfepazce vlivem
setrvacnych sil pUsobicich po narazu. Konstrukce podhledu tak zde nejen vyrazila skla,
ale zpusobila trvalé prohnuti pfepazky. O sile narazu svédCi skuteCnost, ze v tomto
pfipadé odpadly i Casti prelepené &ernou samolepici paskou (obrazek 18), které
v ostatnich pfipadech zustaly v ramu, a také to, ze stfepy sklenénych vyplini tentokrat
dopadly az na vzdalenéjsi dvojici sedaCek (obrazek 19).
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obréazek 19: stiepy dopadlé na zadni sedacku v oddile
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2.2 Oddilova pri€ka ridiciho vozu 914.045-0

Pro srovnani bylo na vozidle 914.045-0 zkoumano provedeni oddilové pficky
a zjistovany mozné zdroje destrukce sklenénych vyplni. Na dalSich vozidlech byly
namatkové upresnovany nékteré dale uvedené rozméry a rozdily v provedeni podhled
a pficek. Obrazky: 20 az 22 byly pofizeny v fidicim voze 914.045-0 dne 22. 12. 2010.

Na obrazku 20 je zachycena pficka z nastupniho oddilu. Ke sklenéné vyplini
prepazek tésné priléha obloZeni podhledu tohoto oddilu. Mista, kde dochazi k prvotni
destrukci skel vlivem pohybu podhledu a prepazek, jsou vyznacena Sipkami. Dale je zde
Zlutou Sipkou vyznacen smér pohledu obrazku 21. Na ném je toto misto zachyceno v
detailu. Dobfe je zde patrnd mezera mezi bocni deskou podhledu, ktera se smérem
vzharu rozevira i vyrazné veétsi mezera mezi pfepazkou a stropni deskou podhledu.
Sipkou je vyznaceno misto, kde dochazi k prvotni destrukci sklenéné vyplné. Na obrazku
22 je pohled ze zadniho oddilu pro cestujici na horni ¢ast levé pfepazky. Zlutou Sipkou je
vyznacena kryci folie zakryvajici ¢ast sklenéné vyplné nad podhledem nastupniho oddilu.

obrazku 20: pohled na oddilovou prepazku z nastupniho prostoru
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obrazek 21: detail mista dotyku obloZeni
podhledu a pricky

obrazek 22: pri¢ka leva, pohled z oddilu
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2.3 ZjiSténé skutecnosti
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obrazek 23: vykres sestavy pficky

Sledovanim tohoto jevu byly zjisStény nasledujici skuteénosti:
1. vSechny prepazky jsou stejné konstrukce, kovovy ram svarfeny z pravouhlych
dutych profild s vyplni tvofenou v dolni ¢asti preklizkovymi deskami, v horni
bezpecnostnim sklem, vypIné jsou do ramu viepeny tmelovym lepidlem;

2. zaskleni v8ech oddilovych pfepazek vozidel jednotek fady 814 a 814.2 je totozné,
tepelné tvrzené sklo E7 43R 004328;

3. vSechny prepazky nejsou zcela pficné tuhé, jiz po uderu dlani do hrany prepazky
(v rizné vysce) je patrné jeji kmitani;

4. u prepazek fFidicich a vlozenych voz( je pfiblizné v poloviné jejich vySky
pfiSroubovano smérem z nastupniho prostoru zabradli, jeho podélna tuhost je
zanedbatelna a nema na rozkmit pfepazky patrny vliv;

5. v fidicich a vloZenych vozech je v nizkopodlaznim nastupnim prostoru strop snizen
oproti ostatnim prostoram vozu o 230 mm s dvéma prostory nad schodisti do
oddilu, které klinovité navazuji na uroven stropu v oddilech. Tento podhled je tvofen
kovovou konstrukci svafenou z pravouhlych dutych profild, na kterou jsou
pfisSroubovany preklizkové desky. Ze strany velkoprostorového oddilu je horni ¢ast
skla v Sifi 216 — 224 mm (Sifka pasu neni u jednotlivych pfepazek zcela identicka)
polepena samolepici folii;

69



6. u oddilové prepazky konCi podhled ve vzdalenosti nékolka mm (2 - 5 mm,
vzdalenost neni u jednotlivych pfepazek zcela identicka) pficnikem rovnob&znym
s pfepazkou, ktery ve vzdalenosti 23 mm od vnitfni hrany skla pfepazky navazuje
na podélny nosnik podhledu;
7. na tuto konstrukci zdola a z boku (smérem k podélné ose vozidla) jsou
priSroubovany preklizkové desky;
8. predni hrana svislé desky je vzdalena do 2 mm od sklenéné vypiné prepazky;
9. dolni hrana této desky je urCena vzdalenostmi 215 - 224 mm od horni hrany
a 18 mm od vnitfni hrany (smérem k podélné ose vozidla) skla;
10. k rozbiti skla dochazi poblize dolni hrany svislé desky (na obrazcich oznaceno
¢ervenou Sipkou) vlivem:
- narazu sklenéné vyplné rozkmitané prepazky do tuhé konstrukce podhledu;
- vstficnym pohybem podhledu a uvolnéné pficky;
- pohybem celého podhledu proti pfi¢ce (jedné z pfepazek);
11. sklo je primarné rozdrceno v malé ploSe mezi hranou podhledu a ramem prepazky,
k uplnému prorazeni sklenéné tabule nedojde;
12. destrukce zpusobena povrchovym napétim se Sifi postupné do celé tabule, je
relativné pomala a sklo se rozpada na velké kompaktni kusy, které se az nasledné,
po dopadu, tfisti na drobné hranolovité strepy.

3 Upevnéni kryta sloupkd sedadel

Vyrobce pouzil k upevnéni krytd sloupkl sedadel plastové Cepy. Tento zplsob
upevneéni je pouZzit nejen na sedackach DV fad 814/914/014, ale i na sedackach DV fad
854 a 954 dopravce CD. Uvedeny zplisob upevnéni plechovych krytd neni vhodny,
protoze jiz pfi normalnim provozu dochazi k jejich uvolfiovani a odpadavani. Pfi vSech MU
popsanych v pfedchozi kapitole, s vyjimkou MU v kapitole 2.1.3, bylo uvolnéni a odpadnuti
téchto krytd zaznamenano ve velkém mnozstvi. Je zfejmé, Ze nekontrolovatelny pohyb
plechovych kryt(, s ostrou hranou, DV zvySuje v pfipadé vzniku MU nebezpedi urazu
vSech osob, které se v DV nachazeji.

3.1 Dokumentace zaznamenanych pripadt

3.1.1 MU dne 20. 12. 2010 v Zst. Kamenné Zehrovice

Pfi vzniku MU doSlo k uvolnéné a odpadnuti krytd sloupkl sedacek u fidiciho
i motorového vozu. Na obrazku 25 jsou zvyraznény Sipkami.
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obrazek 25: pohled do DV 814.057-6
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3.1.2 MU dne 2. 2. 2011 mezi dopravnou Vodriany a zst. Ciéenice

| pfi vzniku této MU doslo k uvolnéné a odpadnuti krytl sloupkd sedacek u fidiciho
i motorového vozu.

obrézek 26: podlaha motorového vozu 814.065-9

Na obrazku 27 je detail odpadlého krytu, v krytu zlstal jeden ¢ep, na podlaze pobliz lezi
zbytky dalSich dvou €epu (oznaceno Sipkou)

obrazek 27: detail odpadlého krytu
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3.1.3 Motorova jednotka 814.213-5/ 014.007-9/ 814.214-3

U této motorové jednotky patrné dochazelo k uvolfiovani krytll v bézném provozu,
proto provozovatel upravil upevnéni krytl a plastové Cepy Caste€né nahradil trhacimi nyty
(oznadeno &ervenou Sipkou). Zlutou Sipkou je oznaden chybéjici plastovy &ep. PFi vzniku
MU k uvolnéni krytl nedoslo.

obrazek 28: kryty sloupkl sedadel DV 014.007-9

4 Podokenni stolky

DV fady 814/914/014 jsou v oddilech pro cestujici vybavena podokennimi stolky
lichobézZnikového tvaru. Stolek je nesklopny a je upevnén k boc¢ni obkladové desce
pomoci dvou tvarovanych konzol, upevnéni je provedeno pomoci vrutll. Stolek zasahuje
smérem k podélné ose vozidla témér do dvou tretin Sife sedadla umisténého u okna
a zuzuje se pod malym uhlem.

Pfi narazu DV je osoba sedici na sedadle u okna, ¢elem ke sméru jizdy vymrsténa
pfimo proti hrané stolku, Sifka stolku vylu€uje moznost tomuto narazu se vyhnout.
U postizenych osob tak vznikaji pohmozdéniny bficha nebo hrudniku. To, ze tyto urazy
vznikaji jednoznacné narazem do podokenniho stolku, Ize potvrdit jediné tam, kde dojde
souCasné i k jeho utrZzeni. Na nasledujicich obrazcich jsou dokumentované pfipady
evidovanych MU.
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obréze 29: interiérDV 914.030-2 pfi komisionalni prohlidce, na stolku poloZen
odpadly kryt sloupku sedacky

Uvedené obrazky jsou dokumentaéni a pfesné udaje o poctech utrzenych podokennich
stolkll jsou zaznamenany v protokolech o komisionalnich prohlidkach jednotlivych DV
a jsou soucasti spisu MU.

obrazek 30: interiér DV 914.056-7 na misté MU
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obrazek 31: interiér 914.065-8 na misté MU

Zaveér

Na zakladé prohlidky poSkozenych konstrukénich prvkl interiéru DV fady 814/914
po MU, charakteru zranéni cestujicich a porovnanim nasledkd po MU uvedenych
v kapitole 3.7, vydala DI bezpecCnostni doporuCeni pro navySeni bezpecnosti
strojvedoucich a cestujicich vyuzivajicich vlaky sestavené z téchto DV, resp. eliminaci
nasledkd MU.
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