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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

SUMMARY

accident
13" August 2010, 10:52 (8:52 GMT)
level crossing accident

collision of shunting movement (locomotive + 1 wagon) with a lorry at
level crossing

shunting movement

passive level crossing in km 0,588 of FOSFA, a. s., siding (double
track level crossing)

FOSFA, a. s. (owner of the siding)
Advanced World Transport a. s. (IM + RU)

no fatality and injury
total cost CZK 401 000,-

way how the lorry and shunting railway vehicles approached the
level crossing

Contributory factor: driver of lorry didn't respect a traffic sign: “Do not enter, one way!”

Underlying cause:

incompability of maximal line speed allowed and visibility condition
of the level crossing in terms of railway and road safety
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Root cause: none
Recommendations: not issued

Za anglicky pfeklad zodpovida: Ing. Hana Pechacova, DiS.
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Tato zavéreCna zprava je vefejna a veskeré dokumenty a skute€nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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COP

DI

DV

HDV

MU

NA

VI

ZP

zst.

AWT a. s.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni ohlaSovaci pracovisté
Drazni inspekce

drazni vozidlo

hnaci drazni vozidlo
mimoradna udalost

nakladni automobil

vrchni inspektor

Zeleznicni prejezd

Zelezni¢ni stanice

Advanced World Transport a. s.
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1 SOUHRN
Skupina udalosti:  nehoda
Vznik udalosti: 13. 08. 2010, 10:52 hodin
Popis udalosti: stfetnuti posunového dilu s jizdni soupravou (tahaC s navésem) na

Zeleznicnim prejezdu
Draha, misto: dvoukolejny vnitropodnikovy Zelezni¢ni prejezd v km 0,588, draha-

vleCka FOSFA, a. s., zausténa do drahy celostatni Bfeclav — Znojmo,
v zst. Bofi les

Zucastnéni: FOSFA, a. s. (vlastnik vlecky)
Advanced World Transport a. s. (provozovatel drahy, dopravce)

Nasledky: Skoda na draznich vozidlech: 1 000 K¢
Skoda na navésu (cisterné): 400 000 K¢&
celkova Skoda: 401 000 K¢

Bezprostf. pfi€ina: - zpUsob, jakym se tahac s navésem a posunujici dil sou¢asné
priblizovaly k zelezni€nimu prejezdu

Pfispivajici faktor: - nerespektovani silni¢ni dopravni zna¢ky B02 ,Zakaz vjezdu vSech
vozidel”

Zasadni pfiCina: - nesoulad tratové rychlosti a rozhledovych poméra na prejezdu
Z hlediska zajisténi bezpecnosti drazni i silni¢ni dopravy

PFiC. v sys. bezp.: nebyly zjistény

Bezp. doporuceni: nebylo vydano

2 UDAJE TYKAJiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

K MU doslo dne 13. 08. 2010 v 10:52 hodin na dvoukolejném kfizeni drahy s pozemni
komunikaci, zabezpeCeném pouze vystraznymi kfizi v km 0,588, mistné oznaceném jako
.prejezd E na 17. koleji drahy—vlecky FOSFA, a. s., kde vleCkové koleje kfizi ucelovou
komunikaci.

11
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Foto 1: Pohled na misto MU

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 13. 08. 2010 v 10:52 hodin na ZP zabezpe&eném pouze vystraznymi kFizi, v km
0,588, na 17. koleji drahy—vle¢ky FOSFA, a. s., doSlo ke stfetu sunutého posunového dilu
dopravce Advanced World Transport a. s. s jizdni soupravou (tahaem s navésem -

cisternou). Pfi stfetnuti byla poSkozena prava zadni ¢ast navésu (1,5 m od konce) a €elo
sunutého drazniho vozidla.

Pfi MU nebyl nikdo zranén, Integrovany zachranny systém nebyl aktivovan.

12
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Foto 2: Situace mista MU (zdroj www.mapy.cz)

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

MU byla ohlaena na COP DI dne 13. 08. 2010 v 11:43 hodin. Vzhledem k tomu, Ze se
jedna o opakované stretnuti pfi posunu sunutim na vle€ce provozovatele drahy a drazni
dopravy AWT a. s., zahajila DI zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU v souladu
s ustanovenim § 53b odst. 1 zakona C. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na
misté MU. VySetfovani provadéli dva vrchni inspektofi Uzemniho inspektoratu Brno.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zu¢astnéni a svédci

Zucastnéné osoby za provozovatele drahy a dopravce:
strojvedouci, zaméstnanec AWT a. s.;
vedouci posunu, zaméstnanec AWT a. s.

Dalsi zu€astnéni:
fidi€ jizdni soupravy (taha€ s navésem).
2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracénich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Sunuty posunovy dil byl sestaven z hnaciho drazniho vozidla 703.564-5 a drazniho
vozidla Uacs 83 54 9322 112-0. Celkova délka sunutého dilu byla 21,69 m, celkova
hmotnost sunutého dilu byla 98 t. Posunovy dil nebyl prubézné brzdén. HDV je ve
vlastnictvi spole€nosti AWT a. s., DV je ve vlastnictvi spole¢nosti FOSFA, a. s.

13
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Misto vzniku MU se nachéazi na vnitropodnikovém dvoukolejném ZP v km 0,588 drahy-
vleCky FOSFA, a. s., zausténé do drahy celostatni, traté 323D Bfeclav — Znojmo,
v Zelezniéni stanici Bofi les. Tento ZP umoziuje kfizeni drahy Zelezniéni s u&elovou
komunikaci v areélu vlecky. Pozemni komunikace kfizi drahu-vieéku pod uhlem 80°. ZP je
zabezpeCen pouze vystraznymi kfizi, je dvoukolejny, prejezdova konstrukce je
z betonovych panelu, druh vozovky je s zivicnym krytem — asfaltem. Ve sméru jizdy NA byl
vystrazny kfiz umistén vpravo od pozemni komunikace ve vzdalenosti 3,6 m od osy krajni
koleje.

Pro jizdu DV na vlecce je stanovena maximalni rychlost 20 km.h", pfes pfejezdy 5 km.h™".
Varovna navéstidla ,Piskejte” pfed ZP umisténa nejsou.
2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

ZucCastnéni zaméstnanci posunu si davali navésti prostrednictvim radiostanice. Po vzniku
MU vedouci vle€ky oznamil vznik MU dispecCerovi AWT a. s., ktery oznamil vznik MU na
COP DI telefonicky.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti
V dobé vzniku MU nebyly na vieCce provadény zadné stavebni ani udrzovaci prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vznik MU ohlasil vedouci vle€ky mobilnim telefonem dispeCerovi AWT a. s., ktery
nasledné ohlasil vznik MU na COP DI v 11:43 hodin. MU byla DI oznamena ve smyslu
vyhlasky €. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném znéni. Ohlaseni MU
bylo provedeno bez zbyte¢ného odkladu, ihned po zjisténi skute€nosti potfebnych pro
prvotni ohlaseni. Na mist¢ MU byla pfitomna odborné zpUsobila osoba povéfena
provozovatelem drahy a dopravcem.

Po ohledani mista MU povéfenou osobou dopravce byl DI v 11:43 hodin dan souhlas
k zahajeni odklizovacich praci.

U zuc€astnénych zaméstnancu posunu a fidi¢e byla provedena detalkoholova zkouska
s negativnim vysledkem. Odklizovaci prace byly provedeny naleZitostmi dopravce AWT
a.s.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Integrovany zachranny systém nebyl aktivovan.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
vcetné osob ve smluvnim poméru

K Ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce ani jinych osob nedoslo.

14
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Nasledkem MU byl poskozen navés (cisterna). Skoda byla odhadnuta ve vysi 400 000 K&.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Naklady na opravu posSkozeného DV Uacs 83 54 9322 112-0, ve vlastnictvi spoleCnosti
FOSFA, a. s., byly vyCisleny na 1 000 K&.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Teplota vzduchu +28 °C, jasno, bezvétfi, dobra viditelnost;
GPS souradnice mista MU: 48°44'18.9466"N, 16°51'50.0049"E.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1  Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

..... vedouci posunu — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o stal na stupacce vpravo ve sméru jizdy v Cele sunutého vozu a byl pfesvédcen,
Ze ma dobry pfehled pfes prejezd;

> po prfiblizeni se posunového dilu k ZP, spatfil z levé strany blizici se NA;
seskoCil napravo ze stupacky, protoze byl pfesvédcen Ze dojde k narazu; bézel
smérem ke strojvedoucimu a daval navést ,Stlj“ a za zady uslySel ranu.

3.1.2 Jiné osoby
Pfi vzniku MU nebyly zac¢astnény jiné osoby.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpeénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce AWT a. s., vydal vnitini predpis ,PR vleéky FOSFA a. s.,
ve kterém je uvedeno, Ze:

15
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Pfejezdy na vleCce se zasadné stfezi. Pokud zajisti vedouci posunu jizdu se
zvySenou opatrnosti, nemusi se prejezdy stfezit. Pfes pFejezd vSak nesmi byt
prekro¢ena rychlost 5 km.h™' . Strojvedouci pfed prejezdem dava opakované navést
pozor;

Povolena rychlost na vle¢ce FOSFA, a. s., je pfi sunuti 20 km.h™;

Povolena rychlost na vleCce FOSFA, a. s., je pfi posunu pfes uroviiové prejezdy
5km.h";

Provozovatel drahy a dopravce AWT a. s. dale vydal Vnitini pfedpis ,Dp2“, ve kterém je
uvedeno, ze:

Jizda se zvySenou opatrnosti je takovy zpusob jizdy, pfi které musi strojvedouci od
vzdalenosti alespon 250 m pred pfejezdem davat opakované navést Pozor, dokud
Celo soupravy nemine piejezd. V useku alespori 60 m pred pfejezdem az do
okamziku, kdy Celo soupravy mine pfejezd, smi jet strojvedouci rychlosti nejvice 10
km.h?'. Je-li vzdalenost od mista, kde zacCina jizda se zvySenou opatrnosti
k pfejezdu, mensi nez 250 m, popf. 60 m zacne strojvedouci plnit povinnosti jizdy
se zvysSenou opatrnosti teprve od tohoto mista, tzn. na vzdalenost kratsi.

Pfi jizdé sunuté soupravy plini strojvedouci podminky jizdy se zvySenou opatrnosti
podle pokynu obdrzenych radiovym spojenim od zaméstnance v Cele sunuté
soupravy.

V § 16 odst. 5) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném znéni, jsou
stanoveny podminky posunu pies Zelezniéni prejezdy. PFi posunu pres ZP, ktery neni
vybaven pfrejezdovym zabezpefovacim zafizenim, musi byt takovy pfejezd v dobé jizdy
draznich vozidel zabezpe&en odborn& zplsobilou osobou. Ve vnitfnim predpisu ,PR
vleCky FOSFA a.s.“ a ve vnitinim pFedpisu ,Dp2“ provozovatele vleCky a dopravce jsou
definovany dva zpusoby takového zabezpedeni, v€etné podminek, kdy je Ize pouzit.

ZP byl oznaden vystraznymi kizi umist&énymi z obou stran pfed ZP vpravo u pozemni
komunikace (dopravni znaceni A32b ,Vystrazny kfiz pro Zzelezni¢ni pfejezd vicekolejny®).

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zpUsobilost zaméstnanch provozovatele drahy a dopravce je posuzovana ve
smyslu ustanoveni vyhlasky ¢&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni.

V dobé vzniku predmétné MU byli vSichni na MU zucCastnéni zaméstnanci odborné
i zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecénosti a jejich vysledky

Posledni prohlidka a méreni vlecky, vCetné prohlidky ZP, byla provedena dne 29. 04. 2010
se zjisténim, Ze na ZP nejsou zavady ohrozujici bezpecné provozovani drahy a drazni
dopravy.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty
vlastnikem vleCky FOSFA, a. s., je spole¢nost Fosfa, a. s., Hrani¢ni 268, Bfeclav;
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provozovatelem drahy-viecky a drazni dopravy je Advaced World Transport a. s.,
Hornopolni 3314/38, Ostrava, Moravska Ostrava, na zakladé Uredniho povoleni
C. j. 1-942/98-DU/O-KTf, ev. €. UP/1998/2471, ze dne 28. 07. 1998, v platném znéni;

provozovatelem drazni dopravy je Advaced World Transport a. s., Hornopolni
3314/38, Ostrava, Moravska Ostrava, na zakladé Licence provozovatele drazni
dopravy, €. j. 1 — 941/98-DU/O-Kf, ev. €. L/1998/0975, udélené Draznim urfadem
Praha dne 28. 07. 1998, v plathém znéni.

Rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty je stanoveno:

mezi provozovateli vzajemné zausténych drah Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty,
s. 0., a OKD, Doprava, a. s., Smlouvou o styku vzajemné zausténych drah pro
vlecku ,Fosfa, a. s., 6. 099/09-OR-OPD-BO/Bi (SZDC, s. 0.), &. 66 RP 2667/08
(OKD, D a. s.), uzavienou dne 16. 03. 2009, s platnosti od 16. 03. 2009.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

§ 4 pism. c) zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a o zménach nékterych zakonu, v platném znéni, ,nerespektovani znacky B02 -
Zakaz vjezdu vsech vozidel,

§ 16 odst. 5 vyhlasky €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném znéni, ,jizda
posunového dilu pfes ZP nebyla zabezpeéena®.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitrni predpisy

Pfi Setfeni MU bylo zjisSténo poruseni této technické normy:

CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody:

— bod 6.1.3 (viditelnost vystrazného kfize);

— bod 6.1.3 (vzdalenosti vystraznych kFizli od os krajnich koleji);
—bod 6.1.3 (provedeni znacky IP25a);
(

—bod 7.4.6 (vztah tratové rychlosti a rozhledovych pomér).

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Na vleCce neni zadné zabezpeCovaci, ani zaznamove zafizeni. Postup pfi obsluze vlieCky
je popsan ve vnitfnim predpisu ,PR vleCky FOSFA a. s.“.
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

3.4.2 Soucasti drahy

K MU doslo na dvoukolejném kfizeni drahy s pozemni komunikaci, zabezpeCeném
vystraznymi kfizi, v km 0,588, mistné oznaCeném jako ,pfejezd E*, na 17. koleji drahy
— vle€ky FOSFA, a. s., kde vleCkové koleje kfizi u¢elovou komunikaci. Pfi Setfeni na misté
MU provedla DI mé&feni na ZP. V8echny naméfené rozhledové délky Lr i Lp vyhovuiji ve
v8ech kvadrantech CSN 73 6380 pro tratovou rychlost pouze 5 km.h™.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Mezi strojvedoucim a vedoucim posunu byla pouzita jako komunikacni prostfedek
radiostanice.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Posunovy dil byl sunut HDV 703.564-5, které bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim
pro registraci rychlosti a dalSich veli€in. Zaznam rychlosti je Spatné Citelny (slaby).

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
v 10:49:15 hod. registrovan rozjezd HDV na rychlost 19 km.h™" na draze 46 m;
nasleduje jizda touto rychlosti na draze 280 m;
dale nasleduje plynuly pokles rychlosti na 10 km.h™" na draze 214 m;

v 10:51:40 hod. je registrovan prudky pokles rychlosti HDV z 10 km.h™ na 0 km.h"’
na draze 25 m;

vznik MU je registrovan pfi rychlosti pfiblizné 4 km.h™".

Ze zaznamu rychloméru nelze s jistotou ur€it, jakou rychlosti posunovy dil vjel do
rozhledového pole Lr, protoZze presné odecteni takto malych hodnot je za hranici
technickych moznosti zaznamu. Nelze proto potvrdit ani vyloucit, zda rychlost prujezdu
posunového dilu rozhledovym polem Lr méla na vznik MU vliv.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni ué¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Posun Fidil vedouci posunu, ktery stal v Cele posunového dilu na schidkach ploSiny
vpravo ve sméru jizdy. V dobé, kdy byl posunovy dil t&€sné pfed prejezdem, zpozoroval
vedouci posunu nakladni automobil, tahaC s cisternovym navésem, ktery vjizdél na
pfejezd zleva ve sméru jizdy posunového dilu. Vedouci posunu se lekl a sesko il ze
schadku ploSiny vozu na zacatek prejezdu. Rozbéhl se proti sméru jizdy posunu a daval
strojvedoucimu naveést ,Stlj, zastavte vSemi prostifedky“. Strojvedouci tuto navést pfijal
a zabrzdil pfimocinnou brzdu. Prakticky okamzité ale doSlo k narazu do pravé zadni ¢asti
cisternového naveésu.

V dobé& sunuti posunového dilu nebyl ZP odborné zptisobilou osobou zabezpeéen, coz je
v rozporu s ustanovenim § 16 odst. 5 vyhlasky €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah,
v plathém znéni.
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladti ze zaznamového zarizeni

Béhem sunuti posunového dilu probihala komunikace mezi vedoucim posunu
a strojvedoucim pomoci radiostanice.

Asi ve vzdalenosti 20-30 m pred ZP dal vedouci posunu navést ,Pomalu”. Po pFiblizeni se
k ZP spatfil z levé strany blizici se NA. SeskoCil ze stupacky, bézZel ke strojvedoucimu
a dal ustné naveést ,Staj“.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo provozovatelem drahy zabezpeéeno v souladu s vyhlaskou 376/2006 Sb.,
o systému bezpecCnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku
mimoradnych udalosti na drahach, v platném znéni. Souhlas k uvolnéni drahy byl Drazni
inspekci udélen dne 13. 08. 2010 v 11:43 hodin.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Pracovni doba zu&astnénych zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce neméla na
vznik MU vliv. Zaméstnavatel zajistii podminky pro odpocCinek pfed sménou v souladu
s § 90 zékona ¢&. 262/2006 Sb.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpuasobili k vykonu
zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze by na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobuji pravidelnym Iékafskym
prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb., kterou se vydava
Rad pro zdravotni a odbornou zpUsobilost osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy, v platném znéni. Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv
na vznik MU, v&etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni ridiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté, ani vozidla, nemélo na vznik MU vliv.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Na draze-vle¢ce FOSFA, a. s., se jedna o prvni MU tohoto druhu.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

K MU doslo dne 13. 08. 2010 v 10:52 hodin na dvoukolejném kfizeni drahy s pozemni
komunikaci, zabezpe€eném pouze vystraznymi kfizi, v km 0,588, mistné oznaCeném jako
.prejezd E“, na 17. koleji drahy—vlecky FOSFA, a. s., kde vleCkové koleje kfizi ucelovou
komunikaci.

Posun na draze—vleCce byl v dobé vzniku MU provadén sunutim z koleje €. 8 na kolej
¢. 17 na stacirnu pracich prasku. Pred stacirnou pracich praskid se nachazi zelezniéni
prejezd ,E“, u kterého je nepriihledny plot a budova. Sunuty posunovy dil byl sestaven
z HDV 703.564-5 (hmotnost HDV 24 t) a jednoho lozeného sunutého vozu fady Uacs
83 54 9322 112-0 (hmotnost 74 t), ktery nebyl pribézné brzdén.

Posun fidil vedouci posunu, ktery stal v Cele posunového dilu na schidkach plosiny
vpravo ve sméru jizdy. Ze vzdalenosti asi 250 m pfed pfejezdem, az do vjeti posunového
dilu na pfejezd, daval strojvedouci opakované navést ,Pozor‘ lokomotivni houkackou.
V této vzdalenosti pfed prejezdem sunul rychlosti 19 km.h"'. Ve vzdalenosti 30 m pred
prejezdem strojvedouci snizil rychlost na 11 km.h"'. Vedouci posunu v tésné blizkosti
prejezdu dal navést ,Pomalu®, kterou strojvedouci pfevzal a dale snizil rychlost. V dobé,
kdy byl posunovy dil tésné pred pFejezdem, zpozoroval vedouci posunu nakladni
automobil, tahaC s cisternovym navésem, ktery vjizdél na prejezd zleva ve sméru jizdy
posunového dilu. Vedouci posunu instinktivné seskocil ze schudkl ploSiny vozu na
zaCatek prejezdu a daval strojvedoucimu navést ,StUj, zastavte vSemi prostiedky*.
Strojvedouci tuto navest prijal a zabrzdil pfimocinnou brzdou. Prakticky okamzité ale doslo
k narazu do cisternového navésu nakladniho automobilu. Celo sunutého vozu narazilo do
pravé zadni Casti cisternového naveésu. Posunovy dil zastavil 4 m za mistem stretnuti.

Pfi MU nebyl nikdo zranén, k uniku ekologicky zavadnych latek nedoslo. Byl poskozen
cisternovy navés, na zafizeni infrastruktury drahy—viecky Skoda nevznikla, z draznich
vozidel byl poskozen viz fady Uacs 83 54 9322 112-0. Skoda na cisternovém navésu byla
odhadnuta na 400 000 K¢, na draznim vozidle Cinila 1 000 KC¢.

4.2 Rozbor

vrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Po celém arealu firmy FOSFA, a. s., v némZ se draha—vleCka nachazi, je rychlost
silni¢nich vozidel omezena na 20 km.h™. Vjezd do areélu je oznacen svislou dopravni
znaCkou [P25a ,Zéna s dopravnim omezenim®, bez vyobrazeni vystrazného kfize,
s vyobrazenim silniénich dopravnich znadek A30 ,Zelezniéni piejezd bez zavor* a A22

»~Jiné nebezpeli“ a s textem ,Pfednost provozu drahy, bo¢ni odstup od koleji 1,5 m“. Toto
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provedeni znadky IP25a je vrozporu s normou CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy
a prechody.

vvvvv

oznadena silniéni dopravni znackou BO02 ,Zakaz vjezdu vSech vozidel“. Ridi¢ tahace
znacku nerespektoval a jel po této jednosmérné komunikaci zakdzanym smérem, coz je
v rozporu s § 4 pism. c) zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a o zménach nékterych zakon, v platném znéni.

ZpUsob jizdy tahace k prejezdu, zejména jeho rychlost, nebylo mozné posoudit, protoze
Policie Ceské republiky u tohoto silniéniho vozidla zahraniéniho vlastnika neprovedia
zajisténi zaznamu tachografu, ackoliv byla na misté pfitomna a €inila u tahace s navésem
ukony. Nelze proto potvrdit ani vylou€it, zda rychlost jizdy tahace k prfejezdu méla vliv na
vznik MU.

Prejezd ,E“, na némz doslo k MU, je zabezpeCen pouze vystraznymi kFfiZi. Jejich
vzdalenosti od os krajnich koleji byly v dobé vzniku MU pouze 3,3 m a 3,6 m. To je
v rozporu s normou CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a prechody, pozadujici minimalni
vzdalenost 4 m. Rozhledové pole fidiCe tahace pfijizdéjiciho k prejezdu ,E“ bylo vstfic
pfijizdéjicimu posunovému dilu ohrani¢eno pfilehlym plotem a budovou. Rozhledova délka
Lr v tomto kvadrantu €inila v dobé vzniku MU 8,9 m. Rozhledové délky Lr na pfejezdu
v dobé vzniku MU vyhovovaly ve vSech kvadrantech tratove rychlosti pouze 5 km.h™ ve
smyslu CSN 73 6380 Zelezni¢ni prejezdy a pfechody. Tato rychlost nesmi byt draznim
vozidlem jedoucim k prejezdu prekroCena nejen v celém rozhledovém poli Lr, ale
i vrozhledovém poli Lp pro fidice nejpomalejSiho silniCniho vozidla. Ze zaznamu
rychloméru HDV 703.564-5 v8ak vyplyva, Ze posunovy dil se pfi jizdé k pfejezdu
pohyboval v rozhledovéem poli Lp rychlosti 11 km.h"', coz je v rozporu s pozadavkem
normy CSN 73 6380 Zelezni¢ni pfejezdy a pfechody na zabezpeceni prejezdu.

V bezprostfedni blizkosti pfejezdu snizil posunujici dil rychlost a takika vzapéti zastavil
z ddvodu MU. Ze zaznamu rychloméru nelze s jistotou urcit, jakou rychlosti posunovy dil
vjel do rozhledového pole Lr, protoze pfesné odecteni takto malych hodnot je za hranici
technickych moznosti pouzité technologie zaznamu. Nelze proto potvrdit ani vyloucit, zda
rychlost prijezdu posunového dilu rozhledovym polem Lr méla vliv na vznik MU.

Rychlost jizdy draznich vozidel na vleéce je omezena vnitfnim piedpisem ,PR vlegky
FOSFA a. s.“ na 20 km.h™", pfi jizdé k prejezdu na 10 km.h™"v pasmu 60 m pfed piejezdem
a pfi posunu pres prejezdy na 5 km.h™. Vzdalenost 60 m pred pfejezdem odpovida podle
normy CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a pfechody rozhledové délce Lp pro tratovou
rychlost 10 km.h”'. Rychlost draznich vozidel pohybujicich se v rozhledovych polich Lp
a Lr smérem k pfejezdim, jejichz rozhledové poméry nevyhovuji pozadavkim normy CSN
73 6380 Zelezni¢ni prejezdy a prechody ani pro tratovou rychlost 10 km.h™', v8ak neni
z hlediska bezpeénosti kfizeni drahy a pozemni komunikace predpisem ,PR vlegky
FOSFA a. s.“ oSetfena. Tento stav je na prejezdu ,E“, kde rozhledové poméry a tratova
rychlost nejsou ve vzajemném souladu, a neni tedy splnén pozadavek normy CSN
73 6380 Zelezniéni prejezdy a pfechody na zabezpedeni prejezd.

Vnitini pfedpis ,PR vle¢ky FOSFA a. s.“ uvadi dva zpUsoby sunuti pfes piejezdy, a to
»jizdu podle rozhledovych pomeérd“ a ,jizdu se zvySenou opatrnosti“. Odborné zpUsobila
osoba, zabezpecujici posun pres prejezd podle vnitfniho pfedpisu ,PR vleCky FOSFA
a. s.“, voli zpusob jizdy podle svého uvazeni a konkrétni situace. Vedouci posunu, ktery
mél pfi vzniku MU roli této odborné zpusobilé osoby, jel na Cele sunutého vozu, sledoval
kolej pfed sebou a situaci kolem prejezdu. Protoze se domnival, ze kvuli dopravnimu
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znaCeni nemUlze pfijet auto zleva, pozoroval silnici pouze vpravo ve smeéru jizdy
posunového dilu. Teprve az byl posunovy dil tésné pred prejezdem, zpozoroval vedouci
posunu taha€ s navésem, ktery nereagoval na bliZici se posunovy dil a vjizdél na prejezd
Zleva ve sméru jizdy posunového dilu. Fakt, ze doslo ke stfetnuti, ukazuje, ze jizda pres
prejezd nebyla zabezpeclena, jak jednoznacné pozaduje § 16 odst. 5 vyhlasky ¢.
173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném znéni.

Vyhled z pozemni komunikace na vystrazny kfiz pro opacny smér jizdy, nez se blizil taha¢
s naveésem, byl v dobé vzniku MU omezen tim, zZe jej pfi jizdé po komunikaci k pfejezdu
pferusované zakryvala jina dopravni znacka. Viditelnost tohoto vystrazného kfize tedy
nespliiovala pozadavek normy CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a pfechody.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafrizeni

Bezprostfedni pfiinou vzniku mimoradné udalosti byl:

zpusob, jakym se tahaC¢ s navésem a posunujici dil soucasné pfiblizovaly
k Zelezninimu prejezdu (jedna se o poruseni platné pravni Upravy, avsak z diivodu
nemoznosti zjistit pfesné pribéh jizdy zucastnénych vozidel k pfejezdu neni mozné
toto poruSeni konkretizovat — podrobnosti viz kapitola 4.2.1).

Prispivajicimi faktor, ktery ovlivnil rozvoj nehodového déje, byl:

nerespektovani silniéni dopravni znacky B02 ,Zakaz vjezdu vSech vozidel® (jedna

se o poruseni § 4 pism. c) zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonu, v platném znéni).

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pficinou vzniku mimoradné udalosti byl:

nesoulad tratové rychlosti a rozhledovych pomérd na pfejezdu z hlediska zajisténi
bezpecnosti drazni i silnicni dopravy (jedna se o nedodrzeni normy CSN 73 6380
ZelezniCni prejezdy a pfechody.).

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpec€nosti
Nebyly zjistény.
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4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

Pfi zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU byly mimo pfi€innou souvislost zjisStény tyto
nedostatky:

vzdalenosti vystraznych kfiza pfejezdu ,E“ od osy krajni koleje byly v dobé& vzniku
MU pouze 3,3 m a 3,6 m (jedna se o nedodrzeni normy CSN 73 6380 Zelezniéni
prejezdy a pfechody);

viditelnost vystrazného kfize pro opacny smér jizdy, nez se blizil taha¢ s navésem,
byla v dobé vzniku MU nedostateCna — z nékterych poloh ho zcela zakryvala
dopravni znacka (jedna se o nedodrZzeni normy CSN 73 6380 Zelezni¢ni prejezdy
a prechody);

grafické provedeni svislé dopravni znacky IP25a ,Zona s dopravnim omezenim®,
oznacujici uzavieny areal, nebylo v souladu s normou CSN 73 6380 Zelezni¢ni
prejezdy a pfechody.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata
vlastnik vliecky 01. 10. 2010 uved! do souladu s normou CSN 73 6380 Zelezniéni
pfejezdy a prechody, vzdalenosti vystraznych kfizi od osy krajni koleje;

vlastnik vlecky 01. 10. 2010 umistil dopravni znaCku na pfijezdu k prejezdu ,E“ tak,
aby nebranila ve viditelnosti vystrazného kfize;

vlastnik viecky 26. 11. 2010 na vjezdu do arealu uvedl do souladu s normou
CSN 73 6380 Zelezni¢ni prejezdy a prechody grafické provedeni svislé dopravni
znacky IP25a ,Z6na s dopravnim omezenim®.

vlastnik vlecky 26. 11. 2010 osadil Zzelezni¢ni prejezd dopravni znackou P6 ,Stj,
dej pfednost v jizdé!";
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Nebylo vydano.

V Ostravé dne 11. kvétna 2011

Bc. Kvétoslav Cech v. . Ing. Michal Miklenda v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

7 PRILOHY

Foto 3: Pohled na misto MU
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