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L Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:
Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident
15t July 2009, 12:20 (10:20 GMT)
train derailment

derailment of second wagon of freight train No. Pn 1. nsl 66803 while
running between Stran€ice and Senohraby stations

freight train No. Pn 1. nsl 66803

open line between StranCice and Senohraby stations, track No. 1,
km 155,675; (BeneSov u Prahy — Praha-VrSovice osobni nadrazi main
line)

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. (IM)
Elektrizace Zeleznic Praha, a. s. (RU)

no fatality and injury
total cost CZK 0,-

change of the track's position under the second wagon of the freight
train and track distortion by construction activities (infrastructure)

disturbance of superstructure and substructure of the track because of
incorrect technological procedures

IM ignored the obligation to implement the safety management system
into the internal units of RU (Organization of work and SMS)

Addressed to infrastructure manager (SZDC, s. 0.) :

- It is recommended to include the units (Stavebni spravy) into the
system approach of railway Safety Management System of
infrastructure manager
It is recommended to provide adopted measure of unit Stavebni
sprava Praha for units Stavebni sprava Plzeri and Olomouc
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1 SOUHRN

Skupina udalosti: nehoda.
Vznik udalosti: 01. 07. 2009, 12:20 hodin

Popis udalosti: vykolejeni drazniho vozidla pfedni napravou za jizdy vlaku Pn 1.nsl
66803 v km 155,675 na 1. tratové koleji.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, trat 519A BeneSov u Prahy —
Praha -VrSovice osobni nadrazi, 1. tratova kolej, km 155,675, mezi
Zelezni¢nimi stanicemi (dale téz Zst.) Strancice a Senohraby.

Zucastnéni: Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace (dale tez
provozovatel drahy nebo SZDC).

Elektrizace Zeleznic Praha, a. s. (dale téZ dopravce nebo EZ Praha, a.
S.).

Nasledky: vykolejeni drazniho vozidla fady Uacs Cislo 84 54 9323 978-2 v majetku
dopravce, na tomto draznim vozidle nevznikla Zadna Skoda. Rovnéz
provozovatel drahy nevykazal Zadnou Skodu.

Celkova skoda vycCislena provozovatelem drahy a dopravcem €ini 0 K&.

Bezprostredni pri€ina:

Zména smérové a vyskové polohy koleje pod druhym tazenym DV v disledku soucinnosti
jizdy vlaku a deformace zelezni¢niho spodku a svrsku stavebni €innosti.

Zasadni priciny:
NaruSeni Zelezni¢niho spodku a svrSku odtéZenim casti naspu na zakladovou sparu pfi

nedostateCném ukotveni 1. tratové koleje z duvodu nedodrZeni technologického postupu
beranéni.

Priciny v systému bezpecnosti:

Nezafazeni Stavebnich sprav provozovatelem drahy do rozpisu utvar( a organizacnich
jednotek které maji za povinnost fidit zajiStovani jeho systému bezpecnosti, a to i presto,
Ze tyto organizacni jednotky provadi €innost technického dozoru na stavbach drahy, které
dle zakona €. 266/1994 Sb. musi splfiovat technické podminky a pozadavky bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy. Dusledkem toho bylo nerozpracovani systému
bezpeclnosti provozovatele drahy do konkrétnich podminek organizacni jednotky Stavebni
spravy Praha, a tim:

a) nepreneseni stanovenych bezpec&nostnich cild a souvisejicich ukold na jednotlivé
zaméstnance této organizacni slozky, v daném pfipadé zejména povinnosti posuzovat
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a vyhodnocovat rizika zjiSténych nedostatkii a zavad na stavbach drahy a na draze ve
vztahu k bezpeCnému provozovani drahy a drazni dopravy;

b) nezpracovani technologického postupu pro pfijeti bezprostfedniho opatfeni ve smyslu
zakona €. 266/1994 Sb. a vztaznych vyhlasek v pfipadé, kdy zaméstnanec provadéjici
technicky dozor investora béhem dozoru na stavbach drahy nebo na draze zjisti ¢innost
nebo hrubé poruseni technologické kazné ohrozujici bezpecnost provozovani drahy nebo
drazni dopravy.

Bezpecnostni doporuceni:

- zaclenit organizacni jednotky Stavebni spravy mezi utvary a organizacni jednotky,
které maji za povinnost fidit zajiStovani ,Systému zajiStovani bezpecénosti provozovani
drahy a organizovani drazni dopravy na draze celostatni a drahach regionalnich®
provozovatele drahy;

- stanovit platnost pfijatého opatfeni ¢j.: 8573/10-SSPHA ze dne 2. 8. 2010 rovnéz
Stavebnim spravam Plzen a Olomouc.
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku mimofradné udalosti v drazni dopravé (dale téz MU), ve smyslu ustanoveni § 49
zdkona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu (dale téz zakon
€. 266/1994 Sb.), doslo dne 01. 07. 2009, ve 12:20 hodin, na draze Zelezni¢ni, kategorie
celostatni, trat 519A BeneSov u Prahy — Praha-VrSovice osobni nadrazi, v 1. tratové
koleji v km 155,675, mezi zelezni€nimi stanicemi StranCice a Senohraby.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, v€etné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 01. 07. 2009, ve 12:20 hodin, pfi jizdé vlaku Pn 1.nsl 66803 po 1. tratové koleji ve
sméru od zst. StranCice doSlo v km 155,675 k vykolejeni druhého tazeného drazniho
vozidla (dale téz DV) pfedni napravou. K vykolejeni hnaciho drazniho vozidla (dale téz
HDV) a prvniho taZzeného DV nedoSlo. Prvni stopa po vykolejeni, bod ,0% byl
komisionalné stanoven v km 155,675 na konci Zeleznicniho mostu. Tento most byl
v rekonstrukci, 2. tratova kolej snesena a na obousmérné provozované 1. tratové koleji
byla zjiSténa zména smérové polohy koleje. Od bodu ,0“ jsou patrné stopy od nakolku na
Sroubech a prazcich uvnitf koleje. Vlak Pn 1.nsl 66803 byl zpraven rozkazem ,V*
o pomalé jizdé 50 km-h-' v prostorovém oddilu Zst. Strangice — odbocka MiroSovice
v 1. tratové koleji od km 157,220 do km 153,810. Nejvyssi dovolena rychlost 50 km-h-1
nebyla prekroCena.

Na mist¢ MU zasahovala HasiCska zachranna sluzba provozovatele drahy SZDC,
Jednotka pozarni ochrany Praha (déle jen HZS SZDC).

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjist'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl Drazni inspekci (dale téz DI) na Centralni ohlaSovaci pracovisté Praha (dale
jen COP) oznamen zaméstnancem provozovatele drahy dne 01. 07. 2009 ve 12:54 hodin.

Na zakladé oznamenych skutecnosti bylo rozhodnuto o vyjezdu DI na misto vzniku MU.
Dle vysledkl prubézného dozorovani této MU v ramci statniho dozoru ve vécech drah,
provedeného DI, a v souvislosti se zavéry Vyhodnoceni pfiCin a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti vydaného provozovatelem drahy, rozhodl dne 20. 04. 2010 generalni
inspektor DI, v souladu s § 53 pism. b) zadkona €. 266/1994 Sb. a § 11 a § 12 vyhlasky
€. 376/2006 Sb., o systému bezpec€nosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech
pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach (dale téz vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.),

10
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0 zah3jeni zjisStovani pfiCin a okolnosti vzniku MU Dréazni inspekci v plném rozsahu, tj.
vCetné vypracovani zavéreCné zpravy. ZjiStovanim pfiCin a okolnosti vzniku MU byl
povéren vrchni inspektor (dale téz VI) Uzemniho inspektoratu Praha.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalsSi zucastnéni a svédci

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce:
— strojvedouci vlaku Pn 1.nsl 66803, zaméstnanec EZ Praha, a. s.;
— vlakvedouci vlaku Pn 1.nsl 66803, zamé&stnanec EZ Praha, a. s.;

- inzenyr zelezni¢ni dopravy s pracovni €innosti technicky dozor investora (téz stavebni
dozor), zaméstnanec SZDC.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Pn 1.nsl 66803 byl sestaven z HDV 740.676-2 a dvou tazenych DV . Délka vlaku
byla 12 naprav, 44 metrl, hmotnost 204 tuny. Potfebna brzdici procenta 46 %, skute¢na
brzdici procenta 58 %. Majitelem HDV a DV je EZ Praha, a. s.

HDV 740.676-2 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, vydany v souladu
s § 43 zakona €. 266/1994 Sb., Draznim urfadem Praha pod ev. ¢. PZ 0513/08-V.20 dne
31. 07. 2008. Posledni pravidelnou technickou kontrolu HDV provedla dne 11. 06. 2009
odborné zpusobila osoba dopravce s vysledkem — bez zavad.

Vykolejené tazené DV bylo fady Uacs Cislo 84 54 9323 978-2. Posledni technicka kontrola
DV byla provedena dne 17. 08. 2007 s vysledkem — bez zavad.

Celo a konec vlaku byly fadné oznadeny navésti ,Zadatek vlaku“ a "Konec vlaku"
v souladu s § 39 odst. (1) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah,
ve znéni pozdéjSich predpist (dale téz vyhlaska €. 173/1995 Sb.).

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

V misté MU je 1. tratova kolej mezi zst. StranCice a Zst. Senohraby v km 155,675 vedena
levostrannym obloukem o poloméru 1870 metrd. V té dobé zde probihaly stavebni prace
na rekonstrukci zelezniéniho mostu v km 155,716. Od snesené 2. tratové koleje probihalo
postupné odtézovani naspu smérem k 1. tratové koleji. Na obousmérné pojizdéné
1. tratové koleji byla v misté stavebnich praci sniZena tratova rychlost na 50 km-h-1.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

Strojvedouci vlaku Pn 1.nsl 66803 pouzil mobilni telefon k ohlaseni MU vypravéi Zst.
Strancice.

11
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2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU byly provadény prace souvisejici s rekonstrukci Zeleznicniho mostu v km
155,716. K rekonstrukci mostu byl vypracovan firmou PRAGIS, a. s., ,Technologicky
postup pro beranéni“, kde byla mj. zpracovana technologie paZeni, navazujici na
projektovou dokumentaci stavby, konkrétné pro tento most pod nazvem SO 96-20-17.
V tomto technologickém postupu je mj. uvedeno: ,PaZeni bude zrcadlové stejné. Od
mostu budou zaberanény tfi ks zapor 6 m a jedna zapora 4 m. Prvni dvé pole od mostu
budou spojena prevazkou ze $tétovnice 6 m a zakotvena dvéma tahly za hlavy prazZcu.
Nad tubus mostu bude namontovana $tétovnice dl. 10 m a v ose mostu zakotvena za
hlavu prazcu.

Po upravé najezdi na most bude zaberanéno 5 ks zaporovych S$tétovnic dl. 4 m za
pojizdénou koleji...".

Setfenim bylo zji$téno, Ze tento technologicky postup beranéni nebyl dodrzen, tj. nebyla
provedena druha faze kotveni, zaberanéni 5 ks zaporovych Stétovnic délky. 4 m za
pojizdénou 1. tratovou koleji a pfepojeni kotevnich tahel k témto zaporam. Tim doslo
k nedostateCnému ukotveni 1. tratové koleje a odtézenim Casti naspu na zakladovou
sparu i k naruseni zelezni€¢niho spodku a svrsku této koleje.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Ohlaseni MU bylo provedeno bezprostfedné po jejim vzniku strojvedoucim vlaku Pn 1.nsl
66803 na ohlaSovaci pracovisté Zzst. StranCice. VypravCi dale postupovala dle
ohlasovaciho rozvrhu v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.
12:45 hodin ohlaseni vzniku MU na Regionalni inspektorat bezpecnosti Zeleznicni
dopravy Praha (dale jen RIBZD), osobu odborné zplsobilou, povéfenou
provozovatelem drahy ke zjiStovani pfiCin a okolnosti vzniku MU, vedoucim
dispeCerem Regionalniho centra dopravy Praha;

12:54 hodin ohlaseni vzniku MU VI RIBZD na COP DI.
MU Setfil:
za provozovatele drahy VI RIBZD Praha;

za dopravce osoba odborné zpUsobila k Setfeni MU.

PferuSeni provozovani drazni dopravy mezi zst. StranCice a zst. Senohraby trvalo od
12:20 hodin dne 01. 07. 2009 do 03:50 hodin dne 02. 07. 2009. Celkem bylo zpozdéno 33
vlaki 0 1116 minut.

Za preruSenou drazni dopravu byla zavedena nahradni autobusova doprava.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU byla provozovatelem drahy oznamena integrovanému zachrannému systému (dale
tez 1ZS) ve smyslu vyhlasky €. 376/2006 Sb., bez zbytecného odkladu vypravcCi Zst.
Strancice.

Na mist& MU zasahovala jednotka pozarni ochrany HZS SZDC.
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2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nebyl nikdo zranén, ani usmrcen.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na piepravovanych vécech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Skoda na draznich vozidlech, soudastech dopravni cesty a na Zivotnim prostfedi
nevznikla. Ve vyhodnoceni provozovatele drahy byla vznikla Skoda vycCislena Castkou
50 000 K¢ na vykolejeném voze fady Uacs €. 84 54 9323 978-2. Stejnym zpUlsobem byla
vyCislena Skoda i ve vyhodnoceni, které vydal dopravce. Provedenym Setfenim
a upfesiujicim dotazem u dopravce bylo zjisténo, ze Skoda na vykolejeném voze fady
Uacs €. 84 54 9323 978-2 nevznikla. VycCisleni Skody je soucasti spisu MU.

Celkova Skoda vznikla nasledkem MU byla v dobé vypracovani Zpravy o zjiStovani pFicin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti vyCislena ve vysi 0 KE.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Teplota vzduchu +29 °C, polojasno, viditelnost nesnizena.
Souradnice GPS MU: 49°56'44.317"N, 14°41'38.542"E.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€etné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci viaku Pn 1.nsl 66803 v ,Zapisu se zaméstnancem" vyhotoveném
Elektrizaci Zzeleznic Praha, a. s., dne 01. 07. 2009 mimo jiné uved!:

PFi jizdé vlaku Pn 1.nsl 66803, mezi Zst. Strandice a zst. Senohraby, v 1. tratové
koleji po prljezdu v misté mostku (km 155.675) se ozval silny hluk, proto ihned
pouzil rychloCinné brzdéni. Po zastaveni vlaku bylo zjisténo vlakvedoucim, Ze
doslo k vykolejeni zelezni¢niho vozu.
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Vlakvedouci vlaku Pn 1.nsl 66803 v ,Zapisu se zaméstnancem" vyhotoveném
Elektrizaci zeleznic Praha, a. s., dne 01. 07. 2009 mimo jiné uvedI:

PFi jizdé vlaku Pn 1.nsl 66803, mezi zst. StranCice a Zst. Senohraby, na 1. tratové
koleji po prijezdu v misté mostku (km 155,675) se ozval silny hluk, po zastaveni
vlaku se Sel podivat na vlak, kde zjistil vykolejeni druhého vozu pFednim
podvozkem.

Zaméstnanec ve funkci inzenyr zelezni€éni dopravy s pracovni ¢innosti technicky
dozor investora v ,Zapisu se zaméstnancem” vyhotoveném dne 11. 12. 2009 SZDC,
mimo jiné uved!:
Dne 29. 6. 2009 provadél kontrolu staveb Pysely, Ceréany a Senohraby. Na stavbé
uvedené rekonstrukce mostu provadél kontrolu tohoto paZeni a beranéni dne
30. 06. 2009, kdy zjistil nedostatky v pazeni, a to rozpor mezi puvodni projektovou
dokumentaci a skute¢né provedenou praci. O tomto zjiSténi udélal zapis do
stavebniho deniku a sou€asné informoval zastupce zhotovitele.

V ,Podani vysvétleni“ vyhotoveném dne 13. 7. 2010 Drazni inspekci tento zaméstnanec
na poloZzené otazky mimo jiné uved!:
Upfesnil, Ze na uvedené stavbé vykonaval technicky dozor investora, coz je stejna
¢innost jako stavebni dozor.

Vykon technického dozoru je dan Organizaénim fadem Stavebni spravy Praha,
prislusi useku investiCnimu a provadi se v ramci realizaci staveb. Pfidéleni vykonu
technického dozoru provadi spravce stavby, tj. investiéni naméstek, ktery pridéluje
svym pokynem jednotlivé objekty stavby pFisluSnym zaméstnancum technického
dozoru.

Pokynem mu byl pfidélen k technickému dozoru stavebni objekt Cislo SO 96-20-17.
Na tomto stavebnim objektu kontroloval, zda stavba probiha v souladu se
schvéalenou projektovou dokumentaci, prebiral konstrukce, které dalSi stavebni
¢innosti budou zakryty, a kontroloval dodrzovani podminek stavebniho povoleni.
Dale kontroloval a odsouhlasoval ¢erpani finanénich prostfedkd tohoto stavebniho
objektu a projednaval pfipadné zmény technického feSeni v prabéhu realizace.

Jedna se o obcCasny technicky dozor, nejedna se o trvalou pfitomnost na
jednotlivych stavebnich objektech.

Zjisténé nedostatky a zavady se feSi podle stavebniho zakona a podminek
smlouvy o dilo a dale dle obchodnich a technickych podminek staveb, které jsou
soucasti smlouvy o dilo.

Odstranéni zjisténych nedostatkl bylo zajisténo tak, ze mu zhotovitel v misté sidla
predlozil pozadovanou dokumentaci, se kterou souhlasil.

Na dotaz, jak posoudil a vyhodnotil rizika zjisténych skuteCnosti vzhledem k tomu,
Ze se jednalo o stavbu drahy, ktera byla soucasti Zelezni¢niho spodku provozované
koleje, odpovédél, Ze po telefonickém ovéreni, ze zména projektové dokumentace
je odsouhlasena projektantem a podloZena statickym vypo¢tem, nepovazoval dalSi
opatfeni za nutné.

Na dotaz, zda je mu znam néjaky technologicky postup, dany provozovatelem
drahy, jak ma v tomto pfipadé dale postupovat ve vztahu k bezprostfednimu
zajisténi bezpecCnosti provozovani drahy a drazni dopravy, odpovédél, ze
s ohledem na mnozstvi smérnic, se kterymi je v pribéhu roku zaméstnavatelem
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seznamovan, si na Cislo a nazev konkrétni smérnice, ktera by tuto problematiku
fesila, nevzpomina, ale urcité by védél, jak by mél v tomto pfipadé postupovat.
Déle uvedl, Zze zhotovitel nesmi provadét prace odchylné od projektové
dokumentace, mize v8ak navrhnout zménu technického FfeSeni, které vSak musi
byt projednano a odsouhlaseno investorem a projektantem pfed zahajenim
realizace zmén, coz v daném pfipadé zhotovitel nedodrzel.

3.1.2 Jiné osoby
Na MU nebyly zuCastnéné jiné osoby. Taktéz jiné osoby nebyly svédky.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

Pro ucely Setfeni bylo nutné posoudit, zda opatfeni technického dozoru investora
provedena po zjisténi uvedenych zavad pfi kontrole stavby dne 30. 6. 2009, byla
v souladu s pozadavky na Cinnost stavebniho dozoru pfi kontrole staveb drahy a zda byla
z tohoto hlediska dostacujici k zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy. Vzhledem
k tomu, Ze tato Cinnost se fidi jak stavebnim zakonem, tak i zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
pozadala DI o toto posouzeni Drazni urad, jenz ve svém stanovisku mj. uved!:

,P0O posouzeni celé problematiky je Drazni urad toho nazoru, Ze by provozovatel drahy,
kterym je v daném pripadé Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., mél pfijmout napravna
opatreni k predchazeni vzniku obdobnych mimofadnych udalosti. Provozovatel drahy by
mél zvySit pfi stavebni cinnosti v blizkosti provozované koleje nebo na provozované koleji
dohled na bezpecné provozovani drahy a to ve zvySeném rozsahu viastnimi, odborné
zpusobilymi zaméstnanci. Déale by méla byt jednoznacné reSena spoluprace mezi
stavebnim dozorem a odpovédnymi sloZkami provozovatele drahy. Pritom je treba
zduraznit, Ze dohled nad bezpeénym provozovanim drahy je stanoven vnitfnimi pfedpisy
provozovatele drahy.”

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Vztazné pozadavky bezpeCného provozovani drahy jsou stanoveny v nasledujicich
pravnich pfedpisech a technologickych postupech, obsazenych ve vnitfnich pfedpisech
provozovatele drahy a dopravce:

A) Pravni predpisy:
A1) Stavba drahy a stavba na draze — § 5 odst. (1), (3) zakona ¢&. 266/1994 Sb.:

(1) Stavbou drahy je stavba cesty uréené k pohybu draznich vozidel a stavba, ktera
roz8ifuje, doplriuje, méni nebo zabezpecuje drahu bez ohledu, zda je v obvodu drahy ¢i
nikoliv.

(3) Stavba drahy a stavba na draze musi splriovat technické podminky a poZadavky
bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy. Technické podminky a pozadavky
Jednotlivych druht drah stanovi provadéci predpis.

A2) Povinnosti provozovatele drahy — § 22 odst. (1), (2), (3), (4) zakona ¢&. 266/1994 Sb.:
(1) Provozovatel drahy je povinen
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a) provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni,

b) vydat ke dni zahajeni provozovani drahy vnitini predpis o provozovani drahy
a o odborné zpusobilosti a znalosti osob zajiStujicich provozovani drahy a zpdsobu jejich
ovérovani véetné systemu pravidelného Skoleni,

c) zajistit, aby provozovani drahy provadély osoby, které jsou zdravotné a odborné
zpusobilé.

(2) Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen

d) zavést system zajisStovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho dodrzovani.

(3) Provozovatel drahy je opravnén

b) davat osobam nachazejicim se v obvodu drahy pokyny k zajisténi jejich bezpecnosti,
bezpecnosti jinych osob a pokyny k ochrané majetku a vefejného poradku a k zabranéni
mozZného ruseni nebo ohroZeni provozovani drahy a drazni dopravy na draze.

(4) Osoby nachazejici se v obvodu drahy jsou povinny dbat o svoji bezpecnost, dbat
pokynu provozovatel drahy k zajisténi bezpeénosti osob a bezpecnosti provozovani drahy
a drazni dopravy a pokynu k zajiSténi ochrany majetku a vefejného poradku a jsou
povinny zdrZzet se vSeho, co by mohlo rusit nebo ohrozit provozovani drahy a drazni
dopravy nebo mit za nasledek vznik skody na soucastech drahy nebo na draznim vozidle
nebo narusit verejny poradek.

A3) Povinnosti dopravce — § 35 odst. (1) pism. a), b), d), e), f), g), odst. (2) pism. f) zakona
C. 266/1994 Sb.:

(1) Dopravce je povinen

a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence
a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze,

b) vydat ke dni zahajeni provozovani drazni dopravy vnitini pfedpis o odborné
zpusobilosti a znalosti osob zajistujicich provozovani drazni dopravy a zplsob jejich
ovérovani, véetné systému pravidelného Skoleni,

d) pri provozovani drazni dopravy pouzivat drazni vozidla a uréena technicka zafizeni s platnym
prikazem zpusobilosti a v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti,

e) zajistit, aby drazni vozidla ridily osoby, které maji platny prikaz zpusobilosti k Fizeni,

f) zajistit, aby drazni dopravu provadély osoby, které jsou zdravotné a odborné zptsobile,
g) se fidit pri provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi
organizovani drazni dopravy.

(2) Dopravce, ktery provozuje drazni dopravu na dréze celostatni nebo na draze
regionalni, ktery je drzitelem platné licence, je dale povinen

f) zavést systém zajisStovani bezpecnosti drazni dopravy a zajistit jeho dodrZzovani.

A4) Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni — § 49 odst. (3) pism. b) zakona
C. 266/1994 Sb.:

b) zajistit misto mimoradné udalosti a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku
mimoradné udalosti.

A5) Pravidla pro provozovani drahy — § 2 odst. (3) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.,
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(3) Dréaha musi byt pro zajisténi své provozuschopnosti pravidelné kontrolovana
a udrzovana. Organizovat udrzovani drahy, zajistovat a kontrolovat stanovené technické
parametry soucasti drahy mohou jen osoby odborné zpusobilé.

A6) Technické podminky provozuschopnosti drahy celostatni, regionalni a vlieCky — § 25
odst. (10), (16), pism. c) vyhlasky &. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky
fad drah, v platném znéni (dale téz vyhlaska ¢. 177/1995 Sb.):

10) Provozné technicky stav staveb Zeleznicniho spodku musi zabezpecovat jejich
projektované vlastnosti a parametry a nesmi ohroZovat bezpecnost provozovani drahy
a drazni dopravy a trvale omezovat jeji plynulost.

16) K zajisténi provozuschopnosti drahy musi byt evidovany

pism. c) stavebnétechnické udaje o Zelezni¢nim spodku, o stavbach Zelezni¢niho spodku
a ostatnich zafizenich s udaji identifikacnimi, konstrukCnimi a o jejich umisténi a Stari.

B) Technologické postupy obsazené ve vnitinich predpisech provozovatele drahy:

Pfi vykonu statniho dozoru ve vécech drah provedeného DI u provozovatele drahy
v souvislosti se Setfenim této MU bylo posuzovano dodrzovani technologickych postupt
stanovenych v predloZzenych dokumentech:

1) Systém zajistovani bezpecnosti provozovani drahy a organizovani drazni
dopravy na draze celostatni a drahach regionalnich (dale téz systém bezpecnosti):

Dokument obsahuje zakladni popis systému fizeni pro zajistovani bezpecnosti provozovani
drahy u SZDC. V dokumentu jsou definovany bezpeé&nostni cile a stanoveny Ukoly pro
vedeni organizace K jejich dosazeni. Vedoucim zaméstnancim jednotlivych organiza¢nich
slozek je uloZzeno rozpracovani téchto ukoll do mistnich podminek a zabezpeceni jejich
zavaznosti pro jednotlivé zaméstnance SZDC.

Déle jsou zde uvedeny jednotlivé postupy vedouci k dosazeni stanovenych cill, m;.
i postupy a metody pro posuzovani rizika a zavadéni opatifeni pro zmenseni rizik v€etné
pozadavku na zaméstnance v tomto sméru. Dokument se nezabyva samostatné stavebni
¢innosti, je zde uveden odkaz na Organiza¢ni fad nebo pracovni napli kazdého
zaméstnance, kde ma kazdy zaméstnanec definovanou odpovédnost za plnéni
bezpecnostnich cilt organizace.

2) Obchodni podminky na realizaci staveb drah:

Dokument feSi vztahy mezi objednatelem a zhotovitelem, jejich prava a povinnosti. V ¢l. 2.1.2
definuje technicky dozor objednatele jako obCasny vykon kontroly a dohledu nad zplsobem
provadéni dila vykonavany ¢leny pracovniho tymu objednatele. V €asti 4 Technicky dozor
objednatele jsou stanovena pravidla provadéni technického dozoru objednatele v pribéhu
stavby u zhotovitele. Kromé jiného je v ¢l. 4.20 uvedeno: ,...v pfipadé, Ze objednatel pfi
provadeni dila zjisti, Ze se zhotovitel dopustil hrubého poruseni technologické kazne nebo
¢innosti, kterou by byla ohroZena bezpecnost provozovani drahy nebo drazni dopravy, ma
zaméstnanec vykonavajici technicky dozor objednatele opravnéni nafidit pferuseni praci na
dile a dohodnout se zhotovitelem dal$i postup pii provadéni dila...”

Obdobné je tato problematika feSena v Casti 8 PreruSeni prace, kde dle &l. 8.1 je objednatel
opravnén naridit zhotoviteli pferuSeni praci na provadéni dila nebo jeho Casti v pfipadé, ze
zhotovitel neprovadi dilo v souladu se vSemi podklady a pokyny, které jsou pro provedeni dila
zavazné, nebo si pfi jeho provadéni pocina takovym zplUsobem, Zze dochazi k ohrozeni
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bezpecného provozovani drahy, drazni dopravy, bezpecnosti, Zivota nebo zdravi osob nebo pfi
provadéni dila porusuje zavazné technologickeé postupy.

Toto nafizeni preruSeni prace je objednatel povinen pfedat zhotoviteli pisemné (dle ¢l. 8.3
formou zapisu do stavebniho deniku a sou€asné i jako postovni zasilka s dodejkou), a v tomto
oznameni pozadovat na zhotoviteli odstranéni vady a nadale provadéni dila fadnym
zpusobem. K tomu Ucelu je opravnén dat zhotoviteli pokyny jak ma pfi odstrafiovani vad
a dalSim provadeéni dila postupovat a k odstranéni vady stanovit pfimérenou Ihitu.

3) Technické podminky na realizaci stavby (smérnice €. 7/2005):

Dokument urCuje v navaznosti na smérnici Obchodni podminky na realizaci staveb drah
podminky pro pfipravu a provedeni stavby, kontrolu a pfevzeti praci na stavbé. Obsahuje
zejména vztahy mezi objednatelem a zhotovitelem stavby, véetné stanoveni jejich povinnosti
v prubéhu provadéni stavby.

Dale je zde téZ uvedena specifikace stavebniho deniku a pravidla jeho vedeni, v€etné z toho
vyplyvajicich zasad a povinnosti. Zejména v Cl. 3.7 je pozadavek na uvedeni konkrétnich
skutec¢nosti pokud nastanou, mj. se pod pism. u) uvadi: ,zduvodnéni rozdili provedenych praci
od projektu stavby pripadné stavebniho povoleni, odlvodnéni zmén materidli a zmén
technického feSeni a odchylek od projektu stavby.“

4) Rad SZDC é&. 1 Organizaéni fad statni organizace Sprava zelezniéni dopravni cesty —
novelizace 12/2008 €. j.: 50 745/08-OKS:

Organizacni fad SZDC vymezuje vnitini Ffizeni a organizaéni usporadani SZDC, pravomoci
a odpovédnost vedoucich zaméstnanct SZDC a pusobnosti Usekil (Utvart) SZDC. V ramci
tohoto vymezeni zafazuje Stavebni spravu Praha jako organizaéni slozku SZDC, fizenou jejim
Feditelem. V &l. 20.1 stanovuje v8eobecné povinnosti s tim, Ze Useky feditelstvi SZDC a
organizaéni jednotky SZDC pini Ukoly vyplyvajici z jejich poslani. V rdmci své pdsobnosti
vzajemné spolupracuji a koordinuji svoji Cinnost zejména pfi zajiStovani provozovani,
provozuschopnosti, modernizace a rozvoje zelezniCni dopravni cesty a nakladani s majetkem.
K tomu Utvary, Useky a organizaéni jednotky SZDC ,...c) naplriuji systém zajistovani
bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy na draze celostatni a draze regionalni, d)
zajistuji zpracovani predpisu, pravidel a metodickych pokynt v oblasti své pldsobnosti ...*

5) Vynos €. 1 k Radu SZDC é. 1 Organizaéni fad:

Vynos stanovuje odpovédnost vedoucich zaméstnanct SZDC za plnéni bezpecnostnich cilli
stanovenych v systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy a organizovani drazni
dopravy na draze celostatni a drahach regionalnich, vCetné odpovédnosti za vedeni
dokumentace v této oblasti, a to na konkrétni funkce vedeni SZDC po vertikale shora dolu.

V &asti B bod 1 je konkrétné stanoveno, ktefi vedouci zaméstnanci SZDC, véetné fediteld
organizaénich jednotek SZDC, odpovidaji v rozsahu své fidici plsobnosti stanovené
Organizatnim fadem za pfijeti v€asnych a ucinnych opatfeni k zajisténi bezpecného
provozovani drahy a drazni dopravy, a to véetné vypracovani vnitfnich pfedpist nebo jinych
dokumentu tykajicich se této oblasti, kterymi stanovi:

a) zavazna pravidla pro jednani osob nebo vymezi jejich vztahy, nebo

b) zavazné pozadavky nebo podminky pro dodavku materialu, vyrobkl a sluzeb, pokud je tak
tfeba ucinit, a to zejména tehdy, pokud je pravni pfedpis, technicky predpis nebo technicka
norma dostateCné nepostihuje, a je-li to v zamu zajisténi jednotnych organizaCnich nebo
technologickych standardd nebo jednotné technické urovné a kvality, a to zejména s ohledem
na zajisténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy.

Tento vynos se vztahuje i na organizaéni jednotku SZDC Stavebni spravu Praha.
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6) Organizacni rad Stavebni spravy Praha (dale t¢Z SSP):

Dokument navazuje na Statut statni organizace Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty
a Organizacni fad statni organizace Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty. Vymezuje vnitini fizeni
a organizacni usporadani SSP, pravomoci a odpovédnost vedoucich zaméstnancu SSP
a puUsobnosti Useku a oddéleni SSP. Z tohoto dokumentu mj. vyplyva, Ze technicky (stavebni)
dozor je na stavbach provadén v plsobnosti investicniho useku. Dokument neobsahuje
rozpracovani ukolu a vztaznych postupu k zajisténi bezpecnostnich cilu v oblasti bezpecného
provozovani drahy, ani postupy a metody pro posuzovani rizika a zavadéni opatfeni pro
zmen3eni rizik véetné pozadavkl na zaméstnance v tomto sméru dle Systému zajiStovani
bezpeclnosti provozovani drahy a organizovani drazni dopravy na draze celostatni a drahach
regionalnich.

7) Rozkaz reditele SZDC, s. 0., Stavebni spravy Praha €. 5/2008:

Dokument FeSi zajisténi odborné zplsobilosti zaméstnancu, tj. stanoveni rozsahu znalosti pro
ureny okruh zaméstnancl Stavebni spravy Praha, véetné obsahu predepsaného Skoleni
a odbornych zkouSek ve vSeobecné i odborné Casti. Do tohoto okruhu zaméstnancu jsou
zahrnuti i zaméstnanci provadéjici technicky (stavebni) dozor investora.

8) Pracovni napln zaméstnance technického dozoru investora

Z dokumentu vyplyva, Zze mezi pracovni Cinnosti technického dozoru investora patfi m;.
uCast pfi odstranovani zavad, kontrola kvality a spravnosti pouzitych technologickych
postupu pfi vystavbé, feSeni technickych problému pfi vystavbé s projektanty a zhotoviteli,
upozoriovani zhotovitele na nedostatky pfi vystavbé a nasledné kontrolovat jejich
odstranéni, pravidelné kontrolovat stavebni deniky a jejich zapisy a o nedostatcich
informovat zhotovitele.

Z vySe uvedené dokumentace vyplyva, Zze provozovatel drahy ma vrcholové zpracovan
systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy a organizovani drazni dopravy na
draze celostatni a drahach regionalnich, ktery vSak neni rozpracovan do konkrétnich
podminek organizaCni jednotky Stavebni sprava Praha, pfestoZze tuto povinnost
technologické postupy uvedené v této dokumentaci vyzZaduji. Neni tak ani zajiSténo
pfeneseni stanovenych bezpecnostnich cild, a s tim souvisejicich ukold, na jednotlivé
zaméstnance této organizacni jednotky.

Dale v zZadném predloZzeném dokumentu neni, krom& moznosti okamzitého zastaveni
stavebnich praci a postupu vici zhotoviteli, zapracovan technologicky postup pro zaméstnance
provadéjiciho technicky dozor investora pro pfipad, kdy b&éhem provadéni tohoto dozoru zjisti
hrubé poruseni technologické kazné nebo cCinnost, kterou by byla ohroZzena bezpecCnost
provozovani drahy nebo drazni dopravy, k bezprostfednimu provedeni takového opatreni, které
by toto ohroZeni eliminovalo.

Byla zjiSténa zavada v poruseni ustanoveni pravnich predpist uvedenych v bodech A2) odst.
(2, 4), A6) odst. (10) a dale v poruSeni technologickych postupl uvedenych v bodé B), které
jsou soucasti spisu MU.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na odbornou zpUsobilost zaméstnanci dopravce, vcetné zplUsobu jejiho
prosazovani, stanovi prevzaty vnitfni predpis dopravce ,CD Ok 2 VYCVIKOVY
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A ZKUSENi RAD CESKYCH DRAH, a. s., schvaleny dne 07. 12. 2005, pod
¢. j.: 61773/05-010, s ucinnosti od 01. 01. 2006, v platném znéni.

Podminku zpUsobilosti k Fizeni dréazniho vozidla stanovi § 45 zakona &. 266/1994 Sb.
Strojvedouci byl drzitelem platného Prikazu zpusobilosti k fizeni draznich vozidel,
ev. €. 205909, vydaném Draznim ufadem Praha, dne 18. 08. 2005, pro druh vozidla 110,
111, 121, 122, 123, 130, 140, 141, 150, 151, 162, 163, 180, 181, 182, 362, 363, 700, 701,
703, 708, 714, 721, 730, 731, 740, 741, 742, nadraze C,R a V.

Pozadavky na odbornou zpUsobilost zaméstnance provozovatele drahy stanovi vnitfni
predpis SZDC Zam1 ,Pfedpis o odborné zpUsobilosti zamé&stnanci Spravy Zelezniéni
dopravni cesty, statni organizace” schvaleny generalnim feditelem SZDC dne 30. 6. 2008,
C. j.: 23138/08-0OKS, s ucinnosti od 1. 7. 2008, v platném znéni.

Vsichni zu€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
odborné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Zavada nezjisténa.

Dokumentace je soucasti spisu MU.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Provozovatel drahy provadél prostfednictvim zaméstnance technického dozoru investora
kontroly stavby. V podanych vysvétlenich tento zaméstnanec uvedl, Zze na stavbé
rekonstrukce mostu provadél dne 30. 6. 2009 kontrolu pazeni a beranéni a zda stavba
probiha v souladu se schvalenou projektovou dokumentaci. Dale pfebiral konstrukce,
které dalSi stavebni CcCinnosti budou zakryty, a kontroloval dodrzovani podminek
stavebniho povoleni. Rovnéz kontroloval a projednaval pfipadné zmény technického
feSeni v pribéhu realizace. Pfi uvedené kontrole zjistil nedostatky v pazeni, a to rozpor
mezi puvodni projektovou dokumentaci a skutec¢né provedenou praci. O tomto zjisténi
provedl na misté zapis do stavebniho deniku €. 281/96-20-17/1 na listu €. 057106
s nasledujicim zaznamem: ,Upozorriuji, Ze paZeni neni provedeno dle P.D., Zadam
o dolozeni statického posudku provedené skute¢nosti a souhlas projektanta SO
a soucasné informoval telefonicky zastupce zhotovitele. Ten jej v tomto rozhovoru ujistil,
Zze zména projektové dokumentace je schvalena projektantem a podloZena statickym
vypoctem. Na zakladé obdrzené informace, kterou si dle svého tvrzeni pozdéji osobné
v sidle zhotovitele ovéfil, nepovazoval za nutné provadét dalSi opatfeni. Telefonické
ovéfreni odsouhlasené zmény projektové dokumentace a souhlas technického dozoru
investora s touto zménou do vySe uvedeného stavebniho deniku nezapsal, prestoze dle
pravidel vedeni stavebniho deniku tak ucinit mél, coz dotvrzuje i ,Zapis o predani
staveni§té SO 96 20 17 Zel. most v km 155,716 mezi objednavatelem Sdruzeni ,Koridor
IV, BeneSov — StrancCice” a zhotovitelem Prazskeé silni¢ni a vodohospodarské stavby, a. s.,
kde v €l. 32 Ostatni ujednani je uvedeno: ,veSkeré zmény oproti PD musi byt predem
projednany a pisemné schvéleny objednavatelem a stavebnim dozorem SZDC,
v oduvodnénych pfipadech staci souhlas po telefonu, o kterém bude proveden zapis do
stavebniho deniku a ktery bude bez zbytecného odkladu potvrzen pisemné.” Dale uvedl,
Ze zjisténé nedostatky a zavady se feSi podle stavebniho zakona a podminek smlouvy
o dilo a dale dle obchodnich a technickych podminek staveb, které jsou sou€asti smlouvy
o dilo.

Setfenim bylo zji$téno, Ze zaméstnanec technického dozoru investora sice postupoval pfi
provadéné kontrole dle dokumentace uvedené v predchozim odstavci, souCasné vsak
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nereflektoval na poZzadavek uvedeny v systému bezpelnosti provozovatele drahy, nebot
po zjisténi nedostatkl na stavbé neprovedl posouzeni z nich vyplyvajiciho rizika na
bezpeénost provozovani drazni dopravy. Postupy a metody posuzovani rizika a zavadéni
opatfeni pro usmérnovani rizika jako prvek svého systému bezpecCnosti uvadi
provozovatel drahy v pfijatém systému bezpecnosti pod pism. e), kde mj. stanovi: ,,... Tato
rizika musi byt predmétem kazdé, at pravidelné nebo mimoradné kontroly pracovist.
...Dokumentace hodnoceni rizikovych faktort slouzi jako dulezity doklad pfi zpracovani
vnitrnich a jinych dokumentlu k zajiSténi bezpecnosti v organizaci. ...Povinnost vdech
vedoucich pracovnikii na vSech stupnich fizeni je seznamit podfizené s riziky, ktera
vyplyvaji z provozovani drahy a organizace fizeni drazni dopravy, a zajisStovat pravidelnou
kontrolou pInéni vydanych opatreni k jejich eliminaci.*”

Setfenim bylo dale zji$téno, Ze provozovatel drahy v rozpisu Utvar(i a organizaénich
jednotek, které maji za povinnost fidit zajiStovani systému bezpecnosti, neuvedl Stavebni
spravu, ktera éinnost technického dozoru SZDC na stavbach drahy provadi, a to i piesto, ze
v ramci této Cinnosti jsou posuzovany stavby drahy, které dle zakona €. 266/1994 Sb., musi
spliiovat technické podminky a pozadavky bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
(§ 5 odst. (3) zakona ¢&. 266/1994 Sb.).

Dokumentace je soucasti spisu MU. Byla zjiSténa zavada.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi za¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

Provozovatelem ZzelezniCni, celostatni drahy BeneSov u Prahy — Praha-VrSovice byla
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, 110 00,
Praha 1, na zakladé Ufedniho povoleni, vydaného Draznim Gfadem Praha, dne 29. 05.
2008, pod &. j.: 3-4277/07-DU/Le, ev. &. UP/2008/9002.

K tomuto ufednimu povoleni vydal Drazni ufad Praha ve smyslu § 23a zakona
C. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpist, Osvédceni o bezpecnosti
provozovatele drahy &. j.: 3-4274/07-DU/Pd, ev. & OSPD/2008/007 ze dne 30. 6. 2008,
a jeho zménu €. j.: DUCR-29978/09/Pd, ev. ¢. OSPD/2009/007-1 ze dne 26. 6. 2009.

Provozovatelem drazni dopravy byla spoleCnost Elektrizace Zeleznic, a. s., nam. HrdinU
1693/4a, 140 00, Praha 4 Nusle, na zakladé Licence k provozovani drazni dopravy,
&.j.. 1-1482/96-DU/O-Se, Ev. &. L/1996/0750, ze dne 2. 8. 1996, Smlouva &. 222/08
o provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy
a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky mezi Spravou Zelezniéni dopravni
cesty, statni organizace, a Elektrizaci Zeleznic, a. s., ze dne 5. 6. 2008, v platném znéni.

Rekonstrukce mostu byla provadéna na zakladé:

Smlouvy o dilo ,Optimalizace trati BeneSov u Prahy — Strancice“, uzaviené podle
ustanoveni § 536 a nasledné zakona €. 513/1991 Sb., obchodni zakonik v platném znéni,
kde jsou uvedeny smluvni strany Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, jako
objednatel a Skanska ZS, a. s., Stavby silnic a Zeleznic, a. s. (pfejmenované na Eurovia
CS, a. s.), a Metrostav, a. s., u€astnici sdruzeni ,Koridor IV, BeneSov-Strancice®, jako
zhotovitel. Cislo smlouvy objednatele 1925/06 — SSP, &islo smlouvy zhotovitele
11448/375/06.

,Smlouvy o dilo®, uzaviené podle ustanoveni § 536 a naslednych § zakona €. 513/1991
Sb., kde jsou uvedeny smluvni strany Skanska ZS, a. s., Stavby silnic a Zeleznic, a. s.
(pfejmenované na Eurovia CS, a. s.), a Metrostay, a. s., uc€astnici sdruzeni ,Koridor |V,
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Benesov-Strancice®, jako objednavatel, a Prazské silnicni a vodohospodarske stavby,
a. s., se sidlem Dubelska 3238, Praha 10, 100 00 (dale téz PSVS), jako zhotovitel. Cislo
smlouvy objednavatele 4/291/2006, Cislo smlouvy zhotovitele 8-9613.

Ve vztahu k objednateli SZDC byly PSVS jako podzhotovitel.

K rekonstrukci zelezniéniho mostu byl vypracovan spolec¢nosti PRAGIS, a. s,
Budovatelska 286, Praha 9 - Satalice, ,Technologicky postup pro beranéni“. Ve svém
vyjadfeni, podaném na zadost DI, tato spoleCnost konstatovala, ze zhotovitel PSVS
schvaleny technologicky postup pfi stavbé nedodrzel (viz bod 2.2.5 této zpravy).
Dokumentace je soucasti spisu MU. Byla zjisténa zavada.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpis;

- vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich predpisu;

- vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni
pozdéjSich predpisu;

- vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach,;

- vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpusobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich predpisu;

- vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu
uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad urenych technickych
zarizeni), ve znéni pozdéjSich predpisu;

- zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni zakona ¢. 585/2006 Sb.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitini predpisy

e vnitini pfedpis provozovatele drahy a dopravce ,CD Ok 2 VYCVIKOVY A ZKUSENI
RAD CESKYCH DRAH, a. s.%, schvdleny dne 07. 12. 2005, pod
€. j.: 61773/05- O10, s u€innosti od 01. 01. 2006, v platném znéni;

e vnitini predpis SZDC (CD) D2 ,Pfedpis pro organizovani a provozovani drazni
dopravy“ schvaleny rozhodnutim generalniho Feditele Ceskych drah dne
13. 3. 1997, {j.: 55279/97-011, s ucinnosti od 28. 12. 1997, pfevzaty do gesce
Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, na zakladé Pokynu
generalniho Feditele ¢. 8/2008, €. j.: 12 026/08-OKS, s ucinnosti od 1. 7. 2008,
v platném znéni;

e vnitini pfedpis SZDC Zam1 ,Pfedpis o odborné zputisobilosti zaméstnancli Spravy
ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace® schvaleny generalnim reditelem
SZDC dne 30. 6. 2008, €. j.: 23138/08-OKS, s ucinnosti od 1. 7. 2008, v platném
Znéni;
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e vnitfni pfedpis SZDC Dp 17 »,Predpis pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti*
schvaleny generalnim feditelem SZDC dne 27. 6. 2008, €. j.: 22957/08, s udinnosti
od 1.7. 2008, v plathém znéni;

e vnitini predpis SZDC S 3 ,Zelezniéni svrdek®, schvaleny generalnim feditelem
SZDC dne 3. 6. 2008, €. j.: 9675/08, s u€innosti od 1. 10. 2008, v platném znéni;

e vnitfni predpis SZDC (CD) S 3/1 ,Predpis pro prace na zelezniénim svrsku*,
schvaleny rozhodnutim vrchniho feditele DDC dne 09. 03. 2001, €. j.: 60723/2000 -
O 13, v platném znéni;

e vnitfni predpis SZDC S 4 ,Zelezniéni spodek®, schvaleny rozhodnutim generalniho
feditele SZDC dne 6. 8. 2008, ¢&. j.: S 263/08- OP, s ucinnosti od 1. 10. 2008,
v plathém znéni;

e vnitfni predpis SZDC (CSD) SR 103/2 (S) ,Pracovni postupy pro drobnou tGdrzbu,
souvislé propracovani, stfedni opravy a komplexni rekonstrukce Zelezni¢niho
svrku“, schvaleny naméstkem ministra dopravy CSSR dne 24. dubna 1982,
C.j.: 14375/81-13, v platném znéni;

e CSN 73 6360-1 KonstrukCni a geometrické usporadani koleje ZelezniCnich drah
a jeji prostorova poloha — Cast 1: Projektovani, platna od ¢ervence 1999;

e CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje ZelezniCnich drah
a jeji prostorova poloha — Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba, platna od
unora 2007.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpec€eni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

V Zst. StranCice je staniCni zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie ESA 11 s jednotnym
obsluznym pracovisttm s moznosti dalkového ovladani ze Zzst. Praha-Uhfinéves.
V mezistani¢nim useku zst. Senohraby a Zst. StranCice je v obou tratovych kolejich
zabezpecCovaci zafizeni 3. kategorie — elektronicky obousmérny tfiznakovy automaticky
blok ABE-1.

Zavada nebyla zjisténa.

3.4.2 Soucasti drahy

Zelezniéni trat ve sméru jizdy vlaku Pn 1.nsl 66803 je vedena levostrannym obloukem
o poloméru 1870 metrd, sklon trati 10 %o v klesani.

Mé&reni Zelezni¢niho svrsku bylo provedeno 30 m pfed bodem ,0“ a 10 m za bodem ,0%
Méreni vzepéti nebylo provadéno.

Hodnoceni méreni provedeno pro stupen IAL (mez bezodkladného zasahu).

1) Hodnoceni rozchodu koleje RK - tab. 8 CSN 736360-2
a) mezni provozni odchylky v RK +35 -9 mm/m

nebyly prekroéené
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b) mezni provozni odchylky zmény ZR + 8 mm/2m
nebyly prekroéené

2) Hodnoceni prevyseni koleje PK....... tab. 8 CSN 736360-2

a) mezni provozni odchylky dynamického pfevyseni koleje PKD....x 16 mm/m
byly prekroéené v bodech: 21 az 8

b) mezni provozni odchylky PK od projekt. hodnoty (stejné PKD)...+ 16 mm/m
byly pfekroéené v bodech: 21 az 8

3)Hodnoceni zborceni koleje ZK IAL vztah “2“ - tab.12 CSN 736360-2

a) mezni provozni odchylky ZK na méfické zakladné........ [=2m 12 mm/2m
byly pfekroéené v bodech: 21 az 18, 12 az 8

b) mezni provozni odchylky ZK na méfické zakladné........ [=6m %24 mm/6m
byly pfekroéené v bodech: 26 az 19, 15 az 8

c) mezni provozni odchylky ZK na méfické zakladné.... .. =12m £ 36 mm/12m
byly prekroéené v bodech: 30 az 23, 18 az 9

d) mezni provozni odchylky ZK na oto€né Cepy DV........... [=2m %12 mm/2m
byly prekro¢ené v bodech: 21 az 18, 12 az 8

Namérené hodnoty jsou soucasti spisu MU.

Obousmérné provozovana 1. tratova kolej v mist¢ MU nebyla z duvodu nedodrzeni
technologického postupu dostateCné ukotvena a naslednym odtézenim naspu na
zakladovou sparu doslo k deformaci zZelezni¢niho spodku a svrsku. To mélo za nasledek
naruseni geometrické polohy (smérové a vySkové) koleje a jeji zborceni.

Byla zjisténa zavada.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Celostatni draha, trat 519A BeneSov u Prahy — Praha-VrSovice osobni nadrazi je
vybavena provozovanou TRS (tratovy radiovy systém). Tim je umozZnéno predavat
rozkazy, zpravy, kddované pfikazy, kddovana hlaseni a jiné informace pro fizeni dopravy.
VSechny hovory a pfikazy uskuteCnéné na trase v siti TRS jsou automaticky
zaznamenany zaznamovym zafizenim REDAT, které je umisténo v Zzst. Strancice.
Provozni fad radiovych siti je soucasti stani¢niho fadu Zst. StrancCice.

Mezistani¢ni Uusek Senohraby — Strancice je vybaven tratovym telefonem a telefonnim
okruhem, ve kterém jsou zapojeny Zst. Senohraby, odbo¢ka MiroSovice a Zst. Strancice.

V pouziti komunikacnich prostfedkl nebyla zavada zjisténa.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV je ve smyslu vyhlasky €. 173/1995 Sb., pfiloha €. 3, ¢ast Il, odst. 5., vybaveno
zaznamovym zafizenim, registracnim rychlomérem RT — 13 D09.529, s mechanickym
zdznamem dat a rozsahem meérfeni rychlosti 0 — 90 km-h-1.

Z vyhodnoceni dat zaznamenanych registranim rychlomérem RT — 13 DO09.529
umisténym na hlavnim stanovisti HDV 740.676-2 vyplyva:
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Rozjezd vlaku ve 12:16 hodin ze zst. Stranice, zvySovani rychlosti az na hodnotu 46
km-h-! a poté prudké snizeni rychlosti na hodnotu 0 km-h-', ujeta draha 1,6 km, zastaveni
v km 155,350.

NejvysSi dovolena rychlost jizdy vlaku nebyla prfekroCena.

Rychlost viaku v misté vykolejeni byla 46 km-h-1. Vlakovy zabezpecovac byl zapnut a po
celou dobu jizdy vlaku strojvedoucim obsluhovan.

Komisionalni prohlidkou HDV a DV, ktera byla provedena po vzniku MU, nebyly zjiStény
zavady. Zavada v prficinné souvislosti se vznikem MU nezjisténa.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpe€eni dopravy

Z divodu stavebnich praci byla v prostorovém oddilu Zst. Strancice — odbocka MiroSovice
v 1. tratové koleji od km 157,220 do km 153,810 zavedena pomala jizda 50 km-h-'.
Strojvedouci vlaku Pn 1.nsl 66803 byl o zavedeni pomalé jizdy zpraven pisemnym
rozkazem ,V* a tento pokyn provozovatele drahy az do vzniku MU dodrzel.

Zavada nebyla zjisténa.

Cinnost a opatfeni zaméstnance provozovatele drahy provadsjiciho dne 30. 6. 2009 na
uvedené stavbé technicky dozor investora — viz bod 3.2.3 této zpravy.

Byla zjisténa zavada.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

Za prvni prokazané hlaseni v souvislosti s MU Ize povazovat oznameni o vykolejeni DV
strojvedoucim viaku Pn 1.nsl 66803 vypravc€i zst. StranCice bezprostfedné po vzniku MU.

Telefonicky rozhovor mezi zaméstnancem vykonavajicim technicky dozor investora
a zastupcem zhotovitele o zjisténé zavadé a ujisténi, ze zména projektové dokumentace
je schvélena projektantem a podloZena statickym vypocétem, nebylo mozno ovéfit, do
stavebniho deniku tato informace zapsana nebyla.

Zavada v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU nezjisténa.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo zabezpeCeno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb. Zavada nebyla
zjisténa.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, kteri byli
ucastniky udalosti

Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce neméla na vznik MU vliv.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zdravotni zpUsobilost zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce je posuzovana ve
smyslu ustanoveni vyhlasky ¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava ,Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy"”, v platném znéni.

Ve smyslu vlivu na vznik MU byla posuzovana pouze zdravotni zpUsobilost strojvedouciho
vlaku Pn 1.nsl 66803. Tento zaméstnanec dopravce mél platny posudek o zdravotni
zpusobilosti a pro vykon své funkce byl zdravotné zpusobily. Posudek o zdravotni
zpusobilosti je pfilohou spisu.

Orientacni dechova zkousSka strojvedouciho vlaku Pn 1.nsl 66803 na poziti alkoholu byla
provedena osobou odborné zpusobilou, vrchnim inspektorem RIBZD Praha, s negativnim
vysledkem.

Zavada nebyla zjisténa.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Strojvedouci Fidil HDV 740.676-2 z hlavniho stanovisté strojvedouciho.

Setfenim nebyla zji$téna zadna prekazka, ktera by strojvedoucimu branila ve vyhledu na

trat a v pfehledu o poloze a stavu ovladacich, kontrolnich a signalizacnich prvku, véetné

zafizeni umisténych na hlavnim stanovisti strojvedouciho.

Zavada nebyla zjisténa.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Mimoradna udalost podobného charakteru neni DI evidovana.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec¢ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 01. 07. 2009 ve 12:20 hodin doslo na draze zelezni¢ni, kategorie celostatni, trat 519A
BenesSov u Prahy — Praha-VrSovice osobni nadrazi, na 1. tratové koleji mezi Zeleznicnimi
stanicemi Strancice — Senohraby v km 155,675 k MU, kdy za jizdy vlaku Pn 1.nsl 66803
vykolejilo druhé tazené drazni vozidlo pfedni napravou. K vykolejeni hnaciho drazniho
vozidla a prvniho tazeného DV nedoSlo. V misté vzniku MU byla provadéna v ramci
,Optimalizace trati BeneSov u Prahy — Praha-VrSovice® rekonstrukce Zelezni¢niho mostu
SO 96-20-17. Z tohoto duvodu zde byla snesena 2. tratova kolej a 1. tratova kolej byla
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pojizdéna obousmérné. V misté stavby byla v této koleji v prostorovém oddilu Zst.
Strancice — odbocka MiroSovice od km 157,220 do km 153,810 zavedena pomala jizda 50
km-h-1. Strojvedouci viaku Pn 1.nsl 66803 byl o této pomalé jizdé zpraven pisemnym
rozkazem ,V“ a tento pokyn provozovatele drahy dodrzel. Vlak se rozjel ve 12:16 hodin ze
Zst. Strancice plynulym narUstem rychlosti az na hodnotu 46 km-h-'. Z této rychlosti je
registrovano prudké snizeni rychlosti az do zastaveni. Celkova ujeta draha cinila 1600 m.
Drazni vozidlo fady Uacs Cislo 84 54 9323 978-2, fazeno jako druhé, bylo po MU
nalezeno vykolejené prfednim podvozkem vpravo ve sméru jizdy, ve vykolejeném stavu
ujelo drahu 150 metra.

,Optimalizaci trati BeneSov u Prahy — Praha Vr$ovice* provadélo pro SZDC sdruzeni
,Koridor |V, BeneSov-StranCice“, které zadalo rekonstrukci predmétného zelezni¢niho
mostu zhotoviteli PSVS. V ramci stavebnich praci probihalo postupné odtézovani naspu
od 2. tratové koleje smérem k 1. tratové koleji. Vlivem stavebnich praci do$lo k naruseni
Zeleznicniho spodku a svrsku této koleje, které se projevilo zménou smérové a vyskove
polohy koleje pod druhym taZzenym DV projizdé&jiciho vlaku. NaruSeni geometrické polohy
koleje bylo bezprostfedni pfiCinou vykolejeni DV.

4.2 Rozbor

wvrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Setfenim bylo zji$téno, Ze dopravce pfi jizdé vliaku Pn 1.nsl 66803 dodrzel pokyny
stanovené provozovatelem drahy.

Dale bylo komisionalni prohlidkou zjisténo, ze technicky stav HDV a DV byl bez zavad.
Provozovani drazni dopravy tak nebylo v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Stavebni prace na rekonstrukci zeleznicniho mostu byly provadény na zakladé projektu
a schvalenych technologickych postupul. V navaznosti na projektovou dokumentaci stavby
byl vypracovan spoleCnosti PRAGIS, a. s., ,Technologicky postup pro beranéni®. Pfi
Setfeni bylo zjisténo, Zze zhotovitel PSVS schvaleny technologicky postup nedodrzel,
nebot’ neproved! druhou fazi kotveni, tj. zaberanéni 5 ks zaporovych Stétovnic délky 4 m
za pojizdénou 1. tratovou koleji a prfepojeni kotevnich tahel k témto zaporam. Z tohoto
divodu byla 1. tratova kolej nedostateCné ukotvena a odtéZzenim cCasti naspu na
zakladovou sparu doslo k naruseni (destrukci) Zelezni¢niho spodku a svrdku této koleje
které v soucinnosti s jizdou vlaku mélo za nasledek zménu geometrické polohy koleje a
jeji zborceni.

V souvislosti s provadénymi stavebnimi pracemi byl na misté stavby vykonavan
zameéstnancem provozovatele drahy technicky dozor investora. Vykon technického dozoru
byl provadén na zakladé OrganizaCniho fadu Stavebni spravy Praha. Zaméstnanec
provozovatele drahy v ramci vykonu technického dozoru investora na objektu SO 96-20-
17 kontroloval, zda stavba probiha v souladu se schvalenou projektovou dokumentaci,
kontroloval dodrzovani podminek stavebniho povoleni a projednaval pfipadné zmény
technického feSeni v pribéhu realizace. Provozovatel drahy v téchto pfipadech provadi
obCasny technicky dozor, nejedna se o trvalou pfitomnost na jednotlivych stavebnich
objektech. Posledni technicky dozor investora byl proveden na pfedmétné stavbé dne
30. 6. 2009, kdy dozorujici zaméstnanec zjistil nedostatky v pazeni, a to rozpor mezi
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puvodni projektovou dokumentaci a skute¢né provedenou praci. O tomto zjisténi provedl
na misté zapis do stavebniho deniku a soudasné informoval telefonicky zastupce
zhotovitele. Ten jej v tomto rozhovoru uijistil, Ze zména projektové dokumentace je
schvalena projektantem a podlozena statickym vypoltem. Na zakladé obdrzené
informace, kterou si dle svého tvrzeni pozdé&ji osobné v sidle zhotovitele ovéfil,
nepovazoval za nutné provadét dalSi opatreni. Telefonické ovéreni odsouhlasené zmény
projektové dokumentace a souhlas technického dozoru investora s touto zménou do vySe
uvedeného stavebniho deniku nezapsal, pfestoZe dle pravidel vedeni stavebniho deniku
tak ucinit mél. V podaném vysvétleni uvedl, Ze v téchto pfipadech se zjisténé nedostatky a
zavady feSi podle stavebniho zakona a podminek smlouvy o dilo a dale dle obchodnich a
technickych podminek staveb, které jsou souc€asti smlouvy o dilo, coz ucinil.

Setfenim bylo zji$téno, Ze zaméstnanec technického dozoru investora sice postupoval pfi
provadéné kontrole dle jim uvadéné dokumentace, souCasné vSak nereflektoval na
ustanoveni systému bezpecnosti pfijatého provozovatelem drahy, nebot po zjisténi
nedostatkll na stavbé neprovedl posouzeni z nich vyplyvajiciho rizika na bezpeénost
provozovani drazni dopravy.

V souvislosti se Setfenim pfedmétné MU vykonala DI statni dozor u provozovatele drahy
se zaméfenim na plnéni povinnosti provozovatele drahy. Podstatou vykonu statniho
dozoru bylo zejména ovéfeni systému zajiStovani dohledu nad bezpelnosti provozovani
drahy pfi stavebni ¢&innosti v blizkosti provozované drahy odborné zpUsobilymi
zaméstnanci provozovatele drahy.

Z predlozené dokumentace vyplynulo, Ze provozovatel drahy ve svém systému
bezpe€nosti neuvedl Stavebni spravu mezi utvary a organizacni jednotky, které maiji za
povinnost fidit zajiStovani tohoto systému, a to i pfesto, Ze tato organiza¢ni jednotka provadi m;.
i technicky dozor investora a v ramci této €innosti posuzuje stavby drahy, které dle zakona musi
spliiovat technické podminky a poZadavky bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a které mohou vykonavat pouze osoby odborné zplsobilé. V disledku toho nebyl systém
bezpecnosti rozpracovan do konkrétnich podminek Stavebni spravy Praha a nebylo tak
zajiSténo preneseni stanovenych bezpecnostnich cill a souvisejicich Ukolu na jednotlivé
zaméstnance této organizacni slozky, tedy i povinnost posuzovat a vyhodnocovat rizika
zjiSténych nedostatki a zavad ve vztahu k bezpeénému provozovani drahy a drazni
dopravy.

SoucCasné bylo zjisténo, Ze v zadném predlozeném dokumentu nebyl, kromé& moznosti
okamzitého zastaveni stavebnich praci a postupu vuéi zhotoviteli, zapracovan
technologicky postup pro bezprostfedni opatfeni k zajisténi bezpecnosti drazni dopravy
v pfipadech, kdy zaméstnanec provadéjici technicky dozor investora béhem dozoru zjisti
hrubé poruseni technologické kazné nebo &innost, kterou by byla ohroZzena bezpelnost
provozovani drahy nebo drazni dopravy.

DI vyzvala provozovatele drahy k odstranéni téchto zjiSténych nedostatk(i. Provozovatel
drahy po projednani s odpovédnymi utvary provozovatele drahy reagoval vydanim
opatfeni €. j.: 8573/10-SSPHA, ve kterém je uvedena problematika feSena stanovenim
podminek zajistujicich €innosti souvisejici s plnénim systému bezpecnosti provozovani
drahy s konkrétnimi povinnostmi stavebniho dozoru (pozn. technického dozoru investora)
na stavbach.
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4.3 Zaveéry

4.3.1 Bezprostiedni pfi€iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim ziu€astnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Zména smeéroveé a vyskové polohy koleje pod druhym tazenym DV v dUsledku soucinnosti
jizdy vlaku a deformace Zelezni¢niho spodku a svrSku stavebni ¢innosti.

PoruSeni ustanoveni § 25 odst. (10) vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.:

Provozné technicky stav Zelezni¢niho spodku musi zabezpecCovat jejich projektované
vlastnosti a parametry a nesmi ohroZovat bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy
a trvale omezovat jeji plynulost.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

NaruSeni zelezniCniho spodku a svrSku odtézenim Casti naspu na zakladovou sparu pfi
nedostateCném ukotveni 1. tratové koleje z divodu nedodrzeni technologického postupu
beranéni.

Poruseni § 22 odst. (4) zakona 266/1994 Sb.:

(4) Osoby nachazejici se v obvodu drahy jsou povinny dbat o svoji bezpecnost, dbat
pokynt provozovatel drahy k zajisténi bezpecnosti osob a bezpecnosti provozovani
drahy a drazni dopravy a pokynu k zajisténi ochrany majetku a verejného poradku
a jsou povinny zdrzet se vseho, co by mohlo rusit nebo ohrozit provozovani drahy
a drazni dopravy nebo mit za nasledek vznik skody na soucastech drahy nebo na
draznim vozidle nebo naru8it verejny poradek.

4.3.3 Priciny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajiStovani bezpeé€nosti

Nezarazeni Stavebnich sprav provozovatelem drahy do rozpisu utvard a organizacnich
jednotek které maji za povinnost fidit zajiStovani jeho systému bezpecnosti, a to i pfesto, Ze tyto
organizacni jednotky provadi Cinnost technického dozoru na stavbach drahy, které dle zakona
€. 266/1994 Sb. musi splhovat technické podminky a pozadavky bezpeénosti provozovani
drahy a drazni dopravy. Dusledkem toho bylo nerozpracovani systému bezpecnosti
provozovatele drahy do konkrétnich podminek organizacni jednotky Stavebni spravy
Praha, a tim:

a) nepfeneseni stanovenych bezpec€nostnich cili a souvisejicich Ukold na jednotlivé
zameéstnance této organizacni jednotky, v daném pfipadé zejména povinnosti posuzovat
a vyhodnocovat rizika zjiSténych nedostatkli a zavad na stavbach drahy a na draze ve
vztahu k bezpeCnému provozovani drahy a drazni dopravy;

b) nezpracovani technologického postupu pro pfijeti bezprostfedniho opatfeni ve smyslu
zakona €. 266/1994 Sb. a vztaznych vyhlasek v pfipadé, kdy zaméstnanec provadéjici
technicky dozor investora béhem dozoru na stavbach drahy nebo na draze zjisti ¢innost
nebo hrubé poruseni technologické kazné ohrozujici bezpecnost provozovani drahy nebo
drazni dopravy.
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Poruseni § 22 odst. (2) zakona €. 266/1994 Sb.

(2) Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen
d) zavést systém zajisStovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho dodrZovani.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiSt'ovani pfic¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri€inach

Telefonické ovéreni odsouhlasené zmény projektové dokumentace a souhlas technického
dozoru investora s touto zménou nebyly zapsany do stavebniho deniku, pfestoze dle
pravidel vedeni stavebniho deniku tak mélo byt u€inéno.

Poruseno ustanoveni ¢l. 3.7 pism. u) smérnice €. 7/2005 provozovatele drahy ,Technické
podminky na realizaci stavby*.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢éinéna nebo
prijata

Na zakladé vyzvy k odstranéni zjisténych nedostatkl pfedané DI po ukonceni statniho
dozoru ve vécech drah vydal provozovatel drahy po projednani se svymi odpovédnymi
utvary opatfeni &. j.: 8573/10-SSPHA ze dne 2. 8. 2010, ve kterém je uvedena
problematika feSena se stanovenim podminek zajiStujicich Cinnosti souvisejici s pInénim
systému bezpecnosti provozovani drahy s konkrétnimi povinnostmi technického dozoru
investora (stavebniho dozoru) na stavbach.

Uvedené opatfeni provozovatele drahy feSi dostateéné Cinnost technického (stavebniho)
dozoru na stavbach ve vztahu k zajiStovani bezpecénosti provozovani drahy a drazni
dopravy v rozsahu své pusobnosti, jeho platnost, jak vyplyva z vySe uvedeného
dokumentu, je vSak vymezena pouze pro organizacni jednotku Stavebni spravy Praha.
Rovnéz nefesi jmenovité zaclenéni organizacnich jednotek Stavebni spravy mezi utvary
a organizacni jednotky, které maji za povinnost fidit zajiStovani ,Systému zajiStovani
bezpecnosti provozovani drahy a organizovani drazni dopravy na draze celostatni a drahach
regionalnich® provozovatele drahy.

Problematiku vedeni stavebniho deniku FeSi opatfeni provozovatele drahy ,7. zména
technickych kvalitativnich podminek staveb statnich drah” vydané ve Véstniku dopravy €. 7 ze
dne 24. 3. 2010 v &asti oznamovaci pod €. j.: S 12 068/2010 — OKS.
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6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné prislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona

€. 266/1994 Sb., odrahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin

a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporuCuje provozovateli drahy :

- zaclenit organizacni jednotky Stavebni spravy mezi utvary a organizacni jednotky,
které maji za povinnost fidit zajisStovani ,Systému zajiStovani bezpec€nosti provozovani
drahy a organizovani drazni dopravy na draze celostatni a drahach regionalnich®
provozovatele drahy;

- stanovit platnost pfijatého opatfeni €. j.: 8573/10-SSPHA ze dne 2. 8. 2010 rovnéz
Stavebnim spravam Plzen a Olomouc.

V Praze dne 11. dubna 2011

Petr Silhavy, v. r. Zdenék Maly, v. .
) vrchni inspektor . ~ Teditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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7 PRILOHY

Fotodokumentace z mista vzniku mimoradné udalosti - vykolejeni druhého tazeného
drazniho vozidla za jizdy vlaku Pn 1. nsl 66803 mezi ZelezniCnimi stanicemi

StranCice — Senohraby, na draze Zeleznicni, celostatni trat 519A BeneSov u Prahy —
Praha-VrSovice osobni nadrazi.

Foto : Pole na . rt’ovu ko]ej ze sméru od vykolejeni Iaku
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Foto 3: Pohled smérem k vykolejenému viaku
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Foto 5: Stavebni prce na Zelezniénim mosté po MU
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