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SUMMARY

Grade: incident
Date and time: 27" June 2009, 11:51 (09:51 GMT)
Occurrence type: uncontrolled movement

Description: Eurocity train No. 174 stopped at R4jec-Jestfebi station due to engine
fault. Later on the train started to move downhill backwards without its
driver and was stopped by emergency brake after several hundreds
meters. During its uncontrolled ride it passed "red" signal.

Type of train: long distance passenger train
Location: Réjec-Jestiebi station
Parties: Ceské Drahy, a. s. (RU)

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. (IM)
Zelezni¢na spolocnost Slovensko, a. s.

Consequences: no fatality

no injury
no cost
Direct cause: operations (driver's violation)
Contr. factor: operations (runaway train wasn't stopped immediately)

Underlying cause: none
Root cause: none

Recommendations: not issued
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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:

Popis udélosti:
Dréha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Bezprostfedni pricin

Prispivajici faktor:

Zéasadni pfiCina:

PriCiny v syst. bezp.:

Bezp. doporuceni:

1 SOUHRN

ohrozeni
27.06. 2009, 11:51 hodin

nekontrolovana jizda — ujeti soupravy viaku EC 174 z druhé stanicni koleje
Zst. Rajec-Jestiebi smérem k Zst. Blansko

draha Zeleznicni, kategorie celostatni Brno hl.n. — Ceska Trebova (trat
326A), zst. Rajec-Jestfebi, stani¢ni kolej €. 2, km 185,313

Sprava zeleznicni dopravni cesty, s. o. (provozovatel drahy)
Ceske drahy, a. s. (dopravce)
Zelezni€na spolo¢nost’ Slovensko, a. s., SPD Bratislava (vlastnik DV)

pfi vzniku MU nebyl nikdo zranén a nevznikla hmotna Skoda

a: nezajisténi soupravy zabrzdénim pribéZznou brzdou a ruénimi brzdami

vozU

nepouziti zachranné brzdy k zastaveni neprodlené po zjisténi neoce-
kavaného pohybu soupravy

neni

nejsou

nebylo Drazni inspekci vydano
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2 UDAJE TYKAJiICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

K mimoradné udalosti (dale jen MU) doslo dne 27. ervna 2009 v 11:51 hod., na draze Zeleznicni,
kategorie celostatni Brno hl.n. — Ceska T¥ebova (trat 326A), dvoukolejné, elektrifikované stfidavou
napdjeci soustavou 25 kV 50 Hz, v Zst. Rajec-Jestfebi na stanicni koleji €. 2, v km 185,313.

2.1.2 Popis mimofradné udalosti a mista nehody, véetné €innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Po zastaveni vlaku EC 174 z dlvodu poruchy na hnacim drdZznim vozidle (dale jen HDV)
v Zst. Rajec-Jestfebi doSlo po 70 minutach od zastaveni k nekontrolované jizdé — ujeti soupravy
vlaku couvanim, z druhé stanicni koleje smérem k Zzst. Blansko. V dobé&, kdy doSlo
k nekontrolované jizdé, se proti sméru ujizdéjici soupravy do Zst. Rajec-Jestfebi blizil po druhé
tratové koleji od Zst. Blansko vlak Pn 62303. V ujizdéjici soupravé bylo dle vyjadfeni zG€astnénych
zameéstnancl dopravce 11 — 15 cestujicich. Ohledanim mista MU bylo zjisténo, Ze souprava viaku
EC 174 projela navéstidlo S2 v km 184,602 o 376 m. Prostfedky integrovaného zachranného
systému nebyly aktivovany.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné

Vv

zpUsobilych osob a zpidsob vedeni zjisStovani pfiin a okolnosti vzniku

Vznik MU byl Drazni inspekci na Centralni ohlaSovaci pracovisté Praha oznamen v 12:19 hod., t. .
24 minut po vzniku MU. Drazni inspekce vzhledem k zavaZnosti této MU zahajila zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku MU na misté jejiho vzniku. ZjiStovanim pfic¢in a okolnosti vzniku MU byl povéren
Uzemni inspektorat Brno. Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provad&no nezavisle na
zjisStovani pricin provadéném provozovatelem drahy a dopravcem a na Setfeni jinych organd,
s vyuzitim vlastnich podklad( a podkladid ziskanych na zakladé dozadani od provozovatele drahy
a dopravce.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za€astnéni a svédci

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce:
. strojvedouci vlaku EC 174, zamé&stnanec dopravce Ceské drahy, a. s.;
. vlakvedouci vlaku EC 174, zaméstnanec dopravce Ceské drahy, a. s.;
. prlvodé&i viaku EC 174, zaméstnanec dopravce Ceské drahy, a. s.;

- vypravdi Zst. Rajec-Jestfebi, zaméstnanec dopravce Ceské drahy, a. s.,
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, véetné registra¢nich €isel jednotlivych draznich vozidel

Vlak EC 174 byl sestaven z HDV 350.005-5 ve vlastnictvi Zelezniéna spolo¢nost Slovensko, a. s.,
SPD Bratislava, a sedmi osobnich vozd. Vlak mél celkem 32 naprav, hmotnost 422 tun,
132 brzdicich procent.

Razeni vlaku:

« 350.005-5

- Bpeer 615629-70001-9

+ Bpeer 615629-70004-3

+ Bpeer 615620-70011-7

«  Bmeer 615621-70073-6

+  Beer 615620-70051-3

«  ADshmee 505482-70008-1
+ Apeer 615619-70009-4

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpe€ovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Zst. Réajec-Jestfebi je vybavena stani¢nim zabezpe&ovacim zafizenim typu ETB s ovladanim
z jednotného obsluzného pracovisté s kolejovymi obvody a svételnymi navéstidly typu AZD 70.
ZabezpecCovaci zafizeni je vybaveno archivaci diagnostickych dat zadavacich a technologickych
pocitacy.

Sklonové poméry v zst. Rjec-Jestrebi:

« od km 185,546 do km 185,213 klesa trat smérem k Blansku v délce 333 m spadem

2,99 %o;

+ od km 185,213 do km 184,636 klesa trat smérem k Blansku v délce 577 m spadem
3,24 %o;

« od km 184,636 do km 184,169 klesa trat smérem k Blansku v délce 467 m spadem
2,89 %o;

. 7st. Rajec-Jestfebi je v km 185,317 trati Brno hl. n. — Ceska Trebova.

2.2.4 Pouziti komunikacénich prostredki
V souvislosti se vznikem MU byly pouzity nasledujici komunikacni prostfedky:

« sluzebni mobilni telefon, pouzity strojvedoucim, kterym oznamil sitovému dispecerovi
neschopnost HDV v dalSi jizdé;

« sluzebni mobilni telefon, pouzity privod¢im, kterym vyzval vlakvedouciho k zastaveni
soupravy.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostiedné pred jejim vznikem provadény Zadné opravné nebo udrzbové
prace na zeleznicnim svrsku, spodku ani trakcnim vedeni.

2.2.6 Aktivace planu pro pfipad mimofadné udalosti na draze a sled udalosti

Vznik MU ohlasil vypravci Zst. Rajec-Jestfebi podle ohlaSovaciho rozvrhu vyvéSeného v dopravni
kancelari. Drazni inspekci byla MU nahlaSena ve 12:19 hod. povéfenou osobou provozovatele

-10 -
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drahy a dopravce, zaméstnancem Regionalniho inspektoratu bezpenosti Zelezni¢ni dopravy Brno.
Souhlas k zapoceti odklizovacich praci byl dan ve 14:28 hod.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Integrovany zachranny systém nebyl aktivovan.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tfetich osob, zaméstnancii provozovatele drahy a dopravce,
v€etné osob ve smluvnim poméru

Pfi vzniku MU nedoSlo k umrti ani k Gjmé na zdravi osob.

2.3.2 Na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Ke 8kodé na prepravovanych vécech a zavazadlech nedoslo.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech dopravni cesty a na Zivotnim prostredi
PFi vzniku MU nedoSlo ke vzniku Skody.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

V dobé vzniku MU byla venkovni teplota +22 ‘C, bezvétfi, sucho, polojasno, viditelnost nad 100
metrd.

Sklonové poméry:
« od km 185,546 do km 185,213 klesa trat smérem k Blansku v délce 333 m spadem

2,99 %o;

+ od km 185,213 do km 184,636 klesa trat smérem k Blansku v délce 577 m spadem
3,24 %eo;

« od km 184,636 do km 184,169 klesa trat smérem k Blansku v délce 467 m spadem
2,89 %o.

GPS souradnice mista vzniku MU jsou: 49°24'29.499"N, 16°37'39.336"E

-11 -
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€etné osob ve smluvnim
poméru

K okolnostem vzniku MU podali vysvétleni zU¢astnéni zaméstnanci dopravce a zameéstnanec
provozovatele drahy (vysvétleni jsou obsaZzena ve spisu). Z jejich vyjadieni mimo jiné vyplyva:

Vlakvedouci nastoupil do soupravy a informoval cestujici 0 moznostech prestupu. Asi za minutu
mu mobilnim telefonem zavolal prdvod¢i a informoval ho o vzniku MU a nasledné ho instruoval,
aby zastavil rozjizdéjici se soupravu.

3.1.2 Jiné osoby

Vysvétleni dalSich Gcastnikd MU nebylo nutné.

3.2 Systém zajiStovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zplisob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Ramcova organizace a zpUsob udileni a provadéni pokyn(l pfi provozovani drahy a drazni dopravy
v souvislosti s pfedmétnou MU je stanovena technologickymi postupy, obsaZzenymi ve vnitfnich
predpisech provozovatele drahy a dopravce, viz bod 3.3.2.

Vznik MU nebyl ovlivhén Zadnymi nedostatky v téchto predpisech.

3.2.2 PoZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zplsobilost zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce je posuzovana ve smyslu
ustanoveni vyhlasky ¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpUsobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdé&jSich predpist.

V dobé vzniku pfedmétné MU meli vSichni na MU zdc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy
i dopravce platny posudek o zdravotni zptsobilosti.

Pozadavky na odbornou Vzpﬁsobilost jsou stanoveny vnitfnim pfedpisem provozovatele drahy
SZDC Zam 1 a dopravce CD Ok 2.

V dobé vzniku pfedmétné MU byli vSichni na MU zGc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy
i dopravce odborné zpUsobili k vykonu zastavané funkce.

Podminku zpUsobilosti k fizeni draZzniho vozidla stanovi § 45 zékona €. 266/1994 Sh., o drahéach,
ve znéni pozdéjSich predpisl.

Strojvedouci vlaku EC 174 je drzitelem platného Prikazu zpdsobilosti k fizeni draznich vozidel,
platny pro jim fizené HDV a pojizdénou kategorii drahy.

-12 -
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3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecnosti a jejich vysledky

Dopravce, Ceské drahy, a. s., Depo kolejovych vozidel Brno, provozni pracovisté Bfeclav, vede
zdznamy o vnitfnich kontrolach ,Zprava o kontrole* provadénych odpovédnymi zaméstnanci
dopravce. U doty€ného strojvedouciho byla provedena posledni kontrola dne 5. 4. 2009 a nebyly
pfi ni zjiStény Zadné zavady.

3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zGi€astnénymi subjekty a soué¢astmi dopravni cesty

Rozhrani mezi zGu&astnénymi subjekty a sou€astmi dopravni cesty je podle zdkona €. 266/1994
Sb., o drédhéach, ve znéni pozdé&jSich predpist, toto:

. Ceské drahy, a. s. — dopravce;
Provozovatelem drazni dopravy jsou Ceské drahy, a.s., se sidlem NabfeZi L. Svobody
1222 Prahal, PSC 110 15, na zékladé Licence provozovatele drazni dopravy
¢.j. 1-157/96-DU/O-Bp, ev. ¢&.: L/1996/5000 udé&lené DréZnim Gfadem Praha dne
21. 05. 1996 pravni osobé — dopravci, s obchodnim jménem ,Ceské drahy, a. s.".

« Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. — provozovatel drahy;
Vlastnikem a provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni Brno hl. n. — Ceska
Tfebova je Sprava Zeleznitni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00, na zékladé Ufredniho povoleni vydaného
Draznim Gfadem Praha dne 29.5.2008 pod ¢&. . 3-4277/07-DU/Le-DU/O-SI,
ev. &. UP/2008/9002.

. Zelezni¢na spoloénost Slovensko, a. s. — vlastnik draZnich vozidel.
Vlastnikem draznich vozidel je zeleznitna spoloCnost Slovensko, a. s., se sidlem
Roznavska 1, 832 72 Bratislava 3, Slovenska republika.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 P¥islusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
« z&kon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpis;

+ vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu
ur€enych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad urenych technickych zafizeni),
v platném znéni;

- vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zp(isobilost
osob pfi provozovani drahy a drézni dopravy, v platném znéni;

« vyhlaSka ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném znéni;
« vyhlaSka €. 177/1995 Sbh., kterou se vydava stavebni a technicky rad drah, v platném znéni;

« vyhlaSka €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a dradzni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drdhéach, v platném znéni;

7 vz 7 vz

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitfni pfedpisy

Platné vnitini pfedpisy provozovatele drahy a dopravce relevantni pro vznik MU:

- CD V2 Predpis pro lokomotivni ety (dale jen V2), schvaleny rozhodnutim vrchniho Feditele
divize obchodné provozni dne 8.1.1998, €.j. 60796/97-018, v platném znéni;
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Clanek 51:

Lokomotivni Ceta miZe prechodné opustit hnaci vozidlo pfi dodrZzeni stanovenych
podminek v nasledujicich pripadech:

a) vzdaleni se z kabiny strojvedouciho, kdy strojvedouci provadi nutné Cinnosti spojené
s vykonem sluZby v okruhu nejvySe 50 m od vlastniho hnaciho vozidla, ale jen pokud mu
nic nebrani v navratu na hnaci vozidlo a pokud ma hnaci vozidlo stale pod dohledem a je
zajisténo napdjeni hlavnich vzduchojem{ hnaciho vozidla. Pokud nelze tyto podminky
zajistit, povazuji se cinnosti ive vzdalenosti mensi nez 50 m od hnaciho vozidla za
vzdaleni se od hnaciho vozidla. Strojvedouci musi pfed vzdalenim se z kabiny vykonat tyto
zajistovaci ukony:

- zajistit hnaci vozidlo proti samovolnému pohybu,

- zabrzdit soupravu pribézZnou brzdou snizenim tlaku v hlavnim potrubi na hodnotu 3,5
baru,

- zajistit hnaci vozidlo proti vstupu cizi osoby (pokud na hnacim vozidle nezlstava jiny
zaméstnanec CD),

b) vzdaleni se od hnaciho vozidla, kdy strojvedouci provadi nutné C&innosti spojené
S vykonem sluZby ve vzdélenosti vétsi neZ 50 m od vlastniho hnaciho vozidla. Strojvedouci
pfitom musi:

- vykonat vSechny zajiStovaci ukony dle odstavce a),

- stahnout sbérace, zastavit spalovaci motor,

- zajistit soupravu v zavislosti na predpokladané dobé vzdaleni dle ustanoveni predpisu

CD V 15/ (. do nebo nad 30 minut) — zplsob zajisténi pak musi bezpodmine¢né
odpovidat skute¢né dobé vzdaleni,....

CD V15/I Predpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni Zelezni¢nich kolejovych vozidel
(dale jen V15/1), schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 6. srpna
1997, ¢.j. 58.624/1997-18, v platném znéni;

Clanek 324:

Jestlize dojde k neschopnosti vedouciho hnaciho dréZniho vozidla vyvijet taZnou silu
(vCetné cCinnosti kompresoru) u vilaku s prepravou cestujicich, zajisti strojvedouci
vedouciho hnaciho vozidla viak proti pohybu zabrzdénim pribéZnou brzdou a hnaci vozidlo
pfimocinnou brzdou. Nelze-li v dobé do cca 30 min predpokladat obnoveni provozniho
stavu, pouZiji se k zajisténi viaku i upotrebitelné rucéni brzdy vozd.

SZDC (CD) D2 Predpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy (dale jen D2),
schvaleny rozhodnutim generalniho Feditele Ceskych drah dne 13. bfezna 1997,
¢.J. 55079/97-011, v platném znéni;

Clanek 29:

Ve smyslu pfedpisu CD D2 je nutné jednat i v téch pfipadech, které v nich nejsou vyslovné
uvedeny, a to podle nejlepsiho védomi a svédomi tak, aby byla zaruCena bezpecnost,
pravidelnost a pravidelnost a plynulost Zelezni¢ni dopravy. KaZdy zaméstnanec dopravni
sluzby je piné odpovédny za zajisténi bezpecnosti dopravy v rozsahu své odborné
zpusobilosti.

Clanek 645:

Pred zahajenim posunu musi zaméstnanec fFidici posun zpravit vSechny zucastnéné
zaméstnance o postupu praci, zplsobu provedeni posunu a o vsSech mimoradnostech,
které jim nemohou byt znamy.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpec€eni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Kontrolou zabezpecovaciho zafizeni v€etné jeho dokumentace bylo zjisténo, Zze zabezpecovaci
zafizeni pracovalo v dobé vzniku mimofadné udalosti bez zavad a nebyly na ném evidovany zadné
poruchy. Obsluhu stani¢niho zabezpeéovaciho zafizeni provadéla osoba odborné zplsobila —
vypravci.

Pribéh cinnosti zabezpeCovaciho zafizeni a obsluhujiciho zaméstnance byl provéfen ze
staZenych dat archivu staniéniho zabezpecovaciho zafizeni. Z archivu zaznam vyplyva:

« 10:41:23 hod. EC 174 vybavil zavéry Usekl ve vjezdové vlakové cesté a zastavil na
2. stanicni kolej;

- 10:41:50 hod. vypravCi zadava rusSeni odjezdove vlakové cesty pro EC 174 (odjezdové
navéstidlo L2 v poloze ,Stlj*);

« 10:44:50 hod. zéavér odjezdové vlakové cesty pro EC 174 zruSen;

« 11:53:26 hod. posledni viak, ktery projel pfes blanenské zhlavi Zst. Rajec-Jestfebi pred
ujetim soupravy EC 174, je u vjezdového naveéstidla 2L;

« 11:55:21 hod. posledni viak, ktery projel pfes blanenské zhlavi zst. Rajec-Jestfebi pred
ujetim soupravy EC 174, konCi jizdu na 1. stani¢ni koleji;

« 11:55:33 hod. vlak Pn 62 303 obsadil tratovy pfiblizovaci Usek 2BL ve sméru od Blanska;
« 11:55:39 hod. souprava vlaku EC 174 vyjizdi ze 2. stani¢ni koleje;

« 11:56:00 hod. vyhybky V1 a V2 na blanenském zhlavi indikuji ztrdtu koncové polohy
(pfestavovani na zakladé povelu vypravciho);

+ 11:56:04 hod. vyhybky V1 a V2 indikuji dosaZeni koncové polohy ,minus* (pfestaveny);

+ 11:56:32 hod. Zelezni¢ni pfejezd v km 183,716 mezi Rajcem-Jestfebim a Blanskem
automaticky uzavien (vyvolano bezpecnostni funkci pro pfipad ujeti
vozidel).

3.4.2 Soucasti drahy

Cinnost zabezpe€ovaciho zafizeni, vyhybek a prejezdového zabezpetovaciho zafizeni byla
spravna v souladu se schvalenou dokumentaci a je popséana v bodé 3.4.1.

3.4.3 Komunikaé€ni prostiedky

Komunikace mezi strojvedoucim a vyprav€im probihala Ustni formou, komunikace mezi
strojvedoucim a prdvod¢im probihala také Ustni formou. Komunikace mezi prdvodéim
a vlakvedoucim probihala pomoci mobilniho telefonu. Zdznam z hovoru neni k dispozici.
Prob&hnuvsi komunikace neméla vliv na vznik MU.
3.4.4 Dréazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat
Bylo provedeno posouzeni zaznamu elektronického rychloméru Mirel HDV s timto vysledkem:

« 10:41:03 hod. zastaveni vlaku EC 174 na 2. staniCni koleji Zst. Rajec-Jestfebi;

+ 10:59:10 hod. zvednut sbérac;
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+ 10:59:15 hod. zapnut stfidavy hlavni vypinac;

+ 11:01:18 hod. vyrovnan tlak v hlavnim potrubi;

« 11:04:10 hod. sbérac stazen;

+ 11:04:12 hod. vypnut stfidavy hlavni vypinac;

« 11:45:05 hod. tlakovy spina€ K1-4 reaguje na nizky tlak v brzdovych valcich;

+ 11:51:35 hod. souprava se dala do pohybu smérem k Zst. Blansko (vznik MU);

« 11:56:19 hod. maximalni rychlost, které dosahla ujeta vlakova souprava byla 20km/h;
+ 11:56:40 hod. ujizdéjici souprava zastavena.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatfeni uéinéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Bezprostfedné po vzniku MU se strojvedouci snaZil ujizdéjici vlak dobéhnout, ale to se mu
nepodafilo. Napomohl vSak svym volanim privod¢imu vyhodnotit situaci.

Prdvod¢i pomoci mobilniho telefonu oznamil vznik MU vlakvedoucimu tak, aby vlakvedouci pfesné
védél, co ma udélat pro zastaveni ujizdé&jici soupravy.

Vlakvedouci zastavil soupravu zachrannou brzdou, na zakladé telefonatu privod¢iho. Pred
ohlaSenim vznik MU nezaznamenal.

Vypravéi pro minimalizaci nasledkl vzniklé MU prestavil vyhybky na prvni tratovou kolej, pro
kterou mél tratovy souhlas.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimofadnou udalosti v€etné
doklad( ze zaznamového zafizeni

Bezprostfedné po zjisténi vzniku MU strojvedoucim probihala verbalni komunikace mezi
strojvedoucim a prdvod¢im. Nasledné probihala komunikace pomoci mobilniho telefonu mezi
prlvod¢im a vlakvedoucim. “....Jedes bez firy, strhni zachranku! KdyZ ti to nechytne, pouZij rucni
brzdu...".

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Osobou povéfenou provozovatelem drdhy a dopravcem zjiStovat pfiCiny a okolnosti mimoradné
udalosti bylo zajisténo misto mimoradné udalosti, zabranéno pohybu zuc€astnénych draznich
vozidel, zajiSténa dopravni dokumentace, zaznam z rychloméru HDV a archiv €innosti stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni. Drdzni doprava byla zastavena mezi Zst. Rajec-Jestfebi a Zst. Blansko
od 11:55 hod. do 14:28 hod.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
Ucastniky udalosti
Pracovni doba zucastnénych zaméstnanc( byla v souladu s legislativou a neméla vliv na vznik
mimoradné udalosti:
« strojvedouci byl ve sméné dne 27. 06. 2009 od 05:23 hod., pfed sménou mél volno vice jak
24 hod.
« vlakvedouci byl ve sméneé od 26. 06. 2009 od 13:06 hod., pfed smé&nou mél volno 18 hod.
« pravodci byl ve sméné od 26. 06. 2009 od 14:34 hod., pfed sménou mél volno 19 hod.

« vypravci byl ve sméné dne 27. 06. 2009 od 06:00 hod., pfed sménou mél volno 48 hod.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimofadnou udalost,
vCetné fyzického nebo psychického stresu

PFi zjiStovani pfiCin a okolnosti pfedmétné MU nebyly u zuCastnénych osob zjistény zadné

okolnosti tykajici se zdravotniho stavu, osobni situace v&etné psychického a fyzického stresu,

které by mély vliv na vznik MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadéani vybaveni fidiciho pracovisté a vozidla nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Pfedchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drézni inspekce neeviduje Zadné mimoradné udélosti podobného charakteru.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konecny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec¢ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skuteé¢nosti
v bodé 3

Dne 27. 6. 2009 vedI strojvedouci HDV 350.005-5 vlak, s pfepravou cestujicich, EC 174. Doprovod
vlaku se skladal z vlakvedouciho a privodcéiho. Pri jizdé po druhé tratové koleji ze Zst. Blansko do
Zst. Rajec-Jestfebi doslo k zdvadé na HDV. V 10:41:03 hod. proto strojvedouci vlak zastavil na
druhé stanicni koleji Zst. Rajec-Jestfebi a ozndmil neschopnost HDV.

Po obdrzeni informace od sitoveho dispeCera, Ze pomocné HDV prijede do Zst. Rajec-Jestrebi
z zst. Ceska Trebov4, zaCal strojvedouci zjiStovat stav HDV ve strojovné a pokusil se
0 zprovoznéni HDV — zdvihl shéra¢, zapnul hlavni vypina¢ a odbrzdil pribé&znou brzdu viaku. P¥i
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této zkousSce zjistil, Ze HDV neni schopno vyvijet taznou silu. Zapocal tedy s pfipravami HDV na
prijezd pomocného HDV. Po uzavieni kohoutli 969/7 a 969/8 (pfed a za brzdiem priibézné brzdy
DAKO BSE) a kohoutu VZ 970 elektropneumatického ventilu vlakového zabezpeCovace odeSel
strojvedouci do dopravni kancelafe. Pfi odchodu ze stanovisté uzamkl HDV proti neopravnénému
vniknuti. Souprava zlstala zajiSténa jednou utaZenou ruéni brzdou HDV a pfimocinnou brzdou
HDV.

Za této situace nebylo zajisténo napajeni hlavnich vzduchojeml HDV ani dopliiovani tlaku
v hlavnim potrubi priibézné brzdy soupravy. V ¢ase 11:45:05 hod. reagoval tlakovy spina¢ K1-4 na
nizky tlak v brzdovych vélcich HDV. Nasledné doslo k zaucinkovani elektropneumatického ventilu
vlakového zabezpecovacée z dlvodu neobsluhovani tlacitka bdélosti po odbrzdéni HDV. Protoze
byl kohout VZ 970 elektropneumatického ventilu vlakového zabezpeCovace uzavien, nebyla
zaucinkovanim ventilu zabrzdéna priibézna brzda soupravy. V 11:51:35 hod. se souprava dala do
pohybu po spadu smérem k Zst. Blansko. V ujizdéjici soupravé bylo dle vyjadfeni za¢astnénych
zameéstnancl dopravce 11 — 15 cestujicich.

V této dobé se strojvedouci nachazel v dopravni kancelafi, vlakvedouci pfichazel k soupravé
informovat zbylé cestujici, prdvod¢i podaval informace cestujicim na nastupisti u tfeti stanicni
koleje a vypravci byl v dopravni kancelari. Vlakvedouci se, podle svych slov, domnival, Ze se jedna
0 posun, a naskoCil do rozjizdéjici se soupravy. Strojvedouci se snaZil ujizdéjici soupravu
dobéhnout, ale to se mu nepodafilo. Upozornil vSak svym volanim priivodéiho stojiciho v poloviné
nastupisté u pristfesku pro cestujici. Prlivodéi zavolal mobilnim telefonem viakvedoucimu, ktery
nasledné zastavil soupravu zachrannou brzdou. K zastaveni doSlo na zhlavi zZst. R4jec-Jestrebi,
jesté v obvodu stanice. Maximalni rychlost ujizdéjici soupravy byla 20 km/h.

Mezitim vypravci zjistil, Ze se souprava dala do pohybu bez strojvedouciho, a pro minimalizaci
nasledkl vzniklé mimoradné udalosti prestavil vyhybky na prvni tratovou kolej, pro kterou mél
udélen tratovy souhlas. Funkci Generdlni stop zafizeni TRS nepouZzil, protoZze mezitim jiz doSlo
k zastaveni soupravy.

4.2 Rozbor

=

4.2.1 Zhodnoceni zjisténych skuteé¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfic¢iné
mimoradné udalosti a €innosti zachrannych sluzeb

Pfi jizdé vlaku EC 174 dne 27. 06. 2009 ze Zst. Blansko do Zzst. Rajec-Jestiebi doSlo
k zat€inkovani skfiné ochran AGL z dlvodu preskoku na kombina¢nim stykaci S 25 a prepinaci
J-B Il. podvozku HDV 350 005-5. Strojvedouci vlak zastavil v zst. Rajec-Jestfebi, oznamil
neschopnost HDV a utahl ru¢ni brzdu na stanovisti strojvedouciho €. 1.

Poté se pokusil o zprovoznéni HDV tak, aby mohlo vyvijet taZznou silu alespoii jednim podvozkem.
V 10:59:10 hod. zdvihl shéra¢, zapnul hlavni vypina¢ a vyrovnal tlak v hlavnim potrubi pribézné
brzdy na 5,3 baru, ¢imz odbrzdil prdbéZznou brzdu soupravy. Pfi zkousce zjistil, Zze HDV neni
schopno vyvijet taznou silu. Po 5 minutach tedy stahnul sbéra¢ a vypnul hlavni vypina€. Po
uzavieni kohoutl 969/7 a 969/8 (pred a za brzdiem priibézné brzdy DAKO BSE) a kohoutu VZ
970 elektropneumatického ventilu vlakového zabezpeCovale odeSel strojvedouci do dopravni
kancelare. Pfi odchodu ze stanovisté uzamkl HDV proti neopravnénému vniknuti. Souprava
zlstala zajisténa jednou ruéni brzdou HDV a pfimocinnou brzdou HDV. Podle vnitiniho predpisu
dopravce V2, ¢lanek 51, mél strojvedouci pfed vzdalenim se ze stanovisté HDV navic zajistit
soupravu proti pohybu podle vnitfniho predpisu dopravce V 15/, €lanek 324, zabrzdénim
pribéznou brzdou. Nebylo-li mozno v dobé do 30 min predpokladat obnoveni provozniho stavu,
mély se k zajisténi soupravy pouZit i upottebitelné ruéni brzdy vozd.
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Nasledkem predchozich Ukonl nebyl dopliiovan vzduch do hlavnich vzduchojem( HDV, ani
udrzovan tlak v hlavnim potrubi pribézné brzdy soupravy. Vlivem netésnosti unikal vzduch
z prostor priibézné brzdy na vozech soupravy i HDV a tlak v hlavnim potrubi priibézné brzdy
pomalu klesal. Rychlost poklesu byla pod prahem citlivosti rozvadécli, proto nedosSlo
k samocinnému zabrzdéni prlibézné brzdy. Vzhledem k pomérné velkému odbéru vzduchu
(ovladani dvefi a WC cestujicimi) z prlib&Zného napdjeciho potrubi soupravy doSlo k vycerpani
vzduchu z hlavnich vzduchojeml HDV a zpétnému vyprazdnéni brzdovych valci HDV pres brzdi¢
primocinné brzdy DAKO BP. V &ase 11:45:05 hod. na tuto skutecnost reagoval tlakovy spinac
K1-4, nastaveny na spinaci tlak 1 az 1,3 baru. Nasledné doSlo k zaucinkovani
elektropneumatického ventilu viakového zabezpecovace z dlivodu neobsluhovani tlacitka bdélosti
po odbrzdéni HDV. ProtoZze byl kohout VZ 970 elektropneumatického ventilu vlakového
zabezpecCovace uzavien, nebyla zalc€inkovanim ventilu zabrzdéna pribézna brzda soupravy.
V 11:51:35 hod. se souprava dala do pohybu po spadu smérem k zst. Blansko. V ujizdgjici
soupraveé bylo dle vyjadreni za¢astnénych zaméstnancl dopravce 11 — 15 cestujicich.

V této dobé se strojvedouci nachazel v dopravni kancelafi, vlakvedouci pfichdzel k soupravé
informovat zbylé cestujici, prdvod¢i podaval informace cestujicim na nastupisti u tfeti stanicni
koleje a vypravci byl v dopravni kancelafi. Vlakvedouci se podle svych slov domnival, Ze se jedn&
0 posun, naskocil do rozjizdéjici se soupravy a informoval zbylé cestujici 0 moZnosti pfestupu na
vlak EC 276. Vlakvedouci nebyl zpraven o posunu se soupravou podle vnitfniho pfedpisu
provozovatele drahy D2, ¢lanek 645, neznal tedy zplsob provedeni posunu a s nim souvisejici
postup praci, a proto meél uCinit opatfeni k neprodlenému zastaveni soupravy. Strojvedouci
vychéazejici z dopravni kancelare se snaZzil ujizdéjici soupravu dobéhnout, ale to se mu nepodafilo.
Upozornil v8ak svym volanim prdvodéiho stojiciho v poloviné nastupisté u pfistfeSku pro cestujici.
Privod¢i zavolal mobilnim telefonem vlakvedoucimu, ktery nasledné& zastavil soupravu
zachrannou brzdou.

4.3 Zavéry

Vv

4.3.1 Bezprostredni pFic¢iny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zicastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostiedni pfi¢inou MU bylo nezajisténi soupravy zabrzdénim pribéZznou brzdou a ruénimi
brzdami vozi (podle vnitiniho pfedpisu dopravce V15/1, lanek 324).

Prispivajicim faktorem bylo nepouziti zachranné brzdy k zastaveni neprodlené po zjisténi
neocekavaného pohybu soupravy (podle vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy D2, ¢lanek 29).

4.3.2 Zasadni pfi¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Nejsou.
4.3.3 P¥iciny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouZivani systému
zajiStovani bezpecnosti

Nejsou.
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4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjisSt'ovani pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

Setfenim MU byl zjist&n nedostatek, ktery nemél vliv na pfi¢iny vzniku mimoradné udélosti:

+ v Mezinarodni zpravé o brzdéni a vlaku nejsou uvedena potfebna brzdici procenta a chybi
podpis vozmistra, ktery byl spolu se strojvedoucim odborné zplsobilou osobou, které
provedly zkousku brzdy. Jde o poruSeni § 37 odst. 10 vyhlasky €. 173/1995 Sb., ktera
stanovi :

O provedené zkousce brzdy u vilaki se provede zapis. Zapis obsahuje

a) Cislo viaku a nazev dopravny, kde byla zkouSka provedena, a datum provedeni
zkousky,

b) reZim brzdéni,

¢) hmotnost, brzdici vahu a pocet naprav nebo délku viaku,

d) pocet a druh zapojenych brzd ve viaku,

e) poZadovana brzdici procenta,

f) skute¢na brzdici procenta,

g) podpisy odborné zplisobilych osob, které zkousku provedly.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatfeni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata
Dopravce prijal opatfeni €. 9794/09/09 ze dne 24. 09. 2009, ukladajici seznamit pfi pravidelném

Skoleni strojvedouci s prlibéhem, pfi¢inou a nasledky této mimofadné udalosti v terminu do
31. 10. 20009.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

~rw

S ohledem na zjisténé pri€iny a okolnosti této mimoradné udalosti Drazni inspekce bezpe€nostni
doporuceni nevydava.

V Brné dne 1. 7. 2010

Bc. Kvétoslav Cech, v. r. Ing. Michal Miklenda, v. r.
~vrchni inspektor reditel
Uzemni inspektorat Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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7 PRILOHY

R R S e

Foto 1: Pohled na misto mimoiadné udalosti

Foto 2: Pohled na misto mimoradné udalosti z dopravni kancelare
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Foto 4: Brzdi¢ primocinné brzdy DAKO BP2, jimZ je vybaveno HDV
rady 350
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