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Zprava o vysledcich Setfeni pfiin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributing factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

serious accident
16" February 2009, 9:02 (8:02 GMT)
trains collision

Regional passenger train No. 3101 passed a signal at danger and collided
with regional passenger train No. 3116.

regional passenger train No. 3101
regional passenger train No. 3116

open line between Vratimov and Paskov stations, km 13,459
(Ostrava hl. n. — Valasské Mezifi¢i main line)

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (IM)
Ceské drahy, a.s. (RU)

no fatality
57 injuries
total cost CZK 14 073 507,61

train driver's operational error (didn't respect red signal)

absence of technical equipment preventing train from passing signal at
danger

no measures taken despite a series of similar accidents occurred before

none

1) Addressed to infrastructure manager Sprava zelezni¢ni dopravni cesty,
S. 0.

e It is recommended to hurry on introduction of ETCS to both main and
regional lines.

2) Addressed to railway undertaking and operator of infrastructure manager
Ceské drahy, a. s.:

e It is recommended to hurry on installation of mobile components of
ETCS into railway vehicles in order to allow use of full functionality of
ETCS as soon as the infrastructure is ready.

e It is recommended to improve procedures in stations where
passenger trains are dispatched by signals only, in order to prevent
train on departure from passing signal at danger.

3) Addressed to Czech National Safety Authority (Drazni arad):

e |t is recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendation.
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1 SOUHRN

Skupina udalosti: zavazna nehoda.
Vznik udalosti: 16. 02. 2009, 9:08 h.

Popis udalosti: srazka vlakl osobni dopravy — osobnich vlakid Os 3101 a Os 3116 meazi
Zelezni¢nimi stanicemi Vratimov a Paskov s naslednym vykolejenim hnaciho drazniho vozidla
vlaku Os 3101.

Draha, misto: draha Zeleznicni, kategorie celostatni, Ostrava hl. n. — ValaSské MezifiCi (trat 302A),
mezi zelezni¢nimi stanicemi Vratimov a Paskov, km 13,459, katastralni uzemi Repisté (GPS
souradnice: 49,7441° N, 18,2978° E).

Zucastnéni:  Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce).

Nasledky: pfi mimofadné udalosti utrpélo Ujmu na zdravi 57 osob.
Celkova zjisténa Skoda vznikla v dusledku MU ¢ini 14.073.507,61 K¢.

Bezprostfedni pficina: nerespektovani navésti ,Stuj” odjezdového naveéstidla S1 Zelezni¢ni stanice
Paskov osobou Fidici drazni vozidlo vlaku Os 3101 s naslednou nedovolenou jizdou vlaku Os 3101
do prostorového oddilu obsazeného protijedoucim vlakem Os 3116.

Faktor, ktery pfispél ke vzniku mimofadné udalosti, je absence technickych prostredki
zabezpecCeni zabranujici nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které svym navéstnim
znakem jizdu vlaku nedovoluje.

Zasadni pfi¢ina: nepfijeti odpovidajicich opatfeni k pfechazeni vzniku podobnych, opakujicich se
mimoradnych udalosti, které vzniku této mimofadné udalosti pfedchazely.

PFiciny zpusobené predpisovym ramcem a v pouzivani systému zajiStovani bezpecnosti: nebyly
Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny Urad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb.
na zakladé vysledkl zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku MU, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku
podobnych MU, doporuduje provozovateli drahy SZDC, s. o.:

— urychlit prace na zavedeni ETCS do provozu, a to nejen na drahach celostatnich tvoficich
konvencni systém Evropského Zelezni¢niho systému, ale i na ostatnich drahach celostatnich
a regionalnich.

Drazni inspekce jako vécné prislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona &€. 266/1994 Sb. na
zakladé vysledku zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU, pro sniZeni pravdépodobnosti vzniku
podobnych MU, doporucuje CD, a. s., jako dopravci a operatorovi drazni dopravy:

- urychlit prace na zavedeni a vybaveni draznich vozidel mobilni ¢asti ETCS tak, aby pfi uvedeni
systému na pfislusné trati do provozu mohla provozovana drazni vozidla plné vyuzivat vSech
funkcionalit ETCS;



e ® Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

- do doby zavedeni ETCS do provozu v Zst., kde je dovolena vyprava viaki s prepravou
cestujicich, které stoji v prostoru pro vystup a nastup cestujicich, postavenim hlavniho navéstidla
na navést dovolujici jizdu, vCetné pfivolavaci navésti, provést Upravu jednotnych
technologickych postupti vypravy a odjezdu viaku. Upravou postupti zamezit omyliim a selhanim
strojvedoucich po uvedeni vlaku do pohybu, tzn. aby se strojvedouci Fidil pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy a v situaci, kdy nebude jizda vlaku navésti
pFisluSného hlavniho navéstidla dovolena, pred timto navéstidiem vlak bezpecné zastavil.

Drazni inspekce soucasné doporucuje spravnimu ufadu, kterym je Drazni ufad, pfijeti vlastniho
opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vyse uvedeného bezpecnostniho doporuceni.
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, prfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku mimoradné udalosti v drazni dopravé — zavazné nehodé (dale jen MU) doSlo dne 16. 02.
2009 v 09:08 h, na draze zelezni¢ni, kategorie celostatni, Ostrava hl. n. — ValaSské Mezifici (trat
302A), mezi zZelezniCnimi stanicemi (dale jen zst.) Vratimov a Paskov, km 13,459, GPS souradnice:
49,7441° N, 18,2978° E.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, v€etné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Vychozi stanici vlaku Os 3101 byla Zst. Kojetin, cilovou stanici Zst. Ostrava hl. n. Vlak byl na
pfijezdu do zst. Paskov opozdén o 28 min. oproti svému pravidelnému pfijezdu. Divodem
zpozdéni vlaku bylo vyfazeni jednoho tazeného drazniho vozidla (dale jen TDV) z vlaku pro
technickou zavadu v Zst. Frydlant nad Ostravici. Dopravcem vlaku Os 3101 byly Ceské drahy, a. s.
(dale jen CD, a. s.).

Vychozi stanici vlaku Os 3116 byla zst. Ostrava hl. n., cilovou stanici zst. Fren$tat pod Radhostém.
Dopravcem vlaku Os 3116 byly CD, a. s.

Pfedvidany odjezd vlaku Os 3101 ze zst. Liskovec u Frydku do Zzst. Paskov byl dan
prostfednictvim elektronického dopravniho deniku (dale jen EDD) osobou fidici drazni dopravu
(dale jen vypravéi) Zst. Liskovec u Frydku s tim, Ze vlak Os 3101 odjede ze Zst. Liskovec u Frydku
v 09:02 h, skute¢ny odjezd vlaku Os 3101 ze zst. Liskovec u Frydku byl v 09:01 h (opozdén
0 29 min). Pfedvidany odjezd vlaku Os 3116 ze zst. Vratimov do zst. Paskov byl dan EDD
vyprav&im zst. Vratimov s tim, Zze vlak Os 3116 odjede z Zst. Vratimov v 09:03 h. Z ddvodu vzniklé
dopravni situace naplanoval vypravéi zst. Paskov mimofadné kfizovani vlaki Os 3101 a Os 3116
ve své stanici tak, ze vlak Os 3101 vjede na stani¢ni kolej €. 1, kde vycka pfijezdu vlaku Os 3116,
ktery mél postavenou vlakovou cestu na stani¢ni kolej €. 2. Protoze osoba fidici drazni vozidlo
(dale jen strojvedouci) vlaku Os 3101 z mista zastaveni v prostoru pro vystup a nastup cestujicich
na staniéni koleji €. 1 zst. Paskov na navést odjezdového navéstidla S1 nevidéla, po ukoncéeni
vystupu a nastupu cestujicich a provedeni stanovenych ukonu doprovodem vlaku pfed uvedenim
vlaku do pohybu, uvedla vlak do pohybu smé&rem k odjezdovému navéstidlu S1, které navéstilo
navést ,Stlj”. Pfed odjezdovym navéstidlem S1 mél strojvedouci vlaku Os 3101 vyckat vypravy
vlaku postavenim odjezdového navéstidla S1 na navést dovolujici jizdu vlaku (po vjezdu
protijedouciho vlaku Os 3116 na staniéni kolej €. 2 Zst. Paskov). Strojvedouci vlaku Os 3101 po
uvedeni vlaku do pohybu plynule zvySoval rychlost viaku. Pfed odjezdovym navéstidlem S1
s navésti ,Stlj” nezastavil a pokracoval v dalsi jizdé ve sméru do zst. Vratimov, ¢imz doslo
k nasilnému pfestaveni vyhybky €. 1 v postavené vlakové cesté pro protijedouci viak Os 3116,
jehoz vjezd do Zst. Paskov, ve sméru od Zst. Vratimov, byl dovolen navésti ,Rychlost 40 km.h™
a vystraha” vjezdového navéstidla L. Po obsazeni kolejového obvodu V1 a nasilném pfestaveni
vyhybky €. 1 vlakem Os 3101 se na vjezdovém navéstidle L Zst. Paskov, pro jizdu protijedouciho
vlaku Os 3116, zménila navést dovolujici jizdu ,Rychlost 40 km.h™" a vystraha” na navést zakazuijici
jizdu ,Stdj”. Vlak Os 3116 se v té dobé nachazel v prostoru pfed vjezdovym navéstidlem L zst.
Paskov. Na nahlou zménu navéstniho znaku vjezdového navéstidla L reagoval strojvedouci ve
vycviku, na kterého dohliZzel strojvedouci vlaku Os 3116, zavedenim rychloginného brzdéni.
Uginkem rychloginného brzdéni viak Os 3116 zastavil jesté pfed urovni viezdového navéstidla L,
atovkm 13,459.

10
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Vlivem smérovych pomérd vratimovského zahlavi zst. Paskov, pravostranného oblouku, uvidél
strojvedouci vlaku Os 3101 protijedouci viak Os 3116 aZ po jeho zastaveni pfed vjezdovym
navéstidlem L. Strojvedouci vlaku Os 3101 na vzniklou situaci zareagoval zavedenim
rychloinného brzdéni. Pro kratkou vzdalenost nebylo mozné srazce zabranit. V km 13,459 vlak
Os 3101 narazil do jiz stojiciho vlaku Os 3116.

Ohledanim draznich vozidel vlaku Os 3101 bylo zjisténo:

V dobé vzniku MU bylo vedouci drazni vozidlo viaku Os 3101, HDV 842.019-2, fizeno
strojvedoucim z pfedniho stanovisté strojvedouciho, stanovisté 1. Vlivem srazky s vlakem Os 3116
doSlo k deformaci Cela HDV, v€etné stanovisté strojvedouciho 1, a to az po uroven hlavniho
pficniku. HDV vykolejilo pfednim podvozkem ve sméru jizdy vlaku vlevo. HDV bylo s TDV spojeno
pouze brzdovymi spojkami s otevienymi spojkovymi kohouty a elektrickym kabelem dalkového
ovladani dvefi s TDV 50 54 24-29 108-4 (010.274-9) Btax. Tahlové ustroji bylo rozpojeno, na TDV
byl ulomen tazny hak. Celo HDV 842.019-2 se nachazelo v km 13,450, tj. 9 m za mistem vzniku
MU, zaklinéno do &ela vlaku Os 3116. Pfi MU nedoslo z HDV k zadnému uniku provoznich kapalin.

Ohledanim pfedniho stanovisté strojvedouciho HDV 842.019-2 bylo zjisténo:

+ spinac€ fizeni $11 v poloze zapnuto;

+ rukojet prepinace sméru S35 v poloze vpfed;

+ rukojet potenciometru jizdniho kontroléru R9 v maximui;

+ pfepinaci navéstnich levych a pravych svétel S111 a S113 navoleno oznaceni pfedniho
Cela HDV dvéma bilymi svétly pozi€nich svitilen;

+  brzdi¢ pfidavné brzdy DAKO-BP v poloze odbrzdéno;

+  brzdi€ pribézné samocinné tlakové brzdy DAKO-BS 2 v poloze rychlo¢inné brzdéni;

«  zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho KBSE zapnuto, v poloze provoz;

« vozidlova radiostanice VS47 byla dynamikou nehodového déje utrzena, visici pouze na
pfivodnim vodi€i, navoleno Cislo vlaku 2100, simplex 21, stuha 59.

Nasledkem MU byla poSkozena 2 TDV vlaku Os 3101, ur€ena pro piepravu osob:
1. 50 54 24-29 108-4 (010.274-9) Btax, nevykolejeno, poskozeno;
2. 50 54 24-29 287-6 (010.295-4) Btax, nevykolejeno, poSkozeno.

Na misté MU byla za pFitomnosti Drazni inspekce (dale jen DI) na TDV vlaku Os 3101 ovéfena
ginnost prib&zné samodinné tlakové brzdy uplnou zkouskou brzdy (dale jen UZB), ktera byla
provedena z pomocného HDV, dne 16. 02. 2008, v dobé od 14:55 h do 15:15 h. Provedenim UzB
nebyly zjistény zadné zavady v innosti pribézné samocinné tlakové brzdy pfedmétnych TDV.
Ovéreni Cinnosti prabézné samocinné tlakové brzdy HDV 842.019-2 po vzniku MU nebylo
s ohledem na destrukci HDV mozno provést.

Ohledanim draznich vozidel vlaku Os 3116 bylo zjiSténo:

V dobé vzniku MU bylo HDV 754.040-4 fizeno z pfedniho stanovi$té strojvedouciho, stanovisté 1.
Vlak Os 3116 po zavedeni rychlo€inného brzdéni, nasledkem nahlé zmeény navéstniho znaku
vjezdového navéstidla L, zastavil v km 13,459, tj. 9 m pfed vjezdovym navéstidlem L zst. Paskov.
V kone¢ném postaveni po MU se Celo vlaku Os 3116 nachazelo v km 13,450, z ¢ehoz vyplyva, Ze
nasledkem srazky dotéenych vlakd byl vlak posunut 0 9 m zpét k zst. Vratimov.

Vlivem srazky s vlakem Os 3101 doSlo k deformaci ¢ela HDV, v€etné stanovisté strojvedouciho 1,
do néhoz bylo zaklinéno ¢elo HDV vlaku Os 3101. HDV 754.040-4 bylo spojeno tahlovym ustrojim
a brzdovymi spojkami s TDV 50 54 21-08 281-7. Spojkovy kohout pribézné samocinné tlakové
brzdy na strané stanovisté 2 byl v poloze otevien, tzn. umoznoval prichod vzduchu potrubim
samocinné tlakové brzdy.

Nasledkem MU nebyla zadna TDV vlaku Os 3116, ur€ena pro pfepravu osob, poSkozena.
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Ohledanim souéasti infrastruktury drahy po MU bylo zjisténo: .
Nasledkem MU nebyla geometricka poloha tratové koleje Vratimov — Paskov poruSena. Stérkové

loZe nebylo znedisténo. Vjezdové navéstidlo L zst. Paskov, pro smér od zst. Vratimov, se nachazi
vkm 13,475. V Zst. Paskov byly vyhybky &. 7 a €. 5 pfestaveny v poloze, kdy indikaéni prvky
(svétla) polohy vyhybek €. 7 a €. 5 na indika¢ni desce stani¢niho zabezpe€ovaciho zafizeni (dale
jen SZZ) zst. Paskov indikovaly polohu ,+”, tzn. pro jizdu pfimym smérem, a tudiz nebyly jizdou
vlaku Os 3101 nijak poSkozeny. Vyhybka &. 1 byla soucasti vlakové cesty postavené pro viak
Os 3116 a z tohoto dGvodu byla pfestavena v poloze, kdy indika¢ni prvek (svétlo) polohy vyhybky
€. 1 na indikaéni desce SZZ zst. Paskov indikovalo polohu ,~”, tzn. pro jizdu vedlejSim smérem,
pres kterou byla uskuteénéna jizda vlaku Os 3101 s nasilnym pfestavenim pohyblivé ¢asti vyhybky
€. 1 koly HDV pfedmétného vlaku. Ohledanim levého pfimého jazyka vyhybky €. 1 nebylo
poskozeni zjiSténo.

Veskera hlavni navéstidla zst. Paskov v dobé ohledani po MU navéstila navést ,Staj*.

Vznik MU byl provozovatelem drahy oznamen Integrovanému zachrannému systému (dale jen
IZS), ve smyslu vyhlasky €. 376/2006 Sb., o systému bezpeénosti provozovani drahy a drazni
dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach (dale jen vyhlaska
€. 376/2006 Sb.), bez zbyte&ného odkladu ihned po zjisténi skuteénosti vypravéim zst. Paskov.

Na misté MU zasahovaly nize uvedené slozky IZS:
- Hasi¢sky zachranny sbor Moravskoslezského kraje, poZarni stanice Frydek-Mistek;

- Hasigsky zachranny sbor Moravskoslezského kraje, poZarni stanice NoSovice;
- Hasisky zachranny sbor provozovatele drahy, Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace (dale jen SZDC, s. 0.), Ostrava;
- HasiCsky zachranny sbor firmy Biocel Paskov a. s.;
— Jednotka sboru dobrovolnych hasi¢i Paskov.
Celkovy pocet zasahuijicich jednotek: 5 jednotek s 8 vozidly a 24 hasici.

- Zdravotnicka zachranna sluzba Ostrava;

- Zdravotnicka zachranna sluzba Frydek-Mistek;

- Letecka zachranna sluzba Moravskoslezského kraje (dale jen LZS).
Celkovy pocet zasahujicich jednotek: 3 jednotky s 10 vozidly (3 vozidla rychlé zdravotnické
pomoci, 3 vozidla rychlé lékafské pomoci, 2 sanitni vozidla soukromého dopravce, 2 vozidla
Dopravy nemocnych, ranénych a rodi¢ek) a 1 vrtulnik LZS.

— Policie Ceské republiky (dale jen PCR) — Sluzba kriminalni policie a vy$etfovani, Oddéleni
obecne kriminality Frydek-Mistek;
-~ Obvodni oddéleni PCR Brusperk.

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pfic¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjist'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl DI na Centralni ohlaSovaci pracovisté Praha (dale jen COP) oznamen v 09:30 h,
tj. 22 min. po vzniku MU, vrchnim inspektorem CD, a. s., Regionalniho inspektoratu bezpeénosti
Zelezniéni dopravy (dale jen RIBZD) Ostrava za provozovatele drahy a dopravce. Zaméstnanec
COP na zakladé oznamenych skuteCnosti rozhodl o vyjezdu a zahdjeni zjistovani pficin
a okolnosti vzniku MU. DI €innost na misté MU zahajila v 10:15 h ve slozeni 3 vrchnich inspektoru.

Naslednym zjistovanim pFigin a okolnosti vzniku MU byl povéfen Uzemni inspektorat Ostrava.
Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s § 53b zakona €. 266/1994 Sb.,
o drahach, ve znéni pozdéjSich pfedpist (dale jen zakon &. 266/1994 Sb.), a § 11 vyhlasky
€. 376/2006 Sb.

Jako externi konzultant pfi zjiStovani pficin a okolnosti vzniku MU pusobila Vysoka Skola Banska —
Technicka univerzita Ostrava, Fakulta strojni, Institut dopravy.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zucastnéni a svédci

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce:

e strojvedouci vlaku Os 3101, zaméstnanec CD, a. s., Depa kolejovych vozidel (dale jen
DKV) Olomouc, Provozni jednotky (dale jen PJ) Valasské Mezifici;

strojvedouci vlaku Os 3116, zaméstnanec CD, a. s., DKV Olomouc, PJ Bohumin;

strojvedouci ve vycviku, na kterého dohlizel strojvedouci vlaku Os 3116, zaméstnanec
CD, a. s., DKV Olomouc, PJ Valasské Mezifici;

vypravéi Zst. Paskov, zaméstnanec CD, a. s., Provozniho obvodu (dale jen PO) Ostrava;

vedouci doprovodu vlaku (dale jen vlakvedouci) vlaku Os 3101, zaméstnanec CD, a. s.,
Regionalniho centra viakového doprovodu (dale jen RCVD) Ostrava, stfediska vlakovych
Cet (dale jen SVC) Ostrava;

e Clen doprovodu vlaku (dale jen pravodci) viaku Os 3101, zaméstnanec CD, a. s, RCVD
Ostrava, SVC Ostrava;

e vlakvedouci viaku Os 3116, zaméstnanec CD, a. s., RCVD Ostrava, SVC Valagské

2.2.2 Vlaky a jejich Fazeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vychozi stanici vlaku Os 3101 byla Zst. Kojetin, cilovou stanici Zst. Ostrava hl. n. Vlak byl uréen
k pfepravé cestujicich. Vlak byl v celé své trase dopravovan na licenci dopravce CD, a. s. Vlak byl
tvofen HDV 842.019-2, vedenym v evidenénim stavu DKV Olomouc, vlastnika CD, a. s., a v Useku
Kojetin — Frydlant nad Ostravici tfemi nize uvedenymi TDV:

1. 50 54 24-29 124-1 (010.374-7) Btax, vlastnik CD, a. s., pravidelna technicka kontrola (dale

jen TK) platna do 22. 10. 20009;
2. 50 54 24-29 108-4 (010.274-9) Btax, vlastnik CD, a. s., pravidelna TK do 14. 05. 2010;
3. 50 54 24-29 287-6 (010.295-4) Btax, vlastnik CD, a. s, pravidelna TK do 27. 09. 2010.

V Zst. Frydlant nad Ostravici bylo pro technickou zavadu centralniho zavirani dvefi odstaveno TDV
50 54 24-29 124-1 (010.374-7) Btax, ¢imz byl vlak Os 3101 na pravidelném odjezdu opozdén
0 29 min.

Dle sesitového jizdniho Fadu 302 osobni, &. j.: 66/08-OJ, platného od 14. 12. 2008 (dale jen SJR
302), je pro vlak Os 3101 v celé trase stanoven |. zpusob brzdéni, rezim brzdéni ,P“, normativ
potfebnych brzdicich procent 66.

Vlak Os 3101 byl v Useku:

- Kojetin — Frydlant nad Ostravici: brzdén I. zpisobem brzdéni, rezim brzdéni ,P”. Hmotnost
vlaku byla 112 t, brzdici vaha 101 t, skute€¢na brzdici procenta 90, pocet naprav 10;

— Frydlant nad Ostravici — misto vzniku MU: brzdén I. zplisobem brzdéni, v rezimu brzdéni
-P“. Hmotnost vlaku byla 92 t, brzdici vaha 85 t, skuteCna brzdici procenta 92, pocet
naprav 8.
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Vychozi stanici vlaku Os 3116 byla Zst. Ostrava hl. n., cilovou stanici Zst. Frenstat pod Radhostém.
Vlak byl uréen k pfepravé cestujicich, v celé své trase byl dopravovan na licenci dopravce
CD, a. s. Vlak byl tvofen HDV 754.040-4, vedenym v evidenénim stavu DKV Olomouc, vlastnika
CD, a. s., a étyfmi nize uvedenymi TDV, uréenymi k prepravé cestujicich:

50 54 21-08 281-7 Bdt, vlastnik CD, a. s., pravidelna TK do 26. 08. 20009;
50 54 20-19 321-9 Bdt*®?, vlastnik CD, a. s., pravidelna TK do 21. 06. 2009;
50 54 21-08 358-3 Bdt, vlastnik CD, a. s., pravidelna TK do 03. 09. 2009;
50 54 21-08 271-8 Bdt, vlastnik CD, a. s., pravidelna TK do 18.02. 2010.

Dle SJR 302 osobni je pro viak Os 3116 v celé trase stanoven |. zplisob brzdéni, rezim brzdéni
»,R, normativ potfebnych brzdicich procent 85.

Vlak Os 3116 byl v Useku Ostrava hl. n. — misto vzniku MU brzdén |. zplsobem brzdéni, v rezimu
brzdéni ,R”. Hmotnost vlaku byla 243 t, brzdici vaha 259t, skuteCna brzdici procenta 106, pocet
naprav 20.

POON=

Pro vlak Os 3116 byl v Mezinarodni zpravé o brzdéni a vlaku uveden nespravny udaj o brzdici
vaze HDV 754.040-4, a to 43 t misto 50 t, a tim nespravny udaj o brzdici vaze vlaku 252 t misto
259 t a nespravny udaj o vypoctu skutecného brzdiciho procenta 103 na misto 106. Pred
odjezdem vlaku Os 3116 se strojvedouci seznamil se vSemi udaji uvedenymi v Mezinarodni zpravé
0 brzdéni a vlaku. Uvedeni nespravné brzdici vahy HDV 754.040-4 43 t na misto 50 t, a tim
nespravné uvedené brzdici vahy vlaku a nespravné uvedeného skute¢ného brzdiciho procenta,
nezjistil.

K odstranéni uvedeného nedostatku byl dopravce CD, a. s., vyzvan dokumentem JVYZVA
k odstranéni zjisténych nedostatk(”, €. j.: 1-495/2009/DlI, ze dne 03. 03. 2009.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecéovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

vvvvv

ktera je v useku Ostrava hl. n. — Vratimov dvoukolejna. V Zst. Paskov jsou ¢&tyfi dopravni koleje
uréené pro jizdy vlakl z/do zst. Liskovec u Frydku a zst. Vratimov. Vlak Os 3101 vjizdél na stani¢ni
kolej €. 1 ve sméru od zst. Liskovec u Frydku. Stani¢ni kolej €. 1 je rozdélena cestovym
navéstidlem Sc1, které je situovano v km 14,686, jeSté pfed pravidelnym mistem nastupu
a vystupu cestujicich (dale jen nastupisté), na dva useky, oznacené jako stani¢ni kolej €. 1a a €. 1.
Mezi stani¢ni koleji €. 1 a €. 2 se nachazi ostrovni nastupisté, u kterého v km 14,450, tj. 556 m
pred urovni odjezdového navéstidla S1 a 18 m prfed sluzebnim, Uroviiovym pfechodem, v drovni
dopravni kancelafe, zastavil vlak Os 3101. Stani¢ni kolej €. 1, ve sméru jizdy vlaku Os 3101,
za ostrovnim nastupistém v km 14,378, tj. 484 m pfed urovni odjezdového navéstidla S1, pfechazi
do levotoCivého oblouku o poloméru r = 600 m s pfevySenim p = 65 mm. V km 13,964, tj. 70 m
pfed urovni odjezdového navéstidla S1, konéi levotoCivy oblouk a zacina pfimy uUsek koleje.
V km 13,894 je vpravo pfimo u stani¢ni koleje situovano odjezdové navéstidlo S1, platné jen pro
stani¢ni kolej €. 1.

Od km 13,964 je kolej ve sméru jizdy vlaku Os 3101 vedena v pfimém sméru po hrotu pfes
vyhybku &. 7, v pfimém sméru proti hrotu pfes vyhybku &. 5 a v pfimém sméru po hrotu pfes
vyhybku &€. 1 a dale do km 13,485, tj. 26 m pfed mistem srazky, v pfimém sméru. V km 13,580
kfizi Zelezniéni drahu v urovni koleje u€elova pozemni komunikace. KfiZzeni je oznaCené
vystraznymi kfizi a zabezpe€ené prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim (déle jen PZZ) PZS
3SBI, typu AZD 71. Od km 13,485 je kolej po uroveri vjezdového navéstidla L, situovaného v km
13,475, vedena v pravotoCivém oblouku o poloméru r = 450 m, s pfevySenim p = 104 mm.
Informace o navéstech hlavnich navéstidel neni na vedouci drazni vozidlo v obvodu Zst. Paskov
pfenasena.
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Tratova kolej v misté vzniku MU je ve sméru jizdy vlaku Os 3101 vedena v pravostranném oblouku
o poloméru r = 450 m, s prevySenim p = 104 mm a sklonem (klesanim) -6,37 %o.. Kolejnicové pasy
jsou tvofeny kolejnicemi tvaru S49 na drfevénych prazcich, s upevnénim na Zzebrovych
podkladnicich typu S4.

Informace o navéstech hlavnich navéstidel a pfedvésti neni na vedouci drazni vozidlo v tratové
koleji mezi zst. Paskov a Zst. Vratimov pfenasena.

Zst. Paskov je vybavena SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni
staniéni a tratové zabezpe&ovaci zafizeni* (dale jen TNZ 34 2620), reléovym SZZ, jehoz elektrické
obvody plni funkci pfimého zajisténi bezpecnosti drazni dopravy, cestového systému typu Reléové
zabezpedovaci zafizeni AZD 71 s kolejovymi obvody KO 43, které je umisténo v dopravni
kancelafi zst. Paskov. SZZ zZst. Paskov bylo v provozuschopném stavu a nevykazovalo v dobé
vzniku MU Zadnou odchylku od normalniho stavu. V knize ,Zaznamnik poruch sdélovaciho
a zabezpecovaciho zafizeni” nebyla evidovana zadna neodstranéna porucha.

Zst. Vratimov je vybavena SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620, elektronickym stavédlem, jehoZ
elektrické obvody plini funkci pfimého zajisténi bezpeénosti drazni dopravy, typu ESA 11, které je
umisténo v dopravni kancelafi zst. Vratimov. SZZ zst. Vratimov bylo v provozuschopném stavu
a nevykazovalo v dobé& vzniku MU Zadnou odchylku od normalniho stavu. Zadna porucha nebyla
zaznamovym zafizenim SZZ registrovana.

Tratovy uUsek Vratimov — Paskov je tvofen dvéma prostorovymi oddily, vybaven tratovym
zabezpe&ovacim zafizenim (dale jen TZZ) 3. kategorie dle TNZ 34 2620, automatickym hradlem
typu AH 83. Kontrolni, ovladaci a indikaéni prvky tratového souhlasu jsou soucasti SZZ Zzst.
Paskov a zst. Vratimov. TZZ tratové koleje Vratimov — Paskov bylo v provozuschopném stavu a
nevykazovalo v dobé& vzniku MU Zadnou odchylku od normalniho stavu. Zadna porucha nebyla
zdznamovym zafizenim TZZ registrovana.

Tratovy Usek Ostrava hl. n. — ValaSské Mezifi¢i je pokryt ,Vf‘ signalem sité radiodispecCerské (dale
jen SRD) prostfednictvim tratového radiového systému (dale jen TRS), zapojeného ve stuhové siti.
TRS umozrfiuje na sdruzeném kanalu stuhy ¢. 60 s kmitoétovou c&tvefici 60A, 60B, 60C a 60D
spojeni mezi dispeCerem, vypravCimi Zst. pfisluSného Useku a strojvedoucimi na HDV vybavenych
mobilni ¢asti TRS vzdy v obvodu dosahu zakladnové radiové stanice, kterou vyprav€i ovlada.
Ostravky sité SRD tvofi zakladnové radiové stanice umisténé v jednotlivych zst. Tratovy usek
Vratimov — Paskov, v&. obou pfilehlych Zst., pracuje na sdruzeném kanalu stuhy 60 s pfidélenym
kmito&tem 467,550 MHz (60C). Ve smyslu rozhodnuti EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
€. 679/2006/ES se jedna o komunikacéni zafizeni tfidy ,B”. Pokyn ke zméné kanalové skupiny je
strojvedoucim dan navéstidlem radiovnik s navésti ,Pfepnéte kanalovou skupinu®, situovanym ve
Ve sméru Ostrava hl. n. — Valasské Mezifi¢i je radiovnik situovan v zst. Ostrava hl. n., v km 0,000.
Strojvedouci jsou o pokryti trati Ostrava hl. n. — Valasské Mezifi¢i TRS a €islech kanalovych skupin
informovani i udaji Tabulky 1 Tabulek tratovych pomért (dale jen TTP) 302A. Komunikace
provadéné prostfednictvim zafizeni TRS jsou zaznamenavany zafizenim ReDat v. €. 052 Typ 110-
2A000X0X, umisténym v Zst. Paskov.

Tratova rychlost mezi Zst. Vratimov a Zst. Paskov je v obou smérech dle dokumentace
provozovatele drahy TTP 302A stanovena na v = 80 km.h™.

Stanovena rychlost vlaku Os 3101 mezi zst. Paskov a zst. Vratimov, tj. i v misté vzniku MU, byla
SJR 302 stanovena na hodnotu v = 80 km.h™.

Stanovena rychlost viaku Os 3116 mezi zst. Vratimov a zst. Paskov, tj. i v misté vzniku MU, byla
SJR 302 stanovena na hodnotu v = 80 km.h".
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2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkt

Zst. Paskov je vybavena nize uvedenymi komunikaénimi prostfedky:
+ tratoveé telefonni okruhy slouzicimi pro pfimé spojeni mezi:
o 2st. Paskov a Zst. Liskovec u Frydku;
o zst. Paskov a zst. Vratimov;
o 7zst. Paskov a vle¢kovou stanici VST BIOCEL Paskov;
- automaticka telefonni ustfedna umoznujici:
o pfimou volbu do sluzebni telefonni sité;
o pfechod na verfejnou telefonni sit;
o pfechod z vefejné telefonni sité;
- dispecerské vlakové spojeni umozniujici spojeni mezi:
o vypravéim zst. Paskov a provoznim dispeCerem Regionalniho centra provozu Ostrava;
«  pfivolavaci telefonni okruh umoznujici spojeni mezi:
o vypravCim zst. Paskov a strojvedoucim od vjezdovych navéstidel L, S, PS;
o vypravCim Zst. Paskov a strojvedoucim od oddilového navéstidla Lo automatického
hradla AH83 mezistaniéniho Useku Vratimov — Paskov;
o vyprav€im Zst. Paskov a strojvedoucim od oddilového navéstidla So automatického
hradla AH83 mezistani¢niho useku Liskovec u Frydku — Paskov;
« mistni telefonni spojeni umoznujici spojeni mezi:
o vypravCim zst. Paskov a obsluhou pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni svételného
(dale jen PZS) Zelezni¢niho pfejezdu v km 13,580;
o vypravéim zst. Paskov a obsluhou pomocnych stavédel PSt 1a, PSt 1b, PSt 2, PSt 3,
PSt 4 a PSt 5.

V Zst. Paskov jsou déle provozovany nize uvedené radiove sité:
+  mistni:
o VOS - vS8eobecna operativni sit]
o SMV - sit manipulaénich vlaku;
o SPZ - sit pfepravniho zabezpeceni;
« tratova:
o SRD - sit' radiodispecerska.

HDV 842.019-2 vlaku Os 3101 bylo vybaveno mobilni ¢asti TRS, vozidlovou radiostanici VS47
a lokomotivnim adaptérem XX48.

HDV 754.040-4 vlaku Os 3116 bylo vybaveno mobilni ¢asti TRS, vozidlovou radiostanici VS47
a lokomotivnim adaptérem XX48.

Obsluhy viaku Os 3101 a Os 3116 byly vybaveny sluZzebnim mobilnim telefonem mobilniho
operatora 0,.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V mist¢ MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem ani provozovatelem drahy
provadény zadné opravné nebo udrzbové prace na zelezni¢nim svrSku a spodku.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Pro pfipad hlaseni vzniku MU na drahach je provozovatelem drahy SZDC, s. o., vydan vnitfni
predpis SZDC (CD) Dp 17 ,Pfedpis pro hlaseni a Setfeni mimofadnych udalosti”, schvaleny dne
27. 06. 2008, pod €. j.: 22957/08-0OKS, s ucinnosti od 01. 07. 2008, v platném znéni. Vypravdi zst.
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Paskov postupoval ve smyslu predpisu Dp 17, &asti ,CAST DRUHA OHLASOVANI
MIMORADNYCH UDALOSTI/”, Kapitola | ,Ohlagovaci povinnost* &l. 42 a 46. VVypravéi postupoval
soucasné dle OHLASOVACIHO ROZVRHU provozovatele drahy zpracovaného pro Zst. Paskov.
Vznik MU byl ohlasen vedoucimu smény Regionalniho centra provozu Ostrava a IZS.

Sled udalosti:
- ohlaseni vzniku MU bezprostfedné po vzniku MU privod¢im viaku Os 3101 na linku 155;
- ohlaSeni vzniku MU bezprostfedné po vzniku MU vlakvedouci vlaku Os 3116 vypravéimu
zst. Frydek-Mistek;
— ohlaseni vzniku MU strojvedoucim vlaku Os 3116 na linku 155;
- ohlaseni vzniku MU vyprav¢im Zst. Frydek-Mistek vyprav€imu Zst. Paskov;

— 09:12 h ohlaseni vzniku MU v zst. Paskov opera¢nim informacnim stfediskem (dale jen
OIS) Frydek-Mistek hasi¢skému zachrannému sboru (dale jen HZS) provozovatele drahy,
SZDC, s. 0., Ostrava;

— 09:18 h ohlaseni vzniku MU vypravéim zst. Paskov IZS na linku 158;

- 09:30 h ohlaseni vzniku MU na COP DI vrchnim inspektorem CD, a. s., RIBZD Ostrava,
osobou povéfenou ke zjidtovani pficin a okolnosti vzniku MU za dopravce a ve smyslu
smlouvy ,Smlouva o spolupraci pfi Setfeni mimofadnych udalosti v drazni dopravé
a smrtelnych a zavaznych pracovnich Urazu“ uzaviené dne 30. 06. 2008 mezi SZDC, s. o.,
a CD, a. s., za provozovatele drahy.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU byla provozovatelem drahy oznamena IZS, ve smyslu vyhlasky ¢&. 376/2006 Sb., bez
zbyte€ného odkladu ihned po zjisténi skutecnosti vyprav&im Zst. Paskov.

Sled udalosti po aktivaci planu I1ZS:
- 09:12h ohlaSeni vzniku MU v Zst. Paskov z operac¢niho informaéniho stfediska (dale

jen OIS) Frydek-Mistek Hasi¢skému zachrannému sboru provozovatele
drahy, SZDC, s. 0., Ostrava ;

- 09:18 h ohlaseni MU vypravé&im Zst. Paskov;
- 09:23h OIS Frydek-Mistek obdrzelo informace o jedné zranéné osobé pfi MU;
- 09:31h velitelem zédsahu HZS Moravskoslezského kraje Frydek-Mistek proveden

prizkum mista MU;
pfenos dvou zranénych osob k o$etfeni zdravotnickou zachrannou sluzbou;
priizkum HDV, odpojeni baterii u vSech DV;

- 09:43h informovan velitel HZS provozovatele drahy, SZDC, s. 0., Ostrava o vzniku
MU, ujmé na zdravi osob a o 8kodé velkého rozsahu;

- 09:45h informovano feditelstvi HZS provozovatele drahy, SZDC,s. o., Praha
o vzniku MU;

- 10:00 h velitel HZS Ostrava provozovatele drahy, SZDC, s. o., prebira veleni zasahu
od velitele HZS Moravskoslezského kraje Frydek-Mistek;

- 10:02 h Jednotka sboru dobrovolnych hasi¢l Paskov odeslana k vypravni budové
a povérena tfidénim cestujicich dle rozsahu zranéni;

- 10:04h informovano Regionalni centrum provozu Ostrava o vykolejeni HDV
842.019-2, jednim podvozkem;

- 10:05h HZS firmy Biocel Paskov a. s., odeslan zpét na zékladnu;
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- 10:15h
- 10:17 h
- 10:18 h

- 11:07h
- 11:35h

- 11:40h
- 12:35h
- 13:20h

- 13:39h
- 13:50h
- 14:55h
- 15:20h
- 16:35h
- 16:44h
- 18:00 h

odvoz posledniho zranéného zdravotnickou zachrannou sluzbou;
informovano OIS o poc&tu zranénych osob;

informovano feditelstvi HZS provozovatele drahy, SZDC, s. 0., Praha o poétu
zranénych osob;

velitel zasahu objednava nehodové pomocné prostfedky (dale jen NPP);

zdravotnicka zachranna sluzba upfesnuje pocCet oSetfenych osob na misté
MU na 23, z tohoto poctu jsou 4 osoby zranény stfedné téZce;

informovano OIS o poc&tu zranénych osob;
vyprostovani zaznamového zafizeni - rychloméru z HDV 842.019-2;

nalezeni Zpravy o brzdéni vlaku Os 3101 na destrukci poskozeném
stanovisti 1 HDV 842.019-2;

souhlas DI k uvolnéni drahy;

odtazeni soupravy vlaku Os 3116 do zst. Vratimoy;

odtazeni dvou TDV vlaku Os 3101 do Zst. Paskov;

pfijezd jefabu NPP;

nakolejeni HDV 842.019-2;

sunuti HDV 842.019-2 jefabem NPP do Zst. Paskov;

obnoveno provozovani drazni dopravy mezi zst. Vratimov a Zst. Paskov.

2.3 Umrti, zranéni a materialni Skody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Nasledkem MU utrpélo Ujmu na zdravi celkem 57 osob. Z tohoto poctu utrpéli jmu na zdravi
4 zaméstnanci dopravce a 53 cestujicich vlaku Os 3101.
Ze zaméstnancl dopravce utrpéli Gjmu na zdravi:

- strojvedouci vlaku Os 3101;

- vlakvedouci osobni prepravy viaku Os 3101, v dobé vzniku MU nachazejici se ve
sluzebnim oddile HDV 842.019-2;

- pruvod¢i osobni prepravy viaku Os 3101, v dobé vzniku MU nachazejici se ve
sluzebnim oddile HDV 842.019-2;

- strojvedouci vlaku Os 3116.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Na pfepravovanych vécech, zavazadlech ani jiném majetku nebyla zadna skoda zjiSténa.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Materialni Skody vzniklé pfi MU na draznich vozidlech vlaku Os 3101 (HDV + 2 TDV), dopravce

CD, a.s.:

- HDV 842.019-2: komisionalni odhad Skody dle dopravce €ini 11.500.000,- K&, viz ,Zapis
z komisionalni prohlidky technického stavu drazniho vozidla nebo jinych draznich
zafizeni”. Jelikoz vlastni oprava HDV nebyla k datu vydani Zpravy o vysledcich Setfeni
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pficin a okolnosti vzniku mimofadné ukon&ena, nebyla dopravcem skutena vyse Skody
vyCislena;

- TDV 50 54 24-29 108-4 Btax (010.274-9): komisionalni odhad Skody dle dopravce Cini
250.000,- K¢, viz ,Zapis z komisionalni prohlidky technického stavu drazniho vozidla
nebo jinych draznich zafizeni”. Jelikoz vlastni oprava HDV nebyla k datu vydani Zpravy
o vysledcich Setfeni pfiin a okolnosti vzniku mimofadné ukoncéena, nebyla dopravcem
skute¢na vyse skody vycislena;

- TDV 50 54 24-29 287-6 Btax (010.295-4): komisionalni odhad 8kody dle dopravce Cini
150.000,- K¢, viz ,Zapis z komisionalni prohlidky technického stavu drazniho vozidla
nebo jinych draznich zafizeni”. Jelikoz vlastni oprava HDV nebyla k datu vydani Zpravy
o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné ukoncena, nebyla dopravcem
skute¢na vySe skody vycislena.

Celkova $koda vznikla na dréznich vozidlech viaku Os 3101 dopravce CD, a. s., &ini dle
komisionalniho odhadu dopravce 11.900.000,- K¢.

Materialni Skody vzniklé pfi MU na draznich vozidlech vlaku Os 3116 (HDV + 4 TDV), dopravce
CD, a.s.:
- HDV 754.040-4: komisionalni odhad skody dle dopravce €ini 2.122.000,- K¢, viz ,Zapis
z komisionalni prohlidky technického stavu drazniho vozidla nebo jinych draznich
zafizeni”. Jelikoz vlastni oprava HDV nebyla k datu vydani Zpravy o vysledcich Setfeni
pficin a okolnosti vzniku mimofadné ukon&ena, nebyla dopravcem skutena vyse Skody
vycislena;
- TDV 50 54 21-08 281-7 Bdt: Skoda nevznikla;
- TDV 50 54 20-19 321-8 Bt*?: $koda nevznikla;
- TDV 50 54 21-08 358-3 Bdt: Skoda nevznikla;

- TDV 50 54 21-08 271-8 Bdt: Skoda nevznikla.

Celkova $koda vznikla na draznich vozidlech vlaku Os 3116 dopravce CD, a. s., &ini dle
komisionalniho odhadu dopravce 2.122.000,- K¢.

Protoze naklady na opravu, nasledkem MU poskozenych draznich vozidel, nebyly dopravcem
k datu vydani Zpravy o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti vycisleny,
¢ini celkova S8koda na draznich vozidlech dle komisionalniho odhadu dopravce cca
14.022.000,- K¢&.

Na soucastech dopravni cesty — Zelezniénim svrSku a spodku tratové koleje Vratimov — Paskov,
byl zjistén nasledujici rozsah poskozeni:

- nasilné poSkozeni, pfestaveni, vyhybky &. 1 Zst. Paskov;

- poskozeni dfevénych prazcu a upevnovadel v misté vykolejeni HDV 842.019-2.

Celkova Skoda na infrastruktufe drahy, tj. Zelezni¢nim spodku a svrdku provozovatele drahy, Cini
51.507,61 K&.

Ekologicka havarie pfi MU nevznikla, ke Skodé na Zivotnim prostfedi nedoslo.
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Pocasi: teplota vzduchu -2 ° C, oblagno, snézZeni, denni doba, viditelnost nad 100 m nebyla
povétrnostnimi vlivy sniZzena.

Misto MU se ve sméru jizdy vlaku Os 3101 nachazi v pravostranném oblouku o poloméru
r=450 m. Ve vzdalenosti cca 3 m vné prljezdného prafezu je Zelezni¢ni nasep z obou stran
tratové koleje porostly naletovymi dfevinami, které byly limitujicim faktorem viditelnosti vliaku
Os 3116 ze stanovisté strojvedouciho HDV viaku Os 3101.
GPS souradnice: 49,7441° N, 18,2978° E.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€etné osob ve smluvnim

poméru

V souvislosti se zjiStovanim pfi¢in a okolnosti vzniku pfedmétné MU byla DI shromazdéna
nasledujici vysvétleni na MU zu¢astnénych zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce:

LZapis se zaméstnancem"“ vyhotoveny dopravcem, v Ostravé dne 18. 02. 2009 od 08:00 h,

s vypravCim zst. Paskov;

,Ufedni zaznam o podaném vysvétleni“ vyhotoveny PCR, ve Frydku-Mistku dne 20.

2009 od 08:11 h, s vyprav&im Zst. Paskov;

,UFedni zadznam o podaném vysvétleni“ vyhotoveny PCR, ve Frydku-Mistku dne 23.

2009 od 11:03 h, se strojvedoucim vlaku Os 3101;

LZapis se zaméstnancem” vyhotoveny dopravcem v Bystfici pod Hostynem dne 06.

2009 od 09:10 h, se strojvedoucim viaku Os 3101;

,Ufedni zdznam o podaném vysvétleni* vyhotoveny PCR, ve Frydku-Mistku dne 23.

2009 od 08:00 h, s vlakvedouci vlaku Os 3101;

,Ufedni zdznam o podaném vysvétleni* vyhotoveny PCR, ve Frydku-Mistku dne 20.

2009 od 09:22 h, s prlvodéi viaku Os 3101,

,Ufedni zaznam o podaném vysvétleni“ vyhotoveny PCR, ve Frydku-Mistku dne 16.

2009 od 13:09 h, se strojvedoucim viaku Os 3116;

02.

02.

03.

02.

02.

02.

,Zapis se zaméstnancem"“ vyhotoveny dopravcem, v Ostravé dne 17. 02. 2009 od 11:09 h,

se strojvedoucim viaku Os 3116;

,Ufedni zaznam o podaném vysvétleni“ vyhotoveny PCR, ve Frydku-Mistku dne 16.

02.

2009 od 14:00 h, se strojvedoucim ve vycviku, konajicim vycvik pod dohledem

strojvedouciho vlaku Os 3116;

,<Zapis se zaméstnancem® vyhotoveny dopravcem, v Ostravé dne 24. 02. 2009 od 08:20 h,
se strojvedoucim ve vycviku, konajicim vycvik pod dohledem strojvedouciho viaku

Os 3116;
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LZapis se zaméstnancem® vyhotoveny dopravcem, ve Valasském Mezifici dne 17. 02. 2009
od 14:00 h, s vlakvedouci vlaku Os 3116;

,UFedni zdznam o podaném vysvétleni“ vyhotoveny PCR, ve Frydku-Mistku dne 26. 02.
2009 od 09:00 h, s vlakvedouci vlaku Os 3116.

Z podanych vysvétleni na MU zuc€astnénych zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, vyjma
strojvedouciho vlaku Os 3101, ktery po pouceni ze zakonnych ustanoveni zakona €. 141/1961 Sb.,
o trestnim fizeni soudnim (trestni fad), ve znéni pozdéjSich predpist, vyuzil svého prava
nevypovidat, vyplyva:

v dobé vzniku MU a v dobé pfed vznikem MU bylo SZZ Zst. Paskov a TZZ na pfilehlych
tratovych usecich, vcetné pfejezdovych zabezpelovacich zafizeni, v provozuschopném
stavu, nebyla registrovana Zadna porucha;

vypravCi zst. Paskov obdrzel prostfednictvim EDD ze sousedni Zst. Liskovec u Frydku
pfedvidany odjezd vlaku Os 3101 s ¢asem odjezdu v 09:02 h. Nasledné obdrzel skutecny
Cas odjezdu vlaku Os 3101 s ¢asem odjezdu v 09:01 h. Sou€asné prostfednictvim EDD
obdrzel ze sousedni zst. Vratimov pfedvidany odjezd viaku Os 3116 s ¢asem odjezdu
v 09:03 h. Z nastalé dopravni situace vyplynula potfeba kfizovani pfedmétnych vliaku v zst.
Paskov;

pfipravu a postaveni vjezdové jizdni cesty pro vlak Os 3101 na stani¢ni kolej ¢. 1
a vjezdové jizdni cesty pro vlak Os 3116 na stanicni kolej €. 2, proved| vypravéi Zst. Paskov
normalni obsluhou SZZ;

vjezd vlaku Os 3101 do zst. Paskov byl dovolen navésti viezdového navéstidla S ,Rychlost
40 km.h™ a vystraha®;

pFijezd vlaku Os 3101 vypravci zst. Paskov oCekaval pfed dopravni kancelafi. Na stanovisti
strojvedouciho HDV vypravci zaregistroval pouze jednu osobu, dle vyjadieni vypravciho
zfejmé strojvedouciho;

po zastaveni vlaku Os 3101 v prostoru pro vystup a nastup cestujicich v zst. Paskov se
vypravCi odebral zpét do dopravni kancelafe ucinit dopravni opatfeni pro nasledny odjezd
vlaku Os 3116 ze Zst. Paskov do Liskovce u Frydku. Konkrétné se jednalo o zadani
predvidaného odjezdu prostfednictvim EDD;

do EDD pfijezd vlaku Os 3101 na 1. staniCni kolej vypravéi zst. Paskov nezapsal, tento
ukon chtél provést souCasné se zapisem prijezdu vlaku Os 3116 na 2. stani¢ni kolej
a soucasnym zadanim ¢asu predvidaného odjezdu viaku Os 3101 do Vratimova,;

uvedeni vlaku Os 3101 do pohybu, z prostoru pro vystup a nastup cestujicich smérem
k odjezdovému navéstidlu S1 s navésti ,Stlj”, vypravéi zst. Paskov zaregistroval. Protoze
nebylo nutné, aby vlak zlstal stat v prostoru pro vystup a nastup cestujicich, nevénoval
vypravéi této skute€nosti pozornost. Strojvedouci vlakd stojicich v prostoru pro vystup
a nastup cestujicich v Zst. Paskov pfed odjezdem ve sméru Vratimov na odjezdoveé
navéstidlo S1 nevidi, tzn. nemohou bezpecéné zjistit, zda odjezdové navéstidlo S 1 dovoluje
odjezd, a proto zcela bézné v téchto situacich uvadéji vlaky ve sméru k odjezdovému
navéstidlu S1 do pohybu. Vypravéi predpokladal, ze strojvedouci pfed odjezdovym
naveéstidlem S1 zastavi;

po obsazeni kolejového obvodu pred vjezdovym navéstidlem L, tj. od Zst. Vratimov, vlakem
Os 3116 mél vypravci zst. Paskov v umyslu oCekavat pfijezd tohoto vlaku. V té dobé se na
ovladacim panelu RZZ Zst. Paskov rozeznél zvonek roziezu. VypravCi se nejdfive
domnival, Ze doSlo k poruse vyhybky €. 1 za jizdy vlaku Os 3116. Proto se vypravci
prostfednictvim zakladnové radiové stanice systému TRS nejprve pokousel spojit se
strojvedoucim vlaku Os 3101, ktery jiz v té dobé dle jeho nazoru mohl na vyhybku €. 1
vidét, ale spojeni se nepodafilo realizovat. Z tohoto divodu se pokusil navazat spojeni se
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strojvedoucim vlaku Os 3116, ale ani se strojvedoucim vlaku Os 3116 se toto spojeni
nepodafilo navazat;

nasledné pfi pohledu na panel SZZ vypravéi zst. Paskov zjistil, ze zfejmé doslo k jizdé
vlaku Os 3101 kolem odjezdového navéstidla S1 s navésti ,Stlj”, z ehoz usoudil, Zze vlak
Os 3101 nedovolené vjel do jizdni cesty vjizdéjiciho vlaku Os 3116. V této dobé byl
vypravéimu zst. Paskov vypravéim zst. Frydek-Mistek oznamen vznik MU, srazka
pfedmétnych vlakl, kterou vypravéimu Zzst. Frydek-Mistek oznamila vlakvedouci vlaku
Os 3116 prostrednictvim mobilniho telefonu;

pfikaz ,Generalni stop” nebyl vyprav&im zst. Paskov pouzit;

vlak Os 3101 byl zpozdén cca 29 min. z dudvodu vyfazeni TDV 50 54 24-29 124-1
(010.374-7) Btax v zst. Frydlant nad Ostravici pro zavadu centralniho zavirani dvefi;

na vozidlové radiové stanici HDV 842.019-2 VS47 byl pfed vznikem MU navolen kanal 60.
Vozidlova radiova stanice nevykazovala zavadu;

vlak Os 3101 byl z prostoru pro vystup a nastup cestujicich v zst. Paskov uveden do
pohybu ve sméru k odjezdovému navéstidlu S1 obvyklym zplsobem na pokyn ,Souhlas
k odjezdu” dany vlakvedouci vlaku Os 3101 rukou (doplnény ustné). Vlakvedouci stala ve
dvefich sluzebniho oddilu, situovaného na HDV 842.019-2 bezprostiedné za stanovidtém
strojvedouciho, z néhoz byl viak Os 3101 fizen;

b&hem pobytu viaku Os 3101 v Zst. Paskov nebyla vlakvedouci vlaku Os 3101 informovana
o zadnych mimofadnostech tykajicich se vlaku Os 3101. Taktéz neslySela, Ze by né&jakou
informaci o mimoradnostech obdrzel strojvedouci;

vypravu viaku Os 3101 z prostoru pro vystup a nastup cestujicich strojvedouci sledoval
z levého bocéniho okna HDV,;

po uvedeni vlaku Os 3101 do pohybu vlakvedouci vlaku Os 3101 zacala ve sluzebnim
oddilu zpracovavat sluzebni zasilky, které pfevzala v Zst. Paskov. Kratce nato vstoupil do
sluzebniho oddilu pravod¢i vlaku, aby se obc&erstvil;

situaci pred vlakem vlakvedouci vlaku Os 3101 v prubéhu jizdy vlaku k odjezdovému
navéstidlu Zst. Paskov S1 nesledovala, neni to v povinnostech obsluhy vlaku;

jaka byla navést odjezdového navéstidla S1 vlakvedouci ani privod¢i viaku Os 3101 nevi;

v dalSim prabéhu jizdy vlaku pfes oteviené dvefe mezi sluzebnim oddilem a stanovistém
strojvedouciho HDV 842.019-2 vlakvedouci nahle zahlédla strojvedouciho, jak vstava od

ovladaciho pultu HDV a ,kfi¢i”, aby utikali. Strojvedouci zaved| rychlo€inné brzdéni
a vybéhl do sluzebniho oddilu. Nasledkem intenzivniho brzdéni vlak vyrazné& snizoval
rychlost;

v dobé srazky se strojvedouci vlaku Os 3101 nachazel ve sluzebnim oddilu;

dle nazoru vlakvedouci vlaku Os 3101 byl strojvedouci odpoc€aty a nejevil pFiznaky
ovlivnéni alkoholem, Iéky ani inavou. Naopak pusobil rozvazné a zodpovédné;

HDV 754.040-4 vlaku Os 3116, do doby vzniku MU, fidila osoba, strojvedouci, bez priikazu
zpUsobilosti, konajici jizdni vycvik, na kterou dohlizel strojvedouci viaku Os 3116;

viditelnost v dobé vzniku MU nebyla sniZzena povétrnostnimi vlivy;

ze zst. Vratimov vlak Os 3116 odjel bez mimoradnosti, jizda vlaku byla dovolena navéstmi
hlavnich naveéstidel dovolujici jizdu viaku;

vjezd vlaku Os 3116 do zst. Paskov byl dovolen navésti ,Rychlost 40 km.h" a vystraha“
vjezdového navéstidla L;

v prubéhu jizdy vlaku Os 3116 k vjezdovému naveéstidlu L Zst. Paskov strojvedouci ve
vycviku, pod dohledem strojvedouciho vlaku Os 3116, brzdénim upravoval rychlost vlaku
tak, aby neprekrogila rychlost 40 km.h™" navésténou vjezdovym navéstidlem L Zst. Paskov;
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0 navéstech hlavnich navéstidel a jejich prfedvésti se strojvedouci vlaku Os 3116 se
strojvedoucim ve vycviku hlasem vzajemné neinformovali;

- kdyz se Celo vlaku Os 3116 nachazelo ve vzdalenosti cca 100 az 200 m pied vjezdovym
navéstidlem L, zaregistroval strojvedouci vlaku Os 3116 spolu se strojvedoucim ve vycviku
nahlou zménu navéstniho znaku vjezdového navéstidla L, z navésti dovolujici jizdu viaku
na navést zakazujici jizdu vlaku, tj. na navést ,St0j”. Na zménu navéstniho znaku
strojvedouci vlaku Os 3116 reagoval zvolanim ,Stdj” na strojvedouciho ve vycviku, pficemz
ten jiZ na nahlou zménu navésti reagoval a brzdi€em prubézné samocinné tlakové brzdy
zavedl rychlo¢inné brzdéni viaku;

- strojvedouci vlaku Os 3116, jeSté pfed zastavenim vlaku, po zavedeni rychloCinného
brzdéni, zaregistroval jizdu protijedouciho vlaku. Strojvedouci ve vycviku protijedouci vlak
zahléd| az po zastaveni vlaku Os 3116 pfed vjezdovym naveéstidlem L;

— ke srazce vlaku Os 3101 s vlakem Os 3116 doSlo bezprostfedné po zastaveni vlaku
Os 3116 pred vjezdovym navéstidlem L, po pfedchozim zavedeni rychlo€inného brzdéni;

- strojvedouci ve vycviku na stanovisti strojvedouciho protijedouciho vlaku, tésné pred
srazkou, nezahlédl Zadnou osobu;

- strojvedouci vlaku Os 3116 se po obdrzeni dokumentu ,Mezinarodni zprava o brzdéni
avlaku” ve vychozi zst. Ostrava hl. n. s udaji uvedenymi v pfedmétném dokumentu
seznamil;

- vozidlova radiova stanice HDV 754.040-4 VS47 byla funkéni. V pribéhu jizdy vlaku
Os 3116 z zst. Vratimov do zst. Paskov nebyl strojvedouci vlaku Os 3116 prostfednictvim
systému TRS nikym kontaktovan;

— vlakvedouci vlaku Os 3116, v dobé provadéni revize cestovnich dokladll, zaznamenala

pred zst. Paskov intenzivni brzdéni s naslednym zastavenim vlaku, po kterém nasledoval
naraz ve sméru od Cela viaku.

3.1.2 Jiné osoby

V souvislosti se zjiStovanim pfi€in a okolnosti vzniku pfedmétné MU byly DI shromazdény

nasledujici vysvétleni jinych osob:
,LZapis se zaméstnancem® vyhotoveny provozovatelem drahy, ve ValaS8ském Mezifi¢i dne
20. 02. 2009 od 13:00 h, s vyprav¢im zst. Frydlant nad Ostravici.

Z podanych vysvétleni jinych osob vyplyva:

— do zst. Frydlant nad Ostravici vlak Os 3101 pfijel v 08:22 h, zpozdén 14 min. Zpozdéni

4 min mél vlak Os 3101 dle EDD jiz na pfedvidaném odjezdu z Zst. Kuncice pod

Ondfejnikem. Zbyvaijicich 10 min. vlak ziskal prodlouZenim pobytu na zastavce Celadna.
DuUvodem byla porucha centralniho zavirani dvefi;

- po vyfazeni TDV se zavadou centralniho zavirani dvefi vlak Os 3101 ze Zst. Frydlant nad
Ostravici odjel se zpozdénim 29 min, tj. pobyt byl prodlouzen o 15 min.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Ramcova organizace a zpusob udileni a provadéni pokynu pfi provozovani drahy a drazni dopravy
v souvislosti s pfedmétnou MU je stanovena technologickymi postupy, obsazenymi ve vnitfnich
predpisech provozovatele drahy a provozovatele drazni dopravy, mezi které Ize zaradit:
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Vnitfni ptedpis SZDC (CD) D1 ,PREDPIS PRO POUZIVANIi NAVESTI PRI ORGANIZOVANI
A PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY*, schvéleny dne 15. 04. 1997, pod &.j.: 55216/97-O11,
v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu Pfepravniho
a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. 07. 2008 [dale jen piedpis SZDC (CD) D1], ¢&l. 7, kde je mimo
jiné uvedeno:

,Navésti uvedené v predpise CD D1 plati pro organizovani a provozovéni drazni dopravy mimo
organizaci pohybu vozidel na vylouéené koleji.”

Vnitini predpis SZDC (CD) D1, &l. 9, kde je uvedeno:

L,Davat pokyny navéstmi nebo umistovat pfenosna navéstidla je dovoleno jen zaméstnanci, ktery
je pro tuto ¢innost odborné zpisobily. Pokud predpis CD D1 stanovi, kdo navést davéa a komu ji
dava, je tim nafizeno davat tento pokyn primo.

Pokynid pri organizovani a provozovani drazni dopravy vyjadfenych navéstmi musi
zaméstnanec vcéas uposlechnout mimo pripady, kdy by jejich provedeni mohlo ohrozit
bezpecnost drazni dopravy nebo lidské Zivoty. Jsou-li davany zarovefi navésti od sebe odchyiné,

Vnitfni pfedpis SZDC (CD) D1, &l. 10, kde je mimo jiné uvedeno:

,Za spravné pouzZivani navésti odpovida ten zaméstnanec, ktery je dava; vidy musi byt
jednoznacné a ziejmé, komu jsou navésti uréeny, aby nedoslo k zaméné. Zaméstnanec, kterému
jsou navésti uréeny musi zajistit podminky, aby navésti mohl spravné vnimat a fidit se jimi.”

Vnitini predpis SZDC (CD) D1, &l. 87, kde je mimo jiné uvedeno:
,Ndvést ddavana hlavnim navéstidlem bud’ jizdu viaku zakazuje, nebo dovoluje. Navést Stij
jizdu vlaku zakazuje, ostatni navésti (mimo navést Posun dovolen) jizdu vlaku dovoluji.”

Vnitfni predpis SZDC (CD) D1, ¢&l. 88, kde je uvedeno:
»Navéstmi cestovych a odjezdovych navéstidel, které dovoluji jizdu viaku, se v pripadech
stanovenych predpisem CD D2 provadi vyprava viaku.”

Vnitfni pfedpis SZDC (CD) D1, &l. 120, kde je uvedeno:

,Ndvést Stij (éervené svétlo) zakazuje jizdu strojvedoucimu vlaku. Celo jedouciho viaku
musi zastavit alesporn 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem. Tam, kde hlavni
navéstidlo neni pfimo u koleje, musi ¢elo vlaku zastavit pfed navéstidlem s navésti Konec
vlakové cesty nebo pfed navéstnim upozornovadlem s navésti Hlavni navéstidlo je na
opacné strané, umisténym primo u koleje. Vzdalenosti 10 m pred hlavnim navéstidlem je
stanoveno obvyklé misto zastaveni.”

Vnitfni pfedpis SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANIi A PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY*, schvaleny dne 13. 03. 1997, pod &.j.: 55079/97-O11, v platném znéni, ktery byl
provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30,
z 16. 07. 2008 [dale jen predpis SZDC (CD) D2], &l. 2, kde je mimo jiné uvedeno:

,Pfedpis SZDC (CD) D2 je zavazny pro:

— v8echny zaméstnance SZDC a operatora obsluhy dréhy, ktefi se jakymkoliv zptisobem podileji
na organizovani, fizeni nebo provozovani drazni dopravy,

— vSechny zaméstnance SZDC a operétora obsluhy dréhy, ktefi se podileji na provozovani dréhy
a pfi jejich pracovni ¢innosti dochazi k ovliviiovani provozovani drazni dopravy,

Pokud ustanoveni tohoto predpisu nafizuji pfi organizovani a provozovani drazni dopravy
dodrzovat ustanoveni jinych vnitfnich predpisii SZDC (provozovatele dréhy) [viz Souvisejici
pfedpisy a normy], musi tato ustanoveni plnit i externi dopravci.

Pokud ustanoveni tohoto predpisu nafizuji pfi organizovani a provozovani drazni dopravy
dodrzovat ustanoveni vnitfnich pfedpisti SZDC (dopravce) [viz Souvisejici pfedpisy a normy], musi
externi dopravci dodrzovat ustanoveni svych obdobnych vnitfnich predpisd.”
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Vnitfni pfedpis SZDC (CD) D2, ¢&l. 28, kde je uvedeno:

~,Bezpecnost Zelezni¢ni dopravy spociva v jeji pravidelnosti, ve znalosti a disledném dodrzovani
vnitfnich predpisti SZDC, popf. i dalsich opatfeni, tykajicich se provozu, vSemi ztdastnénymi
osobami. Tyto si musi byt vzdy védomy, Ze i zdanlivé nepatrné poruSeni ustanoveni téchto
pfedpisii nebo vydanych opatfeni mize ohrozit bezpecnost lidi a provozu a zpusobit znacné
hmotné Skody, a musi proto vZdy dbat na jejich presné a svédomité dodrZzovani.”

Vnitfni pfedpis SZDC (CD) D2, &l. 41, kde je mimo jiné uvedeno:

»,Organizovani a provozovani drazni dopravy se provadi pokyny. Pokyny v dopravni sluzbé musi
byt struéné a srozumitelné, aby bylo vylou¢eno jakékoliv nedorozuméni, nesmi ohroZovat
bezpecnost drazni dopravy ... Za dany pokyn odpovida ten, kdo jej dal, za provedeni ten, kdo
jej ma vykonat.”

Vnitfni predpis SZDC (CD) D2, &l. 447, kde je mimo jiné uvedeno:
»Vlakovou cestou u viaku odjizdéjiciho se rozumi Usek koleje od konce viaku aZ po vjezdové
navéstidlo pro opacény smér jizdy na odjezdoveé strané.”

Vnitfni pfedpis SZDC (CD) D2, &l. 502, kde je mimo jiné uvedeno:

sPostavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu (véetné navésti PN) dava vypravci
strojvedoucimu rozkaz k odjezdu viaku. Vypravu viaku navéstidlem muize vypravéi uskuteénit jen
z té koleje, u které je odjezdoveé, cestové, vioZzené navéstidlo nebo uzavéra koleje, platné jen pro
jednu kolej, popr. skupinové navéstidlo s indikatorem ukazujicim Ccislo koleje, ze které je
postavena viakova cesta.”

Vnitfni predpis SZDC (CD) D2, &l. 505, kde je mimo jiné uvedeno:

,Ve stanicich, kde je dovolena vyprava vlak( podle c¢lanku 502, je mozZna vyprava viaku
s pfepravou cestujicich, které stoji (pravidelné nebo mimoradné) v prostoru pro vystup a nastup
cestujicich, postavenim hlavniho navestidla na navést dovolujici jizdu pfi dodrzeni techto
podminek:

a) stanice, v nichZz je tento postup mozny, stanovi operator obsluhy drahy ve spolupraci
s Odborem fizeni provozu SZDC;

b) v ZDD téchto stanic se uvedou souvisejici opatfeni mistniho charakteru;

c) tyto stanice musi byt oznaceny v tabelarnim jizdnim radu za nazvem stanice znackou * (Cerné
kole¢ko). Takto se oznaci dotéené stanice v tabelarnim jizdnim fadu vSech vlakiu s prepravou
cestujicich vcetné vlakd, které v této stanici pravidelné projizdéji, zastavuji jen z dopravnich
duvodu nebo jedou v dobé vyluky sluzby vypravciho;

d) odjezd z prostoru pro vystup a nastup cestujicich se provede podle ¢l. 504 (pfedpis dopravce
CD D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANi A PROVOZOVANiI DRAZNi DOPRAVY"); pfitom
strojvedouci odpovida za to, Ze viak neodjede pfed ¢asem odjezdu podle jizdniho fadu. Vidi-li
vSak strojvedouci, Ze odjezdové (cestové) navéstidlo zakazuje jizdu, nesmi viak uvést do pohybu,
pokud k tomu nedostal pokyn od vypravciho;

e) nemuze-li strojvedouci pred odjezdem pohledem bezpecné zjistit, Ze prislusné hlavni
navéstidlo dovoluje odjezd, a nezjistil-li to ani z navésti samostatné predvésti (opakovaci
pfedvésti), z navésti predchazejiciho hlavniho navéstidla, které je predvésti prislusného
hlavniho navéstidla nebo dotazem u vypravéiho, po provedeni ukoni podle predpisu
dopravce (pro postup doprovodu viaku pred uvedenim viaku do pohybu) uvede viak do
pohybu rychlosti nejvyse 40 km/h. Rychlost jizdy vlaku vSak musi upravit tak, aby mohl
bezpecné zastavit pred navésti Stij hlavniho navéstidla.

Rychlost smi strojvedouci zvysSovat, az kdyz bezpecné zjisti, Ze prislusné hlavni navéstidlo
dovoluje odjezd viaku vys$si rychlosti;

f) v pripadé, kdy je nutné, aby vlak zustal stat v prostoru pro nastup a vystup cestujicich, vypravéi:

- nesmi uvolnit nebo postavit prislusné hlavni navéstidlo do polohy dovolujici jizdu dfive, nez bude
odjezd mozny,
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- musi o prodlouZeni pobytu ve stanici strojvedouciho véas informovat; neni-li to mozné, musi
zajistit oznaceni mista zastaveni vlaku pfenosnou navésti Stuj,

- po pominuti ddvodu zadrzeni viaku uskutecni jeho vypravu podle ¢l. 497¢c). Pfedpoklada-li nebo
zjisti-li vypravci, Ze strojvedouci nemuze pohledem prislusnou navést hlavniho navéstidla vidét,
musi informovat strojvedouciho o postaveni hlavniho navéstidla do polohy dovolujici jizdu. Pokyn
dany rozhlasem nemusi strojvedouci opakovat.”

Vnitfni predpis SZDC (CD) D2, &l. 516, kde je mimo jiné uvedeno:

»,Neni-li misto zastaveni oznaéeno nebo neni-li ureno pfedpisy pro organizovani a provozovani
drazni dopravy, musi vlak zastavit ve stanici pfed hlavnim navéstidlem stojicim primo u koleje
S navésti zakazujici jizdu viaku.”

Vnitini predpis SZDC (CD) D2, &l. 1302, kde je uvedeno:

,Ve stanici za odjezdu a prujezdu viaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla, zda
pfislusna navéstidla dovoluji jeho jizdu a je-li odjezdova kolej volna.

Za odjezdu vlaku ve stanici strojvedouci, ktery nevidi na odjezdové (cestové) navéstidlo, musi
pfedpokladat povazlivéjsi navést tohoto navéstidla povolujici jizdu viaku (sniZzeni rychlosti, jizda na
Privolavaci navést), pokud mu tato navést nebyla navésténa predchozim navéstidlem (samostatna
predvést odjezdového navéstidla, opakovaci pfedvést).”

Vnitfni pfedpis CD D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANiI A PROVOZOVANI DRAZNiI DOPRAVY*,

schvaleny dne 13. 03. 1997, pod &. j.: 55079/97-011, v platném znéni (dale jen ptedpis CD D2),

Cl. 504, kde je mimo jiné uvedeno:

,P0 zastaveni vliaku z divodu vystupu a nastupu cestujicich ve stanici s vylukou sluzby vypravéiho

nebo na zastavce (a to i na zastavce v obvodu stanice) nebo pfi mimofadném zastaveni pro

vystup nebo néastup zaméstnance CD v misté mimo prostor pro vystup a nastup cestujicich se

zachova pfed odjezdem vlaku postup uvedeny v ¢l. 498 s témito odchylkami:

- navést Vyzva k pohotovosti da v pfipadé potreby v dobé pravidelného odjezdu (v pripadé
zpozdéni po ukoncéeni nastupu a vystupu cestujicich) strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla;

- navést Souhlas k odjezdu musi ¢len viakové cCety nejblize strojvedoucimu davat z takového
mista, aby strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla mohl tuto navést zpozorovat;

- po obdrZeni navésti Souhlas k odjezdu od &lena viakové Cety, ktery je nejblize k vedoucimu
hnacimu vozidlu, strojvedouci v pfipadé, Ze tato navést neni davana z vozidel, potvrdi jeji
prevzeti a dale postupuje podle ustanoveni ¢l. 1301.”

Vnitfni predpis CD D2, &l. 1301, kde je mimo jiné uvedeno:

»,Pred odjezdem vlaku s prepravou cestujicich je uréeny ¢len doprovodu viaku povinen nejpozdéji
v dobé, kdy je davana navést Vyzva k pohotovosti, vyzvat cestujici, aby ukoncili vystup a nastup
do vlaku. U vozidel, kde je centralni zavirani dveri doplnéno akustickou vystrahou, je urenym
¢lenem doprovodu viaku strojvedouci, v ostatnich pfipadech &len viakové Cety, kterému jsou vozy
pridéleny. Vyzva musi byt provedena technickym zafizenim, piskanim nebo ustnim upozornénim.
Podrobnosti a pfipadné odchylky mize stanovit vnitini predpis pro prepravu cestujicich.

Navést Souhlas k odjezdu sméji ¢lenové vlakové Cety dat, je-li nastupisté umisténo na rovném
useku trati nebo na vnitfnim oblouku, az kdyZ nastoupi na stupatka vozi nebo do dvefi vozi
ovladanych ze stanovisté strojvedouciho. Tuto navést nesmi davat z oken vozidel, kromé oken
sluzebniho oddilu. Strojvedouci musi ocekavat pokyny na té strané, na které Ize davani téchto
pokynt predpokladat, i kdyZz sam ma své stanovisté na opacné strané. Uvést viak do pohybu smi
jen po obdrzeni pokynti pro odjezd.”

Vnitini pfedpis CD V2 ,PREDPIS pro lokomotivni Cety“, schvaleny dne 08. 01.1998, pod &. j.:
60 796/97-018, v platném znéni (dale jen predpis CD V2), &l. 5, kde je uvedeno:

~Lokomotivni Ceta, tj. jeden nebo dva strojvedouci nebo strojvedouci a pomocnik strojvedouciho,
postupuje ve sluzbé podle ustanoveni platnych pfedpisti a pfikazi nadfizenych. Nadfizenym
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Jje zaméstnanec, ktery trvale nebo prechodné Fidi, organizuje a kontroluje praci lokomotivni ety
a je za jeji praci zodpovédny.

Bezprostfednim nadfizenym (funkéné nejblizSim nadfizenym) strojvedouciho je strojmistr
domovského DKV, primymi nadfizenymi (nadfizenymi, jimZ je strojvedouci v ramci své pracovni
Cinnosti podfizen) jsou kontrolofi vozby kteréhokoliv DKV, technici provozu kolejovych vozidel
a jejich nadfizeni zaméstnanci z domovského DKV a dale zaméstnanci Fidici drazni dopravu.”

Vnitfni predpis CD V2, &l. 23 pism. c) a k), kde je mimo jiné uvedeno:

»,Lokomotivni Ceta je zejména povinna:

c) pozorovat za jizdy viaku nebo za posunu trat’ a kolejisté véetné trakéniho vedeni a Fidit se
navéstmi,

k) dbat v8ech prikaz( a nafizeni, jeZ jsou obsaZena v ustanovenich predpisu, ve vyhlaskach
a rozkazech.”

Vnitfni predpis CD V2, &l. 91, kde je mimo jiné uvedeno:

L~Strojvedouci je zejména povinen:

a) vést viak tak, aby nebyla narusena bezpecnost zZelezni¢niho provozu a byl dodrzen jizdni
fad,

d) neprekrocit nejvyssi dovolenou rychlost viaku.”

Vnitfni predpis CD V 15/ Pfedpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni Zelezniénich kolejovych
vozidel, schvaleny dne 06. 08. 1997, pod &. j.: 58.624/1997-18, v platném znéni (dale jen pfedpis
CD V 15/1), &l. 244, kde je uvedeno:

,Zpréva o brzdéni se sepisuje v kazdém pripadé, kdy byla vykonédna UZB (viz v$ak ¢l. 230)
a doplriuje v pripadech, kdy je nutno provést novy vypocet skuteé¢ného brzdiciho procenta viaku.
... Zprava o brzdéni se doplriuje i ve stanovenych pfipadech po vykonani JZB, zméni-li se na
vliaku hodnoty pro stanoveni skutecného brzdiciho procenta vliaku. Zprava o brzdéni se doplriuje
také vZdy, kdyz dojde ke zméné polohy prestavovace G-P, P-R, P-R-R+Mg, G-P-R, P-L, P-1/2 L-L,
a to byt'i jen u jediného vozidla viaku.”

,STANICNI RAD ZELEZNICNi STANICE PASKOV”, schvaleny pod &. j.: 180/02-DK, dne 21. 05.
2002, s ucinnosti od 01. 07. 2002, ve znéni ,Zména Cis. 1” schvalené dne 31. 05. 2005, pod &. j.:
158/KNOP, s uginnosti od 15. 07. 2005 (dale jen STANICNi RAD ZELEZNICNi STANICE
PASKQV), &l. 77, kde je mimo jiné uvedeno:

,Pri spravné cinnosti stani¢niho reléového zabezpecovaciho zafizeni provadi pfipravu vlakové
cesty obsluhou tohoto zafizeni.”,

STANICNIi RAD ZELEZNICNi STANICE PASKOV, ¢&l. 79, kde je mimo jiné uvedeno:
SViaky s prepravou cestujicich musi zastavit u zvyseného ostrovniho nastupisté tak, aby byl
zajistén bezpeclny nastup a vystup cestujicich a uvolnén pfechod pro vypravciho pres prvni kolej.”

,Rozkaz vrchniho prednosty uzlové Zelezniéni stanice Ostrava k ZDD &. 1/2008 k SR Paskov”,
s ucinnosti od 15. 06. 2008, ¢l. 80, kde je mimo jiné uvedeno:

»,V Zelezni¢ni stanici Paskov dava vypravéi doprovodu viaku pfikaz k vypravé viaku postavenim
odjezdového navéstidla na navést dovolujici jizdu u vdech viakd s pfepravou cestujicich.”
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zpusobilost zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce je posuzovana ve smyslu
ustanoveni vyhlasky ¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpusobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Pozadavky na odbornou zpusobilost zaméstnancd SZDC, s. o., véetné zplsobu jejiho
prosazovani, jsou stanoveny vnitfnim predpisem provozovatele drahy SZDC Zam1 ,Pfedpis
o odborné zpUsobilosti zaméstnanci Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace®,
schvaleny dne 30. 06. 2008, pod ¢&. j.: 23138/08-OKS, s ucinnosti od 01. 07. 2008 v platném znéni.

Pozadavky na odbornou zplisobilost zaméstnanct CD, a. s., véetn& zpusobu jejiho prosazovani,
jsou stanoveny vnitfnim predpisem dopravce ,CD Ok 2 VYCVIKOVY A ZKUSEBNi RAD
CESKYCH DRAH, a. s., schvaleny dne 07. 12. 2005, pod &.j.: 61773/05-010, s uginnosti od
01. 01. 2006, v platném znéni. V pfipadé dopravce CD, a. s., je organizace $koleni a zkou$ek dale
specifikovana opatfenim ,Opatieni feditele odboru lidskych zdroji a feditele odboru technologie
a organizace dopravy k organizaci $koleni a zkousek v CD ,a. s.“ vydanym, dne 25. 06. 2008, pod
&.j.: 1620/2008 RTOD-013/22, s uginnosti od 01. 07. 2008. Pfedmétné opatteni plati do schvaleni
interni normy nahrazujici predpis CD Ok 2.

Podminku zpusobilosti k fizeni drézniho vozidla stanovi § 45 zakona €. 266/1994 Sb.

Strojvedouci vlaku Os 3101 je drzitelem platného ,Prikazu zpusobilosti® k fizeni draznich vozidel,
ev. €. 503829, pro druh hnaciho vozidla M, kategorii zelezni¢ni drahy ,C*, vydany Draznim ufadem
Praha, dne 27. 03. 2008, s platnosti do 27. 03. 2018.

Strojvedouci vlaku Os 3116 je drzitelem platného ,Priikazu zpUsobilosti“ k fizeni draznich vozidel,
ev. €. 503824, pro druh hnaciho vozidla M, kategorii Zelezni¢ni drahy ,,C*, vydany Draznim ufadem
Praha, dne 19. 03. 2008, s platnosti do 19. 03. 2018.

V dobé vzniku pfedmétné MU byli vSichni na MU zucCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy
i dopravce odborné zpuUsobili k vykonu zastavané funkce. Dokumenty dokladajici odbornou
zpusobilost vSech zucastnénych osob jsou soucasti spisu MU.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpec€nosti a jejich vysledky

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpec€nosti drazni dopravy byly pfed vznikem MU
provozovatelem drahy, ve smyslu § 26 odst. 2 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava
stavebni a technicky fad drah, ve znéni pozdéjSich predpisl (dale jen vyhlaska €. 177/1995 Sb.),
provadény niZze uvedené prohlidky a méfeni staveb drah:

+ obchuzka trati: provedena dne v16. 02. 2009 v dobé od 07:45 h do 08:45 h, viz Sluzebni
knizka mistra trati, Spravy trati Cesky Té&Sin;

+  kontrolIni jizda na HDV: provedena dne 16. 02. 2009, viz zapis v knize ,KNIHA KONTROL
A CINNOSTI VEDOUCIHO PROVOZNI JEDNOTKY TO FRYDEK-MISTEK?”;

« meéfeni rozchodu, vzajemné vyskové polohy a sklonu kolejnicovych pasu koleji a vyhybek,
vCetné méfeni sméru zafizenim s kontinualnim zaznamem: provedeno dne 15. 10. 2008,
viz tistény a graficky vypis zavad z jizdy méficiho vozu po tratové koleji Paskov — Vratimov;

« prohlidka vyhybek: provedena dne 03. 02. 2009, viz zapis v knize €. 3 Zst. Paskov — Kniha
pfihod (prehlidek);

« komplexni prohlidka trati: provedena ve dnech 14. — 20. 04. 2008, viz zapis ,Komplexni
prohlidky trati v obvodu Provozniho stfediska tratového okrsku Frydek-Mistek”;

« prohlidka sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni: provedena dne 03. 02. 2009, viz zapis

Zaznamnik poruch sdélovaciho a zabezpefovaciho zafizeni” Zst. Paskov;
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. komplexni prohlidka PZZ PZS AZD 71 v km 13,580 mezi zst. Vratimov a Zst. Paskov
(pétileta prohlidka): provedena dne 07. 05. 2004; viz ,ZAPIS z pétileté technické prohlidky”,
pod €. j.: 902/2004/SSZT;

+ komplexni prohlidka SZZ RZZ AZD 71 v zst. Paskov (pétileta prohlidka): provedena dne
23. 04. a 30. 05. 2004, viz ,ZAPIS z pétileté technické prohlidky”, pod €. j.: 862/2004/SSZT.

V dopravni kancelafi Zst. Paskov byla posledni denni kontrola pfed vznikem MU vykonana dne
02. 02. 2009 dozor&im provozu PO Ostrava. Posledni béZna kontrola byla vykonana dne 12. 02.
2009 dozorcim provozu PO Ostrava. V obou pfipadech bez zjisténi zavad.

Posledni prohlidka na zaznamovém zafizeni ReDat Zst. Paskov byla provedena dne 24. 11. 2008
s vysledkem ,Zafizeni bez zavad schopno provozu”, viz dokument ,Vyjadfeni o stavu zafizeni TRS
a ReDat v zst. Paskov dne 16. 2. 2009.”, €. j.: 1-795/2009/DI ze dne 30. 03. 2009.

Posledni prohlidka na radiovém zafizeni TRS ZR47 v. €. 405 Zst. Paskov byla provedena dne
30. 09. 2008 s vysledkem ,Zafizeni bez zavad schopno provozu”, viz dokument ,Vyjadfeni o stavu
zafizeni TRS a ReDat v zst. Paskov dne 16. 2. 2009.”, €. j.: 1-795/2009/DlI, ze dne 30. 03. 2009.

Posledni kontrola strojvedouciho viaku Os 3101 byla provedena kontrolorem vozby DKV Olomouc,

Posledni kontrola strojvedouciho vlaku Os 3116 byla provedena kontrolorem vozby DKV Olomouc,
PJ Bohumin, dne 03. 02. 2009, bez zjisténi zavad.

3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zu¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, Ostrava hl. n. — Valasské Mezifici, je SZDC,
S. 0., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 - Nové Mésto, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznic¢ni, kategorie celostatni, Ostrava hl. n. — ValaSské Mezifi¢i, je
SZDC, s. 0., se sidlem DIazdéna 1003/7, Praha 1 - Nové Mésto, PSC 110 00, na zakladé Uredniho
povoleni vydaného Draznim ufadem Praha dne 29. 05. 2008 pod &. j.: 3-4277/07-DU/Le-DU/O-SI
(ev. & UP/2008/9002).

Provozovatelem drazni dopravy jsou CD, a. s., se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222 Praha 1,
PSC 110 15, na =z&akladé Licence k provozovani drazni dopravy, &.j.: 1-57/96-DU/O-Bp,
ev. €.: L/1996/5000 udélené Draznim ufadem Praha dne 21. 05. 1996, a ,SMLOUVA ¢islo 001/05
o pfistupu na Zelezni¢ni dopravni cestu celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi statu®,
ve znéni dodatkl €. 1 az 6 v platném znéni, uzaviené mezi smluvnimi stranami, SZDC, s. 0., a CD,
a. s., dne 31. 10. 2005 a ,SMLOUVA ¢islo 001/08 o provozovani drazni dopravy na Zeleznicni
dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky®, ve znéni
dodatku &. 1 v platném znéni, uzaviené mezi smluvnimi stranami, SZDC, s. 0., a CD, a. s., dne
01. 07. 2008, s platnosti od 01. 07. 2008.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

« zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisu;

+ vyhlaska ¢. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu
ur¢enych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad ur&enych technickych zafizeni),
ve znéni pozdéjSich predpisu;
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vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zplsobilost
0sob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjsich predpisu;

vyhlaska &. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich
predpis(;

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni
pozdéjSich predpisu;

vyhlaska &. 376/2006 Sb., o systému bezpec€nosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach;

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjSich predpisu.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitini predpisy

vnitini pfedpis,CI,D D1 v,,PIREDPIS PRO POUZIVANI NAVESTI PRI ORGANIZOVANI
A PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY”, schvaleny dne 15. 04. 1997, pod &. j.: 55216/97-
O11, v platném znéni;

vnitini pfedpis CD D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANIi A PROVOZOVANiI DRAZNI
DOPRAVY”, schvaleny dne 13. 03. 1997, pod €. j.: 55079/97-011, v platném znéni;

vnitini pfedpis CD D 17 ,PREDPIS pro hlageni a $etfeni mimoradnych udalosti”, schvaleny
dne 31. 10. 2006, pod €. j.: 70 778/2006, v platném znéni;

vnitfni predpis CD Ok 2 ,VYCVIKOVY A ZKUSEBNi RAD CESKYCH DRAH, a. s.’,
schvaleny dne 07. 12. 2005, pod €. j.: 61773/05 — O10, v platném znéni;

,Opatfeni feditele odboru lidskych zdroji a feditele odboru technologie a organizace
dopravy k organizaci $koleni a zkousek v CD ,a.s.” vydané dne 25. 06. 2008, pod
&.j.: 1620/2008 RTOD-013/22 s uginnosti od 01. 07. 2008. Pfedmétné opatfeni plati do
schvaleni interni normy nahrazuijici predpis CD Ok 2;

vnitini predpis CD V2 ,PREDPIS pro lokomotivni &ety”, schvaleny dne 08. 01. 1998,
pod €. j.: 60 796/97-018, v platném znéni;

vnitini predpis CD V 15/1 ,Pfedpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni Zelezniénich
kolejovych vozidel”, schvaleny dne 06. 08. 1997, pod &.j.: 58.624/1997-18, v platném
znéni;

vnitini  pfedpis SZDC (CD) D1 ,,PRVEDPIS PRO POUZIVANIi NAVESTI PRI
ORGANIZOVANI A PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY”, schvaleny dne 15. 04. 1997,
pod C.j.: 55216/97-0O11, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o.,
prevzat ve smyslu Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU ¢. 29-30, z 16. 07. 2008 [dale jen
SZDC (CD) D1];

vnitini  predpis SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANi A PROVOZOVANI
DRAZNI DOPRAVY”, schvaleny dne 13. 03. 1997, pod €. j.: 55079/97-0O11, v platnéem
znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu Pfepravniho
a tarifniho VESTNIKU ¢&. 29-30, z 16. 07. 2008 [dale jen SZDC (CD) D2];

vnitini  pfedpis SZDC Dp 17 ,Piedpis pro hlaSeni a Setfeni mimoradnych udalosti”,
schvaleny dne 27. 06. 2008, pod €. j.: 22957/08-OKS, s ucinnosti od 01. 07. 2008,
v platném znéni;

vnitini predpis SZDC Dp 17 — 1 ,Provadéci nafizeni k predpisu pro hlaseni a Setfeni
mimoradnych udalosti”, schvaleny dne 27. 06. 2008, pod &. j.: 22958/08-OKS, s uc&innosti
od 01. 07. 2008, v platném znéni;

vnitini  predpis SZDC Zam1 ,Pfedpis o odborné zplisobilosti zaméstnancti Spravy
zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace”, schvaleny dne 30. 06. 2008, pod ¢&.j.:
23138/08-0OKS, s udinnosti od 01. 07. 2008, v platném znéni;
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- vnitfni predpis SZDC (CD) Z 1 ,PREDPIS PRO OBSLUHU STANICNICH A TRATOVYCH
ZABEZPECOVACICH ZARIZENI”, schvaleny dne 26. 03. 2007, pod &.j.: 56 704/2007,
v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu
PFepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. 07. 2008;

. vnitfni pfedpis SZDC (CD) Z11 ,PREDPIS PRO OBSLUHU RADIOVYCH ZARIZENT",
schvaleny dne 16. 11. 2000, pod €. j.: 55962/2000-011, s Uc¢innosti od 01. 04. 2001,
v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu
Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU €. 29-30, z 16. 07. 2008;

- Vynos &. 1 k pfedpisium SZDC (CD) D1, SZDC (CD) D2, SZDC (CD) D2/2, SZDC (CD) D3,
SZDC (CD) D40, SZDC (CD) D41, SZDC (CD) D46, SZDC (CD) D110/T110, SZDC (CD)
Z1, SZDC (CD) Z2 a SZDC (CD) Z11, &. j.: 30714/08 - OR, s Gginnosti od 01. 10. 2008;

- Vynos &. 2 k pfedpisum SZDC (CD) D1, SZDC (CD) D2, SZDC (CD) D2/2, SZDC (CD) D3,
szbc (CD) D46, SzDC (CD) D110/T110, SzDC (CD) z1 a SzDC (CD) Z2,
&.j.: 824/09 - OR, s Gginnosti od 01. 02. 2009;

. ,STANICNi RAD ZELEZNICNi STANICE PASKOV”’, schvéleny dne 21. 05. 2002, pod
€. j.: 180/02-DK, s ucinnosti od 01. 07. 2002, v platném znéni;

+ ,Rozkaz vrchniho pfednosty uzlové Zelezni¢ni stanice Ostrava k ZDD ¢. 1/2008 k SR
Paskov”, s udinnosti od 15. 06. 2008;

- TNZ 34 2620 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni staniéni a tratové zabezpe&ovaci zafizeni,
v platném znéni.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zst. Paskov je obsazena vypravéim, ktery organizuje a fidi drazni dopravu v obvodu Zst. Paskov
a pfilehlych mezistani¢nich usecich Paskov — Liskovec u Frydku a Paskov — Vratimov. Vyprava
vlakli s prepravou cestujicich, které stoji (pravidelné nebo mimofadné) v prostoru pro vystup
a nastup cestujicich, je provadéna ve smyslu technologickych postupl provozovatele drahy,
obsazenych v &l. 505 a 502 piedpisu SZDC (CD) D2, postavenim hlavniho navéstidla na navést
dovolujici jizdu.

Zst. Paskov je vybavena SZZ 3. kategorie, dle TNZ 34 2620, reléovym SZZ, jehoz elektrické
obvody plni funkci pfimého zajiSténi bezpec€nosti drazni dopravy, cestového systému typu RZZ
AZD 71 s kolejovymi obvody KO 43 s napajeci frekvenci 275 Hz a pfijimagi DSS-12S, které je
umisténo v dopravni kancelafi zst. Paskov. Navéstidla v obvodu stanice jsou svételna typu
AZD 70, vyhybky jsou opatfeny elektromotorickymi piestavniky s tfifazovymi motory typu EP 600.
Staniéni kolej €. 1 je ve sméru jizdy vlaku Os 3101, tj. od zst. Liskovec u Frydku, rozdélena
v km 14,686 na dva Useky cestovym navéstidlem Sc1.

SZZ Zst. Paskov neni vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat. Automaticky je
zaznamenavano pouze udéleni tratového souhlasu pro jizdy vlakd mezi zst. Paskov a Vratimov,
a to zaznamovym zafizenim SZZ sousedni zst. Vratimov.

V dobé vzniku MU bylo SZZ Zst. Paskov v provozuschopném stavu a vykazovalo spravnou
¢innost. Posledni porucha je v knize ,Zaznamnik poruch sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni*
evidovana dne 05. 02. 2009 (poruchova hlasenka €. 6), kdy doslo ke spaleni zarovky Cerveného
svétla vjezdového navéstidla S. Porucha byla odborné zplsobilou osobou odstranéna dne 05. 02.
2009. VysSe uvedené skuteCnosti jsou dokladovany dokumentem ,Zaznamnik poruch sdélovaciho

i >

a zabezpecovaciho zafizeni“ Zst. Paskov. Pfedmétny dokument je soucasti spisu MU.
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Mezistani¢ni usek Paskov — Liskovec u Frydku je tvofen dvéma prostorovymi oddily, vybaven TZZ
3. kategorie dle TNZ 34 2620 automatickym hradlem typu AH 83. Kontrolni a ovladaci prvky pro
predani tratového souhlasu jsou umistény v zZst. Paskov a zst. Liskovec u Frydku.

Mezistani¢ni usek Vratimov — Paskov je tvofen dvéma prostorovymi oddily, vybaven TZZ
3. kategorie dle TNZ 34 2620 automatickym hradlem typu AH 83. Kontrolni a ovladaci prvky pro
predani tratového souhlasu jsou umistény v Zst. Paskov a Zst. Vratimov. HlaSeni pfedvidanych
odjezdu v uvedenych Usecich je provadéno pomoci EDD.

TZZ mezistaniéniho useku Paskov — Vratimov neni vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat. Automaticky je zaznamenavano pouze udéleni tratového souhlasu pro jizdy
vlaku, a to zaznamovym zafizenim SZZ zst. Vratimov.

Zst. Vratimov je vybavena SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620, elektronickym stavédlem, jehoZ
elektrické obvody plini funkci pfimého zajisténi bezpecénosti drazni dopravy, typu ESA 11, které je
umisténo v dopravni kanceléfi zst. Vratimov. SZZ v Zst. Vratimov bylo v dobé& vzniku MU
v provozuschopném stavu a vykazovalo spravnou €innost.

Komunikace vedena komunikaénimi prostfedky Zst. Paskov, po telefonnich linkach, radiovych
sitich pfilehlych Zst. a pfilehlych tratovych Usekd zaznamenava a archivuje univerzalni digitalni
zaznamové zarizeni ReDat 3, vyrobni Cislo 052 (typ 110-2A000X0X), umisténé v zst. Paskov.

3.4.2 Soucasti drahy

SZZ sst. Paskov typu RZZ AZD 71, druh SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620, jehoZ elektrické
obvody plni funkci pfimého zaji$téni bezpeénosti drazni dopravy, ma platny PRUKAZ
ZPUSOBILOSTI URCENEHO TECHNICKEHO ZARIZENI, ev. & PZ 6655/96-E.42, vydany
Draznim ufadem dne 05. 08. 1996, s platnosti prodlouzenou do 03. 05. 2009. Aktivni zasah do
fizeni vlaku v pfipadé selhani nebo omylu strojvedouciho neumoziuje.

Informace o navéstech hlavnich navéstidel neni v Zst. Paskov na vedouci drazni vozidlo
pfenasena.

V zst. Paskov je v km 14,686, tj. 792 m pfed odjezdovym navéstidlem S1, vpravo pfimo u stani¢ni
koleje €. 1 situovano cestoveé navéstidlo Sc1, platné jen pro staniéni kolej €. 1. Cestové navéstidlo
svymi navéstnimi znaky jizdu vlaku bud zakazuje, nebo dovoluje a pfedvésti navést odjezdového
navéstidla S1.

Mezi stani¢nimi kolejemi €. 1 a 2 se nachazi ostrovni nastupisté, u kterého v km 14,450, tj. 556 m
pfed Urovni odjezdového navéstidla S1, zastavil vlak Os 3101, tj. 18 m pfed sluzebnim uroviiovym
pfechodem, v urovni dopravni kancelafe. Stani¢ni kolej €. 1, ve sméru jizdy vlaku Os 3101, za
ostrovnim nastupistém v km 14,378, tj. 484 m pied urovni odjezdového navéstidla S1, pfechazi do
levoto€ivého oblouku o poloméru r = 600 m. V km 13,964, tj. 70 m pFfed urovni odjezdového
navéstidla S1, koncéi levotoCivy oblouk a zadina pfimy usek koleje. V km 13,894 je vpravo pfimo
u stani¢ni koleje €. 1 situovano odjezdové navéstidlo S1, platné jen pro stanicni kolej €. 1.

Dne 20. 03. 2009 vykonala DI, za pfitomnosti dopravce CD, a. s., v Zst. Paskov ovéfeni viditelnosti
navésti ,Stlj” odjezdového navéstidla S1 ze stanovisté strojvedouciho HDV fady 842, jedouciho
k navéstidlu po stani¢ni koleji €. 1. Pfima viditelnost navésti ,Stlj” odjezdového navéstidla S1,
vzhledem ke smérovym pomérim byla zjiSténa 333,55 m, vzdalenost v ose stani¢ni koleje ¢&. 1
byla zjisténa 338 m, viz ,Z APISo provedeni ovéfeni viditelnosti”, €. j.: 1-576/2009/DI-1, ze dne
20. 03. 2009, ktery je soucasti spisu MU. Vzdalenost 338 m pfi rychlosti 40 km.h™" (nejvyssi
dovolena rychlost vlaku Os 3101 pfi jizdé k odjezdovému navéstidlu S1, kdy strojvedouci nemohl
pohledem bezpecné zjistit, zda odjezdové navéstidlo S1 dovoluje odjezd vlaku) ujede drazni
vozidlo za 30,4 s. Vzdalenost 338 m pfi tratové rychlosti 80 km.h™" (nejvy3si dovolena rychlost
vlaku Os 3101 pfi jizdé k odjezdovému naveéstidlu S1 v situaci, kdy by strojvedouci mohl bezpeéné
zZjistit, Ze odjezdové navéstidlo S1 dovoluje odjezd viaku, napf. z navésti pfedchazejiciho hlavniho
navéstidla Sc1) ujede drazni vozidlo za 15,2 s.
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Z uvedeného vyplyva, zZe viditelnost navésti ,Stdj” odjezdového naveéstidla S1 Zst. Paskov byla
v souladu s § 7 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. Ze stojiciho vedouciho drazniho vozidla fady 842
byla viditelnost navésti ,St0j” odjezdového navéstidla S1 Zst. Paskov vétsi jak stanovena
minimalni vzdalenost 100 m a z vedouciho drazniho vozidla fady 842 jedouciho nejvySsi
dovolenou rychlosti vétsi jak stanovena doba viditelnosti 12 s.

PZZ Zelezni¢niho pfejezdu v km 13,580, situovaného na vratimovském zahlavi Zst. Paskov, typu
AZD 71, druh PZS 3SBI dle CSN 34 2650, ma platny PRUKAZ ZPUSOBILOSTI URCENEHO
TECHNICKEHO ZARIZENI, ev. & PZ 1620/96-E.42, vydany Draznim ufadem dne 02. 04. 1996,
s platnosti prodlouzenou do 10. 05. 2009.

SZZ zst. Vratimov typu ESA 11, druh SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620, jehoz elektrické obvody
plni funkci pfimého zaji$téni bezpedénosti drazni dopravy, ma platny PRUKAZ ZPUSOBILOSTI
URCENEHO TECHNICKEHO ZARIZENI, ev. 8. PZ 1901/03-E.42, vydany Draznim ufadem dne
14. 08. 2003, s platnosti prodlouzenou na dobu neurcitou.

SZZ zst. Vratimov je vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat. Analyzou dat
archivovanych technologickymi a zadavacimi pocCitai ESA 11 v Zst. Vratimov a analyzou dat
zaznamenanych EDD Zzst. Paskov, viz dokument ,Rozbor zaznamu archivu TPC 3 SZZ ESA 11 v
ZST Vratimov ze dne 16.2.2009¢ ¢&. j-: 1-498/2009/Dl, ze dne 03. 03. 2009, bylo zjisténo:

« 08:18:38 h udélen tratovy souhlas pro jizdy vlakd z Zst. Vratimov do Zst. Paskov;

+ 08:19 h odjezd vlaku Pn 69150 z Zzst. Vratimov ze stani¢ni koleje ¢. 2 do zst. Paskov
s prUjezdem v zst. Paskov v 08:23 h po staniéni koleji €. 1;

+ 08:53 h prujezd vlaku Sp 1639 z zst. Vratimov po stani¢ni koleji ¢. 2 do zst. Paskov
s prUjezdem v zst. Paskov v 08:57 h po stani¢ni koleji €. 1;

« 09:01:44 h postavena vlakova cesta (rozsviceni navésti ,Volno” na odjezdovém navéstidle
L1) z zst. Vratimov, stani¢ni koleje €. 1, do zst. Paskov na tratovou kolej mezistaniéniho
useku Vratimov — Paskov pro viak Os 3116;

« 09:05:41 h obsazeni kolejového obvodu V12-15 vyhybek ¢. 12-15 vlakem Os 3116 v Zst.
Vratimov;

« 09:05:42 h rozsviceni naveésti ,StUj” na odjezdovém navéstidle L1, ovlivhéné jizdou vlaku
Os 3116;

+ 09:06:07 h odjezd vlaku Os 3116 na tratovou kolej Vratimov — Paskov.
Z vySe uvedeného vyplyva, ze v dobé vzniku MU byl tratovy souhlas udélen pro jizdy vlaku

z zst. Vratimov do zst. Paskov, a to od 08:18:38 h, kdy ve sméru z zst. Vratimov do zst. Paskov
jely viaky Pn 69150, Sp 1639 a Os 3116.

TZZ tratového Useku Vratimov — Paskov typu AH 83, druh TZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2630, ma
platny PRUKAZ ZPUSOBILOSTI URCENEHO TECHNICKEHO ZARIZENI, ev. & PZ 1618/96-
E.42, vydany Draznim ufadem dne 02. 04. 1996, s platnosti prodlouzenou do 30. 05. 2010. Aktivni
zasah do fizeni vlaku v pfipadé selhani nebo omylu strojvedouciho neumozniuje.

Informace o navéstech hlavnich navéstidel a pfedvésti neni v tratovém useku Vratimov — Paskov
na vedouci drazni vozidlo pfenasena.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

V souvislosti se vznikem MU byly pouZity nasledujici komunikaéni prostfedky:

« sluzebni telefonni spojeni, tratovy telefonni okruh Vratimov — Paskov, pouzity vyprav€imi
zst. Paskov a zst. Vratimov pfed vznikem MU pro zjisténi vySe zpozdéni vlaku Os 3101;

« EDD Zst. Vratimov, Zst. Paskov a Zst. Liskovec u Frydku, pouZity pro hladeni pfedvidanych
odjezdu vlakd Os 3101 a Os 3116;
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- z4kladnova radiostanice ZR 47 TRS (v. €. 405) umisténa v dopravni kancelafi Zst. Paskov,
pouzitd vypravCim Zst. Paskov pfi pokusu o navazani spojeni se strojvedoucimi viaku
Os 3101 a vlaku Os 3116;

« mobilni telefon obsluhy vlaku Os 3101, pouzity k oznameni vzniku MU na linku 155;

« mobilni telefon obsluhy viaku Os 3116, pouzity k oznameni vzniku MU vypravéimu
zst. Frydek-Mistek;

- automaticka telefonni ustfedna s pfimou volbou do sluZebni telefonni sité, kterou vypravci
zst. Frydek-Mistek pfedal vyprav€éimu zst. Paskov informaci o vznik MU, jiz obdrzel
prostfednictvim mobilniho telefonu od doprovodu viaku Os 3116.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV typu motorovy vz 1435 (1A)(A1) 2x212 kW, Ffady 842.019-2, jedouci v Cele vlaku Os 3101,
ma platny PRUKAZ ZPUSOBILOSTI DRAZNIHO VOZIDLA, ev. & PZ 7856/01-V.22, vydany
Draznim ufadem dne 09. 02. 2001. Posledni pravidelna technicka kontrola, pfed vznikem MU, byla
v souladu s § 44 odst. 1 zakona ¢&. 266/1994 Sb., provedena dne 25. 09. 2008, s platnosti
do 25. 03. 2009.

HDV 842.019-2 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zaznamovym zafizenim s mechanickym
zaznamem dat, mechanickym rychlomérem typu METRA, ev. €. 76014, s rozsahem rychlostni
stupnice do 120 km.h". Jednotlivé veli¢iny byly zaznamenavany na rychlomérovy prouzek
s uhlikovou vrstvou, typu KAPS - COMM - CESKY KRUMLOV, s rozsahem rychlostni stupnice
do 120 km.h™.

Z podnétu DI byla Vysokou Skolou Banskou — Technickou univerzitou Ostrava, Fakultou strojni,
Institutem dopravy, vyhotovena analyza jizdy vlaku Os 3101, obsazena v dokumentu ,Analyza
jizdy viaku”, €. j.: 1-1444/2009-DI, ze dne 13. 07. 2009. Analyzou jizdy vlaku Os 3101 bylo mimo
jiné zjisténo:

+ po rozjezdu z mista posledniho zastaveni v prostoru ureném pro vystup a nastup
cestujicich v Zst. Paskov, v km 14,450, tj. 18 m pfed sluzebnim pfechodem v drovni
dopravni kancelare, byla rychlost 40 km.h" dosaZena na draze 145 m, tj. v km 14,305;

- rychlost vlaku v km 14,232, tj. v mist&, ze kterého bylo ze stanovisté strojvedouciho HDV
fady 842 vidét navést ,Stdj” odjezdového navéstidla S1 Zst. Paskov, ¢inila 44,6 km.h™;

+ rychlost vlaku pfi prijezdu kolem odjezdového navéstidla S1 zst. Paskov, nachazejiciho se
v km 13,894, byla 59,8 km.h";

+ rozjezd vlaku Os 3101 byl ukonéen v km 13,628, tj. 822 m od mista rozjezdu, 266 m
za urovni odjezdového navéstidla S1 a 24 m pred hrotem vyhybky & 1. Plynulym
rozjezdem byla dosazena rychlost 66,0 km.h™;

« nasleduje plynulé sniZeni rychlosti, na draze 111 m, na hodnotu 59,2 km.h”', s hodnotou
stfedniho zpomaleni -0,23 m.s™. Tato rychlost byla dosazena v km 13,517;

« od km 13,517 do km 13,459, tj. na draze 58 m, byla rychlost jizdy intenzivnim brzdénim
sniZzena na hodnotu 41,7 km.h™", s hodnotou stfedniho zpomaleni -1,33 m.s?;

+ rychlost vlaku Os 3101 v okamziku srazky byla 41,7 km.h™";

- teoreticka zabrzdna draha vlaku Os 3101, vypoctena dle Casti 1 CSN EN 13452-1
Zelezniéni aplikace — Brzdéni — Brzdové systémy pro hromadnou dopravu, pro brzdu
vozidel pfiméstské dopravy a zachranné brzdéni Z3, z rychlosti 40 km.h™, by ¢inila 83,9 m;

+ teoreticka zabrzdna draha vlaku Os 3101, vypoctena dle Casti 1 CSN EN 13452-1
Zelezniéni aplikace — Brzdéni — Brzdové systémy pro hromadnou dopravu, pro brzdu
vozidel pfiméstské dopravy a zachranné brzdéni Z3, z rychlosti 44,6 km.h™, tj. rychlosti
vlaku v misté viditelnosti navésti ,St(j” odjezdového navéstidla S1 ze stanovisté
strojvedouciho vlaku Os 3101, by &inila 101 m;
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« mobilni ¢ast vlakového zabezpecovace byla v pribéhu jizdy viaku Os 3101 zapnuta a po
celou dobu jizdy strojvedoucim tlacitkem bdélosti fadné obsluhovana.

HDV 842.019-2 je vybaveno mobilni &asti vlakového zabezpelovale typu LS 4, ktery pfi
pravidelné obsluze tlaCitkem bdélosti strojvedoucim aktivni zasah do fizeni vlaku v pfipadé selhani
nebo omylu strojvedouciho neumoziiuje.

HDV typu motorova lokomotiva 1435 Bo'Bo' 1472 kW, fady 754.040-4, jedouci v Cele vlaku
Os 3116, ma platny PRUKAZ ZPUSOBILOSTI DRAZNIHO VOZIDLA, ev. &. PZ 5137/03-V.20,
vydany Draznim ufadem dne 14. 11. 2003. Posledni pravidelna technicka kontrola, pfed vznikem
MU, byla v souladu s § 44 odst. 1 zédkona €. 266/1994 Sb., provedena dne 30. 12. 2008, s platnosti
do 30. 06. 2009.

HDV 754.040-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zaznamovym zafizenim s mechanickym
zaznamem dat, mechanickym rychlomérem typu Hasler Bern, ev. ¢. B08362, s rozsahem
rychlostni stupnice do 150 km.h™. Jednotlivé velic¢iny byly zaznamenavany na rychlomérovy
prouzek s uhlikovou vrstvou, typu KAPS - COMM - CESKY KRUMLOV, s rozsahem rychlostni
stupnice do 150 km.h™.

Z dat zaznamenanych mechanickym rychlomérem bylo mimo jiné zjisténo:

« rozjezd vlaku z mista posledniho zastaveni (Zst. Vratimov) v ¢ase 09:04 h;
«  plynulym rozjezdem na draze 1510 m byla dosazena rychlost 72 km.h™;
« nasleduje jizda konstantni rychlosti 72 km.h™", na draze 960 m;

+ dale je, na draze 340 m, zaznamenano plynulé sniZzeni rychlosti jizdou vybéhem na
hodnotu rychlosti 63 km.h™;

« z rychlosti 63 km.h™" byla provoznim brzdénim, na draze 320 m, rychlost vlaku sniZzena na
hodnotu 39 km.h™;

« nasleduje strmy pokles rychlosti z hodnoty 39 km.h™ az do UpIného zastaveni, a to na
draze 60 m, odpovidajici zavedeni rychlo¢inného brzdéni. Vlak v dobé srazky stal;

« mobilni ¢ast vlakového zabezpecovace byla v prubéhu jizdy vlaku Os 3116 zapnuta a po
celou dobu jizdy strojvedoucim fadné obsluhovana.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde

o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy
V dobé vzniku MU bylo SZZ Zst. Paskov v provozuschopném stavu a vykazovalo spravnou
¢innost. Posledni porucha je v knize ,Zaznamnik poruch sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni”
evidovana dne 05. 02. 2009 (zaznam €. 6), kdy doSlo ke spaleni Zarovky Cerveného svétla na
vjezdovém navéstidle S. Porucha byla odstranéna odborné zpusobilou osobou provozovatele
drahy dne 05. 02. 2009. VySe uvedené skute€nosti jsou dokladovany v knize ,Zaznamnik poruch
sdélovaciho a zabezpec€ovaciho zafizeni”. Kopie vybranych listd pfedmétné knihy jsou nedilnou
soucasti spisu MU.
SZZ Zst. Paskov neni vybaveno automatickym zédznamovym zafizenim. Zaznamy o fizeni drazni
dopravy jsou vedeny pomoci EDD. Ze zaznamenanych dat vyplyva:

+ v 08:57 h po stani¢ni koleji ¢. 1 je zaznamenan prljezd vlaku Sp 1639 ve sméru od
zst. Vratimov do Zst. Liskovec u Frydku;

+ predvidany odjezd vlaku Os 3101 ze zst. Liskovec u Frydku v 09:02 h;
+ skutecny odjezd vlaku Os 3101 ze zst. Liskovec u Frydku v 09:01 h;
+ predvidany odjezd vlaku Os 3116 ze Zst. Vratimov v 09:03 h.
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Vypravci zst. Paskov po obdrzeni pfedvidaného odjezdu vlaku Os 3101 ze Zst. Liskovec u Frydku
provedl normalni obsluhou SZZ pfipravu a postaveni jizdni cesty pro vlak Os 3101 na stani¢ni
kolej €. 1, tzn. pohledem na indikaéni prisvitky stani¢ni koleje €. 1 zjistil volnost stani¢ni koleje €. 1,
urcil zaCatek jizdni cesty, stladil pocatecni tfipolohové vratné tladitko jizdni cesty umisténé na
indikacni desce SZZ u indikacniho svétla vjezdového navéstidla S, kde zacinala vlakova cesta.
Urcil konec jizdni cesty, stlacil koncové tfipolohové vratné tlacitko jizdni cesty, umisténé na
stani¢ni koleji €. 1 indika¢ni desky SZZ. Obsluhou SZZ doslo k pfestaveni vyhybek, zavéru jizdni
cesty na stani¢ni kolej €. 1, k rozsviceni navésti ,Volno” (zelené svétlo) na vjezdovém navéstidle S
a naveésti ,Vystraha” (zluté svétlo) na cestovém navéstidle Sc1 dovolujici jizdu vlaku Os 3101 az
po uroven odjezdového navéstidla S1 s navésti ,Stlj” (Cervené svétlo).

Vypravc€i zst. Paskov po obdrzeni pfedvidaného odjezdu vlaku Os 3116 ze Zst. Vratimov proved|
normalni obsluhou SZZ pfipravu a postaveni jizdni cesty pro vlak Os 3116 na stani¢ni kolej €. 2,
tzn. pohledem na indikaéni prisvitky stanicni koleje €. 2 zjistil volnost stani¢ni koleje €. 2, urcil
zacCatek jizdni cesty, stlacil pocatec¢ni tfipolohové vratné tlacitko jizdni cesty umisténé na indikacni
desce SZZ u indikacniho svétla vjezdového navéstidla L, kde zacinala vlakova cesta. Ur&il konec
jizdni cesty, stlacil koncové tfipolohové vratné tlacitko jizdni cesty, umisténé na stanicni koleji €. 2
indikacni desky SZZ. Obsluhou SZZ doslo k pfestaveni vyhybek, zavéru jizdni cesty na stani¢ni
kolej €. 2 a k rozsviceni navésti ,Rychlost 40 km.h™ a vystraha” (Zluté svétlo, nad nim Zluté svétlo)
na vjezdovém navéstidle L, dovolujici jizdu vlaku Os 3116 az po uroven odjezdového navéstidla L2
s navésti ,Stlj” (Cervené svétlo).

Vlak Os 3101 zastavil v prostoru pro vystup a nastup cestujicich na staniéni koleji €. 1. Po vystupu
a nastupu cestujicich a navésti ,Souhlas k odjezdu”, dané ¢lenem obsluhy vlaku, strojvedouci
v 09:04 h uvedl vlak do pohybu.

Vyprava vlakil s prepravou cestujicich, které stoji v prostoru pro vystup a nastup cestujicich,
postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu, v&etné pfivolavaci navésti, tj. ne navésti
,Odjezd” danou vypravkou vypraveéim, Ci ustnim rozkazem, danym osobné vypravéim nebo Ustnim
rozkazem, danym telekomunikacnim zafizenim vypravcim zst., je v eskych zemich pouzivana jiz
od roku 1967, kdy byl tento zplsob vypravy zaveden na tratovém uUseku Plzen jizni pfedmésti —
Cheb. Od roku 1992 byl a je tento zplsob vypravy vlaku s pfepravou cestujicich provozovatelem
drahy, kterym do 30. 06. 2008 byly CD, a. s., a od 01. 07. 2008 je SZDC, s. 0., ve smyslu
technologickych postupl provozovatele drahy, obsazenych ve &l. 502 a 505 vnitfniho piedpisu CD
D2 / SZDC (CD) D2, dale rozsifovan. Pro zavedeni vypravy vlaka s pfepravou cestujicich,
které stoji v prostoru pro vystup a nastup cestujicich, postavenim hlavniho navéstidla na
navést dovolujici jizdu, v€etné privolavaci navésti, musi byt v Zst., dle provozovatele drahy,
splnéna podminka platnosti hlavnich navéstidel jen pro jednu kolej nebo podminka
skupinového navéstidla doplnéného indikatorem, ukazujicim ¢islo koleje, ze které je
postavena vlakova cesta, viz ,Dozadani k mimofadné udalosti - doplnéni” €. j.: 1-873/2009/DI-1
ze dne 12. 05. 2009.

Vyprava vlaku s prepravou cestujicich, které stoji v prostoru pro vystup a nastup cestujicich,
postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu, v€etné pfivolavaci navésti, byla v Zst.
Paskov provozovatelem drahy zavedena rozhodnutim naméstka generélniho feditele Ceskych
drah, a. s., pro provoz, pod €. j.: 2193/2008-011, ze dne 28. 04. 2008, s platnosti od 15. 06. 2008,
ti. od 2. zmény jizdniho Fadu 2008/2009, viz dokument ,Dozadani k mimofadné udalosti”,
€. j.: 1-873/2009/DlI, ze dne 14. 04. 2009.

V ¢&l. 505 vnitiniho predpisu SZDC (CD) D2 je pod pism. e) uvedeno:

- ,nemize-li strojvedouci pred odjezdem pohledem bezpecné zjistit, Ze prislusné
hlavni navéstidlo dovoluje odjezd, a nezjistil-li to ani z navésti samostatné predvésti
(opakovaci pfedvésti), z navésti pfedchazejicich hlavniho navéstidla, které je predvésti
pfislusného hlavniho navéstidla nebo dotazem u vypravéiho, po provedeni ukonu podle
pfedpisu dopravce (pro postup doprovodu viaku pfed uvedenim viaku do pohybu) uvede
vlak do pohybu rychlosti nejvyse 40 km/h. Rychlost jizdy viaku vSak musi upravit
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tak, aby mohl bezpecné zastavit pred navésti ,,Stuj” hlavniho navéstidla. Rychlost

smi strojvedouci zvysSovat, az kdyz bezpecné zjisti, Ze prislusné hlavni navéstidlo

dovoluje odjezd vlaku vyssi rychlosti.”
Ve smyslu uvedeného, nemuze-li pfed odjezdem vlaku strojvedouci pohledem bezpecéné zjistit,
zda pfislusné hlavni navéstidlo dovoluje odjezd, a nezjistil-li to ani z navésti samostatné predvésti
(opakovaci predveésti), z navésti prfedchazejiciho hlavniho navéstidla, které je predvésti
pFislusného hlavniho navéstidla, je na uvazeni strojvedouciho, zda se pred uvedenim viaku do
pohybu dotaze vypravéiho, ma-li tuto moznost, zda prislusné hlavni navéstidlo dovoluje
odjezd, viz dokument ,Gestorsky vyklad”, €. j.: 1-690/2009/DlI, ze dne 23. 03. 2009. Strojvedouci
vliaku Os 3101, dne 16. 02. 2009, v zst. Paskov, moznost dotazu na vypravéiho zst. Paskov
prostrednictvim TRS, zda odjezdové navéstidlo S1 dovoluje odjezd, nevyuzil, viz bod 3.5.2.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

Rozbor dat zaznamenanych a archivovanych univerzalnim digitalnim zaznamovym zafizenim
ReDat 3, vyr. €. 052 (typ 110-2A000X0X), umisténého v zst. Paskov, viz dokument ,Rozbor ze
zaznamového zafizeni ReDat v ZST Paskov*, &. j.: 1-462/2009/DI, ze dne 26. 02. 2009, obsahuje
pouze vymeénu informaci mezi vyprav€imi Zst. Paskov a Zst. Vratimov o dopravni situaci pired
vznikem MU, vcCetné registraci neuskutenéného spojeni prostiednictvim TRS se strojvedoucim
vlaku Os 3101 a nasledné i se strojvedoucim viaku Os 3116.

Rozborem dat zaznamenanych a archivovanych univerzalnim digitalnim zaznamovym zafizenim
ReDat, umisténym v zst. Kojetin a ValaSské Mezifi¢i vyplyva, Ze vozidlova radiova stanice VS47,
umisténa na HDV 842.019-2 vlaku Os 3101, byla do doby vzniku MU funkéni a strojvedoucim
obsluhovana v souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy obsaZenymi ve vnitfnim
pFedpisu SZDC (CD) Z11 ,PREDPIS PRO OBSLUHU RADIOVYCH ZARIZEN/”, schvalenym dne
16. 11. 2000, pod €. j.: 55962/2000-O11, s uc€innosti od 01. 04. 2001, ktery byl provozovatelem
drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. 07. 2008.

Dokumenty obsahujici upIné znéni pfepisli hovorl zaznamovych zafizeni jsou sou€asti spisu MU.

3.5.3 Opatieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Ochrana a zabezped&eni mista vzniku MU byla zaji$téna ve spolupraci s PCR a dal$imi slozkami
IZS v souladu s § 9 vyhladky €. 376/2006 Sb., a to povéfenymi osobami provozovatele drahy
a dopravce.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci vlaku Os 3101: nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 16. 02. 2009
v 06:35 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona &. 262/2006 Sb., zakonik prace,
ve znéni pozdéjSich predpisu.

Strojvedouci vlaku Os 3116: nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 15. 02. 2009
ve 22:27 h, s pferudenim pracovni doby od 23:47 h do 02:45 h dne 16. 02. 2009. Odpocinek pifed
sménou byl v souladu s § 90 zakona ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjSich
predpis(.
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VypravCi zst. Paskov: nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 16. 02. 2009,
v 05:48 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace,
ve znéni pozdéjsich predpisu.

Vyprav€i zst. Vratimov: nastoupila na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 16. 02. 2009,
v 05:36 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zdkona €. 262/2006 Sb., zakonik prace,
ve znéni pozdéjsich predpisu.

Strojvedouci ve vycviku vlaku Os 3116: nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
16. 02. 2008, v 07:00 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona ¢. 262/2006 Sb.,
zakonik prace, ve znéni pozdéjsich predpisu.

Ve dnech 08. a 24. 04. 2009 byla u firmy Ceské drahy, a. s, DKV Olomouc, Statnim Gfadem
inspekce prace, Oblastnim inspektoratem prace pro Moravskoslezsky kraj a Olomoucky kraj (dale
jen OIP), provedena kontrola, zamé&fena na dodrZovani povinnosti vyplyvajicich z pravnich
pfedpisU, z nichz vznikaji zaméstnancim prava a povinnosti v pracovnépravnich vztazich dle § 5
zakona ¢&. 251/2005 Sb., o inspekci prace, ve znéni pozdéjSich predpisti. Pfedmétem kontroly byl
zaméstnanec zucastnény na vzniku MU — strojvedouci vlaku Os 3101, a to se zaméfenim na
dodrzovani pravnich a ostatnich predpist k zajisténi bezpe€nosti a ochrany zdravi pfi praci
a dalSich pravnich predpist v obdobi leden 2008 az unor 2009.

Provedenou kontrolou bylo zjisténo: ,Kontrolou dokladt a fyzickou kontrolou na pracovisti nebylo
prokazano poru8eni pracovné pravnich a ostatnich pfedpist k zajiSténi bezpecnosti a ochrany
zdravi pfi praci a dalSich pravnich pfedpist ...”. Vysledky vySe uvedené kontroly jsou uvedeny
v protokolech OIP ¢&.j.: 020/2300/10.33/09/15.2, ze dne 10. 04. 2009, a v protokole ¢&.j.:
023/1215/10.31/09/15.2, ze dne 24. 04. 2009.

Provedenou kontrolou nebyly zjistény Zadné okolnosti, které by meély jakoukoliv souvislost se
vznikem pfedmétné MU, viz dokument ,Informace o vysledku kontroly podle ustanoveni § 5 odst. 2
zakona ¢&. 251/2005 Sb., o inspekci prace, ve znéni pozdéjsich predpisu®, €. j.: 1-515/2009/DI-1,
ze dne 14. 05. 2009, ktery je soucasti spisu MU.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

V dobé vzniku pfedmétné MU maéli vSichni na MU zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy
i dopravce platny posudek o zdravotni zpUsobilosti. Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu MU.
Pfi zjiStovani pfiCin a okolnosti pfedmétné zavazné nehody nebyly u osob zu€astnénych na MU
zjistény zadné okolnosti tykajici se zdravotniho stavu a fyzického stresu, které by mély vliv na
vznik MU.
Orientaéni dechové zkousky na poziti alkoholu u osob zuéastnénych na MU provedla PCR na
misté vzniku MU s nasledujicimi vysledky u:

- vypravciho zst. Paskov, s vysledkem ,negativni”;

- strojvedouciho vlaku Os 3116, s vysledkem ,negativni”;

- strojvedouci ve vycviku, na kterého dohlizel strojvedouci vlaku Os 3116, s vysledkem
,hegativni”.
U strojvedouciho viaku Os 3101 byl rozbor krve na zjisténi mnozZstvi alkoholu v krvi proveden,
s ohledem na Ujmu na zdravi vzniklou pfi MU, az po pfevozu do zdravotnického zafizeni
s vysledkem ,negativni”.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Strojvedouci vlaku Os 3101 a strojvedouci ve vycviku vlaku Os 3116 pozorovali trat a naveésti

z pravé strany pfedniho stanovisté strojvedouciho ve sméru jizdy. Strojvedouci vlaku Os 3116,

ktery v dobé vzniku MU nefidil HDV vlaku Os 3116, pozoroval trat a navésti z levé strany pfedniho

stanovisté strojvedouciho ve sméru jizdy.

Stanovisté strojvedouciho HDV fady 842 a HDV fady 754 jsou ergonomicky usporadana tak,

Ze strojvedouci ma neruSeny vyhled nejen na ovladaci, kontrolni a signalizaCni prvky a zafizeni

umisténé na ovladacim pultu strojvedouciho a panelu signalizace nad pravym &elnim oknem,

ale také pred a Sikmo do stran HDV.

Setfenim nebyly zjistény zadné okolnosti, jez by ziuéastnénym strojvedoucim kladly prekazky ve

vyhledu pfed HDV a pfehledu o poloze a stavu ovladacich, kontrolnich a signalizaénich prvka

a zafizeni umisténych na stanovisti strojvedouciho.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce za obdobi od 01. 01. 2005 do doby vydani této Zpravy o vysledcich Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti eviduje celkem 29 nize uvedenych MU, jejichz pfi¢inou
vzniku byla nedovolena jizda za odjezdové, resp. cestové navéstidlo s navésti ,Stdj” pfi vypravé
vlaku s pfepravou cestujicich ve stanici, kde rozkaz k odjezdu vlaku dava vypravéi strojvedoucimu
postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu:

Viditelnost naveésti
Prenos informace hl. navéstidla
Por. Datum, ¢as 5 . .. f e a . o navésti hlavniho | z vedouciho DV
o . Zst., projeté hlavni navéstidlo, viak fx e
€. | vzniku MU navéstidla na z prostoru pro
vedouci DV vystup a nastup
cestujicich
Rok 2005
18. 05. 2005 | zst. Drahotu8e, odjezdové navéstidlo L1,
11 790:31h | viak Os 3334 ANO ANO
31. 08. 2005 |zst. Tlumacov, odjezdové navéstidlo S2,
2. 17 07:33h  |viak Os 4203 ANO ANO
Rok 2006
27.01. 2006 | zst. Kufim, odjezdové navéstidlo L2,
11 " 0551h | viak Os 4920 ANO ANO
2 23. 02. 2006 | zst. Déhylov, odjezdové navéstidlo S2, NE ANO
) 16:07 h vlak Os 3425
3 06. 06. 2006 | zst. PleSnice, odjezdové naveéstidlo S1, NE NE
) 11:34 h vlak Os 7335
09. 09. 2006 | zst. D&€in hl. n., odjezdové navéstidlo
4 1 "49:41h | S101, viak Os 2327 ANO ANO
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Prenos informace

Viditelnost naveésti
hl. navéstidla

Por. | Datum, cas 7st.. proieté hlavni navéstidlo. viak o navésti hlavniho | z vedouciho DV
¢. | vzniku MU - ProJ ’ navéstidla na z prostoru pro
vedouci DV vystup a nastup
cestujicich
Rok 2007
25. 05. 2007 | zst. Praha Liben, cestové navéstidlo Lc02,
117 49:40n  viak Os 9332 ANO ANO
2 07. 09. 2007 | zst. Vrafiany, odjezdové navéstidlo L4a, NE ANO
' 16:58 h vlak Os 12346
14. 09. 2007 |zst. Lysa nad Labem, odjezdové
3| 06:14h |navéstidio L3, viak R 950 ANO ANO
12.10. 2007 zst. Mlada Boleslav mésto, cestové
4. '12_2'4 h naveéstidlo Lc1b a odjezdové navéstidlo NE ANO
) L1c, vlak Os 16433
13. 10. 2007 | zst. Veleliby, cestové naveéstidlo Sc4,
5 | 747:48h  |viak Os 5820 NE ANO
Rok 2008
1 28. 05. 2008 | zst. Bohdikov, odjezdové naveéstidlo S1, NE NE
) 15:35h vlak Os 3613
> 01. 06. 2008 | zst. PofiCany, odjezdové naveéstidlo S3, ANO NE
: 22:02 h vlak Os 9345
08. 06. 2008 | zst. Brno hl. n., cestové navéstidlo Lc6,
31 715:04h | viak Os 4722 NE ANO
4 24.07. 2008 | zst. Zamrsk, cestové naveéstidlo Sc3 NE ANO
' 23:16 h a odjezdové navéstidlo S3a, vlak Os 5053
01. 10. 2008 | zst. Bohuhovice, odjezdové navéstidlo L1,
5 | " 07:09h |viak Os 13704 NE ANO
Rok 2009
07. 02. 2009 | zst. Blatno u Jesenice, odjezdové
11 7 99:43n  |navestidio S1, viak Os 19721 NE ANO
07. 02. 2009 | zst. Jilovice, odjezdoveé navéstidlo L1,
21 1525h | viak Os 8614 NE ANO
3 16. 02.2009 |zst. Paskov, odjezdové navéstidlo S1, NE NE
: 09:08 h viak Os 3101
15. 04. 2009 | zst. Studénka, odjezdové naveéstidlo S12,
41 1110h  |viak Os 23314 NE ANO
16. 04. 2009 | zst. Brno-Horni HerSpice, odjezdové
5 | "1g846h | navéstidio S3, viak Os 4818 NE ANO
01. 06. 2009 | zst. Cimelice, odjezdové navéstidlo L1,
6 | 0506h |viak Os 7922 NE ANO
7 10. 06. 2009 | Zst. Suchdol nad Odrou, odjezdové NE ANO
: 05:14 h naveéstidlo L10, vliak Os 13300
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Viditelnost naveésti
Prenos informace hl. navéstidla
Por. | Datum, cas 7st.. proieté hlavni navéstidlo. viak o navésti hlavniho | z vedouciho DV
¢. | vzniku MU - ProJ ’ navéstidla na z prostoru pro
vedouci DV vystup a nastup
cestujicich
8 01. 07. 2009 | zst. Mstétice, odjezdové navéstidlo L2, NE NE
' 12:40 h vlak Os 2222
9 07. 08. 2009 | zst. Petrovice u Karviné, odjezdové NE NE
: 03:50 h navéstidlo S2, vlak R 201
27.08. 2009 | zst. Otrokovice, odjezdové navéstidlo L2,
101793471 |viakR 808 ANO ANO
21. 09. 2009 | zst. Milin, odjezdové navéstidlo S1, vliak
1" 4800h | 0s7911 NE ANO
06. 10. 2009 | zst. Lochovice, odjezdové navéstidlo L1,
12.17792:430 | viak R 1248 NE ANO
10. 12. 2009 | zst. Louny, odjezdové navéstidlo S1,
131 "05:34n  |viak Sp 1711 NE ANO

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec¢ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Ke vzniku MU doslo dne 16. 02. 2009 v 09:08 h, na draze zelezni¢ni, kategorie celostatni, Ostrava
hl. n. — ValaSské Mezifi¢i (trat 302A), mezi zst. Vratimov a zst. Paskov, v km 13,459.
V inkriminovaném tratovém useku je celostatni draha jednokolejna, neelektrifikovana. Tratovy
usek Vratimov — Paskov je tvofen dvéma prostorovymi oddily, vybaven TZZ 3. kategorie dle
TNZ 34 2620, automatickym hradlem typu AH 83. Kontrolni, ovladaci a indikaéni prvky tratového
souhlasu jsou soucasti SZZ Zst. Paskov a Zst. Vratimov. TZZ tratové koleje Vratimov — Paskov
bylo v provozuschopném stavu a nevykazovalo v dobé vzniku MU Zadnou odchylku od normalniho
stavu. Zadna porucha nebyla registrovana.

Vychozi stanici vlaku Os 3101 byla Zst. Kojetin, cilovou stanici Zst. Ostrava hl. n. Vlak byl v celé
své trase dopravovan na licenci dopravce CD, a. s. Souprava vlaku byla tvofena HDV 842.019-2
jedoucim vpfed stanovistém strojvedouciho 1 a v Useku Kojetin — Frydlant nad Ostravici tfemi TDV
fady Btax.

V Zst. Frydlant nad Ostravici bylo jedno TDV pro technickou zavadu centralniho zavirani dvefi
odstaveno, ¢imz bylo zpozdéni vlaku Os 3101 na pravidelném odjezdu z této zst. zvySeno na
29 min. Viak Os 3101 byl doprovazen osobami odborné& zpusobilymi, a to strojvedoucim,
vlakvedoucim osobni pfepravy a pravod&im osobni pfepravy.

Vychozi stanici vlaku Os 3116 byla zst. Ostrava hl. n., cilovou stanici zst. Frenstat pod Radhostém.
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Vlak byl v celé své trase dopravovan na licenci dopravce CD, a. s. Vlak byl tvofen HDV 754.040-4
jedoucim vpted stanovi§tém strojvedouciho 1 a ¢tyfmi TDV fady Bdt, Bdt*®2

Vlak Os 3116 byl doprovazen osobami odborné zpUsobilymi uréenymi, a to strojvedoucim,
strojvedoucim ve vycviku pod dohledem strojvedouciho viaku Os 3116 a vlakvedoucim osobni
pfepravy.

Pfedvidany odjezd vlaku Os 3101 z zst. Liskovec u Frydku do zst. Paskov byl dan prostfednictvim
EDD vyprav€im Zst. Liskovec u Frydku s tim, Zze vlak Os 3101 odjede z Zst. Liskovec u Frydku
v 09:02 h, skuteCny odjezd vlaku Os 3101 z Zst. Liskovec u Frydku byl v 09:01 h (opozdén
0 29 min). Pfedvidany odjezd vlaku Os 3116 z Zst. Vratimov do Zst. Paskov byl dan prostfednictvim
elektronického dopravniho deniku vyprav€im Zst. Vratimov s tim, Ze vlak Os 3116 odjede z Zst.
Vratimov 09:03 h. Z divodu vzniklé dopravni situace naplanoval vypravéi zst. Paskov mimofadné
kfizovani vlaki Os 3101 a Os 3116 v zst. Paskov s tim, ze vlak Os 3101 vjede na staniéni kolej
€. 1, kde vycka pfijezdu vlaku Os 3116, ktery mél postavenou vlakovou cestu na staniéni kolej €. 2.
ProtoZe strojvedouci vlaku Os 3101 z mista zastaveni v prostoru pro vystup a nastup cestujicich
stojici na stanicni koleji €. 1 Zst. Paskov na navést odjezdového navéstidla S1 nevidél a nebylo
nutné, aby vlak po ukon&eni vystupu a nastupu cestujicich zlstal stat v prostoru pro vystup
a nastup cestujicich, uvedl po provedeni stanovenych ukond vlak Os 3101 do pohybu smérem
k odjezdovému navéstidlu S1, které indikovalo naveést ,Stlj”, danou Eervenym svétlem.

Ve smyslu jednotnych technologickych postupl provozovatele drahy smél strojvedouci vlaku
Os 3101 uvést vlak do pohybu rychlosti nejvy$e 40 km.h™", pfi¢emz rychlost jizdy mél upravit tak,
aby mohl bezpecné zastavit pfed odjezdovym navéstidlem S1, kde mél vyckat vypravy vlaku
postavenim odjezdového navéstidla S1 na navést dovolujici jizdu vlaku (po vjezdu protijedouciho
vlaku Os 3116 na staniéni kolej ¢. 2 zst. Paskov). Rychlost nad 40 km.h™" smél strojvedouci viaku
Os 3101, ve smyslu jednotnych technologickych postupll zvySovat, az kdyz by bezpecné zjistil, ze
odjezdové navéstidlo S1 dovoluje odjezd vlaku. Strojvedouci vlaku Os 3101 po uvedeni vliaku do
pohybu na staniéni koleji ¢. 1 plynule zvySoval jeho rychlost. Rychlost 40 km.h" byla viakem
Os 3101 dosazena v km 14,305, po ujeti 145 m, v misté, kde strojvedouci nemohl bezpecné zjistit,
zda odjezdové navéstidlo S1 dovoluje odjezd. Rychlost viaku byla nadale plynule zvySovana. V km
14,232, tj. v misté, ze kterého mohl strojvedouci ze stanovisté strojvedouciho HDV fady 842 v Cele
vlaku Os 3101 bezpectné zjistit navéstni znak odjezdového navéstidla S1 Zzst. Paskov, Cinila
rychlost viaku Os 3101 44,6 km.h™". Pfi zavedeni rychloginného brzdéni, v misté viditelnosti navésti
,otUj” odjezdového navéstidla S1 ze stanovisté strojvedouciho HDV vlaku Os 3101, by teoreticka
zabrzdna draha vlaku Cinila 101 m, tj. vlak Os 3101 by zastavil jeSté pfed urovni odjezdového
navéstidla S1 v km 14,131. Vlak Os 3101 vSak nadale plynule zvySoval rychlost. Pfed odjezdovym
naveéstidlem S1 s navésti ,Stlj” nezastavil a pokracoval v dalSi jizdé ve sméru do Zst. Vratimoy,
¢imz doslo k nasilnému pFestaveni vyhybky €. 1 v postavené jizdni cesté pro protijedouci viak
Os 3116, jehoz vjezd do zst. Paskov byl, ve sméru udéleného tratového souhlasu z zst. Vratimov,
dovolen naveésti ,Rychlost 40 km.h™ a vystraha” vjezdového navéstidla L. Po obsazeni kolejového
obvodu V1 a nasilném prestaveni vyhybky €. 1 vlakem Os 3101 se v dusledku spravné cinnosti
SZZ zst. Paskov na vjezdovém navéstidle L zst. Paskov, pro jizdu protijedouciho vliaku Os 3116,
zménila navést dovolujici jizdu vlaku ,Rychlost 40 km.h™ a vystraha” na navést zakazujici jizdu
,Stlj”. Vlak Os 3116 se v té dobé& nachazel v prostoru pfed vjezdovym navéstidlem L Zst. Paskov.
Na nahlou zménu navéstniho znaku vjezdového navéstidla L reagoval strojvedouci ve vycviku, na
kterého dohlizel strojvedouci vlaku Os 3116, zavedenim rychlo€inného brzdéni. Uginkem
rychlo€inného brzdéni vlak Os 3116 zastavil v km 13,459, tj. 9 m pfed urovni vjezdového
navéstidla L. Vlivem smérovych pomérd vratimovského zahlavi Zst. Paskov, pravostranného
oblouku, uvidél strojvedouci vlaku Os 3101 protijedouci vlak Os 3116 az ve chvili jeho zastaveni
pfed vjezdovym navéstidlem L. Strojvedouci vlaku Os 3101 na vzniklou situaci reagoval
zavedenim rychlo¢inného brzdéni. Pro kratkou vzdalenost, a to i pfes zavedené rychloginné
brzdéni, jehoz stfedni hodnota zpomaleni &inila -1,33 m.s?, nebylo srazce vlaku jiZz mozno
zabranit. Vlak Os 3101 narazil do stojiciho viaku Os 3116 rychlosti 41,7 km.h™".

Dynamikou nehodového déje byl stojici, pribéznou samocinnou tlakovou brzdou zabrzdény, viak
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Os 3116 posunut 0 9 m vzad. Celo vlaku Os 3116 se po MU nachazelo v km 13,450. Nasledkem
srazky vlaki Os 3101 a Os 3116 doslo k vykolejeni pfedniho podvozku HDV 842.019-2 vlaku
Os 3101, destrukci €elnich partii HDV 842.019-2 a HDV 754.040-0 vlaku Os 3116, a k poSkozeni
obou TDV fady Btax vlaku Os 3101. Nasledkem MU utrpélo Ujmu na zdravi celkem 11 osob.
Z tohoto pocCtu utrpé€ly ujmu na zdravi 4 zaméstnanci dopravce a 7 osob — cestujicich viaku
Os 3101. DalSich 46 osob bylo po MU oSetfeno. K ekologické havarii nedoslo.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjisténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavéra o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpeénosti drazni dopravy provozovatel drahy provadél
pravidelné prohlidky a méfeni staveb drah ve smyslu § 26 odst. 1 vyhlasky ¢&. 177/1995 Sb.,
uvedené v dokumentech:
- ,SLUZEBNI KNIZKA” mistra trati, Spravy trati Cesky T&$in, &.j.: 1-700/2009/DI ze dne
25. 03. 2009;
- ,KNIHA KONTROL A CINNOSTI VPS TO FRYDEK-MISTEK”, &. j.: 1-699/2009/DI ze dne
25. 03. 2009;
- tiStény a graficky vypis zavad z jizdy méficiho vozu po tratové koleji Paskov - Vratimoyv,
€. j.: 1-701/2009/DI ze dne 25. 03. 2009 a €. j.: 1-702/2009/DI ze dne 25. 03. 2009;
« ,Kniha pfehlidek 3.”, €. j.: 1-698/2009/DI ze dne 25. 03. 2009;
+ ,Komplexni prohlidky trati v obvodu PS TO Frydek-Mistek”, €. j.: 1-704/2009/DI ze dne
25. 03. 20009.
« Zaznamnik poruch sdélovaciho a zabezpelovaciho zafizeni” Zst. Paskoy,
€. j.: 1-681/2009/DI ze dne 19. 03. 2009;
« ,Zaznamnik poruch sdélovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni” Zst. Vratimoyv,
€. j.: 1-683/2009/DI ze dne 19. 03. 2009;
« ,Zaznamnik poruch sdélovaciho a zabezpefovaciho zafizeni” PZS km 13,580,
€. j.: 1-684/2009/DI ze dne 19. 03. 2009;
- ,Plan udrzby Rok: 2008” a ,Plan udrzby Rok: 2009” SZZ zZst. Paskoy, €. j.: 1-687/2009/Dl ze
dne 19. 03. 2009 a ¢.j.: 1-688/2009/DI ze dne 19. 03. 2009;
. ,Zapis z pétileté technické prohlidky staniéniho zabezpedovaciho zafizeni RZZ AZD 71
v Zst. Paskov provedené dle vyhl. €.177/95 Sb.”, €. j.: 1-686/2009/DI ze dne 19. 03. 2009;
. ,Zéapis z pétileté technické prohlidky pfejezdového zabezpedovaciho zafizeni PZS AZD 71
v zst. Paskov, km 13,580 trati Ostrava — Kojetin”, €. j.: 1-685/2009/DI ze dne 19. 03. 2009.

Uvedené dokumenty jsou obsahem spisu MU.

Vyprav¢€i Zst. Paskov po obdrzeni pfedvidaného odjezdu vlaku Os 3101 z Zst. Liskovec u Frydku
provedl normalni obsluhou SZZ pfipravu a postaveni jizdni cesty pro vlak Os 3101 na stani¢ni
kolej €. 1. Obsluhou SZZ byly pfestaveny vyhybky, uzavien zaveér jizdni cesty na stani¢ni kolej €. 1.
Jizda vlaku Os 3101 v zst. Paskov byla dovolena navésti ,Volno” vjezdového navéstidla S
a navésti ,Vystraha” cestového navéstidla Sc1, az po uroven odjezdového navéstidla S1 s navésti
2Stlj”.

Vyprav€i zst. Paskov po obdrzeni predvidaného odjezdu vlaku Os 3116 z zst. Vratimov proved|
normalni obsluhou SZZ pfipravu a postaveni jizdni cesty pro vlak Os 3116 na stanic¢ni kolej ¢&. 2.
Jizda vlaku Os 3116 v Zst. Paskov byla dovolena navésti ,Rychlost 40 km.h" a vystraha”
vjezdového navéstidla L, az po urover odjezdového navéstidla L2 s navésti ,Stlj”.

V dobé vzniku MU bylo TZZ tratového useku Vratimov — Paskov a SZZ zst. Paskov a Vratimov
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v provozuschopném stavu a nebyla registrovana zadna porucha. Z dat zaznamenanych
technologickymi a zadavacimi pocitaCi ESA 11 Zst. Vratimov, viz ,Rozbor zaznamu archivu TPC 3
SZZ ESA 11 v ZST Vratimov ze dne 16. 2. 2009”, &. j.: 1-498/2009/Dl, ze dne 03. 03. 2009,
vyplyva, Ze v dobé vzniku MU, tj. v dobé jizdy vlaku Os 3116 z zst. Vratimov do zst. Paskov, byl
tratovy souhlas udélen pro jizdy vlakd z zst. Vratimov do zst. Paskov. Pro jizdu vlaku
v opacném sméru, tj. i vlaku Os 3101, zabezpecovaci zarizeni nedovolovalo jizdu vlaku
povolujici navésti kolem odjezdovych navéstidel zst. Paskov v souladu s § 23 odst. 1
pism. b) bod 2. vyhlasky €. 177/1995 Sb., viz ,Zapis 0 ohledani mista mimofadné udalosti®, €. j.:
1-375/2009/DI, ze dne 16. 02. 2009 a ,Rozbor zaznamu archivu TPC 3 SZZ ESA 11 v ZST
Vratimov ze dne 16.2.2009”, €. j.: 1-498/2009/DlI, ze dne 03. 03. 2009.

Provozovatel drahy vjezd vlaki Os 3101 a Os 3116 do zZst. Paskov dovolil v souladu s § 15 odst. 1
vyhlasky €. 173/1995 Sb. V souladu s § 15 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb., odjezd vlaku Os 3101
z zst. Paskov nedovolil.

Viditelnost navésti ,Stlj” odjezdového naveéstidla S1 Zst. Paskov byla v souladu s § 7 odst. 1
vyhladky &. 173/1995 Sb. Ze stojiciho vedouciho drazniho vozidla fady 842 byla vétSi nez
stanovena minimalni vzdalenost 100 m a z vedouciho drazniho vozidla fady 842 jedouciho
nejvy$si dovolenou rychlosti byla vétsi nez stanovena doba viditelnosti 12 s, viz ,Z AP | S
o provedeni ovéreni viditelnosti” €. j.: 1-576/2009/DI-1, ze dne 20. 03. 20009.

Informace o navéstech hlavnich navéstidel a predvésti neni v obvodu zst. Paskov ani v tratovém
useku Vratimov — Paskov na vedouci drazni vozidlo, v souladu s ustanovenim § 7 odst. 3 vyhlasky
€. 173/1995 Sb. a § 23 odst. 1 pism. d) vyhlasky €. 177/1995 Sb., pfenasena.

Vyprava vlakil s prepravou cestujicich, které stoji v prostoru pro vystup a nastup cestujicich,
postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu, v&etné pfivolavaci navésti, tj. ne navésti
,Odjezd” danou vypravkou vypraveéim, Ci ustnim rozkazem, danym osobné vypravéim nebo Ustnim
rozkazem, danym telekomunikacnim zafizenim vypravcim zst., je v eskych zemich pouzivana jiz
od roku 1967, kdy byl tento zpuUsob vypravy zaveden na ftrati s dalkové ovladanym
zabezpec€ovacim zafizenim Plzen jizni pfedmésti — Cheb. Od roku 1992 byl tento zplUsob vypravy
vlakil s pfepravou cestujicich provozovatelem drahy, kterym do 30. 06. 2008 byly CD, a. s., a od
01. 07. 2008 je SZDC, s. o., ve smyslu technologickych postupl provozovatele drahy, obsazenych
ve &l. 502 a 505 vnitfniho predpisu CD D2 / SZDC (CD) D2, dale rozsifovan. Pro zavedeni
vypravy vlakii s prepravou cestujicich, které stoji v prostoru pro vystup a nastup
cestujicich, postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu, v€éetné privolavaci
navésti, musi byt v zst., dle provozovatele drahy, spinéna podminka platnosti hlavnich
navéstidel jen pro jednu kolej nebo podminka skupinového navéstidla doplnéného
indikatorem, ukazujicim céislo koleje, ze které je postavena vlakova cesta, viz ,Dozadani
k mimofadné udalosti — doplnéni”, €. j.: 1-873/2009/DI-1, ze dne 12. 05. 2009. Takovéto Zst. jsou
v SJR oznadeny za ndzvem Zst. znackou e (&erné kole&ko).

Vyprava vlakl s prepravou cestujicich, které stoji v prostoru pro vystup a nastup cestujicich,
postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu, vCetné pfivolavaci navésti, v Zst.
Paskov, byla provozovatelem drahy zavedena rozhodnutim naméstka generalniho feditele
CD, a. s., pro provoz, pod &. j.: 2193/2008-011, ze dne 28. 04. 2008, s platnosti od 15. 06. 2008,
ti. od 2. zmény jizdniho fadu 2008/2009, viz dokument ,DoZadani k mimofadné udalosti”, €. j.:
1-873/2009/DlI, ze dne 14. 04. 2009.

V ¢&l. 505 vnitiniho predpisu SZDC (CD) D2, je pod pism. e) uvedeno:

- ,nhemuze-li strojvedouci pred odjezdem pohledem bezpecné zjistit, Ze prislusné
hlavni navéstidlo dovoluje odjezd, a nezjistil-li to ani z navésti samostatné predveésti
(opakovaci predvésti), z navésti predchazejicich hlavniho navéstidla, které je predvésti
pfislusného hlavniho névéstidla nebo dotazem u vypravciho, po provedeni ukond podle
pfedpisu dopravce (pro postup doprovodu viaku pfed uvedenim viaku do pohybu) uvede
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vlak do pohybu rychlosti nejvyse 40 km/h. Rychlost jizdy viaku vSak musi upravit
tak, aby mohl bezpecné zastavit pred navésti ,,Stuj” hlavniho navéstidla. Rychlost
smi strojvedouci zvysSovat, az kdyz bezpecné zjisti, Zze prislusné hlavni navéstidlo
dovoluje odjezd vilaku vyssi rychlosti.”
Ve smyslu vySe uvedeného, nemuze-li pfed odjezdem vlaku strojvedouci pohledem bezpecné
zZjistit, zda pfisludné hlavni navéstidlo dovoluje odjezd, a nezjistil-li to ani z navésti samostatné
predvésti (opakovaci predveésti), z navésti pfedchazejiciho hlavniho navéstidla, které je predvésti
pfislusného hlavniho navéstidla, je na uvazeni strojvedouciho, zda se pied uvedenim vilaku
do pohybu dotaze vypravéiho, ma-li tuto moznost, zda prislusné hlavni navéstidlo dovoluje
odjezd, viz dokument ,Gestorsky vyklad”, €. j.: 1-690/2009/DlI, ze dne 23. 03. 2009. Strojvedouci
vliaku Os 3101, dne 16. 02. 2009, v zst. Paskov, moznost dotazani se vypravéiho zst. Paskov
prostiednictvim TRS, zda odjezdové navéstidlo S1 dovoluje odjezd, nevyuzil, viz bod 3.5.2.

SZZ zst. Paskov v souladu s ur€enymi provoznimi podminkami, ve smyslu § 23 odst. 1 pism. a)
a pism. b) vyhladky €. 177/1995 Sb., zajistovalo svoji funkci bezpeéné provozovani drahy a drazni
dopravy, tj. navésti zakazujici jizdu na odjezdovém navéstidle S1 nedovolilo jizdu vlaku Os 3101,
nebot v opadném sméru byla povolujici navésti ,Rychlost 40 km.h" a vystraha” vjezdového
navéstidla L dovolena jizda vlaku Os 3116, ktery by svoji jizdou jizdu vlaku Os 3101 ohrozil.
SZZ jizdu viaku Os 3101 za odjezdové navéstidlo S1 zakazovalo. V_souladu s platnymi

pravnimi _predpisy a provoznimi podminkami, pro které je SZZ zst. Paskov uréeno, vyjma.
navésténi navésti ,,Sttj“, zadnymi technickymi prostiedky zabezpeceni v nedovolené jizdé

vlaku Os 3101 za odjezdové navéstidlo S1 nezabrarnovalo. Pokyn provozovatele drahy, dany
navésti ,Stlj” odjezdového navéstidla zst. Paskov S1, byl jednoznacny a srozumitelny, prevzeti

a splnéni tohoto pokynu bylo zajisténo pouze pozorovanim traté a navésti a jednanim podle
zjiSténych skute€nosti lidskym Cinitelem, strojvedoucim vlaku Os 3101. Ten vSak chyboval
a pokynem provozovatele drahy se nefidil. Strojvedouci v prabéhu jizdy k odjezdovému naveéstidlu
S1 mobilni ¢ast vlakového zabezpefovale HDV 842.019-2 obsluhoval pravidelné tlacditkem
bdélosti. Mobilni ¢ast vlakového zabezpecovacée HDV viaku Os 3116 pfi pravidelné obsluze

tlacitkem bdélosti strojvedoucim, v _souladu s platnymi pravnimi predpisy a uréenymi

provoznimi podminkami, zadnymi technickymi prostredky zabezpeceni v nedovolené jizdé
vlaku Os 3101 za odjezdové navéstidlo S1 nezabranovala.

Aktivni zasah do Fizeni vlaku v pfipadé selhani nebo omylu strojvedouciho je jednou z funkcionalit
evropského vlakového zabezpeCovacCe ,European Train Control System® (dale jen ETCS).
Ten neni v Ceské republice zatim schvalen, nachazi se ve fazi pfipravy a ovéfovani.

Provozovatel drazni dopravy CD, a. s., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. f) zakona &. 266/1994 Sb.
zajistil, aby osoby provadéjici drazni dopravu byly zdravotné a odborné zpusobilé, viz dokumenty
o zdravotni a odborné zpusobilosti k praci, které jsou nedilnou soucasti spisu MU.

Véechna na MU zuéastnéna drazni vozidla byla dopravcem CD, a. s., ve smyslu § 35 odst. 1
pism. d) zakona C¢.266/1994 Sb., pouzita v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené
zpusobilosti, viz bod 2.2.2 a 3.4.4.

Analyzou jizdy vlaku Os 3101, viz dokumenty ,Analyza jizdy vlaku”, €. j.: 1-1444/2009-Dl, ze dne
13. 07. 2009 a ,Z A P | S o provedeni ovéfeni viditelnosti” &. j.: 1-576/2009/DI-1, ze dne 20. 03.
2009, vyplyva:

« vlak Os 3101 v zst. Paskov zastavil na stani¢ni koleji €. 1 v km 14,450, v prostoru uréeném
pro vystup a nastup cestujicich, 18 m pfed sluzebnim pfechodem naproti dopravni
kancelafe. Z mista zastaveni strojvedouci pohledem nemohl bezpecné zjistit, zda
odjezdové navestidlo S1 dovoluje odjezd;

.+ po rozjezdu z mista posledniho zastaveni v km 14,450 byla rychlost 40 km.h™", vilakem
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Os 3101, dosazena na draze 145 m, v km 14,305, tj. v misté, kde strojvedouci
pohledem nadale nemohl bezpeéné zjistit, zda odjezdové navéstidlo S1 dovoluje
odjezd. Rychlost vlaku byla nadale zvy$Sovana,;

+ Vv misté, ze kterého strojvedouci mohl bezpeéné zjistit, zda odjezdové navéstidlo S1
dovoluje nebo navésti ,,Stlj” odjezd nedovoluje, tj. v km 14,232, byla rychlost viaku
Os 3101 jiz 44,6 km.h™";

- pfi zavedeni rychloéinného brzdéni z rychlosti 44,6 km.h", v misté viditelnosti
navésti ,,St4j” odjezdového navéstidla S1, by teoreticka zabrzdna draha vlaku,
vypoétena dle Casti 1 CSN EN 13452-1 Zelezniéni aplikace — Brzdéni — Brzdové systémy
pro hromadnou dopravu, pro brzdu vozidel pfiméstské dopravy a zachranné brzdéni Z3,
€inila 101 m, tj. vlak Os 3101 by zastavil v km 14,131, jesté pired urovni odjezdového
naveéstidla S1;

+ rychlost vlaku pfi prijezdu kolem odjezdového navéstidla S1 Zst. Paskov, nachazejiciho se
v km 13,894, byla 59,8 km.h™;

« plynuly rozjezd viaku Os 3101 byl ukonéen v km 13,628 pfi rychlosti 66,0 km.h",
tj. 822 m od mista rozjezdu, 266 m za urovni odjezdového navéstidla S1 a 24 m pred
hrotem vyhybky ¢. 1;

« nasleduje plynulé sniZeni rychlosti na hodnotu 59,2 km.h™ provoznim brzdénim, na draze
111 m, s hodnotou stfedniho zpomaleni -0,23 m.s? Rychlost 59,2 km.h™ byla brzdénim
dosazena v km 13,517. To, zda strojvedouci vlaku Os 3101 opozdéné reagoval na navést
,Stlj” odjezdového navéstidla S1 nebo na nespravnou polohu pohyblivych &asti vyhybky
€. 1 Zst. Paskoy, se zjiStovanim pficin a okolnosti vzniku MU nepodafilo zjistit. Vzhledem ke
smérovym pomeéram vratimovského zhlavi a zahlavi zst. Paskov a vzajemné poloze viakl
Os 3101 a Os 3116, strojvedouci viaku Os 3101 v misté ukonéeni rozjezdu vlaku
a zavedeni provozniho brzdéni protijedouci vlak Os 3116 nemohl vidét;

« od km 13,517 do km 13,459, tj. na draze 58 m, byla vlakem Os 3101 rychlost jizdy
intenzivnim brzdénim sniZena na 41,7 km.h™, se stfedni hodnotou zpomaleni -1,33 m.s?;

+ rychlost vlaku Os 3101 v okamziku srazky byla 41,7 km.h™;

. teoretickd zabrzdna draha vlaku Os 3101, vypoétena dle Casti 1 CSN EN 13452-1
Zelezniéni aplikace — Brzdéni — Brzdové systémy pro hromadnou dopravu, pro brzdu
vozidel pfiméstské dopravy a zachranné brzdéni Z3, z rychlosti 40 km.h™, ¢inila 83,9 m;

« mobilni ¢ast vlakového zabezpecovace byla v pribéhu jizdy vlaku Os 3101 zapnuta a po
celou dobu jizdy strojvedoucim fadné obsluhovana.

Dopravce v navaznosti na ustanoveni § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb.,
ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drazni
dopravy podle pravidel provozovani drazni dopravy tim, ze strojvedouci vlaku Os 3101,
po rozjezdu z mista zastaveni v zst. Paskov v km 14,450, tj. z mista, odkud strojvedouci
pohledem nemohl bezpecéné zjistit, ze odjezdové navéstidlo S1 dovoluje odjezd, a nezjistil
to ani z navésti predchazejiciho hlavniho navéstidla Sc1, které je predvésti odjezdového
navéstidla nebo dotazem u vypravéiho, od km 14,305 po uroven odjezdového navéstidla S1
s navésti ,,Staj”, prekroéil nejvys$si dovolenou rychlost 40 km.h™.

Pfi zavedeni rychloginného brzdéni v km 14,232 z rychlosti 44,6 km.h™, tj. v misté viditelnosti
navésti ,Stdj” odjezdového naveéstidla S1, by teoreticka zabrzdna draha vliaku Os 3101 ginila
101 m. Vlak Os 3101 by zastavil v km 14,131, tj. 237 m pfed urovni odjezdového navéstidla S1,
situovaného v km 13,894.

Vzhledem k pficinam a okolnostem vzniku MU nelze uvedené zjisténi posuzovat v pficinné
souvislosti se vznikem pfedmétné MU.

Dopravce v navaznosti na ustanoveni § 35 odst. 1 pism. f) a m) vyhlasky €. 173/1995 Sb.,
ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drazni
dopravy podle pravidel provozovani drazni dopravy tim, ze strojvedouci vlaku Os 3101,
pri jizdé po stanicni koleji €. 1 zst. Paskov, od km 14,232, tj. mista, odkud strojvedouci mohl
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pohledem bezpecéné zjistit, ze odjezdové navéstidlo S1 navésti ,,Stij” odjezd vlaku
nedovoluje, nejednal podle zjiSténych skuteénosti, nadale s vilakem Os 3101 zvysSoval
rychlost a pred navésti ,,Stlij” odjezdového navéstidla zst. Paskov S1 bezpecné nezastavil.

DI provedla rozbor evidovanych obdobnych MU dopravce CD, a. s., za obdobi od 01. 01. 2005
do doby vydani Zpravy o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, k nimz
doslo v zst., ve kterych je dovolena vyprava vlakl s pfepravou cestujicich, které stoji (pravidelné
nebo mimofadné) v prostoru pro vystup a nastup cestujicich, postavenim hlavniho navéstidla na
navést dovolujici jizdu, ve smyslu &l. 502 a 505 vnitfniho pfedpisu SZDC (CD) D2, s nasledujicim
zZjisténim:
- v roce 2005 jsou DI evidovany nasledujici 2 MU:
- dne 18. 05. 2008, v zst. DrahotuSe, strojvedoucim vilaku Os 3334 nerespektovana
navést ,,Stlj” odjezdového naveéstidla L1. Informace o navésti odjezdového navéstidla
L1 byla na vedouci drazni vozidlo pfenasena, navést ,St0j” byla z mista rozjezdu,
z vedouciho drazniho vozidla, viditelna. Vlak byl obsazen vlakovou &etou;

- dne 31. 08. 2008, v zst. Tlumacdov, strojvedoucim vlaku Os 4203 nerespektovana
navést ,,St0j” odjezdového navéstidla S2. Informace o navésti odjezdového navéstidla
S2 byla na vedouci drazni vozidlo pfenasena, navést ,StUj” byla z mista rozjezdu,
z vedouciho drazniho vozidla, viditelna. Vlak byl obsazen viakovou Cetou;

- v roce 2006 jsou DI evidovany nasledujici 4 MU:

- dne 27. 01. 2006, v zst. Kufim, strojvedoucim viaku Os 4920 nerespektovana navést
»Sthj” odjezdového navéstidla L2. Informace o navésti odjezdového navéstidla L2 byla
na vedouci drazni vozidlo pfenasena, navést ,Stlj” byla z mista rozjezdu, z vedouciho
drazniho vozidla, viditelna. Vlak byl obsazen vlakovou ¢etou;

- dne 23. 02. 2006, v zst. Déhylov, strojvedoucim vlaku Os 3425 nerespektovana
naveést ,,Stdj” odjezdového navéstidla S2. Informace o navésti odjezdového navéstidla
S2 nebyla na vedouci drazni vozidlo pfenasena, navést ,Stlj” byla z mista rozjezdu,
z vedouciho drazniho vozidla, viditelna. Vlak byl obsazen vlakovou Cetou;

- dne 06. 06. 2006, v zst. PleSnice, strojvedoucim vlaku Os 7335 nerespektovana
navést ,,St0j” odjezdového navéstidla S1. Informace o navésti odjezdového navéstidla
S1 nebyla na vedouci drazni vozidlo prenasena, navést ,Stlj” nebyla z mista rozjezdu,
z vedouciho drazniho vozidla, viditelna. Vlak byl obsazen vlakovou Cetou;

- dne 09. 09. 2006, v zst. D&cin hl. n., strojvedoucim vlaku Os 2327 nerespektovana
navést ,,Stuj” odjezdového navéstidla S101. Informace o navésti odjezdového naveéstidla
S101 byla na vedouci drazni vozidlo pfenasena, navést ,Stlj” byla z mista rozjezdu,
z vedouciho drazniho vozidla, viditelna. Vlak byl obsazen viakovou Cetou;

- v roce 2007 je DI evidovano nasledujicich 5 MU:

- dne 25. 05. 2007, v zst. Praha-Liben, strojvedoucim vliaku Os 9332 nerespektovana
navést ,,Stuj” cestového navéstidla Lc02. Informace o navésti cestového naveéstidla Lc02
byla na vedouci drazni vozidlo pfenasena, navést ,St0j” byla z mista rozjezdu,
z vedouciho drazniho vozidla, viditelna. Vlak byl obsazen vlakovou Cetou;

- dne 07. 09. 2007, v zst. Vranany, strojvedoucim viaku Os 12346 nerespektovana
navést ,,Stlj” odjezdového naveéstidla L4a. Informace o navésti odjezdového navéstidla
L4a nebyla na vedouci drazni vozidlo pfenasena, navést ,Stlj” byla z mista rozjezdu,
z vedouciho drazniho vozidla, viditelna. Vlak byl obsazen vlakovou Cetou;

- dne 14. 09. 2007, v zst. Lysa nad Labem, strojvedoucim vlaku R 950 nerespektovana
naveést ,,Stj” odjezdového naveéstidla L3. Informace o navésti odjezdového navéstidla
L3 byla na vedouci drazni vozidlo prenasena, navést ,St0j” byla z mista rozjezdu,
z vedouciho drazniho vozidla, viditelna. Vlak byl obsazen vlakovou Cetou;
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- dne 12. 10. 2007, v zst. Mlada Boleslav mésto, strojvedoucim viaku Os 16433
nerespektovana navést ,,Stj” cestového navéstidla Lc1b a odjezdového navéstidla
L1c. Informace o navésti cestového navéstidla Lc1b a odjezdového navéstidla L1c nebyla
na vedouci drazni vozidlo pfenasena, navést ,Stlj” byla z mista rozjezdu, z vedouciho
drazniho vozidla, viditelna. Vlak byl obsazen vlakovou ¢etou;

- dne 13. 10. 2007, v zst. Veleliby, strojvedoucim viaku Os 5820 nerespektovana navést
,»Sthj” cestového navéstidla Sc4. Informace o navésti cestového navéstidla Sc4 nebyla
na vedouci drazni vozidlo pfenasena, navést ,Stlj” byla z mista rozjezdu, z vedouciho
drazniho vozidla, viditelna. Vlak byl obsazen vlakovou ¢etou;

- v roce 2008 jsou DI evidovany nasledujicich 5§ MU:
- dne 28. 05. 2008, v zst. Bohdikov, strojvedoucim viaku Os 3613 nerespektovana
navést ,,St0j” odjezdového navéstidla S1. Informace o navésti odjezdového navéstidla
S1 nebyla na vedouci drazni vozidlo pfenasena, navést ,Stlj” nebyla z mista rozjezdu,
z vedouciho drazniho vozidla, viditelna. Vlak byl obsazen viakovou Cetou;

- dne 01. 06. 2008, v zst. Poficany, strojvedoucim viaku Os 9345 nerespektovana
navést ,,Stdj” odjezdového navéstidla S3. Informace o navésti odjezdového navéstidla
S3 byla na vedouci drazni vozidlo pfenasena, navést ,Stdj” nebyla z mista rozjezdu,
z vedouciho drazniho vozidla, viditelna. Vlak byl obsazen vlakovou ¢etou;

- dne 08. 06. 2008, v zZst. Brno hl. n., strojvedoucim viaku Os 4722 nerespektovana
navést ,,Stdj” cestového navéstidla Lc6. Informace o navésti cestového navéstidla Lc6
nebyla na vedouci drazni vozidlo pfenasena, navést ,Stdj” byla z mista rozjezdu,
z vedouciho drazniho vozidla, viditelna. Vlak byl obsazen vlakovou &etou;

- dne 24. 07. 2008, v zst. Zamrsk, strojvedoucim viaku Os 5053 nerespektovana navést
»Otj” cestového navéstidla Sc3. Informace o navésti cestového navéstidla Sc3 nebyla
na vedouci drazni vozidlo pfenasena, navést ,Stdj” byla z mista rozjezdu, z vedouciho
drazniho vozidla, viditelna. Vlak byl obsazen vlakovou Cetou;

- dne 01. 10. 2008, v Zst. Bohuriovice, strojvedoucim viaku Os 13704 nerespektovana
navést ,,Stlj” odjezdového naveéstidla L1. Informace o navésti odjezdového navéstidla
L1 nebyla na vedouci drazni vozidlo pfenasena, navést ,Stlj” byla z mista rozjezdu,
z vedouciho drazniho vozidla, viditelna. Vlak byl obsazen vlakovou ¢etou;

- vroce 2009 je DI evidovano nasledujicich 13 MU:

- dne 07. 02. 2009, v zst. Blatno u Jesenice, strojvedoucim viaku Os 19721
nerespektovana navést ,Stdj” odjezdového navéstidla S1. Informace o navésti
odjezdového navéstidla S1 nebyla na vedouci drazni vozidlo pfenasena, navést ,Stuj”
byla z mista rozjezdu, z vedouciho drazniho vozidla, viditelna. Vlak byl obsazen viakovou
Cetou;

- dne 07. 02. 2009, v zst. Jilovice, strojvedoucim viaku Os 8614 nerespektovana navést
,»Stj” odjezdového naveéstidla L1. Informace o navésti odjezdového navéstidla L1 nebyla
na vedouci drazni vozidlo pfenasena, navést ,Stlj” byla z mista rozjezdu, z vedouciho
drazniho vozidla, viditelna. Vlak byl obsazen vlakovou cetou;

- dne 16. 02. 2009, v zst. Paskov, strojvedoucim viaku Os 3101 nerespektovana navést
,»Stlj” odjezdového navéstidla S1. Informace o navésti odjezdového navéstidla S1
nebyla na vedouci drazni vozidlo pfenasena, navést ,Stlj” nebyla z mista rozjezdu,
z vedouciho drazniho vozidla, viditelna. Vlak byl obsazen vlakovou &etou;

- dne 15. 04. 2009, v zst. Studénka, strojvedoucim viaku Os 23314 nerespektovana
navést ,,Stlj” odjezdového navéstidla S12. Informace o navésti odjezdového navéstidla
S12 nebyla na vedouci drazni vozidlo pfenasena, navést ,Stlj” byla z mista rozjezdu,
z vedouciho drazniho vozidla, viditelna. Vlak nebyl obsazen vlakovou Cetou;
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- dne 16. 04. 2009, v zst. Brno-Horni HerSpice, strojvedoucim viaku Os 4818
nerespektovana navést ,Stdj” odjezdového navéstidla S3. Informace o navésti
odjezdového navéstidla S3 nebyla na vedouci drazni vozidlo pfenasSena, navést ,Stuj”
byla z mista rozjezdu, z vedouciho drazniho vozidla, viditelna. Vlak byl obsazen viakovou
Cetou;

- dne 01. 06. 2009, v zst. Cimelice, strojvedoucim vilaku Os 7922 nerespektovana
navést ,,Sthj” odjezdového navéstidla L1. Informace o navésti odjezdového navéstidla
L1 nebyla na vedouci drazni vozidlo pfenasena, navést ,Stlj” byla z mista rozjezdu,
z vedouciho drazniho vozidla, viditelna. Vlak byl obsazen vlakovou Cetou;

- dne 10. 06. 2009, v zst. Suchdol nad Odrou, strojvedoucim viaku Os 13300
nerespektovana navést ,Staj” odjezdového navéstidla L10. Informace o navésti
odjezdového naveéstidla L10 nebyla na vedouci drazni vozidlo pfenasena, navést ,Stdj”
byla z mista rozjezdu, z vedouciho drazniho vozidla, viditelna. Vlak byl obsazen viakovou
Cetou;

- dne 01. 07. 2009, v zst. Mstétice, strojvedoucim vlaku Os 2222 nerespektovana
navést ,,Sthj” odjezdového navéstidla L2. Informace o navésti odjezdového navéstidla
L2 nebyla na vedouci drazni vozidlo prenasena, navést ,Stlj” byla z mista rozjezdu,
z vedouciho drazniho vozidla, viditelna. Vlak byl obsazen vlakovou Cetou;

-dne 07. 08. 2009, v zst. Petrovice u Karviné, strojvedoucim viaku R 201
nerespektovana navést ,Stdj” odjezdového navéstidla S2. Informace o navésti
odjezdového navéstidla S2 nebyla na vedouci drazni vozidlo pfenasena, navést ,Stuj”
nebyla z mista rozjezdu, z vedouciho drazniho vozidla, viditelna. Viak byl obsazen
vlakovou &etou;

- dne 27. 08. 2009, v zst. Otrokovice, strojvedoucim viaku R 808 nerespektovana
navést ,,Stlj” odjezdového naveéstidla L2. Informace o navésti odjezdového navéstidla
L2 byla na vedouci drazni vozidlo pfenasena, navést ,St0j” byla z mista rozjezdu,
z vedouciho drazniho vozidla, viditelna. Vlak byl obsazen vlakovou ¢etou;

- dne 21. 09. 2009, v zst. Milin, strojvedoucim viaku Os 7911 nerespektovana navést
,»Sthj” odjezdového navéstidla S1. Informace o navésti odjezdového navéstidla S1 byla
na vedouci drazni vozidlo pfenasena, navést ,Stdj” byla z mista rozjezdu, z vedouciho
drazniho vozidla, viditelna. Vlak byl obsazen vlakovou ¢etou;

- dne 06. 10. 2009, v zst. Lochovice, strojvedoucim vlaku R 1248 nerespektovana
navést ,,Stlj” odjezdového naveéstidla L1. Informace o navésti odjezdového navéstidla
L1 nebyla na vedouci drazni vozidlo pfenasena, navést ,Stlj” byla z mista rozjezdu,
z vedouciho drazniho vozidla, viditelna. Vlak byl obsazen vlakovou Cetou;

- dne 10. 12. 2009, v zst. Louny, strojvedoucim viaku Sp 1711 nerespektovana navést
,»Stlj” odjezdového navéstidla S1. Informace o navésti odjezdového navéstidla S1
nebyla na vedouci drazni vozidlo pfenasena, navést ,St0j” byla z mista rozjezdu,
z vedouciho drazniho vozidla, viditelna. Vlak byl obsazen viakovou Cetou.

Z vycCtu vyplyva, Ze za sledované obdobi od 01. 01. 2005 do doby vzniku pfedmétné MU doSlo
celkem k 18 MU (celkem 29 MU do doby vydani Zpravy o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti
vzniku pfedmétné MU), zapfic¢inénych omylem nebo selhanim lidského cinitele, strojvedouciho
vlaku s prepravou cestujicich, obsazenych v drtivé vétSiné pfipadl i vlakovou Cetou, a to v zst.,
kde je provozovatelem drahy dovolena vyprava vilakG s prepravou cestujicich, ktery stoji
(pravidelné nebo mimofadné) v prostoru pro vystup a nastup cestujicich, postavenim hlavniho
navéstidla na navést dovolujici jizdu. Strojvedouci se po uvedeni vlaki do pohybu nefidili pokyny
provozovatele drahy, nerespektovali navést ,Stdj” hlavniho (odjezdového, cestového) navéstidla
a nedovolené pokracovali v jizdé za toto navéstidlo.

K pfedchazeni vzniku uvedenych MU, dopravce CD, a. s., pfijal opatieni, spogivajici v pozastaveni
odborné zpUsobilosti strojvedoucich odpovédnych za vznik pfedmétnych MU, véetné financéni
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sankce, v seznameni zaméstnancu se zavéry Setfeni jednotlivych MU v ramci povinného Skoleni
zaméstnancl a zafazeni problematiky vypravy vlakd do naplné povinného Skoleni strojvedoucich,
viz ,Dozadani k mimofadné udalosti“, €. j.: 1-1222/2009/Dl, ze dne 05. 06. 2009. Zadna jina
ucinna a systémova opatreni k predchazeni vzniku obdobnych MU, kdy dochazi
k opakovanému omylu nebo selhani lidského Cd&initele, strojvedouciho vlaku s pfepravou
cestujicich, a ktera by zdokonalila systém bezpec&nosti, dopravce neprijal.

Dopravce opatieni k predchazeni vySe uvedenych obdobnych MU pfijal, ale ve smyslu § 13
odst. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb., odpovidajici opatieni nepfrijal, protoze ke vzniku
obdobnych MU, a to s narustajici tendenci, dochazelo i nadale.

Pro vlak Os 3116, dne 16. 02. 2009, byl v Mezinarodni zpravé o brzdéni a vlaku, &.j.:
1-386/2009/DlI, ze dne 18. 02. 2009, uveden nespravny udaj o brzdici vaze HDV 754.040-4 43 t na
misto 50 t, a tim nespravny udaj o brzdici vaze vlaku 252 t misto 259 t a nespravny udaj o vypoctu
skute€¢ného brzdiciho procenta 103 misto 106. Pfed odjezdem viaku Os 3116 se strojvedouci
seznamil se v8emi udaji uvedenymi v Mezinarodni zpravé o brzdéni a vlaku. Uvedeni nespravné
brzdici vahy HDV 754.040-4 43 t misto 50 t, a tim nespravné uvedené brzdici vahy vlaku
a nespravné uvedeného skute¢ného brzdiciho procenta nezjistil.

Dopravce CD, a. s., v navaznosti na ustanoveni ¢él. 244 vnitiniho predpisu CD V 15/, ve
smyslu ustanoveni § 37 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rad
drah, ve znéni pozdéjSich predpisii a ustanoveni § 35 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze tim, ze v ,Mezinarodni zpravé o brzdéni a vlaku” pro viak Os 3116
nezajistil uvedeni a zapocitani spravné brzdici vahy 50 t HDV 754.040-4 pii zméné hodnot
pro stanoveni skuteéného brzdiciho procenta viaku. Uvedeni a zapo¢€itani nespravné brzdici
vahy HDV mélo za nasledek nespravny vypocet brzdici vahy a nespravny vypocet
skuteé¢ného brzdiciho procenta viaku.

| pfes vySe zjisténé okolnosti bylo skutecné brzdici procento vy$Si nez pozadované brzdici
procento uvedené v jizdnim fadu pro konkrétni tratovy usek a pro konkrétni viak. Vlak byl brzdén
tak, ze jeho brzdici ucinek zajistil bezpecné zastaveni vlaku na zabrzdnou vzdalenost.

Vzhledem k pficinam a okolnostem vzniku MU nelze uvedené zjisténi posuzovat v pFi¢inné
souvislosti se vznikem pfedmétné MU.
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4.3 Zavery

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zu€éastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrvs

strojvedoucim vlaku Os 3101 s naslednou nedovolenou jizdou viaku Os 3101 do prostorového
oddilu obsazeného protijedoucim vlakem Os 3116.

Dopravce v navaznosti na ustanoveni § 35 odst. 1 pism. f) a m) vyhladky & 173/1995 Sb.,
ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zdkona &. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drazni dopravy
podle pravidel provozovani drazni dopravy tim, ze strojvedouci vlaku Os 3101, pfi jizdé po stanicni
koleji €. 1 zst. Paskov, od km 14,232, tj. mista, odkud strojvedouci mohl pohledem bezpeéné zjistit,
Ze odjezdové navéstidlo S1 naveésti ,St0j” odjezd vlaku nedovoluje, nejednal podle zjisténych
skutec€nosti, nadale s vlakem Os 3101 zvySoval rychlost a pfed navésti ,Stlj” odjezdového
navéstidla Zst. Paskov S1 bezpecné nezastavil.

Faktor, ktery pfispél ke vzniku MU, je absence technickych prostfedk(l zabezpec€eni zabranujici
nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které svym navéstnim znakem jizdu vlaku nedovoluje.
ZabezpeCovaci zafizeni v zst. Paskov v souladu s uréenymi provoznimi podminkami a platnymi
pravnimi predpisy zajistovalo svoji funkci bezpeéné provozovani drahy a drazni dopravy a dale
usnadnovalo fizeni drazni dopravy a eliminovalo vliv omylu nebo selhani lidského CdCinitele,
vypravéiho. Jizdu vlaku Os 3101 za odjezdové navéstidlo S1 zakazovalo, ale v souladu s platnymi
pravnimi pfedpisy a provoznimi podminkami, pro které je uréeno, Zadnymi technickymi prostredky
zabezpeceni nedovolené jizdé vlaku Os 3101 za odjezdové navéstidlo S1 nezabrarovalo. Mobilni
¢ast vlakového zabezpelovaCe HDV vlaku Os 3101 byla strojvedoucim tladitkem bdélosti
pravidelné obsluhovana a v souladu s platnymi pravnimi pfedpisy a uréenymi provoznimi
podminkami, zadnymi technickymi prostfedky zabezpec€eni v nedovolené jizdé vlaku Os 3101 za
odjezdové naveéstidlo S1 nezabrariovala.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢éinou MU je nepfijeti odpovidajicich opatfeni k prechazeni vzniku podobnych,
opakujicich se MU, které vzniku této MU pfedchazely.

DI je za obdobi od 01. 01. 2005 do doby vzniku pfedmétné MU evidovano 18 obdobnych MU,
jejichz pfi€inou je omyl nebo selhani lidského Cdinitele, strojvedouciho viaku s pFepravou
cestujicich, ktery nerespektoval navést ,Stlj” cestového, odjezdového navéstidla ve stanicich,
kde je provozovatelem drahy dovolena vyprava viaki s pFepravou cestujicich, ktery stoji
(pravidelné nebo mimofadné) v prostoru pro vystup a nastup cestujicich, postavenim hlavniho
naveéstidla na navést dovolujici jizdu. Dopravce odpovidajici opatfeni k pfedchazejicim opakujicim
se obdobnym MU, kterym by zdokonalil systém bezpecnosti, nepfijal. Ke vzniku obdobnych MU,
a to s narUstajici tendenci, dochazelo do doby vzniku pfedmétné MU nadale.

4.3.3 Priciny, které jsou zplUsobeny piredpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

Priciny, které jsou zplUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému zajiStovani

bezpec€nosti, nebyly DI zjiStény.
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4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjistovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri€inach

Dopravce CD, a. s., v navaznosti na ustanoveni &l. 244 vnitiniho predpisu CD V 15/1, ve smyslu
ustanoveni § 37 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni
pozdéjSich predpisi a ustanoveni § 35 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb., nezajistil
provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy
uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze tim, Ze v ,Mezinarodni
zpravé o brzdéni a vlaku” pro vlak Os 3116 nezajistil uvedeni a zapocitani spravné brzdici vahy
50t HDV 754.040-4 pfi zméné hodnot pro stanoveni skutecného brzdiciho procenta vlaku.
Uvedeni a zapocitani nespravné brzdici vahy HDV mélo za nasledek nespravny vypocet brzdici
vahy a nespravny vypocet skutecného brzdiciho procenta vlaku.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢éinéna nebo
prijata

Provozovatelem drazni dopravy byla pfijata nize uvedena opatieni k pfedchazeni vzniku MU:

- po vzniku MU vydal Odbor 18 — Inspektorat bezpe&nosti Zelezni¢ni dopravy dokument ,Poucny
list €. 3/2009”, ve kterém jsou uvedeny pfiCiny a okolnosti vzniku pfedmétné MU
s prokazatelnym seznamenim obsahu pouc¢ného listu vSech zaméstnancl podilejicich se na
organizovani a provozovani drazni dopravy;

- TFeditel Odboru kolejovych vozidel ulozil v rdmci povinného Skoleni strojvedoucich proskolit
strojvedouci ze spravného postupu pfi odjezdu vlaku s pfepravou cestujicich z Zst., ve kterych
je dovolena vyprava vlakd s pfepravou cestujicich, které stoji (pravidelné nebo mimoradné)
v prostoru pro vystup a nastup cestujicich, postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici
jizdu, ve smyslu &l. 502 a &l. 505 vnitfniho predpisu SZDC (CD) D2;

- feditel Odboru kolejovych vozidel ulozil kontrolorim vozby a zaméstnancim DKV provadéjicim
kontrolni €innost, zaméfit kontrolni ¢innost na bezpeény vykon sluzby strojvedoucich. P¥i
kontrolach dbat na dodrZovani pfedpisovych ustanoveni, tykajici se bezpetného provozovani
drazni dopravy a pozorny vykon sluzby;

- feditel Odboru kolejovych vozidel ulozil pfi nastupu na sménu upozorfovat strojvedouci
na bezpecCny vykon sluzby;

- feditel Odboru kolejovych vozidel ulozil, na Urovni vykonnych jednotek, projednat problematiku
vypravy vlakG podle ustanoveni &l. 505 predpisu SZDC (CD) D2 se zastupci pfisludnych
odborovych organizaci se Zadosti o pomoc za uCelem eliminace negativniho vyvoje
nehodovosti;

- feditel Odboru kolejovych vozidel ulozil vrchnim pfednostim jednotlivych DKV pfijmout vlastni
opatfeni k pfedchazeni vzniku MU,

— vrchni pfednosta DKV Olomouc ulozil, pfi pravidelném poucovani lokomotivnich ¢et, proskolit
prubéh, vznik a poruseni pfedpisovych ustanoveni pfi vzniku pfedmétné MU.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona ¢. 266/1994 Sb.
na zakladé vysledku zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU, pro sniZeni pravdépodobnosti vzniku
podobnych MU, doporucuje provozovateli drahy SZDC, s. o.:

— urychlit prace na zavedeni ETCS do provozu, a to nejen na drahach celostatnich tvoficich
konvencéni systém Evropského zelezni¢niho systému, ale i na ostatnich drahach celostatnich
a regionalnich.

Drazni inspekce jako vécné prfislusny Ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb. na
zakladé vysledku Zzjistovani pficin a okolnosti vzniku MU, pro sniZeni pravdépodobnosti vzniku
podobnych MU, doporucuje CD, a. s., jako dopravci a operatorovi provozovatele drahy:

- urychlit prace na zavedeni a vybaveni draznich vozidel mobilni asti ETCS tak, aby pfi uvedeni
systému na pfislusné trati do provozu mohla provozovana drazni vozidla plné vyuzivat vSech
funkcionalit ETCS;

- do doby zavedeni ETCS do provozu v zst., kde je dovolena vyprava viakli s prepravou
cestujicich, které stoji v prostoru pro vystup a nastup cestujicich, postavenim hlavniho navéstidla
na navést dovolujici jizdu, vCetné prfivolavaci navésti, provést upravu jednotnych
technologickych postupti vypravy a odjezdu viaku. Upravou postupti zamezit omyliim a selhanim
strojvedoucich po uvedeni viaku do pohybu, tzn. aby se strojvedouci Fidil pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy a v situaci, kdy nebude jizda vlaku navésti
pFislusného hlavniho navéstidla dovolena, pred timto navéstidlem vlak bezpecné zastavil.

Drazni inspekce souCasné doporuCuje spravnimu ufadu, kterym je Drazni afad, pfijeti vlastniho
opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpeénostniho doporuceni.

V Ostravé dne 17. bfezna 2010

Lumir Kuchyrika, v. . Ing. Petr Maikranz, v. r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY

7.1 Fotodokumentace mista mimoradné udalosti

Dt} ' ==

Foto 1: Pohled na misto srazky viaku Os 3101 s viakem Os 3116
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7.2 Planek zst. Paskov
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