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SUMMARY

Grade: accident
Date and time: 22" June, 2009, 00:42:03 (22:42:03 GMT - 215 June 2009)
Occurrence type: train derailment

Description: Derailment of 3 empty wagons of freight train No. Pn 59630 during arrival to
the station Olomouc hl. n.

Type of train: freight train No. 59630

Location: OIorpouc hl. n., crossover between switches No. 9 and 13
(Pferov — Ceska Tfebova main line), km 205,238

Parties: SZDC, S. O. (IM)
OKD Doprava, a. s. (RU)
Unipetrol Doprava, s. r. 0. (owner of the wagons)

Consequences: no fatality and injury
total cost CZK 3.176.906,90

Direct cause:wheel vertical force loss (Its cause can not be found, because derailedbogies
were destroyedand their parts were spread around. The parts had no
identification, so it was impossible to find out whitch part belonged to
which bogie. Thus it was unable to inspect wagons' condition and their
interaction with switches No. 9 and 13 of Olomouc hl. n. station.)
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Underlying cause: not found

Root cause: not found

Recommendations: 1) Addressed to Network of National Safety Authorities of European
Railway Agency:

It is recommended to develop and adopt within EU member
states a common system of identification of detachable part of
freight wagons' suspension, which allows investigators to
recognize original positioning of each of the parts apread after
an accident around.

2) Addressed to Czech National Safety Authority (Drazni ufad):

It is recommended to take own measure forcing implementation
of the above recommendation by all railway undertakings,
freight wagons' manufacturers and maintenance workshops.

Za anglicky preklad zodpovida: Ing. Hana Pechacova

Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré dokumenty a skute¢nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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EDD
HDV
hl. n.
HZS
I1ZS
MU
PCR
PJ
Pn
PO
PP
Pz
RIBZD
RID
RzZZ
SDC
SJR
SRD
ST
Sz77
SZDC, s. o.
TDV
TNZ
TK
TO
TP
TRS
TTP
TZ2Z
VI
VPS
VSB - TU
Ul
uzB

v

zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Automatizace Zelezni¢ni dopravy, a. s.
bezstykova kolej

Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Cargo, a. s.

Ceskeé drahy, a. s.

geometricka poloha koleje

OKD, Doprava, akciova spole¢nost
Drazni inspekce

Depo kolejovych vozidel

Drazni ufad

drazni vozidlo, drazni vozidla
elektronicky dopravni denik

hnaci drazni vozidlo

hlavni nadrazi

Hasi¢sky zachranny sbor

integrovany zachranny sytém
mimoradna udalost v drazni doprave
Policie Ceské republiky

Provozni jednotka

prubézny nakladni viak

Provozni obvod

Provozni pracovisté

prikaz zpuUsobilosti

Regionalni inspektorat bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy
Rad pro Zelezniéni pfepravu nebezpeénych véci
reléové zabezpeCovaci zafizeni
Sprava dopravni cesty

sesitovy jizdni fad

sit radiodispecerska

Sprava trati

stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
taZené drazni vozidlo

technicka norma Zelezni¢ni

technicka kontrola

Tratovy okrsek

technické podminky

tratovy radiovy systém

tabulky tratovych pomér(

tratové zabezpecCovaci zafizeni
vrchni inspektor

vedouci provozniho stfediska

Vysoka Skola Bariska — Technicka univerzita
uzemni inspektorat

uplna zkouska brzdy

Zeleznic¢ni stanice
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1 SOUHRN

Skupina udalosti:  nehoda.
Vznik udalosti: 22. 06. 2009, 00:42:03 h.
Popis udalosti: vykolejeni 3 TDV vlaku Pn 59630 za vjezdu do Zst. Olomouc hl. n.

Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Pferov — Ceska Trebova (trat
309A), zst. Olomouc hl. n., grygovské zhlavi, kolejova spojka mezi
vyhybkami €. 9 a €. 13, km 205,238.

Zucastnéni: SZDC, s. o. (provozovatel drahy);
OKD, Doprava, a. s. (dopravce nakladniho vlaku Pn 59630);
UNIPETROL DOPRAVA, s. r. 0. (drzitel vykolejenych TDV).

Nasledky: pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi;
celkova zjisténa Skoda Cini 3.176.907,90 K.

Bezprostfedni pfi¢ina: ztrata svislé kolové sily dvojkoli, ve sméru jizdy vlaku, zadniho
podvozku TDV Zagkks €. 33 54 7914 160-8.

Pficinu ztraty svislé kolové sily vzhledem k nemoznosti ovéfeni celkového
technického stavu TDV Zagkks ¢&. 33 54 7914 160-8 v dusledku
vypadnuti pravych i levych pruzin vypruzeni podvozku ,b“ atim
nemoznosti posouzeni konkrétniho TDV k parametrim GPK kolejové
spojky tvofené vyhybkami ¢. 9 a & 13 Zst. Olomouc hl. n., nebylo
mozné prokazatelnym zplisobem zjistit.

Zasadni pficCiny: nebyly, vzhledem k vySe uvedenému, DI zjistény.
PfiCiny v systému bezpecnosti: nebyly, vzhledem k vySe uvedenému, DI zjistény.

Bezpecnostni doporuéeni: DI jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku
zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku pfedmétné mimoradné udalosti, pro
zefektivnéni odborného zjistovani pricin a okolnosti vzniku mimoradnych
udalosti a umoznéni navrzeni a prijeti odpovidajicich opatfeni
k pfedchazeni mimofadnym udalostem, doporuCuje Siti narodnich
bezpecnostnich organu pfi Evropské Zelezni¢ni agenture:

v zemich Evropské unie vyvinout a zavést jednotny systém
nezaménitelné identifikace polohy a mista oddélitelnych element
vypruzeni tazenych draznich vozidel, vCetné systému jejich
evidence.

V souladu s ustanovenim pfilohy €. 7 k vyhlasce & 376/2006 Sb., o systému
bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku
mimoradnych udalosti na drahach, v platném znéni, DI soucCasné
doporucuje DU pifijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace
vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni.
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku MU doslo dne 22. 06. 2009 v 00:42:03 h, na draze Zelezni¢ni, kategorie
celostatni, Prerov — Ceska Trebova (trat 309A), elektrifikované stejnosmé&rnym napétim
3 KV, v pfimé koleji kolejové spojky mezi vyhybkami ¢. 9 a ¢. 13, v km 205,238,
na grygovském zhlavi zst. Olomouc hl. n.

Pohled na misto vzniku MU za vyhybkou ¢. 9 Zst. Olomouc hl. n.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢&innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Za vjezdu vlaku Pn 59630 z 2. tratové koleje Grygov — Olomouc na 3. stanicni kolej
zst. Olomouc hl. n. do8lo na grygovském zhlavi, kolejové spojce mezi vyhybkami ¢. 9
a C€. 13, v km 205,238, k vykolejeni 3 TDV Zagkks, fazenych jako 8., 9. a 12. TDV za HDV.

V dusledku nehodového déje se souprava viaku Pn 59630 roztrhla, a to mezi 8. a 9.
TDV za HDV, na 2 dily. Osoba fidici drazni vozidlo (dale jen strojvedouci) do doby
roztrzeni vlaku, které se projevilo unikem vzduchu z potrubi pribézné samocinné tlakové
brzdy, zménu v chodu vlaku nepozorovala.

Predni ¢ast vlaku Pn 59630 se v kone¢ném postaveni po vzniku MU nachazela na
staniCni koleji ¢. 3b Zst. Olomouc hl. n., v km 205,556. Konec predni Casti vlaku se
nachazel ve vyhybce €. 20, v km 205,396. Celo zadni ¢asti vlaku se nachazelo ve vyhybce
€. 23 a €. 16A, v km 205,369. Konec zadni Casti vlaku, tj. konec vlaku, se nachazel ve
vyhybce €. 16, v km 205,276. Mezi obéma Castmi vlaku vznikla mezera 27,10 m.
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Prvni stopa po vykolejeni, tj. bod ,0% byl stanoven v kolejové spojce mezi vyhybkami
€. 9 a €. 13, na pravém kolejnicovém pasu, ve vzdalenosti 2,82 m za koncovym stykem
vyhybky €. 9, v km 205,238, v misté, kde jizdni plocha pravého kola prvniho a druhého
dvojkoli TDV Zagkks 33 54 7914 160-8 opustila temeno kolejnice pravého kolejnicového
pasu kolejové spojky se zanechanim stopy po Splhani okolku na temeno kolejnice. Ve
vzdalenosti 4,70 m za bodem ,0“ prava kola sjela vpravo (vné) pravého kolejnicového
pasu. V této urovni leva kola dvojkoli sjela z temene kolejnice levého kolejnicového pasu
vpravo mezi oba kolejnicové pasy. Stopy po vykolejeni obou kol dvojkoli pokraCovaly ve
sméru jizdy vlaku Pn 59630 do zst. Olomouc hl. n., se zanechanymi otlaky kol na
svérkovych Sroubech, vrtulich, dfevénych prazcich a ve Stérkovém lozi az do mista
zastaveni.

Vizualni prohlidkou vyhybek €. 9 a €. 13 a kolejové spojky mezi vyhybkami €. 9
a C. 13 bylo zjiSténo, Ze v oblasti pod jazyky ve vyménové Casti vyhybky €. 9 je Stérkove
loZe silné znecisténé spadem nedistot z TDV bez vlivu na GPK. V pfimém sméru vyhybky
€. 9, smérem na stanicni kolej €. 2, nebyly zjisténé poklesy koleje zplisobené dynamickymi
ucinky jizdy TDV. V srdcovkové casti vyhybky €. 9 byly dlouhé vyhybkové dfevéné prazce
nahrazeny platovanymi prazci. Ve stavu a opotiebeni vyhybkovych a pficnych dfevénych
prazct nebyly zjistény zavady. Cca 10 % upevriovadel srdcovkové Casti vyhybky ¢€. 9
nebylo fadné dotazeno, pficny, podélny ani svisly posun kolejnic nebyl zjiStén, tento stav
nemeél vliv na GPK.

Ohledanim TDV vlaku Pn 59630, ve sméru jizdy vlaku, bylo dale zjiténo:

posledni TDV vlaku, fazené jako 13. TDV za HDV, nebylo vykolejeno;

12. TDV Zagkks €. 33 54 7914 163-2, se nachazelo v km 205,309. TDV vykolejilo
vSemi napravami vpravo ve sméru jizdy vlaku. TDV jelo vpfed podvozkem ,b“. TDV
se v koneCném postaveni po MU nachazelo pravymi koly 1. a 2.
dvojkoli zabofenymi do Stérkového loze mezi stani¢nimi kolejemi €. 1 a €. 2. Leva
kola 1. a 2. dvojkoli se nachazela mezi pravou ohnutou opornici a pravym rovnym
jazykem vyhybky ¢.16. Leva kola 3. a 4. dvojkoli stala na temeni levého
kolejnicového pasu. Prava kola 3. a 4. dvojkoli byla propadla dovnitf stani¢ni koleje
&. 1, u hrotu jazyka vyhybky &. 16A. Cela i oba podvozky TDV byly poskozeny
nasledkem MU;

11.a 10. TDV za HDV byla v nevykolejeném stavu;

9. TDV Zagkks 33 54 7914 008-9, se nachazelo v km 205,369. TDV vykolejilo
obéma napravami podvozku ,b“ vpravo ve sméru jizdy vlaku. TDV jelo vpfed
podvozkem ,b“. 4. dvojkoli se po opétovném nakolejeni nasledkem dynamiky
nehodového déje nachazelo v srdcovkové casti vyhybky €. 25, pravym kolem
v blizkosti hrotu srdcovky a levym kolem v odboCném sméru, v misté pravé
pridrznice. 3. dvojkoli se nachazelo v srdcovkové casti, v odbocném sméru,
vyhybky €. 25, a to levym kolem mezi kolejnicovymi pasy a pravym kolem vné
koleje pfed koncovym stykem vyhybky &. 25. Podvozek ,b“ a Celo TDV byly
poskozeny nasledkem MU;

8. TDV Zagkks €. 33 54 7914 160-8, se nachazelo v km 205,380. TDV vykolejilo
obéma napravami podvozku ,a“ vpravo ve sméru jizdy. TDV jelo vpfed podvozkem
,b“. V dusledku nasledného nehodového déje vykolejily i obé napravy podvozku ,b".
V kone¢ném postaveni po MU bylo pfedni ¢elo TDV zaklesnuto pravym naraznikem
pod pravy naraznik 7. TDV. Leva kola 1. a 2. dvojkoli se nachazela meazi
kolejnicovymi pasy za svafenym koncovym stykem odboc¢né vétve vyhybky ¢&. 20.
Prava kola 1. a 2. dvojkoli se nachazela vpravo pravého kolejnicového pasu
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odbocné vétve vyhybky €. 20. Leva kola 3. a 4. dvojkoli se nachazela v jazykové
Casti vyhybky €. 26, vpravo levého jazyka, tj. uvnitf stanic¢ni koleje €. 1. Prava kola
3. a 4. dvojkoli se nachazela vpravo pravé opornice, tj. vné pravého kolejnicového
pasu stani¢ni koleje €. 1. Oba podvozky byly nasledkem MU silné poSkozeny. Levé
i pravé vnéjSi a vnitfni pruziny vypruzeni podvozku ,b“ byly vypadlé a roztrouSené
podél pojizdéné koleje od mista vykolejeni po misto zastaveni TDV. Ohledanim
vypadlych pruzin a podvozku ,b“ nebylo mozné ur€it puvodni misto osazeni pruzin
v podvozku.

ostatni TDV fazena jako 7. az 1. TDV za HDV vcetné spfazenych HDV v Cele vlaku
nevykolejila;

zavady ve svéSeni soupravy viaku Pn 59630 nebyly zjistény.

Ohledanim SZZ zst. Olomouc hl. n. bylo zjisténo:

vlakova cesta byla pro vjizdéjici vlak Pn 59630 postavena normalni obsluhou SZZ
z 2. tratové koleje Grygov — Olomouc na stani¢ni kolej 3b a €. 3 obvodu osobniho
nadrazi a dale na stanicni kolej €. 53 obvodu vnitiniho nadrazi;

vijezd vlaku Pn 59630 byl dovolen navésti ,Rychlost 40 km-h"' a ocekavejte
40 km.h™ ™, navésténou vjezdovym navéstidlem 2L;

bezpecnostni zavéry ovladacich prvka, kterymi se provadi nouzova obsluha
pfestaveni vymén a nouzové vybaveni kolejovych obvodl ve vlakové cesté vlaku
Pn 59630, byly neporuseny.

Ohledanim dopravni dokumentace na ustfednim stavédle zst. Olomouc hl. n. bylo
zjisténo:

o prabéhu Fizeni drazni dopravy byl veden zaznam pofizeny technickym zafizenim,

a to EDD;

stranky dokumentu ,Zaznamnik poruch sdélovaciho a zabezpecCovaciho zafizeni”

zst. Olomouc hl. n. byly ocislovany, s poslednim zapisem o udrzbé

zabezpecovaciho zafizeni St. 2 dne 19. 09. 2009;

posledni zaznamenanou poruchou byl vypadek napajeni 75 Hz obvodi

sefadovacich navéstidel, a to dne 21. 06. 2009. Porucha byla tyZ den odstranéna;

zapisy o udrzbé zabezpecCovaciho zafizeni jsou zaznamenany v dokumentu

,Zaznamnik poruch sdélovaciho a zabezpelovaciho zafizeni“ v pfedepsanych

tabulkach;

udaj stavu pocitadel pfivolavacich navésti v zaznamniku ,Stav pocitadel RZZ

vypravCi osobni stanice® souhlasi se stavem pocitadel na indikacni desce RZZ.

SZZ Zst. Olomouc hl. n. bylo po vzniku MU, za pfitomnosti DI, pfezkouSeno odborné
zpusobilymi osobami provozovatele drahy, zavady nebyly zjistény.
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Obr 2.1: Mapa mista vzniku MU zdroj: mapovy portal www.cd.cz/mapa

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjiSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl DI na COP oznamen v 01:15 h, tj. 33 min po vzniku MU,
provozovatelem drahy a v 01:44 h, tj. 62 min po vzniku MU, dopravcem. Vzhledem
k nasledkim a rozsahu MU zahajila DI zjiStovani pficin a okolnosti vzniku MU v souladu
s ustanovenim § 53b odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale jen
zakon €. 266/1994 Sb.), na misté MU. VySetfovani na misté provadeéli 2 vrchni inspektofi
Ul Ostrava, ten byl také povéfen naslednym zjiStovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU.
Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo DI provadéno v souladu s § 53b zakona
€.266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky &. 376/2006 Sb., o systému bezpec€nosti provozovani
drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimorfadnych udalosti na drahach,
v platném znéni (dale jen vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.).

Jako externi konzultant DI pusobil:

soudni znalec Ing. Vladimir Igielski, ktery z podnétu DI vyhotovil ,Posudek ve veci
Setfeni mimoradné udalosti v drazni dopravé ze dne 22. 06. 2009 v ZST Olomouc
hl. n.% €. j.: 1-2106/2009/DI, ze dne 21. 10. 2009;

VSB — TU Ostrava, Fakulta stavebni, kterd z podnétu DI vyhotovila ,Znalecky
posudek Cislo ZU-FAST_34/2010 Vyhodnoceni geometrické polohy koleje v misté
vzniku mimofadné udalosti ze dne 22. 6. 2009 v 00:41 hod., v ZelezniCni stanici
Olomouc hl. n., km 205,238 trati Pferov — Ceska Trebova“, ¢&. j.: 6-1981/2009/DI-6,
ze dne 17.12. 2010.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

- dopravce:
strojvedouci vlaku Pn 59630, zaméstnanec OKD D, a. s;

osoba odborné zpuUsobild — vozmistr, ktery vykonal vychozi technickou
prohlidku TDV vlaku Pn 59630 na vieCce BorsodChem MCHZ, s. r. 0. —
vleCka Moravské chemické zavody, zaméstnanec CDC, a. s;

- provozovatele drahy:

dispozicni vypravCi ustfedniho stavédla zst. Olomouc hl. n., zaméstnanec
operatora provozovatele drahy CD, a. s., PO Olomouc;

panelovy vypravei uUstfedniho stavédla zst. Olomouc hl. n., zaméstnanec
operatora provozovatele drahy CD, a. s., PO Olomouc;

VPS TO Olomouc, zaméstnanec SZDC, s. o., SDC Olomouc;

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Pn 59630 byl dopravovan na licenci dopravce OKD D, a. s. Vychozi stanici
vlaku Pn 59630 byla zst. Ostrava hl. n., cilovou Zst. Lovosice. Vlak Pn 59630 byl tazen
dvojici HDV zapojenych do dvojClenného fizeni, v Cele s pfipfeznim HDV 753.708-7
a vlakovym HDV 753.704-6. Jizda vlaku byla fizena z pfipfezniho HDV, ze stanovisté
strojvedouciho 1, pfedniho ve sméru jizdy vlaku.

Soupravu vlaku Pn 59630 tvofilo 13 kotlovych TDV ufenych k prepravé
nebezpecného zbozi, bezvodého amoniaku. TDV byla pfepravovana nelozena k novému
naloZzeni. TDV byla oznaCena a prepravovana v souladu s RID. Drzitelem TDV je
spole¢nost UNIPETROL DOPRAVA s r. 0., Domovskou stanici TDV je Most.

Vlak Pn 59630 mél délku 242 m, 60 naprav, hmotnost 614 t, brzdici vahu 557 t,
normativ potfebnych brzdicich procent 54, skute¢na brzdici procenta 90. Vlak byl brzdén
[I. zpdsobem brzdéni, v rezimu brzdéni G.

Vykolejené TDV Zagkks 33 54 7914 160-8, fazené jako 8. TDV za HDV, bylo
vyrobeno v roce 2008. TDV ma hmotnost 37,960 t, délku pfes narazniky 16,44 m.
Posledni TK byla provedena dne 27. 02. 2008, s platnosti 6 let. Platnost revize kotle byla
do fijna 2010.

Vykolejené TDV Zagkks 33 54 7914 008-9, fazené jako 9. TDV za HDV, bylo
vyrobeno v roce 2003. TDV ma hmotnost 37,510 t, délku pfes narazniky 16,44 m.
Posledni revize TK byla provedena dne 18. 09. 2003, s platnosti 6 let. Platnost revize kotle
byla do zafi 2010.

Vlykolejené TDV Zagkks 33 54 7914 163-2, fazené jako 12. TDV za HDV, bylo
vyrobeno v roce 2008. TDV ma hmotnost 38,340 t, délku pfes narazniky 16,44 m.
Posledni TK byla provedena dne 15. 04. 2008, s platnosti 6 let. Platnost revize kotle je do
listopadu 2010.
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Zst. Olomouc hl. n. je vybavena SZZ 3. kategorie, dle TNZ 34 2620 ,Zelezniéni
zabezpedovaci zafizeni staniéni a tratové zabezpedovaci zafizeni® (dale jen TNZ
342680), RZZ, typu AZD 71. Zst. je rozdélena na dva samostatné obvody, a to osobni
nadrazi a pfednadrazi. Hranici mezi obé€éma obvody tvofi koleje vnitfniho nadrazi. Obvod
osobni nadrazi zahrnuje kolejisté osobniho nadrazi a jizni zhlavi vnitfniho nadrazi. Obvod
pfednadrazi zahrnuje severni zhlavi vnitfniho nadrazi, levé a pravé prednadrazi
a vjezdové kolejisteé Cernovir. Jizdni cesty jsou pro kazdy obvod stanice stavény
samostatné prislusnym panelovym vypravéim na ustfednim stavédle na zakladé pokynu
dispozi¢niho vyprav€iho. Staniéni RZZ je vybaveno zafizenim pro pfenos informaci
o navéstech hlavnich navéstidel na HDV na vSech kolejich uréenych pro jizdu vlaka.

Dvoukolejny tratovy usek Olomouc hl. n. — Grygov je tvofen Ctyfmi tratovymi oddily
a je vybaven TZZ, obousmérnym tfiznakovym automatickym blokem typu ABE-1
s kolejovymi obvody 3. kategorie dle TNZ 34 2620, umozfiujici zabezpe&enou jizdu
naslednych i protismérnych vlaki v obou tratovych kolejich v obou smérech. TZZ je
vybaveno zafizenim pro pfenos informaci o navéstech hlavnich navéstidel na HDV.

Tratova kolej €. 2 mezi zst. Grygov a Olomouc hl. n. je od Urovné vjezdového
navestidla 2L v km 204,918 az po vyménovy styk vyhybky €. 9, v km 205,202, na
grygovském zahlavi, vedena v pfimém sméru. Ve sméru jizdy vlaku Pn 59630 je kolej na
sklonu +2,23 %.. Zelezniéni svrdek je tvofen kolejnicemi tvaru UIC60 na betonovych
prazcich B91S, s rozdélenim ,u“, tj. 600 mm. Od km 205,202 do km 205,279 je pro jizdy
DV z tratové koleje €. 2 na lichou kolejovou skupinu zst. Olomouc hl. n. a opacné vlozena
kolejova spojka, tvofena vyhybkami €. 9 a €. 13, tvaru JR65 1:9-300 Lp d a kolejnicovou
spojkou. Ta se nachazi mezi koncovymi styky vyhybek €. 9 a €. 13, za protismérnymi
oblouky o poloméru R = 300 m bez pfevyseni. Pfima kolejnicova spojka ma délku 9,50 m.
Podélny sklon kolejnicové spojky po bod ,0% je +2,26 % a od bodu ,0" je -1,29 %o.
Zelezni¢ni svrSek je tvaru R65 na pficnych dfevénych prazcich s rozdélenim .e“ tj.
544 mm a s upevnénim kolejnic k prazcum prostfednictvim Zebrovych podkladnic tvaru
R 4pl, svérek ZS4, svérkovych $roubli a vrtuli S2. Ve vzdalenosti 4,00 m za vymé&novym
stykem vyhybky €. 13 v pfimém sméru nasleduje, ve sméru jizdy vlaku Pn 59630, vyhybka
C. 16 tvaru JR65 1:9-300 Pp d. Ve vzdalenosti 4,00 m za vyménovym stykem vyhybky
¢. 16 v pfimém sméru (v koleji €. 1) nasleduje vyhybka €. 16XA tvaru JR65 1:9-300 LI d.
Ve vzdalenosti 8,54 m za koncovym stykem vyhybky €. 16XA v pfimém sméru nasleduje
vyhybka €. 20 tvaru JR65 1:9-300 PI d, ktera s vyhybkou €. 31, a kolejnicovou spojkou
tvofi kolejovou spojku mezi kolejemi €. 1 a €. 2. Na vyhybku €. 20, ve vzdalenosti 4,00 m
od koncoveého styku v pfimém smeéru, navazuje vyhybka €. 26 tvaru JR65 1:9-300 L | d,
ktera s vyhybkou €. 34 tvaru JS49 1:9-300 LI d a kolejnicovou spojkou tvofi kolejovou
spojku mezi stani¢nimi kolejemi €. 1 a €. 3b. Podélny sklon ve stanic¢ni koleji .1 a €. 3b je
+1,25 %eo.

Stérkové loZe v obou tratovych kolejich Grygov — Olomouc a ve staniénich kolejich
€. 3b a €. 3 je tvofeno pfirodnim drcenym kamenivem frakce 32 — 63 mm, ve vyhybkach je
Stérkové loze frakce 16 — 32 mm.

Zelezniéni svrek na grygovském zhlavi Zst. Olomouc hl. n. byl po provedené
obnové vyhybek v roce 1994 a 1999 svafen a byla zfizena BK. Vyhybky byly do BK
vevareny.
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Vlakova cesta byla pro vlak Pn 59630 postavena normalni obsluhou SZZ Zst.
Olomouc hl. n. z tratové koleje €. 2 Grygov — Olomouc od vjezdového navéstidla 2L pFes
vyhybku €. 9 vedlejSim smérem proti hrotu doleva na kolejnicovou spojku, pfes vyhybku
C. 13 po hrotu z vedlejSiho pravého sméru, pres vyhybku €. 16 pfimym smérem po hrotu,
pfes vyhybku ¢. 16XA pfimym smérem proti hrotu, pfes vyhybku €. 20 pfimym smérem
proti hrotu, pfes vyhybku €. 26 proti hrotu vedlejSim smérem doleva na kolejnicovou spojku
a pres vyhybku €. 34 po hrotu z vedlejSiho pravého sméru na stanini kolej €. 3b, z koleje
3b kolem cestového navéstidla Lc3b, situovaného vpravo stanicni koleje €. 3b
v km 205,625, prfes vyhybku €. 49 pfimym smérem po hrotu na stani¢ni kolej €. 3, kolem
cestového navéstidla Lc3, situovaného vpravo stanicni koleje €. 3 v km 86,759 a dale na
stani¢ni kolej €. 53 vnitfniho nadrazi a staniéni kolej ¢. 109 nakladniho nadrazi Zst.
Olomouc hl. n.

Jizda vlaku Pn 59630 do zst. Olomouc hl. n. byla dovolena navésti ,Rychlost
40 km.h" a ocekavejte 40 km-h'“ navésténou vjezdovym navéstidlem 2L situovanym
vpravo tratové koleje €. 2, v km 204,918, tj. 320 m pfed mistem vzniku MU.

Rychlost jizdy viaku Pn 59630 v obvodu vyhybek pfilehlych k vjezdovému
navéstidlu 2L, tj. od km 204,918, byla navésti ,Rychlost 40 km-h™ a o¢ekaveijte 40 km-h™"
stanovena na 40 km-h™.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkii

V souvislosti s pfedmétnou MU byly v zZst. Olomouc hl. n. k dispozici komunikaéni
prostredky, telefonni souprava ITZ HICOM Siemens KEY POINT s rozhlasovou ustfednou.
Ta mimo jiné umoziuje spojeni prostfednictvim radiové sité, ktera je soucasti TRS
ostrivkového systému, umozniujici organizovani vliakové dopravy v tratovém useku Prerov
— Dluhonice — HoStejn na sdruzeném kanalu stuhy €. 64.

Pripfezni HDV 753.708-7 vlaku Pn 59630 bylo vybaveno mobilni ¢asti TRS,
vozidlovou radiostanici VS47 a lokomotivhim adaptérem XX48. Vozidlova radiostanice
byla pouZita strojvedoucim pfi informovani panelového vypravéiho Zzst. Olomouc hl. n.
0 nepfedvidaném zastaveni viaku.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostiedné prfed jejim vznikem vlastnikem drahy ani
provozovatelem drahy provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace na Zelezniénim
svrsku, spodku, trakénim vedeni a zabezpeCovacim zafizeni. Taktéz, vyjma organizovani
drazni dopravy souvisejici s jizdou vlaku Pn 59630, nebyly provozovatelem drahy
provadény jiné prace pfi provozovani drahy a organizovani drazni dopravy majici
souvislost se vznikem pfedmétné MU.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vznik MU ohlasil dozorce vyhybek Pracovisté 1 Zst. Olomouc hl. n. dispozi¢nimu
vyprav€éimu Zst. Olomouc hl. n. Ten splnil dalSi povinnosti v souladu s Ohlasovacim
rozvrhem.

Na COP DI byla MU nahlaSena provozovatelem drahy v 01:15 h, dopravcem
v 01:44 h. Na misto MU se dostavili 2 VI DI. Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci
zameéstnanci jednotlivych organizacnich sloZzek provozovatele drahy a dopravce.
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Po ohledani mista vzniku MU byl v 06:40 h dan DI souhlas k zahajeni odklizovacich
praci.

Drazni doprava mezi zst. Olomouc hl. n. a Grygov byla prerusena od 00:42 h. Mezi
zst. Olomouc hl. n. a Blatec a mezi zst. Olomouc hl. n. a Olomouc-Nova Ulice nebyla
drazni doprava prferuSena. Po ukonceni nakolejovacich a odklizovacich praci bylo
obnoveno provozovani drazni dopravy mezi zst. Olomouc hl. n. a Grygov v 10:20 h, po
tratové koleji ¢. 1. Dvoukolejny provoz mezi zst. Olomouc hl. n. a Grygov byl obnoven
v 10:40 h.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti
Na mist& MU zasahovaly jednotky HZS provozovatele drahy a PCR.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

K Ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce ani jinych osob
pfi MU nedoslo.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Na prepravovanych vécech, zavazadlech ani jiném majetku Skoda nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravci byla vycCislena Skoda:

Na TDV vlaku Pn 59630 1.150.000,00 K¢ *
Na zafizeni infrastruktury 2.026.907,90 K¢&
Skoda na Zivotnim prostfedi nevznikla.

Celkova zjisténa Skoda 3.176.907,90 K¢ *

Sekundarni skodou vzniklou v disledku MU je Skoda za zpozdéni viaku a zavedeni
nahradni autobusové dopravy, ktera byla dopravcem CD vyc€islena ve vysi 1.255.872,45
K¢E.

* Jedna se o Skodu dle odhadu dopravce. Skute¢na vysSe Skody nebyla dopravcem k datu
vydani Zpravy o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vycislena.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Teplota vzduchu +12° C, zataZeno, no¢ni doba, viditelnost do 50 m nebyla
povétrnostnimi vlivy snizena, umélé osvétleni grygovského zahlavi zst. Olomouc hl. n.

GPS souradnice mista MU: 49°35'17.068"N, 17°16'48.64"E.
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DRAZH

Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1  Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Vozmistr — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

[e]

o

TP TDV zarazenych ve vlaku Pn 59630 vykonal dne 20. 06. 2009, v dobé od
15:00 h do 16:00 h, na vleéce BorsodChem MCHZ, s. r. 0. — vleka Moravské
chemické zavody;

TP provadél i v souladu s poZadavky na pfepravu nebezpecného zbozi podle
RID;

TP nezjistil zavady.

Strojvedouci vlaku Pn 59630 — ze Zapist se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

[e]

o

do Zst. Olomouc hl. n. s vlakem Pn 59630 vjizdél z tratové koleje €. 2, na navést
,Rychlost 40 km-h"" a oekavejte 40 km-h™"* navésténou vjezdovym navéstidlem
2L;

do zst. Olomouc hl. n. vjizdél vybéhem;

skute¢nost, Ze pfi mijeni viezdového navéstidla 2L byla rychlost viaku 47 km-h
odUvodnil tim, Ze jizdou vybéhem pied zst. Olomouc hl. n. se rychlost jizdy
vlaku vlivem sklonovych poméri sama snizi pod hodnotu 40 km-h™'. Rychlost
jizdy nesledoval na rychloméru, spoléhal se na vlastni odhad. ProtoZze se mu
rychlost jizdy vlaku jevila ..., Ze je umérna navésténé rychlosti vjezdovym
navestidlem ..., vénoval pozornost pouze kolejisti pfed HDV;

v urovni cestového navéstidla Sc3b (pro opacny smér jizdy) zaregistroval nahly
unik vzduchu z potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy. Viak nasledné
samocinné zastavil;

po zastaveni vozidlovou radiostanici informoval panelového vypravéiho
zst. Olomouc hl. n. o mimorfadném zastaveni vlaku na stani¢ni koleji €. 3b;

o roztrzeni vlaku a vzniku MU byl informovan panelovym vyprav&im nasledné.

Dispozi¢ni vypravéi zst. Olomouc hl. n. — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
vyplyva:

(e}

jizdni cesta pro vilak Pn 59630 byla na jeho pokyn postavena panelovym
vyprav€im zst. Olomouc hl. n. normalni obsluhou SZZ, z tratové koleje €. 2
Grygov — Olomouc, na stanicni koleje €. 3b, ¢. 3 obvodu osobniho nadrazi, na
stani¢ni kolej €. 53 vnitfniho nadrazi a dale na stanicni kolej ¢. 109 obvodu
nakladniho nadrazi zst. Olomouc hl. n.;

diivodem byla dopravni situace, kdy od Zst. St&panov po tratové koleji &. 1, na
stani¢ni kolej €. 1 obvodu osobniho nadrazi, jel vilak R 471 a po tratové koleji
€. 2 proti spravnému smeéru, na stani¢ni kolej €. 2 obvodu osobniho nadrazi, jel
soubézné viak EN 425.
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Panelovy vypravéi zst. Olomouc hl. n. — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyplyva:

o jizdni cestu pro vlak Pn 59630 postavil normalni obsluhou SZZ, dle pokynu
dispozi€¢niho vypravciho, z tratové koleje €. 2 Grygov — Olomouc, na stanicni
koleje €. 3b, €. 3 obvodu osobniho nadrazi, na stani¢ni kolej €. 53 vnitfniho
nadrazi a dale na stani¢ni kolej €. 109 obvodu nakladniho nadrazi Zst. Olomouc
hl. n;

> dlvodem byla dopravni situace, kdy od Zst. St&panov po tratové koleji &. 1, na
stani¢ni kolej €. 1 obvodu osobniho nadrazi, jel vilak R 471 a po tratové koleji
€. 2 proti spravnému smeéru, na stani¢ni kolej €. 2 obvodu osobniho nadrazi, jel
soubézné vlak EN 425;

o v dobé vjezdu vlaku Pn 59630 na stanicni kolej €. 3 se ohlasil strojvedouci vlaku
Pn 59630. Informoval ho o mimofadném zastaveni vliaku.

VPS TO Olomouc — ze Zapisll se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o provozni stfedisko TO Olomouc zpravuje a udrZuje zelezniCni svrSek a spodek
v Useku zst. Brodek u Pferova (mimo zst.) az zst. Stépanov (v€etné zst.);

o prohlidky a méfeni pfedmétného useku provadél ve stanovenych terminech;
o prohlidkami a méfenimi nebyly v misté vzniku MU zjiStény zavady, které maji
souvislost se vznikem MU.

3.1.2 Jiné osoby
Jiné osoby se na MU neucastnily, vysvétleni jinych osob nebylo podano.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Jak provozovatel drahy, tak dopravce, maiji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti.
V pfijatych systémech zajiStovani bezpecCnosti souvisejicimi s okolnostmi vzniku této
konkrétni MU nebyly zjiStény zavady.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PoZadavky na odbornou zpusobilost zaméstnancti SZDC, s. o., vCetné zpusobu
jejiho prosazovani, jsou stanoveny vnitfnim predpisem provozovatele drahy SZDC Zam1
,Predpis o odborné zpusobilosti zaméstnanctu Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace®, schvaleny dne 30. 06. 2008, pod €. j.: 23138/08-OKS, v platném znéni.

Pozadavky na odbornou zpulsobilost zaméstnancl dopravce OKD D, a. s., vCetné
zpUsobu jejiho prosazovani, jsou stanoveny vnitfnim pfedpisem dopravce ,,OKD Doprava
Okp 2 VYCVIKOVY A ZKUSEBNi RAD PRO CINNOSTI PRI PROVOZOVANi DRAHY
A DRAZNiI DOPRAVY*, schvaleny dne 24. 05. 2001, v platném znéni.

Podminku zpusobilosti k Ffizeni drazniho vozidla stanovi § 45 zakona
¢. 266/1994 Sb.
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Strojvedouci vlaku Pn 59630 je drzitelem platného Prikazu zpUsobilosti k fizeni
draznich vozidel, ev. ¢. 015205, vydaného Draznim ufadem Praha, dne 17. 01. 1997, pro
druh vozidla MM az MK, E, ES, drahu kategorie C, R, V.

V dobé vzniku prfedmétné MU byli vSichni na MU zu€astnéni zaméstnanci
provozovatele drahy i dopravce odborné zplsobili k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecénosti a jejich vysledky

Provozovatel drahy pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpec€nosti drazni
dopravy ma, v souladu s ustanovenim § 26 a pfilohy €. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb., kterou
se vydava stavebni a technicky fad drah, v platném znéni (dale jen
vyhlaska €. 177/1995 Sb.), stanoveny Casové intervaly prohlidek a méfeni stavby drahy,
ato ve smérnici "ORGANIZACNI SMERNICE ¢&islo 300/52 — Organizace a provadéni
kontrol trati v obvodu SDC Olomouct, €. j.: 1-765/2008/DI-3, ze dne 10. 06. 2008.

Z dokumentace provozovatele drahy o provadéni prohlidek a méfeni stavby drahy
Vv jizdni cesté vlaku Pn 59630 v tratovém useku Grygov — Olomouc a zst. Olomouc hl. n.,
pred vznikem MU, vyplyva:

- v pfedmétném useku, tj. i v misté vzniku MU, nebylo provozovatelem drahy
zavedeno pfechodné omezeni tratove rychlosti;

v kolejovém rostu, upevnéni kolejnic, v€etné rozdéleni prazcl, nebyly zjiStény

zavady;

stanoveny interval prohlidek a méfeni stavby drahy byl provozovatelem drahy

dodrzen;

obchuzkami trati nebyly zavady zjistény;

kontinualnim meéfenim zelezniCniho svrSku uskuteCnénym méficim vozem MV 1

dne 09. 03. 2009 byly zjistény zavady. Ty, vyjma zavad v rozchodu koleje

RK (02-08:) na grygovském zhlavi zst. Olomouc hl. n., v koleji €. 1, v km 205,429

a 205,612, tj. 191 m a 374 m za mistem vzniku MU, byly pfed vznikem MU

odstranény;

kontinualnim méfenim Zelezni¢niho svrsku kolejové spojky vyhybek €. 13 a €. 9,

uskuteénénym dne 28. 08. 2008 byly zjistény:

o zavady v rozchodu koleje RK v jazykové ¢asti vyhybky €. 9 Ae = -8 mm,;

o zavady v rozchodu koleje RK v jazykové ¢asti vyhybky €. 13 Ae = -7 mm;

o zavady v prevysSeni koleje PK nebyly zjistény.

Zavady v rozchodu koleje RK maji charakter provozni odchylky IL — mez zasahu

(opravy). Provozovatel drahy uvedené odchylky nevyhodnotil a neporovnal se

vztaznymi veliCinami stanovenymi vnitfnimi predpisy a ustanovenimi technicke

normy CSN 73 6360-2 ,KonstrukCni a geometrické usporadani koleje zelezniCnich
drah a jeji prostorova poloha — Cast 2: Stavba a pfejimka, provoz a udrzba“ z unora

2007 (dale jen CSN 73 6360-2) a nepfijal Uginna opatfeni pro zaji$téni bezpeéné

drazni dopravy, zabranéni dalSiho rozSifeni zavad a drahu nadale védomé

provozoval se zavadami.

Uvedené zjisténi je v navaznosti na § 2 odst. 3 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., § 25

odst. 2 vyhlasky & 177/1995 Sb. a ¢l. 7.1.1 CSN 73 6360-2 nedodrzenim

ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a) a § 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.;
méFenim rozchodu a vzajemné vyskové polohy kolejnicovych pasl uskute¢nénym
dne 28. 05. 2009, ve vyhybce €. 9, byly zjiStény zavady:
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o prekroCeni mezni provozni odchylky IAL v rozchodu koleje na vyménovem styku
02 mm;

o pFekroceni provozni odchylky IL v rozchodu koleje na hrotu jazyka o 2 mm;
o dosazena provozni odchylka IL v pfevySeni koleje na srdcovce.

Provozovatel drahy naméfené hodnoty vyhodnotil a porovnal se vztaznymi
veli¢inami stanovenymi vnitfnimi pfedpisy a ustanovenimi technické normy CSN
73 6360-2. V pfipadé prekroCeni mezni provozni odchylky IAL v rozchodu koleje na
vymeénovém styku nepfijal zadna opatfeni pro zajisténi bezpecné drazni dopravy
a drahu védomé nadale provozoval se zavadami.

Uvedené zjisténi je v navaznosti na § 2 odst. 3 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., § 25 odst.
2 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. a ¢l. 7.1.1 a 7.1.2 CSN 73 6360-2 nedodrzenim
ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a) zakona C. 266/1994 Sb. a v navaznosti na cl. 7.1
acl. 7.2 ,Smérnice SZDC ¢&. 51 pro provadéni prohlidek a méreni vyhybek®,
schvalené dne 26. 09. 2008, pod &. j.: 31 124/08-OTH (dale jen Smérnice SZDC
&. 51) a él. 15 vnitfniho pfedpisu SZDC (CD) S 2/3 ,Organizace a provadéni kontrol
trati Ceskych drah“, schvaleného dne 09. 12. 2002, pod C. j.: 57 775/2002-013,
v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC prevzat ve smyslu
Prepravniho a tarifniho VESTNIKU ¢. 29-30, z 16. 07. 2008 [dale jen Predpis SZDC
(CD) S 2/3], nedodrzenim § 22 odst. 2 pism. d) zakona ¢&. 266/1994 Sb.;

méFenim rozchodu a vzajemné vyskové polohy kolejnicovych pasl uskute¢nénym
dne 28. 05. 2009, ve vyhybce €. 13, byla zjiSténa zavada:

o prfekroCena Sitka Zlabku srdcovky v odbo¢ném sméru o 2 mm.

Provozovatel drahy namérfené hodnoty vyhodnotil a porovnal se vztaznymi
veliginami stanovenymi vnitfnimi pfedpisy a ustanovenimi technické normy CSN 73
6360-2. Nepfijal v8ak Zadna opatfeni pro potfeby plynulé a bezpecné drazni
dopravy a drahu nadale védomé provozoval se zavadami.

Uvedené zjisténi je v navaznosti na § 2 odst. 3 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., § 25 odst.
2 vyhlasky &. 177/1995 Sb. a Pfilohu B CSN 73 6360-2 nedodrzenim ustanoveni
§ 22 odst. 1 pism. a) zadkona &. 266/1994 Sb. a v navaznosti na ¢l. 7.1 a ¢l. 7.2
Smérnice SZDC &. 51 a &l 15 Predpisu SZDC (CD) S 2/3 nedodrzenim § 22 odst. 2
pism. d) zdkona €. 266/1994 Sb.;

méFenim rozchodu a vzajemné vyskové polohy kolejnicovych pasl uskute¢nénym
dne 28. 05. 2009, ve vyhybce €. 16, byla zjiSténa zavada:

o prekroCena Sifka Zlabku srdcovky v pfimém i odbocném sméru o 1 mm,;

o pfekro¢ena vzdalenost pojizdéné hrany klinu srdcovky od vedouci hrany
pridrznice L, ktera je mensi o 1 mm.

Provozovatel drahy namérfené hodnoty vyhodnotil a porovnal se vztaznymi
veli¢&inami stanovenymi vnitfnimi pfedpisy a ustanovenimi technické normy CSN 73
6360-2. Nepfijal v8ak zadna opatfeni pro potfeby plynulé a bezpecné drazni
dopravy a drahu nadale védomé provozoval se zavadami.

Uvedené zjisténi je v navaznosti na § 2 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb., § 25 odst.
2 vyhlasky &. 177/1995 Sb. a Pfilohu B (normativni) CSN 73 6360-2 nedodrzenim
ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a) zdkona €. 266/1994 Sb. a v navaznosti na ¢l. 7.1
a &l. 7.2 Smérnice SZDC &. 51 a &l. 15 Predpisu SZDC (CD) S 2/3, nedodrzenim
§ 22 odst. 2 pism. d) zakona ¢&. 266/1994 Sb.;

nedestruktivni kontrolou kolejnic, srdcovek a jazyku vyhybek a vizualni prohlidkou
jejich svaru nebyly zjistény zavady.
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3.2.4 Rozhrani mezi riznymi ziu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem a provozovatelem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, Pferov —
Ceska Trebova je od 01. 07. 2008 SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 —
Nové Mésto, PSC 110 00, na zakladé ,,,UIVQEDNiHO I?OVOLENi“ vydaného DU, dne
29. 05. 2008, pod €. j.: 3-4277/07-DU/Le-DU/O-SI (ev. €. UP/2008/9002).

Cinnosti spojené s obsluhou drahy a vybranymi &innostmi pfi organizovani drazni
dopravy na drahach Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni, provozovanych SZDC,
s. 0., jsou zajistovany smluvné dle ,SMLOUVA O OBSLUZE DRAHY*, uzaviené mezi
SZDC, s. 0., a CD, a. s., ze dne 30. 06. 2008, zaméstnanci CD, a. s.

Vlak Pn 59630 byl dopravcem OKD D, a. s., provozovan na zakladé ,LICENCE
K PROVOZOVANI DRAZNi DOPRAVY*, &. j.: 1;1224/98-DU/O-S1, ev. C.: L/1998/0989,
udélené DU, dne 28. 08. 1998 a ,ROZHODNUTI o zméné licence®, ev. €. L/1998/0989-1
az ev. C. L/1998/0989-10 a smlouvy ,SMLOUVA Cislo 102/08 o provozovani drazni
dopravy na zelezniCni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi
Ceské republiky®, uzaviené dne 30. 06. 2008 mezi provozovatelem drahy SZDC, s. o.,
a dopravcem OKD D, a. s., v platném znéni.

3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich predpisu:
§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.: ,Provozovatel drahy je povinen

a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpeéné drazni dopravy podle
pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni*,

§ 22 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.: ,Provozovatel drahy je povinen
d) zavést systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho
dodrzovani,

§ 35 odst. 1 pism. a) zakon €. 266/1994 Sb.: ,Dopravce je povinen a) provozovat
drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence
a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na
draze*;

§ 2 odst. 3 vyhlasky &. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah,
v platném znéni (dale jen vyhlaska €. 173/1995 Sb.): ,Draha musi byt pro
zajisténi své provozuschopnosti pravidelné kontrolovana a udrZzovana. ...*,

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhladky &. 173/1995 Sb.: , Pro fizeni drazniho vozidla musi
byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo: f) z vedouciho drazniho vozidla
pozorovala trat’ a navésti a jednala podle zjisténych skutecnosti*;

§ 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky &. 173/1995 Sb.: ,Pro fizeni drazniho vozidla musi
byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo: i) za jizdy nepfekrocila nejvy$si
dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim rfadem nebo nafizenou omezenou
rychlost’,

§ 25 odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.: ,U koleji a vyhybek musi byt udrZzovan
rozchod a geometricka poloha koleji v rozmezi dovolenych toleranci obsazenych
v technické normé uvedené v priloze ¢. 5 pod poloZkou 160.%,

23



wyh® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

a) dopravce:
vnitfni  predpis ,SZDC (CD) D1 ,,,PREI;)I?IS, PRO POUZIVANIi NAVESTI PRI
ORGANIZOVANI A PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY®, schvaleny dne 15. 04.
1997, pod C. j.: 55216/97-011, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy
SZDC prevzat ve smyslu Prepravniho a tarifniho VESTNIKU ¢. 29-30, z 16. 07.
2008 (dale jen predpis SZDC (CD) D1, €l. 113, kde je mimo jiné uvedeno:
,Navést Rychlost 40 km-h" a oéekavejte 40 km-h" prikazuje strojvedoucimu viaku

jet v obvodu vyhybek prilehlych k hlavnimu navéstidlu rychlosti nejvySe
40 km.h'". .5

vnitfni pfedpis OKD, Doprava Vp 8 ,Pfedpis pro provoz a obsluhu rychlomérd®,
ucinny od 16. 05. 2005, v platném znéni (dale jen predpis OKD D Vp 8), ¢l. 57, kde
je mimo jiné uvedeno:

,Po pfistaveni vedouciho HV na vlak a ziskani tudaji o viaku strojvedouci za klidu
HV stiskne postupné tlacitka ,,0“ (,nula®) v Cislicovém poli) a ,U* (v zeleném poli)
a zada (v poradi vyzadaném displejem) Cislo stanice, ve které se nachazi, ¢islo
vliaku, hmotnost a pocCet naprav vlaku, rezim brzdeni a skutecna brzdici procenta
viaku. ...

b) provozovatele drahy:

Smérnice SZDC &. 51, kde je v &l. 3.4.6 mimo jiné uvedeno:
-V souladu s ustanovenim CSN EN 13848-5 odchylneé od soucasného
ustanoveni ¢lanku ¢l. 7.3.2 CSN 73 6360-2 se vyuZiva ve vypisu vyhybkového listu
provozni a mezni provozni odchylka prevySeni PK od projektované hodnoty:

- proRPOaRP1 AL/IL/IAL=1%16/18/+20 mm,

Poznamka: Podle ¢l. 7.3.2 CSN 73 6360-2 se posuzuje provozuschopnost v parametru
PK v souvislosti s odchylkou prevyseni od projektované (pfedepsané) hodnoty
S ohledem na hodnotu nedostatku prevy$eni. Odchylka PK od projektované hodnoty
neni sama o sobé bezpecnostnim parametrem.”,

Smérnice SZDC &. 51, kde je v &l. 7.1 uvedeno:

,Hodnoty mérenych parametrti podle Césti treti a étvrté této ,Smérnice” se uvadsji

do prislusného vyhybkového listu. Zaznamy o nevyhovujicich hodnotach parametrt

podle Césti paté a o zdvadach podle Césti Sesté se uvedou do dokumentace podle
¢l. 7.2.%

Smérnice SZDC &. 51, kde je v &l. 7.2 uvedeno:

»O provedené pravidelne prohlidce vyhybek podle § 26 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.
a predpisu SZDC (CD) S2/3, ¢l. 90, se provede zapis do knihy prohlidek ¢. 3 ,Kniha
prohlidek Zeleznicni stanice* v pfislusné ZST. V zépise se uvede udaj o odstranéni
(neodstranéni) zavad z minulych prohlidek. Stanovi se opatfeni k odstranéni zavad
ohroZujicich bezpecnost Zeleznicniho provozu. Ostatni zavady sledované ST se
uvadéji do ,Knihy prohlidek a méfeni“ provozni jednotky ST. Ostatni spravci vedou
viastni evidenci.”;

vnitfini predpis SZDC (CD) S 2/3 ,Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych
drah®, schvaleny dne 09. 12. 2002, pod &. j.: 57 775/2002-O13, v platném znéni,
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ktery byl provozovatelem drahy SZDC prevzat ve smyslu Pfepravniho a tarifniho
VESTNIKU €. 29-30, z 16. 07. 2008 [dale jen Pfedpis SZDC (CD) S 2/3], kde je
v Cl. 15 uvedeno:

.Zamestnanec povereny kontrolou je povinen:

a) radné provadét kontrolni ¢innost ve stanovenych terminech a rozsahu,

b) vysledky vcetné vyhodnoceni véas zdokumentovat,

c) v rozsahu pravomoci uloZit, resp. zajistit uc¢inna opatreni pro bezpeény provoz
drazni dopravy a bezpecnost osob,

d) zajistit naslednou kontrolu odstranéni zjisténych zavad.*;

predpis SZDC (CD) S2/3, kde je v &l. 110 je uvedeno:

,Prostorova poloha koleje se méri a vyhodnocuje vzhledem k projektovanému
Stavu v mistech zajisStovacich bodu, resp. zajiStovacich znaCek a pro ucely
presneho vytyceni pro opravy vyskove a smerové polohy koleje ve smyslu predpisu
CD S 3/1 i v dalSich podrobnych bodech trasy s pfesnosti, uvedenou v CSN 73
0422. Zaroveri se posuzuje poloha koleje v mistech staveb a zafizeni.”,

predpis SZDC (CD) S2/3, kde je v &l. 111 uvedeno:

.Presnost polohy zajiStovacich znacek se kontroluje geodetickymi metodami
a o zjisténi odchylky se opravi poloha znacky nebo udaje v dokumentaci k zajisténi
prostorové polohy koleje.”,

vnitfni pfedpis SZDC S 3 ,Zelezniéni svrdek®, schvaleny dne 03. 06. 2008, pod &. j.:
9675/08-OP (dale jen predpis SZDC S 3), dil lll ,ZAJISTENi PROSTOROVE
POLOHY KOLEJE®, kde je v €l. 5 uvedeno:

,Pro sledovani stavu prostorové polohy koleje je zfizovano jeji zajisténi. Zajisténi
prostorové polohy koleje je tvorfeno souborem technickych zafizeni a méficskych
parametrd umozriujicich kdykoliv vytycCit prostorovou polohu koleje (definovanou
dokumentaci zajisténi prostorové polohy koleje) ve stanovené presnosti a porovnat
Ji se stavajici polohou koleje.*;

predpis S?DC S 3, dil IX ,VYHYBKY A VYHYBKOVE KONSTRUKCE* (dale jen
predpis SZDC S 3, dil 1X), kde je v €l. 38 odst. 2 pism. b) mimo jiné uvedeno:

.... Po prestaveni jazyk( do jejich koncové polohy musi u smontované
a provozované vyhybky platit tyto podminky: 2) stojina prilehlého jazyka musi
doléhat k jazykovym opérkam, pripou$ti se vule b) ... max. 5 mm pfi rychlosti
pojizdéni V < 90 km-h"'. Rozdil vili u dvou sousednich opérek nesmi byt vétsi nez
2 mm.*;

predpis SZDC S 3, dil IX, kde dle Tabulky 2 ,PoZadované hodnoty pro zajisténi
spravné cinnosti zavérll a stavéciho zafizeni“, je pro jednoduchou vyhybku
s hakovym zavérem stanovena hodnota rozevieni jazykd 165 £5 mm;

Pfi Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni téchto norem:
&. 7.1.1 CSN 73 6360-2: ,Provozni odchylky geometrickych veligin od

projektované nebo predepsané hodnoty a mezni provozni hodnoty veli¢iny
zborceni koleje jsou definované ve dvou stupnich:

a) AL — mez sledovani: ...

b) IL — mez zasahu (opravy): pokud je stanovena hodnota pfekroCena, je
tfeba provést udrZovaci prace tak, aby pfed pristi kontrolou nedoS$lo
k prekro¢eni mezni provozni odchylky.*
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&l. 7.1.2 CSN 73 6360-2: ,Mezni provozni odchylky geometrickych veligin od
projektované nebo predepsané hodnoty a mezni provozni hodnoty veli¢iny
zborceni koleje jsou definovany jako:

- IAL — mez bezodkladného zasahu: pokud dojde k prekroCeni stanovené
hodnoty, je nutné provést bezodkladne opatfeni k zajisténi bezpecnosti
provozu.”,

&l. 7.3.1 CSN 73 6360-2: ,... Mezni relativni provozni odchylky podéiné vysky
koleje VL, VP, VK a mezni provozni odchylky dynamického prevysSeni koleje PKD
ve skute¢né geometrii jsou uvedeny v tabulce 8.%;

Tabulka 8 CSN 73 6360-2 uvadi pro rychlostni pasmo RPO a pro pievySeni koleje
PKD hodnotu mezni provozni odchylky IAL £ 16 mm;

P¥iloha B (normativni) CSN 73 6360-2: ,.... Hodnoty RK na srdcovce v tabulce B.1
az B.3 za provozu jsou vazany:

- vzdalenosti pojizdéné hrany klinu srdcovky od vedouci hrany pfidrZnice (L)
nesmi byt men$i nez 1393 mm a vétsi nez 1398 mm;

reay

- Sirka zZlabku na srdcovce musi byt 44 mm (+3 mm, -1 mm); "
3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zst. Olomouc hl. n. je vybavena SZZ jehoZ elektrické obvody plni funkci pfimého
zajistovani bezpeénosti drazni dopravy. Jedna o SZZ 3. kategorie, typu AZD 71
s Cislicovou volbou, zhotovené v roce 1991. Zabezpe€ovaci zafizeni umoziuje jizdy viaku
na Zelezniéni draze kategorie celostatni z a do Zst. Grygov, St&panov, Blatec, Bohuriovice,
Velka Bystfice a kategorie regionalni z a do zZst. Olomouc-Nova Ulice. Vyhybky jsou
prestavovany elektromotorickymi pfestavniky.

SZZ zst. Olomouc hl. n. neni vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani
a archivovani dat.

Komplexni prohlidka SZZ RZZ AZD 71 v zst. Olomouc hl. n. (pé&tileta prohlidka) byla
provedena ve dnech 13. 09. az 16. 10. 2006, viz ,ZPRAVA o provedené komplexni
prohlidce zabezpec€ovaciho zafizeni provedené podle vyhlasky 177/95 Sb. a predpisu CD
T1007% €. j.: 1342/06-4, ze dne 24. 10. 2006.

Prohlidka a zkouSka uréeného technického zafizeni SZZ Zst. Olomouc hl. n. byla
provedena dne 27. 10. 2006, viz ,PROTOKOL o provedené prohlidce a zkouSce urCeného
technického zafizeni v provozu®, €. j.: 100/06 LA, ze dne 27. 10. 2006.

Telefonni hovory v dopravni kancelafi zst. Olomouc hl. n. jsou automaticky
zaznamenavany zaznamovym zafizenim REDAT RS 006 079, typ CA/079.
Zavady zjistény nebyly.

Dvoukolejny tratovy usek Grygov — Olomouc hl. n. je vybaven tratovym
zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie, univerzalnim trojznakovym automatickym
blokem, s blokovou podminkou a pfenosem informaci o navéstech hlavnich navéstidel na
vedouci DV.
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Ridici pracovité Elektrodispeginku PFerov je vybaveno elektronickym zaznamovym
zarizenim typu RTis , ev. €. AY11700584 a AY11700588. Zafizeni v elektronické podobé
zaznamenava povely a zpétné signaly prvkl a zafizeni nizkého a vysokého napéti
prislusného useku energetiky. Pracovisté je dale vybaveno zaznamovym zarizeni typu
ReDat, v. ¢. 012107, které automaticky zaznamenava vSechny telefonni hovory na
pracovisti.

Zavady zjistény nebyly.

3.4.2 Soucasti drahy

Posouzenim jednotlivych veli€in Zelezni¢niho svrSku v misté vzniku MU bylo
zjisténo:

provozni odchylky rozchodu koleje RK byly pfekroCeny 28 m pfed mistem vzniku

MU, a to v bodech €. 27 a €. 28, o hodnotu 1 mm. Naméfené hodnoty veliCiny

rozchodu koleje RK neprekraCuji v zadném bodé mérfeni mezni provozni odchylky

pro rozchod koleje, stanovené CSN 73 6360-2;

nameérené hodnoty pfevyseni kolej PK prekracuji v méfenych bodech €. 8 az €. 6,
&. 2 az &. -3. Mezni provozni odchylky IAL pro prevyseni koleje dle CSN 73 6360-2
byla pfekro¢ena az o 9 mm. Z pfevySeni koleje +PK v uvedenych méfenych bodech
vyplyva, Ze levy kolejnicovy pas je vySe nez pravy kolejnicovy pas, ve sméru jizdy
pfedmétného vlaku, v rozsahu 11 mm az 25 mm. Jedna se o usek koleje, ktery
zaCina ve stfedové casti vyhybky €. 9 a dale pokracCuje prfes odboCnou vétev
vyhybky €. 9 na kolejnicovou spojku mezi vyhybkami €. 9 a €. 13.

Uvedené zjisténi je, v navaznosti na ¢l. 3.4.6 Smérnice €. 51 a § 2 odst. 3 vyhlasky
€. 173/1995 Sb., nedodrZzenim § 22 odst. 1 zédkona €. 266/1994 Sb.

Odchylka prevySeni koleje PK od projektované hodnoty neni sama o sobé
bezpecnostnim parametrem, viz &l. 3.4.6 Smérnice SZDC ¢&. 51 a ¢l. 7.3.2 CSN
73 6360-2;

vypoctené hodnoty zborceni koleje ZK na zakladnu 2 m nepfekraCuji v Zadném
mefeném bodé provozni ani mezni provozni odchylky IL a IAL pro zborceni koleje
ZK, stanovené CSN 73 6360-2;

vypo&tené hodnoty zborceni koleje ZK na zakladnu 6 m prekracuji dle CSN
73 6360-2 v méfenych bodech €. -6 az €. -10, tj. v bodech za mistem vzniku MU,
provozni odchylku IL pro zborceni koleje ZK v rozsahu 1 az 7 mm. Vypoctené
hodnoty zborceni koleje ZK na zakladnu 6 m nepfekracuji v zadném bodé méreni
mezni provozni odchylku IAL pro zborceni koleje ZK dle CSN 73 6360-2;

vypoétené hodnoty zborceni koleje ZK na zakladnu 12 m prekraduje dle CSN
73 6360-2 v méfeném bodu €. -11, tj. v bodu za mistem vzniku MU, provozni
odchylku IL pro zborceni koleje ZK v rozsahu 1 mm. Vypoctené hodnoty zborceni
koleje ZK na zakladnu 12 m neprekraCuji v Zzadném bodé mefeni mezni provozni
odchylku IAL pro zborceni koleje ZK dle CSN 73 6360-2;

vypoctené hodnoty zborceni koleje ZK pro konkrétni TDV fady Zagkks, u kterého je
rozvor naprav podvozku 1,80 m a vzdalenost otoCnych &epu podvozki TDV
11,40 m, prekraduje dle CSN 73 6360-2 v mé&feném bodu &. -5, tj. v bodu za mistem
vzniku MU, provozni odchylku IL pro zborceni koleje ZK o 2 mm. Vypoctené
hodnoty zborceni koleje ZK pro TDV fady Zagkks nepfekracuji v zadném bodé
méfeni mezni provozni odchylku IAL pro zborceni koleje ZK dle CSN 73 6360-2;
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hodnoty vzepéti odpovidaly rozsahu stanovenych provoznich odchylek v parametru
sméru koleje SK. Rozdil dvou po sobé nasledujicich odchylek vzepéti na délce b/2
= 5 m, ktery prekraCuje mezi body 1 a -4, -4 a -9 mezni provozni odchylky IAL,
podle &l. 7.4.2 CSN 73 6360-2 jsou, v navaznosti na ustanoveni CSN EN 13848-5,
vyhovujici;

pribéh podélné vySky temene levého VL a pravého VP Kkolejnicového pasu
v pfepoCtu do odchylek ve skuteCné geometrii byl v rozsahu stanovenych
provoznich odchylek dle CSN 73 6360-2;

v rozevreni jazykd vyhybky €. 9 jsou prfekro¢eny stanovené hodnoty u levého jazyka
0 -11 mm a pravého jazyka o -1 mm. 3

Uvedené zjisténi je, v navaznosti na Tabulku 2 pfepisu SZDC S3 dil IX a § 2 odst. 3
vyhlasky €. 173/1995 Sb., nedodrzenim § 22 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.;

v pfiléhani pravého ohnutého jazyka vyhybky €. 9 jsou prekroCeny stanovené
hodnoty pfiléhani jazyka k jazykovym opérkam az o 9 mm.

Uvedené zjisténi je, v navaznosti na &l. 38 prepisu SZDC S3 dil IX a § 2 odst. 3
vyhlasky €. 173/1995 Sb., nedodrZzenim § 22 odst. 1 zdkona €. 266/1994 Sb.;

rozchod koleje +RK na hrotu jazyka vyhybky €. 9 prekraCuje pouze provozni
odchylku IL;

prekroCeni provozni odchylky IL prfevySeni koleje PK na srdcovce vyhybky €. 9
o1 mm;

hodnoty vySkového a boc¢niho ojeti kolejnic porovnanim s jmenovitym tvarem hlavy
kolejnice R 65 neprekracuji hodnoty nejvétsiho dovoleného ojeti kolejnic.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

V souvislosti se vznikem MU nebyly pfed vznikem MU pouzity zadné komunikacni
prostfedky.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Ptipfezni HDV 753.708-7 vliaku Pn 59630 ma platny ,PRUKAZ ZPUSOBILOSTI
DRAZNIHO VOZIDLA*, ev. &. PZ 10628/04-V.20, vydany DU dne 05. 04. 2004. Posledni
pravidelna TK pred vznikem MU byla v souladu s § 44 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
provedena dne 13. 02. 2009, s platnosti do 13. 08. 2009. HDV bylo dopravcem
provozovano v souladu se schvalenym typem. HDV bylo vybaveno mobilni casti
vlakového zabezpelovace typu LS 4, lokomotivnim adaptérem XX48 a elektronickou
rychlomérovou soupravou METRA LT, ev. €. 9001.

Vlakové HDV 753.704-6 vlaku Pn 59630 ma platny ,PRUKAZ ZPUSOBILOSTI
DRAZNIHO VOZIDLA, ev. & PZ 10624/04-V.20, vydany DU dne 05. 04. 2004. Posledni
pravidelna TK pfed vznikem MU byla, v souladu s § 44 odst. 1 zadkona €. 266/1994 Sb.,
provedena dne 01. 04. 2009, s platnosti do 01. 10. 2009. HDV bylo dopravcem
provozovano Vv souladu se schvalenym typem. HDV bylo vybaveno mobilni ¢asti
vlakového zabezpelovace typu LS 4, lokomotivnim adaptérem XX48 a elektronickou
rychlomérovou soupravou METRA LT, ev. €. 8001.

HDV 753.708-7 je ve smyslu vyhlasky €. 173/1995 Sb., pfilohy €. 3, ¢ast Il, odst. 5.,
vybaveno zaznamovym zafizenim, elektronickou rychlomérovou soupravou fady LT,
ev. €.: 9001. Z dat zaznamenanych pod Cislem prfenosu 002952.0280 mimo jiné vyplyva:
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strojvedouci vlaku Pn 59630 nezadal ve vychozi stanici vlaku udaje o viaku do
registracniho rychloméru. Tyto byly zadany az po vzniku MU dne 22. 06. 2009
v 00.49:54 h, pod Cislem pfenosu 002952.0282.

Zjisténi je v navaznosti na ¢l. 57 predpisu OKD D Vp 8 a § 33 odst. 2 vyhlasky
€. 173/1995 Sb. nedodrZzenim § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.;

vlak Pn 59630 jel k a do zst. Olomouc hl. n. vybéhem;

urovenl vjezdového navéstidla 2L, které navéstilo navést ,Rychlost 40 km-h
a ocekavejte 40 km-h™ pfipfezni HDV minulo rychlosti 46,7 km-h™', nejvyssi
dovolena rychlost vlaku byla pfekrotena o 6,7 km-h™, tj. o 16,75 %. Kolejovou
spojkou mezi vyhybkami ¢. 9 a ¢. 13 pfipfezni HDV projelo rychlosti 43,2 km-h™,
nejvyssi dovolena rychlost vlaku byla prekrocena o 3,2 km-h™, tj. o0 8 %. V dobé
vzniku MU jel vlak Pn 59630 rychlosti 42 km-h™", nejvy$si dovolena rychlost viaku
byla ptekro¢ena o 2 km-h™, tj. 0 5 %.

Zjisténi je v navaznosti na &l. 113 piedpisu SZDC (CD) D1 a § 35 odst 1 pism. f) a i)
vyhlasky ¢&. 173/1995 Sb. nedodrzenim § 35 odst. 1 pism. a) zakona
¢. 266/1994 Sb.;

ke vzniku MU doslo v 00:42:03 h;

mobilni ¢ast vlakového zabezpecCovace byla v Cinnosti a strojvedoucim byla po
celou dobu jizdy vlaku fadné obsluhovana.

Ovérenim odchylky mezi indikovanou a registrovanou rychlosti jizdy zaznamovym
zafizenim, elektronickou rychlomérovou soupravou fady LT, ev. ¢.: 9001, HDV 753.708-7,
bylo zjiSténo, Zze hodnota indikované rychlosti jizdy zcela odpovida rychlosti registrovane,
viz ,Zapis o provedeni ovéfovaciho pokusu®, €. j.: 1-1386/2009/DI, ze dne 01. 07. 2009.

Technicka prohlidka TDV pfed jejich zafazenim do vlaku Pn 59630 byla vykonana,
dle ,Zaznamu o TP vilaku“ €. j. 1-1801/2009/Dl, v souladu s § 36 odst. 1 vyhlasky
€. 173/1995 Sb., v areadlu vleCky BorsodChem MCHZ - vleCka Moravské chemické
zavody, dne 20. 06. 2009 v dobé od 15:00 h do 16:00 h, a to odborné zpUsobilou osobou
dopravce — vozmistrem. TP nebyly zjiStény zavady.

UZB vlaku Pn 59630 byla vykonana v arealu vlecky BorsodChem MCHZ — vleCka
Moravské chemické zavody, dne 21. 06. 2009 v dobé od 07:35 h do 08:10 h, a to odborné
zpusobilou osobou dopravce — vlakvedoucim. UZB byla vykonana bez zavad.

Pro TDV Zagkks &. 33 54 7914 160-8 bylo DU vydano OSVEDCENI dne 27. 02.
2008, a to se schvalenym typem 9-361.0, dle technickych podminek €. j.: TP 2-213/84.
Posledni pravidelna TK pfed vznikem MU byla, v souladu s § 44 odst. 1 zakona
€. 266/1994 Sb., provedena dne 27. 02. 2008, s platnosti do 27. 02. 2014.

Pro TDV Zagkks &. 33 54 7914 163-2 bylo DU vydano OSVEDCENI, dne 15. 04.
2008, a to se schvalenym typem 9-361.0, dle technickych podminek &. j.: TP 2-213/84.
Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla v souladu s § 44 odst. 1
zakona €. 266/1994 Sb. provedena dne 15. 04. 2008, s platnosti do 15. 04. 2014.

Pro TDV Zagkks ¢&. 33 54 7914 008-9 bylo DU vydano OSVEDCENI, dne 22. 09.
2003, a to se schvalenym typem 9-361.0, dle technickych podminek €. j.: TP 2-213/84.
Posledni pravidelna TK pfed vznikem MU byla, v souladu s § 44 odst. 1 zakona
C. 266/1994 Sb., provedena dne 22. 09. 2003, s platnosti do 22. 09. 2009.

V dasledku nehodového déje doslo u 1. vykolejeného TDV Zagkks €. 33 54 7914
160-8 k vypadnuti levych i pravych vnéjSich a vnitfnich pruzin vypruzeni podvozku ,b"
a jejich roztrouseni podél pojizdéné koleje od mista vykolejeni po misto zastaveni TDV.
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Ohledanim vypadlych pruzin a podvozku ,b“ nebylo mozné ur¢it puvodni misto osazeni
pruzin v podvozku. Divodem byla absence identifikaCnich znakl jednotlivych element
vypruzeni. Naslednym zjistovanim pfi€in a okolnosti vzniku MU nebylo proto mozné ovéfit
celkovy technicky stav TDV, zejména parametry vypruzeni TDV, vcCetné ovéreni
napravovych tlak TDV po MU.

Zjisténa posSkozeni a nevyhovujici naméfené hodnoty mér podvozki TDV Fady
Zagkks €. 33 54 7914 160-8 vznikla nasledkem MU, viz zavér uvedeny v Zapisu
z komisionalni prohlidky vozd vykolejenych pfi mimoradné udalosti v ZST Olomouc hl. n.
dne 22. 06. 2009, ¢.j. 1-1347/2009/DI.

V technickém stavu vykolejenych TDV fady Zagkks nebyly zjiStény zavady.
3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni uc¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Strojvedouci vlaku Pn 59630 byl v Zst. Ostrava hl. n., ve smyslu § 68 odst. 3
vyhlasky €. 173/1995 Sb., prokazatelnym zpusobem zpraven o okamzitych zménach
stavebné technickych parametri staveb drah a staveb na draze, které maji pfimy vliv na
bezpe€nost a plynulost drazni dopravy dokumentem ,VSEOBECNY rozkaz pro vlak
¢. 59630%, €. 0000073-437, ze dne 21. 06. 2009. Protoze mezi zst. Grygov a zst. Olomouc
hl. n. ani v obvodu zst. Olomouc hl. n. nebyla provozovatelem drahy pfechodné omezena
tratova rychlost, nebyla v pfedmétném useku, tj. i v misté vzniku MU, obsahem
VSeobecného rozkazu ani jinym dokumentem vliaku Pn 59630 omezena nejvyssi dovolena
rychlost vlaku, stanovena SJR €. 309.

Jizdni cesta pro vlak Pn 59630 byla na pokyn dispozi¢niho vyprav€iho postavena
panelovym vypravéim zst. Olomouc hl. n. normalni obsluhou SZZ, z tratové koleji €. 2
Grygov — Olomouc, na stani¢ni koleje ¢. 3b, €. 3 obvodu osobniho nadrazi, na stanicni
kolej €. 53 vnitfniho nadrazi a dale na stanicni kolej €. 109 obvodu nakladniho nadrazi zst
Olomouc hl. n.

Zavady nebyly zjistény.

Jizda vlaku Pn 59630 byla dovolena navésti ,Rychlost 40 km-h™' a océekavejte
40 km.h™™ vjezdového navéstidla 2L, pfikazujici strojvedoucimu jizdu v obvodu vyhybek
prilehlych k hlavnimu navéstidlu rychlosti nejvyse 40 km-h™'. Strojvedouci vlaku Pn 59630
pokyn o nejvyssi rychlosti 40 km-h™' v obvodu vyhybek pfilehlych k viezdovému navéstidlu
2L nerespektoval. Nejvys$si dovolenou rychlost prekrocil az o 6,7 km-h™, viz bod 3.4.4.

Navéstidlo a navést vjezdového navéstidla 2L byla viditelna z vedouciho drazniho
vozidla jedouciho nejvy$Si dovolenou rychlosti ze vzdalenosti odpovidajici ustanoveni § 7
odst. 1 pism. e) vyhlasky €.173/1995 Sb., tj. déle jak 7 s.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladtli ze zaznamového zafizeni

V souvislosti se vznikem MU nebyla pfed vznikem MU uskuteCnéna Zadna verbalni
hlaseni.
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3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpeéeni mista mimoradné udalosti

Ochrana a zabezpe&eni mista vzniku MU byla zaji$téna ve spolupraci s PCR
v souladu s § 9 vyhlasky €. 376/2006 Sb., a to povéfenymi osobami provozovatele drahy
a dopravce.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, kteii byli
ucastniky udalosti
Strojvedouci vlaku Pn 59630 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
21. 06. 2009, ve 21:00 h. OdpocCinek pfed sménou byl 42 h.

Dispozi¢ni vyprav€i zst. Olomouc hl. n. nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové
sluzby dne 21. 06. 2009, v 18:00 h. Odpocinek pfed sménou byl 23,5 h.;

Panelovy vypravcCi zst. Olomouc hl. n. nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové
sluzby dne 21. 06. 2009, v 18:00 h. Odpocinek pfed sménou byl 23,5 h.;

Vozmistr CD Cargo, a. s., nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
21. 06. 2009, v 06:00 h. Odpoc€inek pfed sménou byl 24 h.;

Vlakvedouci OKD Doprava, a. s., nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby
dne 21. 06. 2009, v 06:00 h. Odpocinek pfed sménou byl 60 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathém znéni (dale jen zakonik prace).

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Vsichni zuCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku
MU zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiSténo, ze
na vznik MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na
MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobuji pravidelnym lékarskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického
a psychickeho stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté a HDV nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI obdobné MU neeviduje.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Jizdni cesta pro vlak Pn 59630 byla na pokyn dispozi¢niho vyprav€iho postavena
panelovym vyprav€im zZst. Olomouc hl. n. normalni obsluhou SZZ, z tratové koleje €. 2
Grygov — Olomouc, na stani¢ni koleje ¢. 3b, €. 3 obvodu osobniho nadrazi, na stanicni
kolej €. 53 vnitfniho nadrazi a dale na stanicni kolej €. 109 obvodu nakladniho nadrazi zst.
Olomouc hl. n. DGvodem byla dopravni situace, kdy od Zst. St&panov do Zst. Olomouc
hl. n. po tratové koleji €. 1, na stani¢ni kolej €. 1 obvodu osobniho nadrazi, jel vlak R 471
a po tratové koleji €. 2 proti spravnému sméru, na stani¢ni kolej ¢. 2 obvodu osobniho
nadrazi, jel soubézné vlak EN 425.

Jizda vlaku Pn 59630 byla dovolena navésti ,Rychlost 40 km-h"' a ocekavejte
40 km-h™“ navésténou vjezdovym navéstidlem 2L. Vlak Pn 59630 jel k a do Zst. Olomouc
hl. n. vybéhem. Strojvedouci vlaku Pn 59630 pokyn vjezdového naveéstidla zst. Olomouc
hl. n. 2L o nejvyssi rychlosti 40 km-h™" v obvodu vyhybek pfilehlych k tomuto navéstidiu
nerespektoval. Celo vlaku Pn 59630 urovern vjezdového navéstidla 2L minulo rychlosti
46,7 km-h™. Protoze vlak jel vyb&hem, rychlost vlaku pozvolna klesala.

V prabéhu jizdy vlaku Pn 59630 kolejovou spojkou tvofenou vyhybkami €. 9 a €. 13
v pfimé koleji kolejnicové spojky mezi protismérnymi oblouky o poloméru R = 300 m, ve
vzdalenosti 2,82 m za koncovym stykem vyhybky €. 9, v km 205,238, pfi rychlosti jizdy
vlaku 42 km-h”, vykolejilo TDV Zagkks 33 54 7914 160-8 v§emi ndapravami zadniho
podvozku vpravo ve sméru jizdy. TDV bylo fazeno jako 8. TDV za HDV. V dusledku
nehodoveého déje TDV vykolejilo i vSemi napravami pfedniho podvozku. Jako 2. vykolejilo
TDV Zagkks 33 54 7914 008-9 vSemi napravami predniho podvozku vpravo ve smeéru
jizdy. TDV bylo fazené jako 9. TDV za HDV. TDV fazena jako 10. a 11. za HDV
nevykolejila. Nasledujici TDV Zagkks 33 54 7914 163-2, fazené jako 12. za HDV,
vykolejilo véemi napravami vpravo ve sméru jizdy.

Nehodovym déjem bylo vytrzeno sefadovaci navéstidlo Se48, situované ve sméru
jizdy vlaku Pn 59630 vpravo mezi stani¢nimi kolejemi €. 1 a €. 2 v km 205,260. K roztrzeni
soupravy vlaku doslo v misté, kde zadni podvozek TDV fazeného jako 8. za HDV,
vykolejeny obéma napravami, a pfedni podvozek TDV fazeného jako 9. za HDV,
vykolejeny obéma napravami, byly vedeny vykolejenymi napravami pfes vyhybku €. 16A
smérem na sudou kolejovou skupinu koleji. Vykolejeny predni podvozek TDV fazeného
jako 8. za HDV byl veden smérem prfes vyhybku €. 20 na stanicni kolej €. 3b zst.
Olomouc hl. n.

Strojvedouci do doby roztrzeni vlaku, které se projevilo unikem vzduchu z potrubi
prubézné samocinné tlakové brzdy, zménu v chodu viaku nepozoroval.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

V dodrZzovani systému zajiStovani bezpecCnosti provozovatele drahy bylo
z dokumentace o provadéni prohlidek a méfeni stavby drahy v jizdni cesté vlaku
Pn 59630 v tratovém useku Grygov — Olomouc a Zst. Olomouc hl. n., pfed vznikem MU,
zjisténo:

kontinualnim mérenim Zeleznicniho svrSku kolejové spojky vyhybek €. 13 a €. 9,

uskute¢nénym dne 28. 08. 2008 byly zjistény:

o zavady v rozchodu koleje RK v jazykové ¢asti vyhybky €. 9 Ae = -8 mm;

o zavady v rozchodu koleje RK v jazykové Casti vyhybky €. 13 Ae = -7 mm;

o zavady v pfevySeni koleje PK nebyly zjistény.

Zavady v rozchodu koleje RK maji charakter provozni odchylky IL — mez zasahu

(opravy). Provozovatel drahy uvedené odchylky nevyhodnotil a neporovnal se

vztaznymi veliCinami stanovenymi vnitinimi predpisy a ustanovenimi technicke

normy CSN 73 6360-2 a nepfijal u€inna opatfeni pro zajisténi bezpecné drazni

dopravy, zabranéni dalSiho rozSifeni zavad a drahu nadale védomé provozoval se

zavadami.

Uvedené zjisténi je v navaznosti na § 2 odst. 3 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., § 25

odst. 2 vyhlasky ¢€. 177/1995 Sb. a ¢l. 7.1.1 CSN 73 6360-2 nedodrzenim

ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a) a § 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.

Zavada nema pfic¢innou souvislost se vznikem MU,

méfenim rozchodu a vzajemné vyskové polohy kolejnicovych pasi uskutenénym

dne 28. 05. 2009, ve vyhybce €. 9, byly zjiStény zavady:

o pfekro€eni mezni provozni odchylky IAL v rozchodu koleje na vyménovém styku

02 mm;

o pFekroceni provozni odchylky IL v rozchodu koleje na hrotu jazyka o0 2 mm;
o dosazena provozni odchylka IL v pfevySeni koleje na srdcovce.

Provozovatel drahy naméfené hodnoty vyhodnotil a porovnal se vztaznymi
veli¢inami stanovenymi vnitinimi predpisy a ustanovenimi technické normy CSN
73 6360-2. V pfipadé prekroCeni mezni provozni odchylky IAL v rozchodu koleje na
vyménoveém styku nepfijal zadna opatfeni pro zajisténi bezpeéné drazni dopravy
a drahu védomé nadale provozoval se zavadami.

Uvedené zjisténi je v navaznosti na § 2 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb., § 25 odst.
2 vyhlasky &. 177/1995 Sb. a ¢él. 7.1.1 a 7.1.2 CSN 73 6360-2 nedodrzenim
ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a) zakona C. 266/1994 Sb. a v navaznosti na Cl. 7.1
acl. 7.2 Smérnice SZDC ¢. 51 a ¢l. 15 vnitfniho predpisu SZDC (CD) S 2/3,
nedodrzenim § 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.

Zavada nema pficinnou souvislost se vznikem MU;

méFenim rozchodu a vzajemné vyskové polohy kolejnicovych pasl uskute¢nénym
dne 28. 05. 2009, ve vyhybce €. 13, byla zjiSténa zavada:

o pFekroCena Sifka Zlabku srdcovky v odbocném sméru 0 2 mm.

Provozovatel drahy nameéfené hodnoty vyhodnotil a porovnal se vztaznymi
veli¢inami stanovenymi vnitfnimi pfedpisy a ustanovenimi technické normy CSN 73
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6360-2. Nepfijal vS8ak zZzadna opatfeni pro potfeby plynulé a bezpecné drazni
dopravy a drahu nadale védomé provozoval se zavadami.

Uvedené zjisténi je v navaznosti na § 2 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb., § 25 odst.
2 vyhladky &. 177/1995 Sb. a PFilohu B CSN 73 6360-2 nedodrzenim ustanoveni
§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a v navaznosti na Cl. 7.1 a Cl. 7.2
Smeérnice SZDC €. 51 a ¢l 15 Predpisu SZDC (CD) S 2/3 nedodrZzenim § 22 odst. 2
pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.

Zavada nema pfi¢innou souvislost se vznikem MU,

méfenim rozchodu a vzajemné vysSkové polohy kolejnicovych pasl uskutenénym
dne 28. 05. 2009, ve vyhybce €. 16, byla zjiSténa zavada:

o prfekroCena Sifka Zlabku srdcovky v pfimém i odbo¢ném sméru o 1 mm;

o prekroCena vzdalenost pojizdéné hrany klinu srdcovky od vedouci hrany
pridrznice L, ktera je menSi o 1 mm.

Provozovatel drahy naméfené hodnoty vyhodnotil a porovnal se vztaznymi
veliginami stanovenymi vnitfnimi pfedpisy a ustanovenimi technické normy CSN 73
6360-2. Nepfijal vS8ak zadna opatfeni pro potfeby plynulé a bezpecné drazni
dopravy a drahu nadale védomeé provozoval se zavadami.

Uvedené zjisténi je v navaznosti na § 2 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb., § 25 odst.
2 vyhlasky &. 177/1995 Sb. a Pfilohu B (normativni) CSN 73 6360-2 nedodrzenim
ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a) zakona C. 266/1994 Sb. a v navaznosti na Cl. 7.1
a ¢l. 7.2 Smérnice SZDC €. 51 a ¢l. 15 Predpisu SZDC (CD) S 2/3, nedodrzenim
§ 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.

Zavada nema pfricinnou souvislost se vznikem MU.

Kontrolou, méfenim a vyhodnocenim parametri GPK grygovského zhlavi Zst.
Olomouc hl. n. po vzniku MU bylo zjiSténo:

rozchod koleje nebyl v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU;

namerené hodnoty prevyseni koleje PK prekracuji v méfenych bodech €. 8 az . 6,
€. 2 az €. -3 mezni provozni odchylky IAL pro pfevySeni koleje dle CSN 73 6360-2
az o 9 mm.

Uvedené zjisténi je, v navaznosti na ¢l. 3.4.6 Smérnice €. 51 a § 2 odst. 3 vyhlasky
€. 173/1995 Sb., nedodrzenim § 22 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.

Odchylka prevySeni koleje PK od projektované hodnoty neni sama o sobé
bezpe&nostnim parametrem, viz &. 3.4.6 Smérnice SZDC &. 51 a ¢&l. 7.3.2 CSN
73 6360-2. Samotné prekroCeni mezni provozni odchylky IAL pfevySeni koleje PK,
za soucCasného neprekroCeni parametru zborceni koleje ZK a parametru nedostatku
prevysSeni, neni v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU;

vypoctené hodnoty zborceni koleje ZK na zakladnu 2 m nepfekracuji v zadném
mefeném bodé provozni ani mezni provozni odchylky IL a IAL pro zborceni koleje
ZK, stanovené CSN 73 6360-2;

vypoctené hodnoty zborceni koleje ZK na zakladnu 6 m nepfekraCuji v Zadném
bodé méfeni mezni provozni odchylku IAL pro zborceni koleje ZK dle CSN 73
6360-2. V méfenych bodech €. -6 az €. -10, tj. v bodech za mistem vzniku MU, bylo
zjiSténo prekroCeni provozni odchylky IL pro zborceni koleje ZK v rozsahu 1 az 7
mm. Uvedené prekro€eni provozni odchylky vypoctené hodnoty zborceni koleje ZK
na zakladnu 6 m neni v pfiinné souvislosti se vznikem MU;
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vypoétené hodnoty zborceni koleje ZK na zéakladnu 12 m prekracduje dle CSN
73 6360-2 v méfeném bodu €. -11, tj. v bodu za mistem vzniku MU, provozni
odchylku IL pro zborceni koleje ZK v rozsahu 1 mm. Uvedené prekroCeni provozni
odchylky vypoctené hodnoty zborceni koleje ZK na zakladnu 12 m neni v pfi€inné
souvislosti se vznikem MU;

vypoctené hodnoty zborceni koleje ZK pro konkrétni TDV fady Zagkks, u kterého je
rozvor naprav podvozku 1,80 m a vzdalenost otoCnych Cepl podvozku TDV
11,40 m, pfekracuje dle CSN 73 6360-2 v méfeném bodu €. -5, tj. v bodu za mistem
vzniku MU, provozni odchylku IL pro zborceni koleje ZK o 2 mm. Uvedené
prekroCeni provozni odchylky vypoctené hodnoty zborceni koleje ZK pro TDV rady
Zagkks neni v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU;

hodnoty vzepéti odpovidaly rozsahu stanovenych provoznich odchylek v parametru
sméru koleje SK a nebyly v pfiinné souvislosti se vznikem MU. Rozdil dvou po
sobé nasledujicich odchylek vzepéti na délce b/2 = 5 m, ktery pfekracuje mezi body
1 a -4, -4 a -9 mezni provozni odchylky IAL, podle ¢&l. 7.4.2 CSN 73 6360-2 jsou,
v navaznosti na ustanoveni CSN EN 13848-5, vyhovujici a nebyly posouzeny
v pri¢inné souvislosti se vznikem MU;

pribéh podélné vySky temene levého VL a pravého VP Kkolejnicového pasu
v pfepoCtu do odchylek ve skuteCné geometrii byl v rozsahu stanovenych
provoznich odchylek dle CSN 73 6360-2 a nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem
MU;

v rozevieni jazykl vyhybky €. 9 jsou pfekroCeny stanovené hodnoty u levého jazyka
0 -11 mm a pravého jazyka o -1 mm. }

Uvedené zjisténi je, v navaznosti na Tabulku 2 prepisu SZDC S3 dil IX a § 2 odst. 3
vyhlasky €. 173/1995 Sb., nedodrZzenim § 22 odst. 1 zdkona ¢&. 266/1994 Sb.

S ohledem na vzdéalenost mista zavad od bodu ,0% nejsou uvedené zavady
posuzovany v pficinné souvislosti se vznikem MU,

v pfiléhani pravého ohnutého jazyka vyhybky €. 9 jsou prekroCeny stanovené
hodnoty pfiléhani jazyka k jazykovym opérkam az o 9 mm.

Uvedené zjisténi je, v navaznosti na &l. 38 prepisu SZDC S3 dil IX a § 2 odst. 3
vyhlasky €. 173/1995 Sb., nedodrZzenim § 22 odst. 1 zdkona ¢&. 266/1994 Sb.

Tato zavada neni sama o sobé bezpeénostnim rizikem a proto nebyla posouzena
v pfi€inné souvislosti se vznikem MU;

rozchod koleje +RK na hrotu jazyka vyhybky €. 9 prekraCuje pouze provozni
odchylku IL. Rozchod koleje RK na srdcovce vyhybky €. 9 nebyl posouzen
v pri¢inné souvislosti se vznikem MU;

prekroCeni provozni odchylky IL pfevySeni koleje PK na srdcovce vyhybky €. 9
o1 mm.

Tato zavada nebyla posouzena v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU;

hodnoty vySkového a boéniho ojeti kolejnic porovnanim s jmenovitym tvarem hlavy
kolejnice R 65 neprekraCuji hodnoty nejvétSiho dovoleného ojeti kolejnic. Ojeti
kolejnic nebylo posouzeno v souvislosti se vznikem MU;

10 % upevihovadel srdcovkové Casti vyhybky €. 9 nebylo fadné dotazeno, pfFicny,
podélny ani svisly posun kolejnic nebyl zjistén, tento stav nemél vliv na GPK.

V navaznosti na shora uvedené nelze parametry GPK kolejové spojky tvorené
vyhybkami €. 9 a €. 13 posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU.

35



wyh® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Rychlost jizdy vlaku Pn 59630 neméla vliv na vznik MU. Vypoltem stanovena
hodnota nevyrovnaného pfi¢ného zrychleni agmax by, v ndvaznosti na &l. 7.1.3 CSN 73
6360-1 ,Konstrukéni a geometrické usporadani koleje ZelezniCnich drah a jeji prostorova
poloha — Cast 1: Projektovani“, byla pfekro&ena pfi rychlosti 54 km-h™" a vétsi.

V disledku nehodového déje doslo u 1. vykolejeného TDV Zagkks €. 33 54 7914
160-8 k vypadnuti levych i pravych vnéjSich a vnitfnich pruzin vypruzeni podvozku ,b“
a jejich roztrouseni podeél pojizdéné koleje od mista vykolejeni po misto zastaveni TDV.
Ohledanim vypadlych pruzin a podvozku ,b“ nebylo mozné urcit pivodni misto osazeni
pruzin v podvozku. Divodem byla absence identifikacnich znaku jednotlivych elementt
vypruzeni. Naslednym zjiSt'ovanim pri¢in a okolnosti vzniku MU nebylo proto mozné
oveérit celkovy technicky stav predmétného TDV, zejména parametry vypruzeni TDV,
v€etné ovéreni napravovych tlakd TDV po MU.

Zjisténa poskozeni a nevyhovujici naméfené hodnoty mér podvozki TDV Zagkks
C. 33 54 7914 160-8 vznikla nasledkem MU, viz zavér uvedeny v Zapisu z komisionalni
prohlidky vozu vykolejenych pfi mimofadné udalosti v ZST Olomouc hl. n. dne 22. 06.
2009, ¢. j. 1-1347/2009/DI.

Absence identifikaCnich znaku jednotlivych elementt vypruzeni DV nelze povazovat
za zavadu na strané drzitele TDV nebo dopravce. Povinnost identifikovat jednotlivé
elementy vypruzeni TDV neuklada zadny pravni predpis ani jednotny technologicky postup
drziteld TDV nebo dopravcu v evropskeé Zelezniéni siti, tj. i dopravce OKD D, a. s.

Protoze po MU nebylo mozné ovéfit celkovy technicky stav TDV Zagkks €. 33 54
7914 160-8, které vykolejilo jako 1., a tim nemoznosti posouzeni konkrétniho TDV
k parametrim GPK kolejové spojky tvofené vyhybkami €. 9 a €. 13 Zst. Olomouc hl. n.,
nebyly prokazatelnym zpusobem DI pfi€iny vzniku MU zjistény.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zuc€astnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pficinou MU byla ztrata svislé kolové sily dvojkoli, ve sméru jizdy
vlaku, zadniho podvozku TDV Zagkks ¢&. 33 54 7914 160-8.

Priinu ztraty svislé kolové sily vzhledem k nemoznosti ovéfeni celkového
technického stavu TDV Zagkks €. 33 54 7914 160-8 v dusledku vypadnuti pravych i levych
pruzin vypruzeni podvozku ,b“ a tim nemoznosti posouzeni konkrétniho TDV
k parametrim GPK kolejové spojky tvofené vyhybkami €. 9 a &. 13 Zst. Olomouc hl. n.,
nebylo mozné prokazatelnym zplsobem zjistit.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

vrwvse

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti
PFiciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti, nebyly DI vzhledem k vySe uvedenému zjiStény.
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4.4 Dopliujici zjiSténi

4.41 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiSt'ovani pfi¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pric¢inach

Provozovatel drahy, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.,
neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, ze v Zst. Olomouc hl. n., na grygovském
zhlavi, ve smyslu § 2 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb., drahu pravidelné neudrzoval,
protoze v dobé vzniku MU:

v kolejové spojce mezi 2. a 1. koleji, tvofené vyhybkami €. 9 a €. 13, v km 205,230
az 205,241, hodnoty naméfeneho prevyseni kolej PK prekracovaly mezni provozni
odchylky IAL pro pfevySeni, stanovené ¢l. 7.3.1 CSN 73 6360-2, az 0 9 mm;

v rozevieni jazyk( vyhybky €. 9 byly pfekroCeny hodnoty rozevieni levého jazyka,
stanovene Tabulkou 2 pfepisu SZDC S3 dil IX, o -11 mm a hodnoty rozevreni
pravého jazyka, stanovené Tabulkou 2 pfepisu SZDC S3 dil IX, o -1 mm;

v pfilehani praveého ohnutého jazyka vyhybky €. 9 byly pfekroCeny hodnoty priléhani
jazyka k jazykovym opérkam, stanovené ¢l. 38 prepisu SZDC S3 dil IX, az 0 9 mm.

Provozovatel drahy, ve smyslu § 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.,
nezajistil dodrzovani zavedeného systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy tim,
ze v zst. Olomouc hl. n., na grygovském zhlavi:

kontinualnim méfenim Zelezni¢niho svr8ku kolejové spojky vyhybek €. 13 a €. 9

uskutecnénym dne 28. 08. 2008 mimo jiné zjistil:

o zavady v rozchodu koleje RK v jazykoveé ¢asti vyhybky €. 9 Ae = -8 mm;

o zavady v rozchodu koleje RK v jazykové €asti vyhybky €. 13 Ae = -7 mm.

Zavady v rozchodu koleje RK mély charakter provozni odchylky IL — mez zasahu

(opravy). Provozovatel drahy uvedené odchylky nevyhodnotil a neporovnal se

vztaznymi veliginami stanovenymi vnitfnimi predpisy a CSN 73 6360-2 a nepfijal

ucinna opatfeni pro zajisténi provozovani bezpecné drazni dopravy (zabranéni
dalSiho rozsifeni zavad) a drahu nadale védomé provozoval se zavadami;

méFenim rozchodu a vzajemné vyskové polohy kolejnicovych pasl uskutenénym

dne 28. 05. 2009, ve vyhybce €. 9, mimo jiné zjistil zavadu:

o prekroCeni mezni provozni odchylky IAL v rozchodu koleje na vyménovém styku

02 mm.

Provozovatel drahy naméfené hodnoty vyhodnotil a porovnal se vztaznymi
veli¢inami stanovenymi vnitfnimi predpisy a ustanovenimi technické normy CSN 73
6360-2. Nepfijal vS8ak zadna opatfeni pro potfeby plynulé a bezpecné drazni
dopravy a drahu védomé nadale provozoval se zavadami;

méFenim rozchodu a vzajemné vyskové polohy kolejnicovych pasl uskute¢nénym
dne 28. 05. 2009, ve vyhybce €. 13, zjistil zavadu:

o pFekroCena Sifka Zlabku srdcovky v odbocném sméru 0 2 mm.

Provozovatel drahy namérfené hodnoty vyhodnotil a porovnal se vztaznymi
veli¢&inami stanovenymi vnitfnimi pfedpisy a ustanovenimi technické normy CSN 73
6360-2. Nepfijal v8ak zZzadna opatfeni pro potfeby plynulé a bezpecné drazni
dopravy a drahu védomé nadale provozoval se zavadami;
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mérfenim rozchodu a vzajemné vySkové polohy kolejnicovych pasu uskute€nénym

dne 28. 05. 2009, ve vyhybce €. 16, zjistil zavady:

o pFekroCena Sifka Zlabku srdcovky v pfimém i odbo¢ném sméru o 1 mm,;

o prekroCena vzdalenost pojizdéné hrany klinu srdcovky od vedouci hrany

pfidrznice L, ktera je menSi o 1 mm.

Provozovatel drahy naméfené hodnoty vyhodnotil a porovnal se vztaznymi

veli¢inami stanovenymi vnitfnimi pfedpisy a ustanovenimi technické normy CSN 73

6360-2. Nepfijal vSak zadna opatfeni pro potfeby plynulé a bezpecné drazni

dopravy a drahu nadale védomé provozoval se zavadami.

Dopravce, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval
drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy
uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze tim, ze
strojvedouci vliaku Pn 59630:

- nezadal ve vychozi stanici vlaku udaje o vlaku do elektronické rychlomérové
soupravy fady LT;

Uroven vjezdového navéstidla 2L, které navéstilo navést ,Rychlost 40 km-h”'

a ocekavejte 40 km-h™, s pfipfeznim HDV minul rychlosti 46,7 km-h™. Nejvyssi

dovolenou rychlost viaku tak prekrodil o 6,7 km-h™, tj. 0 16,75 %. Kolejovou spojkou

mezi vyhybkami ¢. 9 a €. 13 s pripfeznim HDV projel rychlosti 43,2 km-h™", nejvyssi
dovolenou rychlost viaku prekrocil o 3,2 km-h™, ti. 0 8 %. V dobé vzniku MU

s vlakem jel rychlosti 42 km-h", nejvy$s8i dovolenou rychlost vlaku pFekrodil

02 km-h", tj. 0 5 %.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz ué¢inéna nebo

prijata

Provozovatel drahy ve smyslu § 13 odst. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb. pfijal vlastni
opatfeni k pfedchazeni MU, spocivajici:

v seznameni zaméstnancl ST Olomouc s prubéhem MU.

Provozovatel drahy na zakladé zjisténi DI, v pribéhu zjistovani pfi€in a okolnosti
vzniku MU, pfijal opatfeni, spocivajici:

ve vytknuti zjisténych zévad odpovédnym zaméstnancum Spravy trati Olomouc

a v uplatnéni sankci ve smyslu zakoniku prace;

v projednani zjisténych zavad se vSemi vedoucimi zaméstnanci SDC Olomouc;

ve stanoveni terminu do 1 tydne na vyhodnoceni vystuplli z méfeni GPK

s kontinualnim zaznamem provadéném Spravou trati Olomouc.

Dopravce ve smyslu § 13 odst. 1 vyhlasky &. 376/2006 Sb. pfijal vlastni opatfeni
k pfedchazeni MU, spocivajici:

v pohovoru se strojvedoucim;

v uplatnéni sankci vici strojvedoucimu ve smyslu zakoniku prace.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfisludny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
C. 266/1994 Sb., na zakladé vysledkl zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku pfedmétné
mimoradné udalosti, pro zefektivnéni odborného zjiStovani pfiCin a okolnosti vzniku
mimoradnych udalosti a umoznéni navrzeni a pfijeti odpovidajicich opatfeni
k pfedchazeni mimofadnym udalostem, doporucuje Siti narodnich bezpe€nostnich organ
pfi Evropské Zelezni¢ni agenture:

v zemich Evropské unie vyvinout a zavést jednotny systém nezaménitelné

identifikace polohy a mista oddélitelnych elementl vypruzeni tazenych draznich

vozidel, v€etné systému jejich evidence.

V souladu s ustanovenim pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb. DI soucCasné

doporucuje DU pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného
bezpecnostniho doporuceni.

V Ostravé dne 3. bifezna 2011.

Ing. Bedfich Kajzar, v.r. Ing. Petr Maikranz, v.r.
Ing. Bedfich Kajzar Ing. Petr Maikranz
] vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY
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Obr 7.1: Indikacni deska SZZ RZZ na ustfednim stavédle zst. Olomouc hl. n.

Obr 7.2: Bod ,,0“ prvni stopa vykolejeni # TDV za HDV viaku Pn 59630
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Obr 7.3: Vykolejené TDV fazené jako 8. TDV za HDV viaku Pn
59630
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108 163-2
Zagkks™

\

- -~

Obr 7.5: Vykolejené 12. TDV za HDV viaku Pn 59630

42



	Obr 7.1: Indikační deska SZZ RZZ na ústředním stavědle žst. Olomouc hl. n.
	Obr 7.2: Bod „0“ první stopa vykolejení 8. TDV za HDV vlaku Pn 59630
	Obr 7.3: Vykolejené TDV řazené jako 8. TDV za HDV vlaku Pn 59630
	Obr 7.4: Vykolejené 9. TDV za HDV vlaku Pn 59630
	Obr 7.5: Vykolejené 12. TDV za HDV vlaku Pn 59630
	1 Souhrn
	2 Údaje týkající se mimořádné události
	2.1 Mimořádná událost
	2.1.1 Datum, přesný čas a místo mimořádné události
	2.1.2 Popis mimořádné události a místa nehody, včetně činnosti integrovaného záchranného systému a záchranné služby
	2.1.3 Rozhodnutí zahájit zjišťování příčin a okolností vzniku, sestava týmu odborně způsobilých osob a způsob vedení zjišťování příčin a okolností vzniku

	2.2 Okolnosti mimořádné události
	2.2.1 Zúčastnění zaměstnanci provozovatele dráhy a dopravce, osoby ve smluvním poměru a další zúčastnění a svědci
	2.2.2 Vlaky a jejich řazení, včetně registračních čísel jednotlivých drážních vozidel
	2.2.3 Popis součástí dopravní cesty dráhy, zabezpečovacího systému (tj. zejména stav kolejí, výhybek, stavědel, návěstidel a vlakového zab. zařízení)
	2.2.4 Použití komunikačních prostředků
	2.2.5 Práce prováděné na místě mimořádné události a v její blízkosti
	2.2.6 Aktivace plánu pro případ mimořádné události na dráze a sled událostí
	2.2.7 Aktivace plánu integrovaného záchranného systému, policie a zdravotnické záchranné služby a sled událostí

	2.3 Úmrtí, zranění a materiální škody
	2.3.1 U cestujících a třetích osob, zaměstnanců provozovatele dráhy a dopravce, včetně osob ve smluvním poměru
	2.3.2 Na přepravovaných věcech, zavazadlech a jiném majetku
	2.3.3 Na drážních vozidlech, součástech dopravní cesty a na životním prostředí

	2.4 Vnější okolnosti
	2.4.1 Povětrnostní podmínky a geografické údaje


	3 Záznam o podaných vysvětleních
	3.1 Souhrn podaných vysvětlení (podléhá ochraně identity osob)
	3.1.1 Zaměstnanci provozovatele dráhy a dopravce, včetně osob ve smluvním poměru
	3.1.2 Jiné osoby

	3.2 Systém zajišťování bezpečnosti
	3.2.1 Rámcová organizace a způsob, jakým jsou udíleny a prováděny pokyny
	3.2.2 Požadavky na zaměstnance provozovatele dráhy a dopravce a jejich prosazování
	3.2.3 Postup vnitřní kontroly bezpečnosti a jejich výsledky
	3.2.4 Rozhraní mezi různými zúčastněnými subjekty a součástmi dopravní cesty

	3.3 Právní a jiná úprava
	3.3.1 Příslušné komunitární a vnitrostátní právní předpisy
	3.3.2 Jiné předpisy, např. provozní řád, pracovní řád, předpisy pro údržbu, platné technické normy a další vnitřní předpisy

	3.4 Činnost drážních vozidel a technických zařízení
	3.4.1 Systém řízení, signalizace a zabezpečení, včetně zařízení pro automatické zaznamenávání dat
	3.4.2 Součásti dráhy
	3.4.3 Komunikační prostředky
	3.4.4 Drážní vozidla, včetně zařízení pro automatické zaznamenávání dat

	3.5 Dokumentace o provozním systému
	3.5.1 Opatření učiněná zaměstnanci provozovatele dráhy a dopravce, pokud jde o řízení, signalizaci a zabezpečení dopravy
	3.5.2 Výměna verbálních hlášení v souvislosti s mimořádnou událostí včetně dokladů ze záznamového zařízení
	3.5.3 Opatření přijatá k ochraně a zabezpečení místa mimořádné události

	3.6 Pracovní, zdravotní a provozní podmínky
	3.6.1 Pracovní doba zaměstnanců provozovatele dráhy a dopravce, kteří byli účastníky události
	3.6.2 Zdravotní stav a osobní situace, které měly vliv na mimořádnou událost, včetně fyzického nebo psychického stresu
	3.6.3 Uspořádání vybavení řídícího pracoviště nebo vozidla, která má vliv na jeho ovládání a užívání

	3.7 Předchozí mimořádné události podobného charakteru

	4 Analýza a závěry
	4.1 Konečný popis mimořádné události
	4.1.1 Konečný popis mimořádné události na základě zjištěných skutečností v bodě 3

	4.2 Rozbor
	4.2.1 Zhodnocení zjištěných skutečností podle bodu 3 a uvedení závěrů o příčině mimořádné události a činnosti záchranných služeb

	4.3 Závěry
	4.3.1 Bezprostřední příčiny mimořádné události, včetně faktorů, které k ní přispěly a které souvisely s jednáním zúčastněných osob nebo se stavem drážních vozidel nebo technických zařízení
	4.3.2 Zásadní příčiny související s kvalifikací, postupy a údržbou
	4.3.3 Příčiny, které jsou způsobeny předpisovým rámcem a v používání systému zajišťování bezpečnosti

	4.4 Doplňující zjištění
	4.4.1 Nedostatky a opomenutí zjištěné během zjišťování příčin a okolností vzniku mimořádné události, které však nejsou významné pro závěry o příčinách


	5 Přijatá opatření
	5.1 Seznam opatření, která byla v důsledku mimořádné události již učiněna nebo přijata

	6 Bezpečnostní doporučení
	7 Přílohy

