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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

Root cause:

SUMMARY

accident (according to our national law: serious accident)
28™ November 2009, 6:28 (5:28 GMT)
train derailment

derailment of carriages of regional passenger train No. 2103 (electrical
unit) during arrival to the station Kolin

passenger train No. 2103
Kolin station, switch No. 177N, km 348,097
(Ceska Trebova — Praha-Liben main line)

§ZDC, s. 0. (IM)
CD, a. s. (RU of the shunting train)
AZD Praha, s. r. 0. (contractor of interlocking system)

no fatality
no injury
total cost CZK 8 950 000

wrong position of the switch No. 177N in the train route for the
passenger train No. 2103

1. wrong step of station master (station master didn't check the
position of the switch)

2. improper connection of the switch into the interlocking system
(interlocking system permitted to set a train route)

none

Recommendations: not issued
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Tato zavéreCna zprava je vefejna a veSkeré dokumenty a skute€nosti jsou podloZzeny
vySetfovacim spisem.
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1 SOUHRN
Skupina udalosti: zavazna nehoda
Vznik udalosti: 28. 11. 2009, 6:28 hod.
Popis udalosti: vykolejeni draznich vozidel — elektrické motorové jednotky fady
971.011-2 a 071.032-7 vlaku Os 2103
Draha, misto: draha zeleznicni, celostatni, 501A

Ceska Trebova — Praha-Liben, Zelezni¢ni stanice Kolin,
vyhybka €. 177N, km 348,097

ZucCastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, (dale téz
SZDC, nebo provozovatel drahy)
Ceské drahy, a. s., (dale téz CD, a. s., nebo dopravce)
AZD Praha s. r. 0., (dale téZ AZD Praha s. r. 0., nebo dodavatel)

Nasledky: nedoslo k usmrceni, ani k Ujmé na zdravi
celkova skoda ¢ini 8 950 000 K¢

vrwve

nespravna poloha vyhybky €. 177N ve vlakové cesté pro viak Os 2103.
Zasadni pfi€ina:

e nedodrzeni pravidel pro obsluhu vyhybek a zabezpeCovaciho zafizeni
provozovatele drahy tim, Zze byl dovolen vjezd vlaku Os 2103 na PN bez provedeni
kontroly dosazeni koncové polohy vyhybky €. 177N, davané indikaCnimi prvky
u vymeénového radice.

e uvedeni do provozu vyhybky €. 177N nespravné zapojené do stani¢niho reléového
zabezpecovaciho zafizeni, za pfispéni nasledujicich faktoru:

a) protokolarni potvrzeni dodavatele a uréené pravnické osoby ve smyslu § 47 ¢l. 4
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, Ze urCené stani¢ni

zabezpecCovaci zafizeni na zakladé vysledkl technické prohlidky a komplexniho
vyzkous$eni zajiStuje bezpecnost Zelezni¢niho provozu a je zpUsobilé k provozu;

b) komisionalni prevzeti zapojeni nové vloZzené vyhybky €. 177N do vazeb
reléového stanicniho zabezpeCovaciho zafizeni provozovatelem drahy od
dodavatele a doporuceni k uvedeni do provozu pfesto, ze v ramci komplexniho
vyzkouSeni nebyla provedena a dolozena funkéni zkouSka vyzkouSeni zavéru
vyhybkového useku vyhybky €. 177N, a tim i podminek pro uskuteCnéni zavéru
posunové cesty pFes tuto vyhybku;

c) prodlouzeni platnosti prukazu zpuUsobilosti €. PZ 1865/97-E.45 tohoto
zabezpecovaciho zafizeni Draznim ufadem s konstatovanim, Ze urCené technické
zarizeni je, na zakladé vyroku dodavatele, zpusobilé k provozu.

PfiCiny v systému bezpecnosti: nebyly zjistény.
Bezpec€nostni doporuceni: nebylo Drazni inspekci vydano.
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2 UDAJE TYKAJiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku mimoradné udalosti (dale téz MU) doslo dne 28. 11. 2009, v 6:28 hod. na draze
Zelezniéni, celostatni, na trati 501A Ceska Trebova — Praha-Liben, v Zeleznicni stanici
(dale téz zst.) Kolin, na vyhybce €. 177N, v km 348,097, pfi vjezdu viaku Os 2103.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 28. 11. 2009 nafidil hlavni vyprav€i vyprav€éimu na starém ustfednim stavédle (dale
téz stavédlo) pfipravu vlakové cesty pro vlak Os 2103 jedouci z Zst. Praha Masarykovo
nadrazi do zst. Pardubice hlavni nadrazi ze stani¢ni koleje €. 101c po stani¢nich kolejich
¢. 101b, 101a na stani¢ni kolej €. 100.

Z davodu probihajici zmény stavajiciho reléového stani¢niho zabezpedovaciho zafizeni
(dale téz RSZZ) na nové zabezpelovaci zafizeni typu ESA 11 nebylo mozné stavét
vlakovou cestu od cestového navéstidla Sc 101c¢c na kolej €. 100 pro tento vlak obvyklym
zpusobem. V souladu s platnym opatfenim provozovatele drahy vydanym pro rekonstrukci
Zst. a zménu stanicniho zabezpecCovaciho zafizeni nebyla vyhybka €. 177N ve vlakové
cesté zapojena do cestového systému stavéni jizdnich cest, jeji pfestavovani bylo
provadéno pouze fadi€em a vjezd vlaku od Zst. Velim dovolovan pfivolavaci navésti (dale
téz PN) na cestovém navéstidle Sc101c.

Po pfijeti pokynu k pfipravé vlakové cesty vypravéi stavédla na ovladacim pultu RSZZ
prelozil Fadi€¢ vyhybky €. 177N, pak obsluhou tla¢itka kontroly polohy vyhybek zkontroloval
spravné postaveni nafizené vlakové cesty a zmacknutim pocatecniho a koncového
tlaCitka zajistil tuto jizdni cestu v useku od sefadovaciho navéstidla Se 10 (nové Se 112)
na kolej ¢. 100 zavérem posunové cesty. Poté obslouzil tlaCitko pfivolavaci navésti na
cestovém navéstidle Sc 101c. Kdyz vlak Os 2103 vjel do kolejového obvodu vyhybky
€. 177N, rozsvitily se na ovladacim panelu stavédla Cervené prusvitky smérem na kolej
€. 101. Soucasné doslo k vykolejeni viaku Os 2103.

Misto vzniku mimofadné udalosti lezi v Zzst. Kolin, v obvodu osobniho nadrazi, na
vjezdovém zhlavi, vyhybce €. 177N. Bod ,0“ byl stanoven v km 348,097 na vyhybce
€. 177N, kde kola pfedniho podvozku prvniho drazniho vozidla (fidiciho vozu) v €ele vlaku
opustila temena opornic a sjela mezi jazyky a opornice dovnitf vyhybky. Stopa
vykolejenych kol pokraCuje mezi jazyky a opornicemi. V levé odbocCné vétvi vyhybky za
srdcovkou leva kola pfedniho vykolejeného podvozku pFeSplhala pravou Kkolejnici
a zastavila se v prostoru namezniku mezi kolejemi ¢. 100 a €. 101. Prava kola jela
vykolejena mezi jazykem a opornici a zastavila se mezi kolejnicovymi pasy koleje ¢. 101
za vyhybkou €. 177N. Zadni podvozek fidiciho drazniho vozidla vykolejil mezi jazyky
a opornicemi a zastavil se levymi koly mezi kolejnicovymi pasy levé vétve a pravymi koly
mezi kolejnicovymi pasy prave vétve vyhybky. Prvni podvozek vlozeného vozu vykolejil
a zastavil se jeSté ve vymeénové Casti vyhybky. Zadni podvozek vloZzeného vozu nebyl
vykolejen a zastavil se na levé vétvi vyhybky. Pfedni podvozek posledniho motorového
vozu nebyl vykolejen a stal nalevé vétvi vyhybky. Zadni podvozek nebyl vykolejen
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a nachazel se jesté pfed vyménovou ¢asti vyhybky.

Vyménova Cast vyhybky byla pfestavena na levou vétey, to je na kolej ¢. 100. Pravy jazyk
pfiléhal k pravé opornici. Mezi jazykem a opornici byly nalezeny slabé preruSovaneé stopy
po dfeni. Levy jazyk byl rozevien od levé opornice. Na jazyku byla nalezena zfetelna
stopa po dfeni od hrotu jazyka v délce 4,5 metru. Hrot pravého jazyka byl narazen.
Celistovy zavér nebyl uzavien. Elektromotoricky prestavnik nebyl v koncové poloze.
Klepeta nezapadala do vyfez( kontrolnich pravitek. Pfestavnik a Celistovy zavér nebyly
viditeIné poSkozeny. Na starém ustfednim stavédle bylo nouzové vybavovaci tlacitko
vyhybky €. 177N opatfeno neporuSsenym bezpecCnostnim zavérem. V reléové mistnosti
bylo zjisténo, ze pfislusna zavérna relé ZR a CR jsou pfitazena, opakovace dohledacich
relé vyhybky €. 177N jsou odpadla, opakovac kolejového relé obvodu 177N — 199 je
odpadly. Na ovladacim pultu stavédla bylo zjiSténo, Ze fadi€ vyhybky €. 177N je pfeloZzen
do polohy minus. Koncova poloha vyhybky nebyla indikovana. Nad fadi¢em svitilo Cervené
indika¢ni svétlo. Rozifezna pojistka byla pfepalena. Na kolejovém reliéfu bylo ¢ervenym
svétlem indikovano obsazeni kolejového obvodu 177N — 199. Tento kolejovy obvod nebyl
pod zavérem.

Byla provedena aktivace integrovaného zachranného systému (dale jen IZS).
Na misté zasahovala HasiCska zachranna sluzba — jednotka pozarni ochrany Praha (dale
jen HZS JPO Praha CD, a. s.), ktera provedla prvotni zajisténi mista MU.

S e @ S
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Emir jlzdy vlaku

Postaveni vykolejeného Os 2103 a smér jizdy

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjist'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

Samotné zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku MU bylo Drazni inspekci (dale téz Dl)
provadéno v souladu s § 53b zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale
téz zakon €. 266) a § 11 a § 12 vyhlasky &. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na
drahach (dale téz vyhlaska &. 376).

Vznik MU byl na DI na Centralni ohlaSovaci pracovisté (dale téZ COP) oznamen v 6:48
hod. zaméstnancem provozovatele drahy. DI zahgjila zjiStovani pfi€in a okolnosti na misté

10



i ® Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

vzniku MU. VySetrovaci tym nebylo nutné sestavovat, zjistovanim pficCin a okolnosti vzniku
MU byl povéfen vrchni inspektor (dale téz VI) Uzemniho inspektoratu Praha.

ZpUsob postupu zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU byl stanovovan operativné dle
vyvoje Setfeni, v€etné vyuziti konzultaci s dalSimi odborné zpUsobilymi osobami DI. Pfi
Setfeni bylo vychazeno z vlastnich poznatkd, zjisténi na misté MU a dale z dokumentace
pofizené provozovatelem drahy, dopravcem a dodavatelem, vcéetné zapisi se
zucastnénymi zameéstnanci.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuéastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

ZucCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce:

e Strojvedouci vlaku Os 2103: zaméstnanec CD, a. s., Depo kolejovych vozidel Praha
(dale téz DKV Praha).

e Vypravdi stavédla: zaméstnanec CD, a. s., Provozni obvod (dale téz PO) Kolin.

e Zaméstnanci provozovatele drahy, clenové odborné komise (dale téz odborna
komise), prebirajici opétovné zapnuti vyhybky €. 177N do stavajiciho RSZZ od
dodavatele.

Zaméstnanec dodavatele praci: osoba opravnéna, zkusebni technik AZD Praha s. r. o.,
provadéjici technikou prohlidku a zkousku uréeného technického zafizeni (dale téz UTZ)
po opétovném zapnuti vyhybky €. 177N do ustfedniho stavéni.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€éetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vychozi Zst. vlaku Os 2103 byla Zst. Praha Masarykovo nadrazi a cilovou Zst. Pardubice
hlavni nadrazi. Vlak Os 2103 byl ur€en k prepravé cestujicich a byl tvofen ucelenou
elektrickou motorovou jednotkou (dale téz EMJ) fady 471 z DKV Praha. Vlak mél celkem 3
vozy, 71 metrl, 12 naprav a hmotnost 180 tun.

Razeni draznich vozidel od ¢ela vlaku:

e Dvoupodlazni Fidici vaz 971.011-2 mél platny ,Prikaz zpulsobilosti“ pod ev. €. PZ
10453/04-V.23 vydany Draznim ufadem Praha dne 16. 1. 2004, posledni pravidelna
technicka kontrola provedena dne 30. 7. 2009 s vysledkem bez zavad. Vykolejen
dvéma podvozky.

e Vlozeny dvoupodlazni viz 071.012-9 mél posledni pravidelnou technickou kontrolu
provedenou dne 11. 4. 2008 s vysledkem bez zavad.
Vykolejen jednim podvozkem.

e Dvoupodlazni elektricky vaz 471.010-9 mél platny ,Prdkaz zpusobilosti“ pod
ev. €. PZ 10444/04-V.05, vydany Draznim uradem Praha dne 05. 01. 2004, posledni
pravidelna technicka kontrola provedena dne 15. 10. 2009 s vysledkem bez zavad.
Nevykolejen.

Pfedepsana brzdici procenta 146/103, skuteCna 140, viak byl dostateCné brzdén za
podminky respektovani rozlozeni zabrzdné drahy do dvou za sebou nasledujicich
zabrzdnych vzdalenosti a podle toho upravované rychlosti jizdy vlaku.
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a viakového zab. zafizeni)

V Zst. Kolin v dobé vzniku MU probihala dokonCovaci etapa celkové rekonstrukce. Po
ukoncCeni stavebnich uprav bylo provadéno postupné prepinani na nové zabezpecovaci
zafizeni typu ESA 11.

Vyhybka €. 177N tvaru Obl. 060 1:12-500 byla nové vloZenda, zapojena z ddvodu
probihajicich praci znovu do ustfedniho stavéni z puvodniho RSZZ. Pfestavovani vyhybky
je provadéno elektromotorickym prestavnikem, ovladaném, vzhledem k nezapojeni
do obvodll automatického prestavovani vyhybek vramci cestového systému stavéni
jizdnich cest, pouze fadi¢em na ovladacim pultu stavédia).

Vjezd vlaku od zst. Velim byl na zakladé zpusobu zapojeni vyhybky &. 177N povolovan
navesti PN.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkt

Pro pfikazy k pfipravé vlakové cesty a ohlasovani volnosti a postaveni vlakové cesty
v souvislosti se vznikem MU byl mezi hlavnim vypravCim a vyprav€im na stavédle pouzit
vyhybkarsky telefonni okruh.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V zst. Kolin probihala v dobé vzniku MU celkova modernizace, tj. zejména kompletni
rekonstrukce kolejisté, nastupist a zména stavajiciho staniéniho zabezpecfovaciho
zafizeni na typ ESA 11.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

e 6:45 hod. ohlaseni vzniku MU na Regionalni inspektorat bezpecnosti zeleznicni
dopravy Praha (dale jen RIBZD) vedoucim dispeCerem Regionalniho centra
dopravy Praha;

e 6:48 hod. ohlaseni vzniku VI RIBZD na COP DI;
MU Setfil:
e za dopravce vrchni inspektor RIBZD Praha;
e za provozovatele drahy systémovy specialista odboru bezpecnosti provozovani
drahy.
OnhlaSovaci rozvrh byl dodrzen.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU byla oznamena integrovanému zachrannému systému v souladu s vyhlaskou €. 376
a ohlasovacim planem vypravcim zst. Kolin. Na misté zasahovaly:
e HZS JPO Praha CD, a. s;

e Policie Ceské republiky, Okresni feditelstvi Kolin.
Rychlou zdravotnickou zachranou sluzbu nebylo nutné aktivovat.

K odstranéni nasledkd MU byly pouzity nehodové pomocné prostiedky z DKV Praha za
asistence HZS JPO Praha CD, a. s.
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2.3 Umrti, zranéni a materialni Skody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nebyl nikdo zranén a usmrcen.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Komisionalni prohlidku vykolejenych a poSkozenych draznich vozidel EMJ provedlo dne
11. 12. 2009 DKV Praha, provozni pracovisté Praha Liben. Bylo zjiSténo poskozeni
draznich vozidel fady 971.011-2 a 071.012-9.

PFfi MU bylo poskozeno zafizeni ve spravé SZDC, a to vyhybka &. 177N, kolej &. 100, kolej
C. 101 a vnéjSi Cast zabezpeCovaciho zafizeni.

Vyhybka €. 177N, koleje €. 100 a €. 101 atim i 1. tratova kolej Velim — Kolin byly po MU
nesjizdné.

Skoda:
e EMJFady 471 2 000 000 K¢.
e soucasti drahy 6 950 000 K¢.
e Celkova Skoda vznikla pfi MU 8 950 000 K¢.

Ke Skodé na zivotnim prostfedi pfi MU nedoslo.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

V dobé vzniku mimoradné udalosti bylo zatazeno, teplota +2 °C, klid, viditelnost byla
shizena, misto bylo ¢aste¢né osvétleno umélym osvétlenim.

Soufadnice GPS: 50°1'37.011"N, 15°12'36.218"E.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1  Souhrn podanych vysvétleni (podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Vypravc€i stavédla v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved!:
e Od hlavniho vypravciho dostal pokyn k postaveni vlakové cesty z 1. koleje na kolej
¢. 100.
e PreloZil fadi¢ vyhybky &. 177N na kolej &. 100. Radi¢ je vpravo. Tlagitkem prosuvitil
postaveni cesty. Vidél, Ze vlakova cesta je postavena na kolej €. 100.
e Namacknutim pocCatku a konce zapevnil posunovou cestu.
Pak zaCal mackat tlaCitko pfivolavaci navésti.

Vlak minul vjezdové navéstidlo a jakmile vstoupil na izolovany usek, rozsvitily se
Cervené prusvitky, ale na kolej €. 101...

V dopliujicim vyjadfeni vypravci jesté uvedl:
e Nejprve obslouzil Fadi€ vyhybky €. 177N.
e Zhaslo zelené svétlo, pak se rozsvitilo ¢ervené svétlo a nakonec se rozsvitilo Zluté
svétlo.
Strojvedouci vlaku Os 2103 v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved!:

e P¥irozjezdu ze zastavky Kolin zastavka se rozjel na rychlost asi 25 km.h-1 a blizil se
k cestovému navéstidlu, které naveéstilo navést ,Stij“.

e Pred Celem vlaku se rozsvitila pfivolavaci navést a proto pokracoval v dalSi jizdé do
zst. Kolin. Jel po prvni tratové koleji na kolej €.101 ke druhému nastupisti.

e P¥i jizdé pres vyhybky pfed druhym nastupistém uslySel pod fidicim vozem narazy
podvozku, jednotka se zakymacela a zastavila.

e Po zastaveni proved| prohlidku a zjistil, Ze oba podvozky fidiciho vozu a prvni
podvozek vloZzeného vozu jsou vykolejeny.

3.1.2 Jiné osoby

Zaméstnanci provozovatele drahy, ¢lenové odborné komise, pfebirajici od dodavatele
opétovné zapnuti vyhybky €. 177N do ustfedniho stavéni sepsali ,Zapis o odevzdani a
prevzeti budovy nebo stavby (nebo jeji dokoncené Casti) prijezd zelezniCnim uzlem Kolin
PS 1101.2 Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni B — Provizorni“, Cislo zapisu ¢j.: 13890/08-
SSP ze dne 29. 10. 2008 (dale téz Zapis), tykajici se uvedeni do provozu vyhybek
C. 177..., v némz mj. uvedli:

e Provedené prace odpovidaji zadavacim podminkam, TKP, CSN a EN.

(pozn. zpracovatele: TKP — Technické kvalitativni podminky, CSN — Ceské technické normy, EN —
Evropské normy)
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e Po provedené pochlizce, méfeni a kontrole dokladl doporucuje komise dilo
k pfrevzeti. Zhotovitel dilo predava investorovi SS Praha, ktery dilo pFejima
a zaroven predava spravci HIM SDC Praha.

(pozn. zpracovatele: SS — Stavebni sprava, HIM — hmotny investicni majetek, SDC — Sprava
dopravni cesty)

Zaméstnanec dodavatele praci, zkusebni technik AZD Praha s. r. o., sepsal ,Protokol
o provedené technické prohlidce a zkousce urCeného technického zafizeni elektrického®,
ve smyslu § 47 odst. 4 zakona €. 266, a § 6 odst. 7 vyhlasky MDS €. 279/2000 Sb., kterou
se méni vyhlaska ¢. 100/1995 Sb., ve znéni pozdé&jSich predpist, ¢. 193/2008/01/VF ze
dne 29. 10. 2008“ (dale jen Protokol) s vysledkem, Ze urCené stani¢ni zabezpecovaci
zarizeni zajisStuje bezpec€nost Zelezni¢niho provozu a je zpUsobilé k provozu.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Vztazné pozadavky bezpecného provozovani drahy jsou stanoveny v nasledujicich
pravnich predpisech a technologickych postupech obsazenych ve vnitfnich pfedpisech
provozovatele drahy:
A) Pravni predpisy:

A1) Povinnosti vlastnika drahy — § 20 odst. (1) zakona €. 266:
(1) Vlastnik drahy je povinen zajistit udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro jeji
provozuschopnost a umoZznit styk drahy s jinymi drahami.

Zavada nezjisténa.

A2) Povinnosti provozovatele drahy — § 22 odst. (1) pism. a), b), c), odst. (2) pism. d)
zakona € 266:

(1) Provozovatel drahy je povinen

a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni,

b) vydat ke dni zahajeni provozovani drahy vnitini pfedpis o provozovani drahy
a o odborné zpusobilosti a znalosti osob zajiStujicich provozovani drahy a zpusobu jejich
ovérovani véetné systéemu pravidelného Skoleni,

c) zajistit, aby provozovani drahy provadély osoby, které jsou zdravotné a odborné
zpusobilé.

Zavada zjisténa.

(2) Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen

d) zavést systém zajisStovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho dodrZovani.
Zavada zjisténa.

A3) Povinnosti dopravce — § 35 odst. (1) pism. a), b), d), e), f), g) zakona €. 266:

(1) Dopravce je povinen

a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence
a smlouvy uzavrené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze,
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b) vydat ke dni zahajeni provozovani drazni dopravy vnitini pfedpis o odborné zpdsobilosti
a znalosti osob zajistujicich provozovani drazni dopravy a zpusob jejich ovéfovani, véetné
systéemu pravidelného Skoleni,

d) pii provozovani drazni dopravy pouzivat drazni vozidla a uréena technicka zafizeni s platnym
prikazem zpusobilosti a v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilost,

e) zajistit, aby drazni vozidla fidily osoby, které maji platny prukaz zpusobilosti k Fizeni,

f) zajistit, aby drazni dopravu provadély osoby, které jsou zdravotné a odborné zpusobilé,
g) se fridit pri provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pri
organizovani drazni dopravy.

Zavada nezjisténa.

A4) Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni — § 49 odst. (3) pism. b) zakona 266:

b) zajistit misto mimoradné udalosti a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku
mimoradné udalosti.

Zavada nezjisténa.

A5) Pravidla provozovani drahy — § 2 odst. (4) vyhlasky ¢. 173 Sb., dopravni fad drah,
v platném znéni (dale téz vyhlaska 173):

4) K zajisténi cCinnosti a pro stanoveni odborné zpusobilosti osob zucastnénych na
zabezpeceni drahy, obsluze drahy a organizovani drazni dopravy, vykonavaji-li tyto
Cinnosti zaméstnanci provozovatele drahy, slouZi technologické postupy obsazZené ve
vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy.

Zavada nezjisténa.

AG6) Pravidla provozovani drahy — § 10 vyhlasky €. 173:

K zajisténi provozovani drahy slouZzi pravidla, jimiz se stanovi zptsob a podminky obsluhy
drahy prostfednictvim dopraven a stanovist a pro obsluhu vyhybek a zabezpecovaciho
zafizeni.

Zavada zjisténa.

A7) Pravidla provozovani drahy — § 11 odst. (4) vyhlasky ¢. 173:

(4) Pro kazdou dopravnu s kolejovym rozvétvenim se zpracovavaji odborné zpusobilou osobou
technologické postupy Cinnosti pri provozovani drahy a provozovani drazni dopravy podle
udaju o technickém vybaveni dopravny a zptsobu jejiho vyuZiti.

Zavada nezjisténa.

A8) Pravidla provozovani drahy — § 12 odst. (1, 2, 3, 4,) vyhlasky €. 173:

(1) Vyhybky muize obsluhovat pouze odborné zpusobila osoba. Viyhybku neni dovoleno
pfestavovat pfed pohybujicimi se draznimi vozidly tak, aby byla ohroZzena bezpecnost
Jejich jizdy, pod pohybujicimi se vozidly, s vyjimkou vyhybek, které se prestavuji pfimo
vozidly, a v pripadech odvraceni nebezpeci.

(2) Vyhybky kolejovych spojek musi byt po skonCené manipulaci prestaveny do souhlasné
polohy umoznujici jizdu primym nebo vedlejSim smérem.

(3) Zabezpecovaci zarizeni mize obsluhovat pouze odborné zpisobila osoba.

(4) Ovladaci prvky, kterymi se provadi nouzova obsluha, musi byt opatfeny bezpecnostnimi
zavéry nebo pocitadly obsluhy nebo jejich pouZiti musi byt dokumentovano technickym
zafizenim. Kazdé pouziti ovladacich prvki pro nouzovou obsluhu nebo sejmuti
bezpecénostnich zavéra musi byt zdtivodnéno a evidovano.
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Zavada nezjisténa.

A9) Pravidla provozovani drahy — § 14 odst. (1, 4) vyhlasky ¢&. 173:

(1) Rizeni drazni dopravy se organizuje podle jizdniho fadu. PFi obsluze drahy se pro fizeni
drazni  dopravy vyuZiva  zavislosti,  vyplyvajicich  z ¢innosti  provozovaného
zabezpecovaciho zafizeni.

(4) Drazni dopravu... mohou fidit nebo na Ffizeni drazni dopravy se podilet jen odborné
zpusobilé osoby.

Zavada nezjisténa.

A10) Pravidla provozovani drahy — § 15 odst. (1) pism. b), odst. (2, 8) vyhlasky ¢. 173:

(1) Vjezd viaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim, jizdu vlaku v dopravné a odjezd viaku
z dopravny Ize dovolit bez zavedeni dalSich opatreni, jsou-li splnény tyto podminky:

b) zafizeni chranici viakovou cestu proti jizdé draznich vozidel z koleji, které nejsou
uréeny pro jizdy vlaku, vyhybky pojizdéné a vyhybky odvratné musi byt ve spravné poloze
pro danou viakovou cestu a nesmi byt pfestaveny, dokud vlak prislusnou cast viakoveé
cesty neuvolni (s vyjimkou samovratnych vyhybek, pojizdénych po hrotu jazyku).
(2) Vjezd viaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim se smi bez zavedeni dalSich opatreni
povolit, jen je-li vlakova cesta spravné postavena a volna podle podminek odstavce 1.
(8) Cinnosti pfi zabezpedeni vjezdu, odjezdu a prijezdu viaku a zptisob zabezpedeni jizdy
vlaku se fidi technologickymi postupy stanovenymi provozovatelem drahy.
Zavada zjisténa.
A11) Pravidla provozovani drazni dopravy — § 33 odst.(1, 2) vyhlasky ¢. 173:
(1) Pravidla provozovani drazni dopravy stanovuji obsah &innosti dopravce pri

a) poutZiti drazniho vozidla,

b) fizeni drazniho vozidla,

c) sestaveni a brzdéni vlaku,

d) doprovodu viaku,

e) oznacovani draznich vozidel navéstmi.
(2) K zajisténi Cinnosti... podle odstavce 1 a pro stanoveni odborné zpusobilosti osob
zucastnénych na provozovani drazni dopravy, vykonavaji-li tyto ¢innosti zaméstnanci
dopravce, slouZi jednotné technologické postupy obsazené ve vnitinich pfedpisech
dopravce.

Zavada nezjisténa.

A12) Stavebné technicky rad — § 23 odst. (1) pism. a) a odst (2) vyhlasky ¢. 177 Sb.,
stavebni a technicky rad drah, v platném znéni (dale téz vyhlaska 177):

(1) Zabezpeclovaci zafizeni musi byt navrZzeno a provedeno tak, aby:

a) pfi splnéni provoznich podminek, pro které je urceno, zajistovalo svoji funkci bezpecné
provozovani drahy a drazni dopravy a umoZzriovalo rizeni drazni dopravy...

(2) Elektrické obvody a konstrukéni dily, jejichz funkci je pfimé zajiStovani bezpecnosti
Jizdy vlakii a zabezpeceného posunu, musi byt navrZeny, dimenzovany, provedeny
a jistény tak, aby tuto svoji funkci plnily spolehlivé pri vSech provoznich stavech zafizeni
i pfi vS8ech poruchovych stavech zpusobenych uvaZovanymi poruchami. Navrhovani,
dimenzovani, provedeni, jiSténi a podminky pouZziti obsahuje:
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Priloha 5 pod poloZzkami 1, 3 az 5, 17 az 20, 22 az 24, 28 az 31, 38, 53, 77 aZz 89, 95 az
98, 102 az 104 a jiné souvisejici harmonizované nebo urcené normy.

Zavada zjisténa.

B) Predpisy provozovatele drahy:

B1) SZDC (CD) D2 é&lének 87:

Pro jizdy vlaka, PMD a pro posun obsluhuji vyhybky a za jejich spravné postaveni na
uréenou kolej odpovidaji vyhybkari...

Zavada nezjisténa.

B2) SZDC (CD) D2 ¢&lanek 448:

Vlakovou cestou u vjizdéjiciho a pravidelné zastavujiciho vlaku se rozumi:

a) usek koleje od vjezdového (cestového) navéstidla na vjezdové strané viaku az
k hlavnimu navéstidlu s navésti zakazujici jizdu vlaku, popr. k Cervené desce nebo
Cervenému tercCi s naveésti Stdj, nahrazujici hlavni navéstidlo a upravené jako nepfenosné
navéstidlo; tam, kde takové navéstidlo neni nebo neni pfimo u koleje, anebo je umisténo
za pfednim nameznikem, az k navéstidlu s navésti Konec vliakové cesty...

Zavada nezjisténa.

B3) SZDC (CD) D2 ¢&lanek 455:

Priprava vlakové cesty je souhrn predepsanych dopravnich ukont a pracovnich postupt
ve stanici pro vjezd, odjezd nebo prujezd viaku.

Tyto musi byt provedeny dfive, nez se dovoli jizda viaku hlavnim navéstidlem nebo jinym
zpusobem...

Zavada zjisténa.

B4) SZDC (CD) D2 &lanek 460:

Lze-li ve stanicich s navéstidly zavislymi na vyhybkach postavit vlakovou cestu jen na
kolej (z koleje), kterou vypravéi naznacil na fidicim pristroji nebo na ustfednim stavédle,
zjiStuje vypravéi spravné postaveni vyhybek ve viakové cesté podle cinnosti
zabezpecovaciho zafizeni.

V' pripadech, kdy zabezpeclovaci zarizeni nevykazuje spravnou cinnost, popr. neni-li
vubec, musi se zvlast pfezkouSet poloha vyhybek ve viakové cesté i odvratnych vyhybek
(popf. jinych zafizeni primé bocéni ochrany) pred jizdou viaku, a to podle zpisobu jejich
zajisténi a obsluhy bud’ na stavédle, nebo jejich prohlidkou na misté.

Zavada zjisténa.

B5) SZDC (CD) D2 &lanek 463:

Spravnou polohu vyhybek a vykolejek prezkousSi na svych pracoviStich zaméstnanci
odpovédni za pfipravu vlakové cesty.

V' pfipadé potfeby (porucha zabezpecovaciho zarizeni a pod.) je nutno pfezkouSet
spravnou polohu vyhybek a vykolejek na misté...

Zavada zjisténa.
B6) SZDC (CD) D2 &lanek 467:
...Za provedeni pfipravy vilakové cesty v pfidéleném obvodu odpovednosti a za podani

predepsaného hlaseni o pfipravené vlakové cesté odpovida zaméstnanec, jemuz byl
dotéeny obvod odpovédnosti pridélen.

Zavada nezjisténa.

18



i ® Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

B7) SZDC (CD) D2 ¢lének 468:
Drive nez vypravcCi nafidi pfipravu vlakové cesty zjisti, Ze v jeho obvodu odpovédnosti za
volnost viakoveé cesty:

- je zastaven ruSici posun

- Je vlakova cesta volna a spravné postavena...

...Vypravéi smi dovolit vjezd, odjezd nebo prijezd viaku, jen kdyZ jsou v jeho obvodu
odpovédnosti za volnost vlakové cesty splnény podminky prvniho odstavce a kdyz vsichni
zaméstnanci zucastnéni na pripravé viakové cesty ohlasi provedeni pfipravy viakové
cesty...
Zavada zjisténa.
B8) SZDC (CD) D2 é&lének 469:
Prikazem k pfipravé vlakové cesty narizuje vypravCi zaméstnancum zucastnénym na
pfipravé viakove cesty, aby v uréenych obvodech:
a) zastavili rusici posun;
b) zjistili volnost viakové cesty, tj. Ze neni obsazena vozidly (kromé obsazeni vozidly
vlastniho vlaku) a Ze jsou volné prislusné namezniky;
c¢) postavili vlakovou cestu, pficemz se musi presvédcit, Ze:
e Vvyhybky ve viakové cesté, odvratné vyhybky a odvratné vykolejky jsou prestaveny
a zajisteny ve spravné poloze;
e navéstidla nezajisténa zabezpecovacim zafizenim zakazuji jizdu, ktera by mohla
ohrozit jizdu viaku;
e jsou splnéna opatreni stanovena predpisem pro obsluhu PZZ a stani¢nim fadem ve
vztahu k PZZ.

Nesouhlasi-li ¢islo koleje kolejového cCiselniku s ohlasenou koleji, nesméji zaméstnanci
vlakovou cestu postavit a jsou povinni na to ihned upozornit vypravciho.

Zavada zjisténa.

B9) SZDC (CD) Z1 &lanek 69:

Stavéci paky, klicky, rfadice nebo tlaCitka musi obsluhujici zaméstnanec prekladat,
stlacovat nebo povytahovat az do koncové polohy. Po preloZzeni ovladaciho prvku, ktery
ma rucni zapadku, musi obsluhujici zaméstnanec zkontrolovat radné zaklesnuti rucni
zapadky. Obsluhujici zaméstnanec se po obsluze ovladaciho prvku ZZ musi presvedcit,
Ze prikaz byl ZZ prijat a provadi se nebo byl proveden.

Zavada zjisténa.

B10) SZDC (CD) Z1 Priloha &. 1 &lanek 54.

Vyhybka prestavovana ustiedné elektrickym prestavnikem z elektrickeho stavédla je
v koncoveé poloze spravné prestavena:

a) je-li ovladaci prvek vyhybky v pfedepsané poloze pro poZadovanou jizdni cestu
a souhlasi-li tato poloha s indikaci polohy vyhybky nebo

b) nastal-li zavér jizdni cesty.

Zavada zjisténa.

B11) SZDC (CD) Z1 Pfiloha 4 ¢lanek 82.

Ma-li byt jizda vlaku dovolena PN, musi obsluhujici zaméstnanec pred dovolenim jizdy
vlaku postupovat nasledovné:

Volnost koleje zjistuje pohledem na indikacni prvky RZZ ve smyslu ustanoveni ZDD.
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e Ize-li viakovou cestu nebo jeji cast zajistit zavérem posunoveé cesty, musi
obsluhujici zaméstnanec tento zavér pouZit;

e prelozi vyménové rfadice vSech pojizdénych a odvratnych vyhybek (vykolejek) do
polohy stanovené ZT, zkontroluje jejich spravnou indikaci a pfeloZzené radi¢e opatfi
upamatovaci pomuckou;

e obslouZi tlacitko PN.

Zavada zjisténa.
B12) CSD T 200 Uvod.

...Ucelem tohoto predpisu je souhrnné urdit zplsob, rozsah a podminky technickych
prohlidek a funkénich zkouSek budovanych zabezpecovacich zarizeni. Proto vSichni
pracovnici, kteri se podileji na jejich vyzkouSeni nebo jejich vyzkouSeni ridi, musi kvalitne,
prfesné a bezchybné plnit ulozené ukoly. Zarizeni pripravené k uvedeni do provozu musi
splriovat vSechny podminky pro spolehlivy a bezpecny Zelezni¢ni provoz.

Zavada zjisténa.

B13) CSD T 200 Cast Il. Obecné ustanoveni.

5. Pri pripravé k odevzdani a prevzeti

Ucastnici vyzkouseni a uvedeni zafizeni do provozu pfed zahajenim prejimaciho Fizeni
jsou povinni:

7. Pri komplexnim vyzkouseni dodavatelem

...Dodavatel predlozi investorovi doklady o vysledku komplexniho vyzkouSeni, kterymi
prokaze provoznétechnickou zpusobilost zafizeni.

Rozsah a napln komplexniho vyzkou$eni je provedeni:
—  funkénich zkou$ek zafizeni podle predpisu CSD T 200/1 ...
- vyzkouSeni zarizeni podle projektové dokumentace a dalSich sjednanych
vyzkou$eni uvedenych v hospodarské smlouvé. ...
8. Odborna komise
Ziizuje se:
-k provedeni technickych prohlidek zafizeni, ...
Zucastni se:
- komplexniho vyzkouSeni zafizeni provadéneho dodavatelem,
- zhodnoceni komplexniho vyzkousSeni zarizeni,
- zapnuti a uvedeni zarizeni do provozu,
- kolaudacniho fizeni.
SloZeni odborné komise a jejiho pfedsedu navrhuje utvar, ktery je opravnén a je vécné
prislusny proveést kolaudacni fizeni.
Zavada zjisténa.
B14) CSD T 200/1 Cast prvni.

1. Uvodni ustanoveni ...

3. Funkcni zkouskou reléového stanicniho zabezpecovaciho zafizeni se ovéruje jeho
kvalita, funkce a provozuschopnost ve vSech souvislostech k plynulosti a bezpecnosti
Zelezni¢niho provozu.

K funkénim zkou$kam se pristupuje aZz po nastaveni uréenych parametri zarizeni
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a ukonceni technickych prohlidek venkovni a vnitini ¢asti zarizeni provedenych podle
predpist CSD T 200.

Vysledky provedeného vyzkouseni se zapisuji do ,Potvrzeni®, jejichZ vzory jsou uvedeny v
pfilohach ¢. 1 az ¢. 13.

Zavada zjisténa.

B15) CSD T 200/1 Cast druha.

Il. Funkéni zkousky ...

6. Vyzkouseni zavéru vyhybkovych a bezvyhybkovych useku

Viyzkou$eni provede dodavatel. ...

Viyzkousi se prvni prubézny vodic¢ (zavérny) a ovéruje se:

U vyhybkovych usekl nastane zavér odpadem kotvy zavérného relé vyvolany pfitahem
kotvy usekového relé; kotva usekoveho relé pritahne pri: ...

¢) spravné poloze pojizdénych a odvratnych vyhybek a vykolejek. ...

Vysledek provedeného vyzkouseni se zapise do ,,Potvrzeni” podle vzoru pfilohy ¢. 3.
Zavada zjisténa.

C) Systém zajistovani bezpecnosti provozovani drahy a organizovani drazni
dopravy na draze celostatni a drahach regionalnich, vydany provozovatelem drahy,
kde v Clanku m) odpovédnost za bezpecnost vyrobkl, sluzeb a dodavatell, je
uvedeno v odstavci

Zajisténi kontroly jakosti dodavek materialu a vyrobki pro provozovani drahy
(drazni dopravy) s vlivem na bezpeé¢nost provozu a za kontrolu €innosti
dodavatelti:

PozZadavky na jakost dodavek materialu a vyrobkd, popripadé jakost dodavanych sluzeb,
Jjsou obsahem uzaviranych smluvnich vztaht a jsou stanoveny pravnimi a technickymi
predpisy Ci vnitrnimi predpisy, a to zejména

- Ceskymi technickymi normami a technickymi normami Zeleznic,

- Technickymi kvalitativnimi podminkami staveb statnich drah,

— technickymi specifikacemi nebo poZadavky, dodacimi podminkami apod.
Kontrola se provadi predevsim podle zasad systému fizeni jakosti.

Za fadné uzavirani smluvnich vztah( a za kontrolu dodrZovani stanovenych poZadavku
nebo podminek odpovidaji vedouci zamestnanci organizacnich sloZzek urcenych
»Organizacnim radem SZDC*, ,Podpisovym fadem SZDC" a Spisovym a skartacnim
radem SZDC*,

Zavada zjisténa.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich

prosazovani

Pozadavky na odbornou zpusobilost, v€etné zpusobu jejiho prosazovani, stanovi vnitini
predpis dopravce CD Ok 2 Vycvikovy a zkusebni fad Ceskych drah, a. s., v platném znéni,
a vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC Zam 1 Predpis o odborné zpusobilosti
zameéstnancl Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, v platném znéni.

Podminku zpUsobilosti k fizeni drazniho vozidla stanovi § 45 zakona ¢&. 266.
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e Strojvedoucim byl zaméstnanec CD, a. s., DKV Praha. Prikaz zpusobilosti k fizeni
draznich vozidel Cislo 202718 vydan Draznim ufadem v Praze dne 12. 7. 2002,
potfebna kvalifikace pro vykon funkce dolozena, u CD, a. s., od roku 1990,
strojvedoucim od roku 1992.

e Vypravéim byl zaméstnanec CD, a. s., PO Kolin, potfebna kvalifikace doloZena,
u CD, a. s., od roku 1982, ve funkci vyprav¢€iho od roku 1989.

Uvedeni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU odborné
zpusobili k vykonu zastavané funkce.

Zavada nezjisténa.

Pozadavky na Cinnost ¢lent odborné komise pfi pfebirani opétovného zapnuti vyhybky
€. 177N do stavajiciho RSZZ od dodavatele, jsou dany vnitinimi pfedpisy provozovatele
drahy:
~ CSD T 200 Predpis pro vyzkou$eni a uvadéni Zelezniénich zabezpe&ovacich
zarizeni do provozu;

— CSD T 200/l Predpis pro vyzkou$eni a uvadéni Zelezniénich zabezped&ovacich
zafizeni do provozu, Funkcni zkouSky reléového staniCniho zabezpecCovaciho
zarizeni;

a dale

- Systémem zajistovani bezpelnosti provozovani drahy a organizovani drazni
dopravy na draze celostatni a drahach regionalnich, vydaném provozovatelem
drahy.

Zavada zjisténa.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Technologické postupy pro kontrolni Cinnost jsou obsazeny ve vnitfnich predpisech
a dalSich opatfenich provozovatele drahy. V jejich dodrZovani, ve vztahu k pfi¢inam
a okolnostem vzniku MU, nebyly zjistény nedostatky. V zst. Kolin jsou o provedenych
vnitfnich kontrolach provozovatele vedeny zaznamy.

Provozovatel drahy provadél kontroly vykonu dopravni sluzby namatkové jedenkrat
mésicné, s vysledkem bez zavad.

Zavada nezjisténa.
Odborné komise provozovatele drahy pfi prebirani opétovného zapnuti vyhybky €. 177N

do stavajiciho RSZZ nepoukazala pfi kontrole na skuteCnost, Ze dodavatel v ramci
komplexniho vyzkousSeni neproved| zkousku zavéru vyhybkového useku.

Zavada zjisténa.

3.2.4 Rozhrani mezi riiznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

e Provozovatelem drahy je Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, se
sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 Nové Mésto, PSC 110 00, na zakladé Ufedniho
povoleni, vydaného Draznim ufadem Praha, dne 29. 05. 2008, pod ¢j.: 3-4277/07-
DU/Le, ev. &. UP/2008/9002.

K tomuto ufednimu povoleni vydal Drazni ufad Praha ve smyslu § 23a, zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisi, Osvédceni o
bezpec€nosti provozovatele drahy ¢j.: 3-4274/07-DU/Pd, ev. ¢. OSPD/2008/007 ze
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dne 30. 6. 2008 a jeho zménu ¢j.: DUCR-29978/09/Pd, ev. ¢. OSPD/2009/007-1 ze
dne 26. 6. 2009.

e Provozovatelem drazni dopravy jsou Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabiezi
L. Svobody 1222/12, Praha 1, PSC 110 15, na zakladé licence provozovatele
drazni dopravy, €.j.1-157/96-DU/O-Bp, ev. ¢ L/1996/5000, udélené Draznim
uradem Praha dne 21. 5. 1996 pravnické osobé — dopravci, s obchodnim jménem
,ceské drahy, a. s.“

e Dodavatel upravy stavajiciho reléového zabezpecovaciho zafizeni na kolejove
feSeni po stavebni upravé je AZD Praha s. r. 0., Zirovnicka 2/3146, Praha 10, PSC
106 17.

Rozhrani mezi zucastnénymi subjekty ma souvislost s pfiCinou mimofadné udalosti.
V prabéhu Setfeni vyplynuly faktory pfispivajici ke vzniku MU.
Zavada zjisténa.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pfi zjisStovani pfi¢in a okolnosti vzniku této MU byly pouzity nasledujici pravni normy
a pfedpisy:

e zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisu;

e vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu
uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad urenych technickych
zarizeni), ve znéni pozdéjSich predpisu;

e vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpUsobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich predpisy;

e vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, ve znéni pozdéjsich predpisu;

e vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni
pozdéjsich predpisu;

e vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpec€nosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach;

e zakon &. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjSich predpisu.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitrni predpisy

Pfi zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku této MU byly pouzity technologické postupy

obsazené v nasledujicich vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy a dopravce, schvalené

rozhodnutim osoby odborné zpusobilé:

e vnitini predpis SZDC (CD) D1 — PFedpis pro pouzivani navésti pri organizovani
a provozovani drazni dopravy, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych
drah dne 15. 4 1997, &. j.: 55 216/97-O11, a vynosem ¢.1, €.j.: 30714/08-OR s
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it

ucinnosti od 1. 10. 2008, a vynosem ¢C. 2, C. . 824/09-OR, ze dne 19.1.2009 k
pfedpisum SZDC (CD);

vnitini pfedpis SZDC (CD) D 2 — Predpis pro organizovani a provozovani drazni
dopravy, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 13. 3 1997,
C.j.. 95097/97-011, a vynosem C.1, C. j.: 30714/08-OR, s ucinnosti od 1. 10. 2008
a vynosem €. 2, €. j.: 824/09-OR, ze dne 19. 1. 2009 k pfedpisum SZDC (CD);

vnitfni predpis SZDC (CD) Dp17 — Predpis pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti,
schvaleny generalnim feditelem SZDC dne 27. 6. 2008, €. j.: 22957/08-OKS, ucinnost
od 1. Cervence 2008.

vnitfni predpis pfedpisu SZDC Zam 1 — Pfedpis o odborné zpusobilosti zamé&stnancii
Spravy zelezniCni dopravni cesty, statni organizace, rozhodnutim generalniho feditele
SZDC ze dne 30. 6. 2008, €. j.: 23 138/08 OKS, ucinnost od 1. ¢ervence 2008.

vnitini predpis CD Ok 2 — Vycvikovy a zkudebni fad Ceskych drah, a. s., schvaleny
rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 7. 12. 2005, &. j.: 61773/05-O 10.

vnitini predpis SZDC (CD) Z 1 — Predpis pro obsluhu staniéniho a tratového
zabezpecovaciho zafizeni, schvaleny rozhodnutim dne 26. 3. 2007, €. j.: 56 - 704/2007
a vynosem C. 1, C. j.. 30714/08-OR, s ucinnosti od 1. 10. 2008, a vynosem C. 2, C. j..
824/09-0OR, ze dne 19. 1. 2009 k pfedpisum SZDC (CD);

vnitini pfedpis SZDC (CD) T — 100 Provoz zabezped&ovacich zafizeni, schvaleny
nameéstkem mistra dopravy dne 19. 9. 1978, €. j.: 15979/78-14, v platném znéni;

vnitfni predpis SZDC (CD) V — 8/II Piedpis pro udrzbu rychloméri a vyhodnocovani
jejich zadznama, schvéleny rozhodnutim generélniho feditele Ceskych drah ze dne
5. 10. 2000, ¢. j.: 57732/2000, a vynosem €. 1, C. j.: 30714/08-0OR, s ucinnosti od 1. 10.
2008, a vynosem €. 2, €. j.: 824/09-OR, ze dne 19. 1. 2009 k predpistim SZDC (CD);

vnitini predpis CD V — 15/1 Prfedpis pro provoz a obsluhu brzdovych zarizeni
Zelezni¢nich kolejovych vozidel, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych
drah ze dne 28. 12. 1997, €. j.: 58624/1997-18;

CSD T 200 — Predpis pro vyzkouseni a uvadéni ZelezniCnich zabezpecovacich
zafizeni do provozu, schvaleny naméstkem ministra dopravy CSSR pro ZeleznicCni
provoz dne 28. 9. 1987. €. j.: 10 920/87-0 14, s ucinnosti od 1. 6. 1989;

CSD T 200/l — Predpis pro vyzkou$eni a uvadéni zelezniénich zabezpe&ovacich
zarizeni do provozu, Funkéni zkousky reléoveho staniéniho zabezpecovaciho zafizeni,
schvaleny naméstkem ministra dopravy CSSR pro Zelezniéni provoz dne 28. 9. 1987.
€. j.: 10 920/87-0 14, s u€innosti od 1. 6. 1989.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zarizeni pro automatické

zaznamenavani dat

Zelezniéni stanice Kolin se déli na obvod osobniho a sefadovaciho nadrazi. V dobé
vzniku MU bylo v sefadovacim nadrazi a ve vétsi ¢asti osobniho nadrazi jiz funkéni nové
zabezpecCovaci zafizeni 3. kategorie, ESA 11, zbyvajici ¢ast byla obsluhovana jesté ze
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stavajiciho reléového stani¢niho zabezpecCovaciho zafizeni typu SSSR, a to vcetné
vyhybky €. 177N.

Na dobu prestavby Zst. Kolin byly vydany technologické postupy, které feSily zabezpeceni
drazni dopravy a Casovy harmonogram ukonceni praci na jednotlivych Usecich pfestavby
v Zst. Kolin, a to Rozkaz o vyluce (dale téz ROV) €. 05004, Rozkaz o vyluce
zabezpecCovaciho zafizeni (dale téz ROVZZ) €. 64 R 70 a dale Opatfeni pfednosty PO
Kolin k ROV 05004 k jednotlivym etapam provadénych vyluk.

V Rozkazu o vyluce zabezpec€ovaciho zafizeni €. 64 R 70 je mj. uvedeno:

v Casti 5. Rozsah provadénych praci:

... do ustfedniho stavéni bude zapnuta nova vyhybka 177N, ktera je vlioZena mezi 1. a 3.
kolej. Ovladani nove vyhybky 177N bude pouze radi¢em, bez zapojeni do cestového
systému. ...

v Casti 11. Bezpe€nostni opatieni:

... Na normalni obsluhu zabezpecCovaciho zafizeni bude mozno prejit az po ukonceni
vSech praci, po komplexnim pfezkouSeni zarizeni a na zakladé zapisu v Zaznamniku
poruch. ...

v Casti 13. Jina zavazna opatireni:

... SDC zajisti komisionalni pfezkouseni zabezpecovaciho zafizeni, doda podklady pro
zajisténi zmén TTP, zakladni dopravni dokumentace a pomucek JR. ...

(pozn. zpracovatele: SDC — Spréva dopravni cesty, TTP — tabulky tratovych pomért, JR — jizdni Fad)

... Prednosta PO Kolin zpracuje opatieni, ve kterém uvede vSechny odchylky od vykonu
dopravni sluzby po dobu vyluky zabezpecovaciho zafizeni.

V Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni, uloZzeném na starém
ustfednim stavédle, je dne 29. 10. 2008 proveden zapis:

29. 10. 08 — 19:45 — pred ukonéenim vyluky dle ROV 6348 C a z ¢asti ROVZZ 64 R 70
byly zapnuty do ustfedniho stavéni vdechny vyhybky v obv. st. 3 mimo V 187 ... Vyména
177N se ovilada pouze radicem — viz ROVZZ b. 5. PrezkousSeni provedeno dle
predpisu T 200.

Uvedeny necitelné podpisy za SSZT a Zst.
(pozn. zpracovatele: SSZT — Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky)

Dodavatel vydal k provadéné upravé RSZZ Technickou zpravu, ve které mj. uvadi v ¢asti:
1.1 Provozni soubor: PS 1101.2 Stani¢ni zabezpecCovaci zarizeni B — provizorni —
dodatek;

1.2. Pfedmét dodatku

Predmétem dodatku je uprava stavajiciho reléového zabezpeclovaciho zafizeni na
kolejové rfeSeni po skoncCeni stavebniho postupu ¢. 11. Tento stavebni postup méni
konfiguraci liché skupiny osobniho nadrazi na obou zhlavich.

2.1. Zména kolejového reSeni

... Na sudé strané os. n. se rusi vyhybky 175, 177 a 193, posunuje se spojka 203/205
(oznacena 196N/197N) dale smérem do traté a vklada se nova vyhybka 177.

2.2. Zména dopravniho programu

... Ru8i se posunové cesty od/za plvodni navéstidlo Se6 vzhledem k posunu spojky
196N/197N.
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2.4. Vnitini dpravy
Na ovladacim stole se upravi relief podle nové konfigurace, upravi se Stitky ovladacich a

indikacnich prvku. Odpoji se oviladaci prvky, které nejsou pro novou konfiguraci
aktivni. ...

3. Obsluha

Obsluha stavajiciho RZZ bude provadéna podle sou¢asného predpisu pro obsluhu.
Vyjimkou je stavéni cest pres vyhybku 177N. Tato vyhybka neni pro snizeni rozsahu
Uprav zapojena do cestového stavéni jizdnich cest. Pred volbou cesty je nutno
prestavit vyhybku do pozadované polohy radicem.

Dne 29. 11. 2009 provedla komise slozena z VI RIBZD, zastupce dopravce, provozovatele
drahy a VI DI prezkouSeni reléového staniCniho zabezpecovaciho zafizeni. V dopravni
kancelafi na starém ustfednim stavédle bylo zjisténo, Zze pfi volbé posunové cesty od
navéstidla Se 10 smérem na kolej €. 100 dojde k provedeni zavéru posunové cesty
(rozsviceni prasvitek bilym svétlem) iv pfipadé, kdy vyhybka €. 177N nema kontrolu
v koncové poloze — sviti Cervené indikacni svétlo nad fadi€em vyhybky. K rozsviceni
navésti ,Posun dovolen® na navéstidle Se 10 nedojde. Po obsazeni kolejového obvodu
177N — 199 dojde v pfipadé, Ze vyhybka €. 177N neni v koncové poloze, ke zméné
indikace na kolejovém reliéfu — prusvitky v posunové cesté od Se 10 se rozsviti Cervenym
svétlem smérem na kolej €. 101. Po dosazeni koncové polohy vyhybky €. 177N (minus)
dojde opét k rozsviceni prasvitek Cervenym svétlem smérem na kolej €. 100.

Dne 30. 11. 2009 od 12 do 13 hod. provedla komise simulaci situace, ke které doSlo pfi
vzniku MU. Vypravci pfestavil fadi¢ vyhybky €. 177N do polohy minus a elektromotoricky
prestavnik se rozbéhl. Nad fadiCem se rozsvitilo Cervené indikaCni svétlo. V dobé
prestavovani vyhybky do minusové polohy byla navolena posunova cesta od navéstidla
Se 10 na kolej €. 100. DoSlo k provedeni zavéru posunoveé cesty — na ovladacim pulté se
rozsvitily prusvitky bilym svétlem. V reléové mistnosti doslo k pfitazeni kotvy kontrolniho
cestového zavérného relé KMZR a k odpadu kotvy zavérného relé ZR. V kolejisti doslo
k zastaveni elektromotorického pfestavniku vliivem odpadu kotvy stavéciho minusového
relé SM, které ztratilo napajeni po odpadu kotvy zavérného relé ZR. Celistovy zavér zlstal
otevien, kontrolni klepeta v elektromotorickém prestavniku nezapadaly do kontrolnich
pravitek. Poté byl zkuSebnim Suntem obsazen kolejovy obvod V177N-199. Na ovladacim
pulté se prlsvitky rozsvitily cervenym svétlem, v reléové mistnosti doslo k prepaleni
rozfezné pojistky vyhybky €. 177N, odpadu kotvy relé KMZR a pfitazeni kotvy relé ZR. Po
celou dobu svitilo nad fadi€em vyhybky €. 177N Cervené kontrolni svétlo, zZluté a zelené
kontrolni svétlo koncové polohy vyhybky nesvitilo. Poté byl kolejovy obvod V177N — 199
uvolnén a byla provedena vymeéna roziezné pojistky. Teprve po vyméné roziezné pojistky
doslo nejdfiv k pfitazeni kotvy relé SM a opétovnému rozbéhu elektromotorického
prestavniku. Po dosazeni koncové (minusové) polohy vyhybky €. 177N doSlo k rozsviceni
Zlutého indikac¢niho svétla nad radicem vyhybky €. 177N a zhasnuti ¢erveného indikacniho
svétla. Pfezkousenim bylo zjisténo, Ze pokud vyhybka €. 177N neni v koncové poloze,
nemuze dojit k rozsviceni zlutého indika¢niho svétla nad radicem.

Vysledky pfezkou$eni prokazaly, Ze opétovné zapojeni vyhybky €. 177N do stavajiciho
RSZZ bylo dodavatelem provedeno a provozovatelem drahy pfevzato a uvedeno do
provozu ve stavu, ktery umoznil provest zavér posunové cesty pres tuto vyhybku na kolej
¢. 100, aniz by vyhybka byla v koncové poloze a méla spravnou indikaci koncové
(minusové) polohy.

Zavada zjisténa.
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3.4.2 Soucasti drahy

Z vysledku ohledani mista vzniku MU a vysledku provedenych méfeni Zzelezni€¢niho svrsku
vCetné vyhybky €. 177N vyplyva, Ze technicky stav kolejového svrSku nebyl v pfi€inné
souvislosti se vznikem MU.

Zavada nezjisténa.

Vyhybka €. 177N byla do kolejisté nové viozena a opétovné zapnuta do Ustredniho staveni
s ovladanim jesté z puvodniho stani¢niho reléového zabezpelovaciho zafizeni. Setfenim
bylo zjisténo, Ze elektrické zapojeni, jehoz funkci je pfimé zajiStovani bezpec€nosti jizdy
vlakli a zabezpeceného posunu, tuto funkci za daného provozniho stavu neplnilo
spolehlivé a mélo tak pfimou souvislost se vznikem MU. Pro zamysSlenou vlakovou cestu
RSZZ nebylo v provozuschopném stavu.

Zavada zjisténa.

3.4.3 Komunikacni prostredky

Komunikace mezi hlavnim vyprav€im Zzst. Kolin a vypravCim ustfedniho stavédla byla
uskute€néna vyhybkarskym spojenim.

Komunikacni prostfedky nemaji pfi¢innou souvislost se vznikem MU.

Zavada nezjisténa.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Ridici vdz byl ve smyslu vyhlasky &. 173, prilohy &. 3, &asti I, odst. 5., vybaven
zaznamovym zafizenim, registracnim rychlomérem METRA LT s elektronickym zaznamem
dat a rozsahem méreni rychlosti 0 — 160 km.h-'. Posouzenim jizdy vlaku Os 2103 bylo
zjisténo:

e rozjezd ze zastavky Kolin zastavka je v 6:25:37 hod., na draze 24 metri byla

dosazena rychlost 22 km.h-1,

e na draze dalSich 299 metru jizda rychlosti 22 km.h-1,

e na draze dalSich 154 metrd zvyseni rychlosti na hodnotu 39 km.h-",

e nadraze dalSich 623 metry jizda rychlosti 39 km.h-1,

e nadraze dalSich 20 metr( sniZzeni rychlosti na hodnotu 34 km.h-1,

e Vv 6:27:51 hod. registrovan prudky pokles rychlosti az do uplného zastaveni v draze
41 metru v kilometru 348,035 v 6:27:59 hod.

Prabéh rychlostni kiivky v brzdné fazi i vypoctené zpomaleni 1,09 m.s2 potvrzuje GCinek
brzdy odpovidajici pouziti rychloCinného brzdéni pfi |. zpasobu brzdéni. Rychloc¢inné
brzdéni bylo zapocato v 6:27:51 hod.

Vyhodnocenim dat zaznamenanych registracnim rychlomérem vyplyva:

e nejvySSi dovolena rychlost vlaku Os 2103 pfi jizdé podle rozhledovych poméru
(40 km.h"1) nebyla prekro¢ena;

e vlakovy zabezpefovaC byl v cCinnosti a byl strojvedoucim obsluhovan v celé
predchazejici Casti registrované smeény;

Drazni vozidla nemaji pri€innou souvislost se vznikem MU.

Zavada nezjisténa.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Vypravci na stavédle nedodrzel technologické postupy provozovatele drahy pro ¢innost pfi
zabezpeceni vjezdu vlaku na PN tim, ze nezkontroloval indikaci nad vyménovym fadicem
vyhybky €. 177N a Fadi¢ neopatfil upamatovaci pomuckou.

Zavada zjisténa.

Odborna komise provozovatele drahy, ktera prebirala Cast stavby, opétovné zapnuti
vyhybky €. 177N do ustfedniho stavéni, nezjistila chybné zapojeni této vyhybky do RSZZ,
které pfimo ohrozZovalo bezpecnost pfi provozovani drahy.

Zavada zjisténa.

Strojvedouci viaku Os 2103 fidil drazni vozidlo podle rozhledovych poméri a dodrzel
vnitfni pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

Zavada nezjisténa.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladtli ze zaznamového zarizeni

Telefonické spojeni mezi hlavnim vyprav€éim a vypravéim na stavédle neni vybaveno
zaznamovym zafizenim. Spravnost verbalniho hlaseni nebylo mozné z uvedenych divodu
posoudit, nejedna se vSak o okolnost, ktera by méla vliv na vznik MU.

Zavada nezjisténa.

3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo provozovatelem drahy zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376.
Zavada nezjisténa.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Zucastnéni zaméstnanci:
e strojvedouci: nastup do smény ve 23:12 hod. dne 27. 11. 2009.
e vypravci: nastup do smény v 5:00 hod. dne 28. 11. 2009.

Setfenim bylo zjit&no, Ze zaméstnavatel zajistil podminky pro odpoé&inek pred sménou
v souladu s § 90 zakona €. 262/2006 Sb.
Zavada nezjisténa.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zdravotni zpUsobilost zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce je posuzovana ve
smyslu ustanoveni vyhlasky &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni,
aplikovanych ve vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy a dopravce.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, bezprostfedné zucCastnéni na MU, byli
v dobé jejiho vzniku zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfeni neprokazalo
jejich vystaveni fyzickému ani psychickému stresu pfed vznikem MU.

Orientacni dechova zkouska vypravciho a strojvedouciho viaku Os 2103 na poziti alkoholu
byla provedena VI RIBZD s negativnim vysledkem.

Zavada nezjisténa.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Vlak Os 2103 byl veden fidicim vozem 971.011-2. Jeho Fidici pult je ergonomicky

usporadan tak, ze strojvedoucimu nic nebrani v rozhledu pfed DV. Ve sméru jizdy viaku

Os 2103 a na misté MU nebylo zjisténo nic, co by strojvedoucimu zamezovalo vyhled.

Uspofadani vybaveni stanovisté a vozidla nemeélo pfi¢innou souvislost se vznikem MU.

Zavada nezjisténa.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Obdobnou MU eviduje DI v Zst. Celakovice dne 6. 6. 2008 v 7:33 hod.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute€nosti
v bodé 3

Misto vzniku MU lezi v zst. Kolin, v obvodu osobniho nadrazi, na vjezdovém zhlavi, na
vyhybce €. 177N, v kilometru 348,097.

Dne 28. 11. 2009 nafidil hlavni vypravCi vypravCimu na starém ustfednim stavédle
pripravu vlakové cesty pro vlak Os 2103 jedouci z Zst. Praha Masarykovo nadrazi do Zst.
Pardubice hlavni nadrazi ze stanicni koleje €. 101c po stani¢nich kolejich €. 101b, 101a na
stanicni kolej €. 100.

Z davodu probihajici zmény stavajiciho reléového stani¢niho zabezpedovaciho zafizeni
na nové zabezpelovaci zafizeni typu ESA 11 nebylo mozné stavét vlakovou cestu od
cestového navéstidla Sc 101c na kolej €. 100 pro tento vlak obvyklym zplsobem, tj.
cestovym systémem stavéni jizdnich cest. V souladu s platnym opatfenim provozovatele
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drahy vydanym pro rekonstrukci Zst. a zménu stani¢niho zabezpecCovaciho zafizeni byla
vyhybka €. 177N zapojena opétovné do puvodniho RSZZ a toto zapojeni pouziti
cestového systému pro stavéni vlakové cesty jiz neumoziovalo. Jeji prestavovani tak
mohlo byt provadéno pouze fadiCem na ovladacim pultu stavédla a vjezd vlaki od Zst.
Velim dovolovan pfivolavaci navésti na cestovém naveéstidle Sc101c.

Po pfijeti pokynu k pfipravé vlakové cesty vypravéi stavédla na ovladacim pultu RSZZ
prelozil fadi€¢ vyhybky €. 177N, pak obsluhou tla¢itka kontroly polohy vyhybek zkontroloval
spravné postaveni nafizené vlakové cesty a zmacknutim pocateCniho a koncového
tlaCitka zajistil tuto jizdni cestu v Useku od sefadovaciho navéstidla Se 10 (nové Se 112)
na kolej ¢. 100 zavérem posunové cesty. Poté obslouzil tlaCitko pfivolavaci naveésti na
cestovém navéstidle Sc 101c. Kdyz viak Os 2103 vjel do kolejového obvodu vyhybky
C. 177N, rozsvitily se na ovladacim panelu stavédla Cervené prusvitky smérem na kolej
€. 101. Soucasné doslo k vykolejeni vlaku Os 2103.

Vyhybka €. 177N byla po rekonstrukci pfislusné Casti kolejisté zapnuta zpét do ustfedniho
stavéni s ovladanim z puvodniho RSZZ. Dne 29. 10. 2008 byla zku$ebnim technikem
dodavatele, osobou opravnénou, za ucasti odborné komise provozovatele drahy
provedena technicka prohlidka a komplexni vyzkouseni uvedeného stanic¢niho
zabezpeCovaciho zafizeni a sepsan Protokol s potvrzenim, Ze urCené staniéni
zabezpecCovaci zafizeni zajiStuje bezpecCnost Zelezni¢niho provozu a je zpUsobilé
k provozu.

Zastupci provozovatele drahy, jmenovani do odborné komise pfebirajici od dodavatele
opétovné zapnuti vyhybky do ustfedniho stavéni, v Zapisu podpisem stvrdili, Zze provedené
prace odpovidaji zadavacim podminkam, TKP, CSN a EN, a déle po provedené pochlzce,
méreni a kontrole dokladu doporucili tuto ¢ast stavby k prevzeti. Provozovatel drahy na
zakladé vyse uvedenych fizeni uvedl vyhybku €. 177N do provozu.

Po vzniku MU ve dnech 29. 11. a 30. 11. 2010 provedla komise slozena z VI RIBZD,
zastupce dopravce, provozovatele drahy a VI DI prfezkouSeni zabezpecovaciho zafizeni.
Vysledky prezkouSeni prokazaly, ze opétovné zapojeni vyhybky €. 177N do stavajiciho
RSZZ bylo dodavatelem provedeno a provozovatelem drahy pfevzato a uvedeno do
provozu ve stavu, ktery umoznil provést zavér posunové cesty pfes tuto vyhybku na kolej
¢. 100, aniz by vyhybka byla v koncové poloze a méla spravnou indikaci koncové
(minusové) polohy. Elektricky obvod, jehoz funkci je pfimé zajistovani bezpecnosti jizdy
vlaku a zabezpe€eného posunu, tuto funkci za daného provozniho stavu neplnil spolehlivé
a pro zamyslenou vlakovou cestu tak nebylo RSZZ v provozuschopném stavu. Tato
skute€nost nebyla pfi prohlidkach, zkouskach, méfenich a kontrole dokladi provadénych
pfi pfejimce opétovného zapojeni vyhybky €. 177N do RSZZ zjisténa.

Dale bylo prokazano, Ze pokud vyhybka €. 177N neni v koncové poloze, nemuze dojit
k rozsviceni Zlutého indikacniho svétla nad Fadi¢em. Pfi dusledném dodrzeni
technologickych postupl provozovatele drahy pro obsluhu vyhybek by chybu v zapojeni
vyhybky €. 177N do RSZZ obsluhujici zaméstnanec zjistil, aniz by doslo ke vzniku MU.

4.2 Rozbor

wrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Povinnost uloZena provozovateli drahy § 22 odst. (1) pism. a) zakona 266, je:
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e provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni.

Pro zabezpeceni této povinnosti je bezpodmineéné nutné dodrzet podminky stanovené
zakonem €. 266 a provadécimi pravnimi predpisy k tomuto zakonu. V daném pfipadé pak
zejména podminky stanovené vyhlaskami €. 173 a €. 177, ve kterych jsou dana pravidla
pro provozovani drahy a jeji provozuschopnost, pravidla pro provozovani drazni dopravy
a stavebné technicky fad drah, v€etné jejich aplikaci zapracovanych do technologickych
postupl obsazenych ve vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy.

Pro ucely zjisténi pfi€in a okolnosti vzniku pfedmétné MU bylo posuzovano zejména

plnéni:

§ 22 odst. (2) pism. d) zakona €. 266, [viz ¢l. 3.2.1 A3), C) této zpravy]:

bylo zjisténo, Ze provozovatel drahy zavedl systém zajiStovani bezpecCnosti
provozovani drahy, ale nezajisti jeho dodrzovani tim, Ze odborna komise
jmenovana provozovatelem drahy k prevzeti Casti stavby ,opétovné zapnuti
vyhybky €. 177N do stavajiciho RSZZ* nezajistila kontrolu jakosti dodavky vyrobku
pro provozovani drahy s vlivem na bezpecnost provozu, a dale kontrolu €innosti
dodavatele v plném rozsahu tim, Ze pfi komplexnim vyzkouSeni RSZZ nebyla
provedena funkéni zkouSka — vyzkouSeni zavérd vyhybkovych usekl. Provedeni
této zkousky by prokazalo chybné zapojeni vyhybky €. 177N do RSZZ.

§ 35 odst. (1) pism. d), e), f), g) zakona €. 266, [viz Cl. 3.2.1 A3) této zpravy]:

d) bylo zjisténo, ze vSechna drazni vozidla a urCena technicka zafizeni dopravce
dotéena MU méla platny prikaz zpusobilosti a byla v technickém stavu, ktery
odpovidal schvalené zpUsobilosti,
e) bylo zjisténo, ze strojvedouci fidici drazni hnaci vozidlo dot€¢ené MU mél platny
prikaz zpUsobilosti k jeho Fizeni,

f) bylo zjisténo, Ze strojvedouci vlaku Os 2103 byl zdravotné a odborné zpusobily,
g) bylo zjisténo, Zze dopravce splnil pokyny provozovatele drahy pfi organizovani
drazni dopravy tim, Ze pfi jizdé na pfivolavaci navést dodrzel podminky jizdy podle
rozhledovych poméra.

§ 49 odst. (3) pism. b) zadkona €. 266 [viz Cl. 3.2.1 A4) této zpravy]:

misto vzniku MU bylo provozovatelem drahy fadné zajisténo.

§ 2 odst. (4), vyhlasky €. 173 [viz ¢l. 3.2.1 A5)]:

bylo zjisténo, Ze provozovatel drahy vydal ve svych vnitfnich pFedpisech
technologické postupy pro zajisténi Cinnosti pro obsluhu drahy a organizovani
drazni dopravy vcetné stanoveni odborné zpuUsobilosti osob tyto cinnosti
vykonavajici.

§ 10 vyhlasky €. 173 [viz ¢l. 3.2.1 AG) této zpravy]:

bylo zjisténo, Ze provozovatel drahy vydal pravidla, jimiz stanovi zpUsob
a podminky obsluhy drahy prostrednictvim dopraven a stanovist a pro obsluhu
vyhybek a zabezpecCovaciho zafizeni, a to zejména ve vnitfnich predpisech SZDC
(CD) D2, SZDC (CD) Z 1 [viz ¢l. 3.3.2 této zpravy], nezajistil vSak jejich dodrzovani
pfi zabezpedleni vjezdu vlaku Os 2103.

§ 11 odst. (4) vyhlasky €. 173 [viz €l. 3.2.1 A7) této zpravy]:
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bylo zjisténo, Ze provozovatel drahy vydal Stani¢ni fad Zst. Kolin jako soucast
zakladni dopravni dokumentace, ve kterém mimo jiné stanovil rozdéleni a obsluhu
vyhybek zaméstnancim podilejicim se na Fizeni drazni dopravy.

o §12 odst. (1, 2, 3, 4) vyhlasky €. 173 [viz ¢l. 3.2.1 A8) této zpravy]:

bylo zjisténo, Ze vypravCi stavédla byl odborné zpulsobily k obsluze vyhybek
a zabezpecCovaciho zarizeni.
Bezpecnostni zavéry byly neporuSeny a v plném poctu.

e § 14 odst. (1) a odst. (4) vyhlasky €. 173 [viz ¢l. 3.2.1 A9) této zpravy]:
bylo zjisténo, Ze fizeni drazni dopravy bylo organizovano podle jizdniho fadu.
Z divodu prepinani zst. Kolin na nové zabezpeCovaci zafizeni typu ESA 11
a zpusobu zapojeni nové vlozené vyhybky €. 177N do stavajiciho RSZZ bez
moznosti jejiho pFestavovani cestovym systémem nebylo mozné vyuzit pro
zabezpecCeni vlakové cesty vlaku Os 2103 vSech zavislosti z Cinnosti RSZZ
vyplyvajicich. V souladu s ROV a dalSi vztaznou dokumentaci byla tato vyhybka
pfestavovana pouze fadiCem na ovladacim pultu RSZZ a vjezd vlaku povolovan na
PN.
Zajisteni viakové cesty pres vyhybku €. 177N bylo provadéno dle vnitfniho pfedpisu
provozovatele drahy SZDC (CD) Z1 zavérem posunové cesty, nebot’ technologicky
postup uvedeny v ROV a v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpefovacim
zafizeni tento zpUsob zabezpedeni nezakazoval. Uvedeny postup nezakazovala ani
Technicka zprava a Protokol, tj. dokumentace pfedana dodavatelem.
VypravCi stavédla, provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy, byl odborné
a zdravotné zpusobily.

e §15 odst. (1) pism. b), (2, 8) vyhlasky €. 173 [viz ¢l. 3.2.1 A10) této zpravy]:
bylo zjisténo, Ze byl povolen vjezd viaku Os 2103 navésti PN na cestovém
navéstidle Sc 101c presto, Ze pojizdéna vyhybka ¢. 177N nebyla ve spravné poloze
a vlakova cesta z tohoto divodu nebyla pro tento vlak spravné postavena.
Dale bylo zjisténo, Zze provozovatel drahy vydal pro Cinnosti pfi zabezpeceni vjezdu
vlaku a zpusobu zabezpecleni jeho jizdy technologické postupy, které z davodu
probihajici rekonstrukce stanice a zmény staniCniho zabezpecCovaciho zarizeni
upfesnil dalSimi technologickymi postupy, a to Rozkazem o vyluce €. 05004,
Rozkazem o vyluce zabezpeCovaciho zafizeni €. 64 R 70 a dale Opatfenim
prednosty PO Kolin k ROV 05004 k jednotlivym etapam provadénych vyluk.

Spravné plnéni vydanych technologickych postupu vSak nezajistil.

o § 33 odst. (2) vyhlasky €. 173 [viz ¢l. 3.2.1 A11) této zpravy]:
bylo zjisténo, ze strojvedouci DV zucastnény na MU byl odborné a zdravotné
zpUsobily.

e § 23 odst. (1a, 2), vyhlasky €. 177 [viz ¢l. 3.2.1 A12) této zpravy]:
bylo zjisténo, Zze z duvodu chybného zapojeni elektrického obvodu RSZZ bylo
mozné provest zavér posunoveé cesty pres vyhybku €. 177N presto, Ze nebyla ve
spravné poloze. Elektrické obvody a konstrukéni dily, jejichz funkci je pfimé
zajistovani bezpecnosti jizdy vlaku a zabezpeeného posunu, nebyly provedeny
a jistény tak, aby tuto svoji funkci plnily spolehlivé pfi v8ech provoznich stavech
zafizeni. RSZZ tak nezajisStovalo svou funkci bezpe¢né provozovani drahy a drazni
dopravy.
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e ¢&l. 455, 460, 463, 468, 469. SZDC (CD) D2 [viz ¢&l. 3.2.1 B3, B4, B5, B7, B8) této
zpravyy:
bylo zjisténo, Ze vypravCi stavédla nepostupoval podle souhrnu pFfedepsanych
dopravnich ukonu a technologickych (pracovnich) postupl ve stanici pro vjezd
vlaku tim, Ze pfed dovolenim vjezdu vlaku, po pfikazu k prestaveni pojizdéné
vyhybky €. 177N danym obsluhou ovladaciho prvku RSZZ (fadiem), nepfezkousel:

— zda je vyména vyhybky v koncové poloze,
— zda ovladaci prvek (fadi€¢) souhlasi s polohou vymény, a to vCetné svételné
indikace.

e &l.69. SZDC (CD) Z1 [viz &l. 3.2.1 BY) této zpravy]:

bylo zjisténo, Ze vypravCi se po obsluze ovladaciho prvku RSZZ nepfesvédcil, zda
pfikaz byl pfijat a provadi se, nebo byl proveden.

e Priiloha &. 1 &l. 54. SZDC (CD) Z1 [viz ¢&l. 3.2.1 B10) této zpravy]:
bylo zjiSténo, Ze vypravCi stavédla se nepresvédCil, zda vyhybka pfestavovana
ustfedné elektrickym prestavnikem z elektrického stavédla je v koncové poloze

spravné prestavena a zda poloha ovladaciho prvku vyhybky souhlasi s indikaci jeji
polohy.

e Priloha ¢&. 4 élanek 82. SZDC (CD) 21 [viz &l. 3.2.1 B11) této zpravy]:
bylo zjisténo, ze vypravCi pred dovolenim jizdy vlaku na PN, v souladu s timto
technologickym postupem, zajistil ast vlakové cesty zavérem posunové cesty.
Dale bylo zjisténo, Zze vypravci neproved| kontrolu spravné indikace polohy vyhybky
¢. 177N a fadi¢ neopatfil upamatovaci pomuackou.

e Uvod CSD T 200 [viz &l. 3.2.1 B12) této zpravy]:
bylo zjisténo, ze provozovatel drahy svou cinnosti pfi prebirani cCasti stavby
(opétovné zapnuti vyhybky €. 177N do ustfedniho stavéni RSZZ) od dodavatele
nezajistil, aby toto zafizeni pfed uvedenim do provozu splfiovalo vdechny podminky
pro spolehlivy a bezpecny provoz. Nebyl tak naplnén ucel vydani tohoto vnitfniho
predpisu.

e Cast Il. Obecné ustanoveni, él. 7. 8 CSD T 200 [viz &l. 3.2.1 B13) této zpravy]:

Dodavatel za ucasti odborné komise provozovatele drahy provedl komplexni
vyzkouseni pfedavaného zafizeni v€etné zhodnoceni, a nasledné pak potvrdil jeho
provoznétechnickou zpUsobilost presto, Zze pfi tomto komplexnim vyzkouSeni
neprovedl funkéni zkouSku vyzkouSeni zavérl vyhybkového useku vyhybky
€. 177N. Odborna komise tento postup dodavatele akceptovala a bez vyhrad
doporucila uvedené zafizeni, tj. opétovné zapojeni vyhybky €. 177N do ustfedniho
stavéni RSZZ, pfevzit a uvést do provozu.
e Cast prvni a druha CSD T 200/1 [viz &l. 3.2.1 B14, B15) této zpravy]:

vnitfni pfedpis provozovatele drahy stanovuje rozsah funkCnich zkousek pro
komplexni vyzkouSeni pfedavaného zafizeni. Funkéni zkouska vyzkouseni zavéru
vyhybkového useku pfi pfedavani opétovné zapnuti vyhybky €. 177N do ustfedniho
stavéni RSZZ provedena nebyla. Jejim provedeni by bylo zjisténo chybné zapojeni
elektrického obvodu RSZZ, které umoznilo provést zavér posunové cesty pres
vyhybku €. 177N i v pfipadé, kdy vyhybka nebyla ve spravné poloze.
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Rozborem plnéni ustanoveni vztaznych pravnich pfredpisiG a jejich aplikaci
v technologickych postupech uvedenych ve vnitinich pfedpisech provozovatele drahy bylo
zZjisténo, Ze provozovatel drahy neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni
dopravy a podle pravidel pro provozovani drahy tim, Ze umoznil jizdu DV pfes vyhybku
€. 177N, ktera nebyla ve spravné poloze, a dale tim, Ze pro zamyslenou vlakovou cestu
nebylo RSZZ v provozuschopném stavu.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zuc¢astnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCina: nespravna poloha vyhybky €. 177N ve vlakové cesté pro viak
Os 2103.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pficina:

e nedodrzeni pravidel pro obsluhu vyhybek a zabezpeCovaciho zafizeni
provozovatele drahy tim, Ze byl dovolen vjezd vlaku Os 2103 na PN bez provedeni
kontroly dosazeni koncové polohy vyhybky €. 177N, davané indikaCnimi prvky
u vyménového radice.

e uvedeni do provozu vyhybky €. 177N nespravné zapojené do stani¢niho reléového
zabezpecovaciho zafizeni, za pfispéni nasledujicich faktoru:

a) protokolarni potvrzeni dodavatele a urCené pravnické osoby ve smyslu § 47 Cl. 4
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, Ze urCené stani¢ni
zabezpecCovaci zafizeni na zakladé vysledku technické prohlidky a komplexniho
vyzkouseni zajistuje bezpecénost Zelezni¢niho provozu a je zpUsobilé k provozu;

v

b) komisionalni pfevzeti zapojeni nové vlozené vyhybky €. 177N do vazeb
reléového stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni provozovatelem drahy od
dodavatele a doporucCeni k uvedeni do provozu presto, ze v ramci komplexniho
vyzkouSeni nebyla provedena a dolozena funkéni zkouSka vyzkouSeni zavérl
vyhybkového useku vyhybky €. 177N, a tim i podminek pro uskute¢néni zavéru
posunove cesty pres tuto vyhybku;

c) prodlouzeni platnosti prukazu zpuUsobilosti €. PZ 1865/97-E.45 tohoto
zabezpecovaciho zafizeni Draznim ufadem s konstatovanim, Ze urCené technickeé
zarizeni je, na zakladé vyroku dodavatele, zpusobilé k provozu.

4.3.3 Priciny, které jsou zplUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti
Priciny v systému bezpecnosti nebyly Setfenim DI zjiStény.
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4.4 Dopliujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfic¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vS§ak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Provozovatel drahy nedodal doklady poZzadované Drazni inspekci, a to:

e Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni se zaznamy
vztaznymi k predmétné MU — dle sdéleni nebyl provozovatelem drahy dohledan.

e Prilohy €. 1 a 2 k protokolu €. 193/2008/01/VF ze dne 29. 10. 2008 dle pfedpisu
CSD T 200/1 — dle sdéleni provozovatele drahy pfedmétny protokol Zadnou pfilohu
neobsahoval, potvrzeni o provedeném vyzkouSeni podle pfiloh €. 1 a 2 uvedeného
pfedpisu zhotovitel nedodal.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v diisledku mimoradné udalosti jiz u¢éinéna nebo
prijata
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, pfijala nasledujici opatfeni:

e vypravéimu stavédla zst. Kolin byla po vzniku MU pozastavena odborna zpUsobilost
k vykonu funkce, a to do doby vykonani odborné zkousky;

e staniCni reléové zabezpeCovaci zafizeni bylo demontovano a nahrazeno novym
zafizenim ESA 11.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpecnostni doporuceni nevydava.

V Praze dne 31. 3. 2011

Marian Konvalinka, v. r. Zdenék Maly, v. .
~vrchni inspektor ] feditel
Uzemni inspektorat Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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7 PRILOHY
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Foto 1: Postaveni vykolejené soupravy
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Foto 2: Postaveni vykolejené soupravy
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Foto 3: Panel reléového zabezpecovaciho zafizeni
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Foto '4..' Poskozeni jazka vyhybky 177N narazem kola
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Foto 5: Elektromooricky presta

vnik vyhybky 177N
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