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L Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:
Underlying cause:

Root cause:
Recommendations:

SUMMARY

accident
17" August 2009, 16:11 (14:11 GMT)
Accident caused by rolling stock in motion

Two passengers were slightly injured by nearby electric arc when
operating defective vent which touched the pantograph.

tram K2R.03 type

The City of Brno, between Pofic¢i and Nemocnice Milosrdnych bratfi
tram stops

Dopravni podnik mésta Brna, a. s. (IM + RU)

0 fatalities, 2 light injuries,
total cost CZK 0.-
disruption to traffic 0 hours

an electrical short-circuit initiated when the vent touched the
pantograph

improperly adjusted mechanism of the vent due to insufficient
maintenance procedure

none

1) Addressed to Dopravni podnik mésta Brna, a. s. (RU): It is
recommended to develop procedure for proper adjustment of first
roof-vent and include it into maintenance manual for trams of K2R.03

type.

2) Addressed to Drazni urad (NSA): It is recommended to disseminate
the above recommendation to all undertakings running trams of
K2R.03 type.

3) Addressed to Pars nova, a. s., Sumperk (manufacturer of trams of
K2R.03 type): It is recommended to develop internal regulation for
exchange of safety-relevant information regarding inspections and
maintenance of railway vehicles they produce, renew or maintain.
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a® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti
1 SOUHRN

Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

Bezprostf. pFi€iny:

Zasadni priciny:

PriCiny v syst. bezp.:
Bezp. doporuceni:

nehoda
17. 08. 2009, 16:11 hod.

Ujma na zdravi cestujicich vozidla drahy tramvajové (dale jen
tramvaje typu K2R.03)

draha tramvajova, elektrizovand, se jmenovitym napajecim napétim
600 V stejnosmérnych, usek mezi zastavkami Pofi¢i a Nemocnice
Milosrdnych bratfi, linka &. 2

Dopravni podnik mésta Brna, a. s., provozovatel drahy a dopravce
(dale jen provozovatel)

ujma na zdravi dvou cestujicich
Skoda nevznikla

bezprostfedni pfi¢inou vzniku mimofadné udalosti (dale jen MU) byl
elektricky zkrat, zpusobeny dotykem ¢&asti ramu sbérate pod
napétim a chranéné casti vétraci klapky

zasadni pfiCinou bylo nespravné sefizeni ovladaciho mechanismu
vétraci klapky v dusledku absence postupu sefizeni
v technologickych postupech provozovatele tramvaje pro udrzbu
aopravy tramvaji (provozovateli tramvaje nebyla pfedana
bezpecnostni informace o dulezitosti a zpusobu sefizeni ovladaciho
mechanismu)

nebyly zjiStény
Drazni inspekce vydava bezpeclnostni doporuceni:

1. provozovateli rekonstruovanych tramvaji Dopravnimu podniku
mésta Brna, a. s., zapracovat do vnitfni smérnice pro udrzbu
a opravy tramvaji zpusob sefizeni ovladaciho mechanismu prvni
vétraci klapky u tramvaji typu K2R.03;

2. Draznimu ufadu zvazit postoupeni vySe uvedeného opatfeni
ostatnim provozovatelim tramvaiji stejného typu;

3. zhotoviteli Pars nova, a. s., Sumperk (dale jen zhotovitel), vydat
organizacni opatfeni k zajisténi pfedavani vSech bezpectnostné
vyznamnych informaci, vztahujicich se k provozu, udrzbé a
prohlidkdm jim vyrabénych, opravovanych a rekonstruovanych
draznich vozidel.
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2 UDAJE TYKAJICI SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, prfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku MU doslo dne 17. srpna 2009 v 16:11 hod. na draze tramvajové, provozovatele
Dopravni podnik mésta Brna, a. s., v useku mezi zastavkami Pofi¢i a Nemocnice
Milosrdnych bratfi, na lince €. 2.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, v€etné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

V prabéhu jizdy tramvaje typu K2R.03 chtéla cestujici za desté uzavfit prvni vétraci klapku
ve stfeSe vozu. Pfi manipulaci s uzaviracim mechanismem doSlo ke kontaktu klapky
s ramem sbérace. Pfi nasledném elektrickém zkratu do$lo k popaleni dvou cestujicich
jiskrami. Ridi¢ka tramvaje ihned informovala prostfednictvim radiového spojeni dispe&ink
Dopravniho podniku mésta Brna, a. s. Integrovany zachranny systém nebyl aktivovan.

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjist'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

Drazni inspekce se o vzniku mimoradné udalosti dozvédéla prostfednictvim telefonického
dotazu cizi osoby dne 18. 08. 2009. Po zjisténi informaci o vzniku mimoradné udalosti byla
dne 18. 08. 2009 v 16:30 hod. vrchnim inspektorem Drazni inspekce ve vozovné Pisarky
pfedmétna tramvaj zapecCeténa a dne 19. 08. 2009 probéhlo za ucasti zaméstnancu
Drazni inspekce a provozovatele ovéfeni technického stavu drazniho vozidla.

Vznik MU byl povéfenou osobou provozovatele Drazni inspekci ohlaSen dodateCné dne
19. srpna 2009 ve 13:07 hodin. Drazni inspekce zahajila uz dne 18. 08. 2009, vzhledem
k zavaznosti této MU, zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU. Setfenim byl povéfen
Uzemni inspektorat Brno.

Zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno nezavisle na zjistovani pficin
provadéném provozovatelem a na Setfeni jinych organu s vyuzitim vlastnich podklad,
ziskanych na zakladé dozadani od provozovatele a zhotovitele.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuéastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalsSi zucastnéni a svédci

ZucCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce:

fidiCka tramvaje
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Dalsi zacastnéni
1. cestujici
2. cestujici

2.2.2 Vlaky a jejich Fazeni, véetné registra¢nich cisel jednotlivych draznich vozidel

Zucastnéné drazni vozidlo je kloubovy motorovy tramvajovy vuz K2R.03, vyrobni Cislo
162 136, evidencni Cislo 1029, vyroben v roce 1973. Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla
ev. €. PZ 2767/96-V.82 byl vydan Draznim ufadem Praha dne 27. 09. 1996. Vlastnikem
a provozovatelem vozu je Dopravni podnik mésta Brna, a. s. (dale také DPMB, a. s.)

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Napajeni tramvajové drahy ma jmenovité napajeci napéti 600 V stejnosmérnych.
Z duvodu ubytku napéti v trolejovém vedeni, kabelovém napajeni a zpétném vedeni jsou
ménirny nastaveny na 660 V. Ukolejnén je kladny pdl.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkt

Po vzniku MU bylo pro ohlaseni vzniku mimofadné udalosti pouzito radiového spojeni
mezi fidiCkou tramvaje a dispeCerem DPMB, a. s.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V dobé vzniku mimofadné udalosti nebyly v pfedmétném useku tramvajové drahy
provadény zadné stavebni ani udrZzovaci prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Pro pfipad hlaSeni MU na draze je provozovatelem drahy Dopravnim podnikem mésta
Brna, a. s., vydan vnitini pfedpis ,Organizacni smérnice B — 2/02 Mimoradné udalosti®,
schvéleny dne 01. 05. 2002. Vznik mimofadné udalosti byl FidiCkou tramvaje ohlasen
dispecinku Dopravniho podniku mésta Brna, a. s. Drazni inspekce se o vzniku mimoradné
udalosti dozvédéla prostfednictvim  telefonického dotazu cizi osoby dne
18. 08. 2009. Provozovatel tuto udalost zprvu jako mimofadnou udalost nevyhodnotil,
Drazni inspekci ji povéfeny zaméstnanec provozovatele drahy dodate¢né ohlasil az dne
19. 08. 2009 ve 13:07 hod.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Aktivace integrovaného zachranného systému nebyla zahajena, povolana byla pouze
lékafska zdravotnicka sluzba Brno-Bohunice.

10
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2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Doslo k ujmé na zdravi dvou cestujicich:
- 1. cestujici — lehké popaleniny na pravé ruce, oSetreni odmitla

- 2. cestujici — lehké popaleniny na pravé ruce, oSetfena na konecné tramvaje linky
¢. 2

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Na obleCeni 2. cestujici vznikla Skoda 800,- KC.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Pfi mimoradné udalosti nedosSlo k posSkozeni zafizeni drahy a draznich vozidel, ani ke
Skodé na Zivotnim prostiedi.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Denni svétlo, dést, teplota nezjisténa.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€etné osob ve smluvnim
poméru
Ridi¢ka tramvaje v podaném vysvétleni mimo jiné uvedia:

,Pri jizdé s tramvaji po ulici Videriské smér UH nahle mezi zastavkami Pofiéi a Milosrdnych bratfi
doSlo ke zkratu na stfeSe vozidla. Ozvala se silna réana. Ve vozidle bylo plno koure. StfeSnim
oknem viétl do vozu proud jisker. Ihned jsem zastavila a zjiStovala jsem, co se stalo. Zjistila jsem,
Ze jedna z cestujicich zavirala stfesSni poklop.*

11
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3.1.2 Jiné osoby
Jiné osoby se k okolnostem vzniku MU nevyjadfrily.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Technologické postupy pro provoz drahy tramvajové Dopravniho podniku mésta Brna,
a. s., jsou stanoveny vnitfnimi pfedpisy provozovatele, zejména prfedpisem ,D — 1/97
Organizovani méstské hromadné  dopravy“. Provozovatel tramvaje nema
v technologickych postupech pro provadéni udrzby, oprav a technickych kontrol tramvaji
tohoto typu stanoven zplUsob sefizeni ovladaciho mechanismu prvni vétraci klapky.
Z podkladl poskytnutych provozovatelem tramvaje i zhotovitele vyplyva, Ze zplsob
sefizeni nebyl zhotovitelem popsan v dokumentaci k rekonstruované tramvaiji, ani nebyl
prokazatelné provozovateli tramvaje sdélen. Z provedeného Setfeni pfiin a okolnosti
vzniku MU vyplyva, Ze ze strany fidiCcky tramvaje nedosSlo k poruSeni obecné zavaznych
pravnich pfedpist, norem ani ustanoveni vnitfnich predpisu.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Odborna a zdravotni zpUsobilost zaméstnancu provozovatele je stanovena a posuzovana
podle vyhlasky & 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni, a vnitfnimi
predpisy provozovatele. Ridicka zu&astnéné tramvaje méla v dob& vzniku MU Prikaz
zpuUsobilosti  k  fizeni  draznich  vozidel ¢islo 37022014, vydany dne
12. 07. 2006 Magistratem mésta Brna, platny pro dany typ tramvaje. V dobé vzniku MU
byla odborné i zdravotné zpusobila k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecnosti a jejich vysledky

Posledni revize elektrického zafizeni drazniho vozidla byla odborné zpulsobilou osobou
dopravce vykonana dle Zpravy o revizi elektrického zafizeni trakéniho vozidla ev. €. 23/06,
dne 11. 05. 2006.

Posledni pravidelna technicka kontrola byla odborné zplsobilou osobou dopravce
provedena dne 21. 07. 2009.

PFi rekonstrukci tramvaje v roce 1999 byla, z dlivodu vymény stfeSnich klapek a montaze
sbéraCe typu Fb.700.18, nainstalovana na oteviraci mechanismus prvni vétraci klapky
zabezpecCovaci zarazka, slouzici k zamezeni otevieni klapky za druhou aretovanou
polohu. Oteviraci mechanismus byl na klapce sefizen tak, aby vici ¢astem sbérace pod
napétim nebyla klapka v oteviené poloze blize nez 30 mm. Pfedepsané hodnoty
nastaveni elektrickych a mechanickych veliCin se pfi prohlidkach a opravach
provozovatelem kontroluji podle vnitfnich technologickych postupl stanovenych podle
pokyni vyrobce. Pokyny k sefizovani ovladaciho mechanismu stfeSnich klapek
rekonstruovanych tramvaji nebyly provozovateli zhotovitelem dodany a v technologickych
postupech pro udrzbu a opravy tramvaji proto nebyly zapracovany.
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3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zu¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

Provozovatelem drahy a provozovatelem drazni dopravy je Dopravni podnik mésta Brna,
a.s.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Narodni drazni legislativa, zejména:

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu (dale jen zakon
€. 266/1994 Sb.);

vyhlaska €. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni a odbornou zplsobilost osob pfi
provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich predpisu;

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti provozovani drahy a drazni
dopravy a postupech pfi vzniku mimorfadnych udalosti na drahach.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsSi vnitrni predpisy
Vnitfni pfedpisy Dopravniho podniku mésta Brna, a. s., zejména:
Smérnice T01 — revize 2 — Udrzba a opravy tramvaji;
Smeérnice D — 1/97 — Organizovani méstské hromadné dopravy;
Smérnice B — 2/02 Mimofadné udalosti.
Technické normy

CSN EN 50124-1 Drazni zafizeni — Koordinace izolace — Cast 1: Zakladni
pozadavky — VzdusSné vzdalenosti a povrchové cesty pro vSechna elektricka
a elektronicka zafizeni.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€éetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Tramvaj typu K2R.03 je vybavena elektronickym tachografem se zaznamem hlavnich
provoznich veliin. Pfedmétna MU vSak nebyla provozovatelem DPMB, a. s., jako MU
vyhodnocena, z tohoto divodu také nebyla data z tachografu stazena.
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Dle zaznamU( udalosti v systému pevného trakéniho zafizeni doSlo v misté Videnska —
Polni, na ménirné Kfizova, v napajecim useku 10, v Case 16:12:07 — 16:12:34 k vypadku,
pficemz nejde rozliSit, zda se jedna o pretizeni nebo zkrat. Po zaplUsobeni automatiky
opétovného zapnuti se rychlovypina€ zapnul bez zasahu obsluhy.

3.4.2 Soucasti drahy

Z duvodu ubytku napéti v trolejovém vedeni, kabelovém napajeni a zpétném vedeni jsou
meénirny nastaveny na 660 V. Ukolejnén je kladny pdl. Pfi vniku MU zpusobil zkratovy
proud vypnuti napajeni trakCniho vedeni z ménirny Krizova. Na soucastech drahy nebylo
shledano zavad.

3.4.3 Komunikacni prostredky
ProtoZze komunikace probéhla az po vzniku MU, nema se vznikem MU souvislost.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

ZucCastnéné drazni vozidlo je kloubovy motorovy tramvajovy viz K2R.03, vyrobni Cislo
162 136, evidencni Cislo 1029, vyroben v roce 1973. Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla
ev. €. PZ 2767/96-V.82 byl vydan Draznim ufadem Praha dne 27. 09. 1996.

V roce 1999 byla zhotovitelem na tramvaji provedena rekonstrukce dle Technickych
podminek K2R03-TV8 Brno/97 schvalenych Draznim ufadem Praha pod €. j. 2-5365/97-
DU ze dne 06. 01. 1998 (dale jen TP). V &asti 7.2 TP jsou pro montaz sbérade
vyjmenovany dvé alternativy. Alternativa 1: sbérac typu Fb 500, alternativa 2: sbérac typu
EPDE 02 — 2600. MozZnost montaze sbéraCe typu Fb 700.18 v TP uvedena neni.
Zhotovitelem bylo vydano ProhlaSeni o shodé kolejového vozidla K2R.03 — 1029,
vyrobniho Cisla 162 136, ze dne 25. 03. 1999, kterym prohlasuje, Ze drazni vozidlo bylo
opraveno ve shodé s vykresovou dokumentaci pro schvaleny typ vozidla a TP. Seznam
zmén konstrukce, provedenych nad ramec TP, je uveden v Zaznamu o provedenych
zménach konstrukci, kde je uvedeno:

- TP 6.45: vykon topeni prostoru pro cestujici 7kW,;

- TP 7.2: sbéra¢ Fb 700.18 STEMMANN;

- TP 7.7: brzdovy odpornik neni ve voze instalovan;

- TP 7.8: pro pomocna zarfizeni pouzit staticky méni¢ SMT 6.3 kW CEGELEC Praha
- TP 7.32.2: zména svételné signalizace na panelu fidiCe;

- TP 9.2.8: sniZzeni pomocného rozvadéce

- TP 9.35: zména regulace vytapéci soustavy prostoru pro cestujici;

~ TP 10.7: odlisna elektrodokumentace z Pars DMN, s. r. 0., Sumperk oproti
schématim v TP K2R03-TV8 Brno/97.

V ramci rekonstrukce byla na tramvaji provedena uprava konstrukce stfechy pro dosazeni
novych vétracich klapek typu T3SU, které jsou vyrobeny z ocelovych vyliski. Nebezpeci
moznosti kontaktu prvni vétraci klapky s ramem sbéraCe je popsano v Pfiloze €. 1
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ke smlouvé o dilo ev. &. 4/21/Ri/98 Zakladni technicka specifikace rekonstrukce, v bodu
1.2. Generalni oprava skfiné, kde je uvedeno: uprava konstrukce stifechy pro dosazeni
novych stfe$nich vétracich klapek typu T3SU (prvni vétraci klapka musi byt zabezpeéena
proti kolizi s pantografem a pripadné moZznosti nebezpeéného dotyku), prvni vétraci
klapka musi byt otvirana proti sméru jizdy, ostatni musi byt otevirany po smeru jizdy. Toto
opatfeni je nutné z dlvodu montaze sbérace typu Fb 700.18 STEMMANN, u kterého je
del§i ram, presahujici pfes prvni vétraci klapku. Z téchto divodl byla pfi rekonstrukci
nainstalovana na ovladaci mechanismus prvni vétraci klapky zabezpelovaci zarazka,
slouzici k zamezeni otevieni vétraci klapky za druhou aretovanou polohu a oteviraci
mechanismus se pomoci kontramatic a sefizovaciho svorniku nastavil na pozadovanou
polohu.

Na zakladé vysledkid uvedenych v Protokolu o technické prohlidce a zkouSce Cislo
2-TZV-030/4, ze dne 25. 03. 1999, byl pro elektrickou vyzbroj tramvaje Draznim urfadem
Praha vydan dne 18. 05. 1999 Prikaz zpuUsobilosti uréeného technického zafizeni PZ
0472/99-E.23, &. j.: 2-2214/99-DU.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Netyka se

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

Netyka se

3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Povéfena osoba provozovatele bezprostiedné po vzniku mimofadné udalosti misto
mimoradné udalosti nezajistila, taktéz nezajistila zaznam z tachografu tramvaje. Drazni
inspekce se o vzniku mimofadné udalosti dozvédéla prostfednictvim telefonického dotazu
cizi osoby dne 18. 08. 2009. Po zjisténi informaci o vzniku MU byla dne 18. 08. 2009
v 16:30 hod. vrchnim inspektorem Drazni inspekce ve vozovné Pisarky pfedmétna tramvaj
zapeCeténa a dne 19. 08. 2009 probéhlo za ucCasti zaméstnancl Drazni inspekce
a provozovatele ovéreni technického stavu drazniho vozidla. Ovéfenim technického stavu
tramvaje bylo zjiSténo, ze pfi stejném sefizeni ovladaciho mechanismu prvni vétraci
klapky, jaké bylo v dobé vzniku MU, mlze dojit pfi manipulaci s ovladaci pakou vétraci
klapky ke kontaktu vétraci klapky s ramem sbérace.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Ridicka tramvaje byla ve sméné dne 17. 08. 2009 od 16:04 hod., naposledy pfed dnem
vzniku MU pracovala dne 14. 08. 2009 do 20:48 hod. Pracovni doba fidiCky tramvaje byla
v souladu s legislativou a neméla vliv na vznik MU.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

E{idic“:ka tramvaje byla v dobé vzniku MU zdravotné zpusobila k vykonu zastavané funkce.
Setfenim nebylo zjisSténo, ze by na vznik MU méla vliv jeji osobni situace nebo psychicky
stav.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Ovérenim technického stavu tramvaje byl sefizenim ovladaciho mechanismu prvni vétraci
klapky navozen stav, ktery byl v dobé vzniku MU, t. j. aby po zavfeni vika byla rukojet
ovladaciho poklopu aretovana v prvni aretované poloze. Pfi tomto nastaveni dosSlo pfi
manipulaci s ovladaci pakou vétraci klapky ke kontaktu vétraci klapky s ramem sbérace.
Popsany stav nastava pouze u prvniho stfeSniho otvoru tramvaji typu K2R.03, osazenych
sbératem typu STEMMANN-TECHNIK Fb 700.18, s ramenem otoenym ve sméru
stanovisté fidice.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Nejsou.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skuteénosti
v bodé 3

Ke vzniku mimofadné udalosti doSlo dne 17. srpna 2009 v 16:11 hod. na draze
tramvajoveé, provozovatele Dopravni podnik mésta Brna, a. s., v useku mezi zastavkami
Pofi¢i a Nemocnice Milosrdnych bratfi. Za jizdy tramvaje typu K2R.03 na lince €. 2 chtéla
cestujici v desti uzavfit vétraci klapku prvniho stfeSniho otvoru. Pfi manipulaci
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s uzaviracim mechanismem klapky doslo ke kontaktu klapky s ramem sbéraCe, coz
zpusobilo elektricky zkrat. OdlétnuvSimi jiskrami byli popaleni dva cestujici. Zkratovy proud
zpUsobil vypnuti napajeni trakéniho vedeni z ménirny Kfizova. Ridicka tramvaje po
zjisténi, ze do tramvaje vlétl proud jisker a tramvaj je plna koufe, zastavila, zjistila pfi€inu
a ve ohlasila na dispegink. Poté byla tramvaj odtlatena do smy&ky Ustfedni hibitov, kde
vyé&kala pfijezdu PCR a rychlé zachranné sluzby.

4.2 Rozbor

vrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Pro tramvaj zuCastnénou na MU byl Draznim ufadem Praha vydan dne 27. 09. 1996
Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla. V roce 1999 byla na této tramvaji
v ramci opravy provedena rekonstrukce dle TP. V Casti 7.2 TP jsou pro montaz sbérace
vyjmenovany dvé alternativy.

alternativa 1: sbérac typu Fb 500;
alternativa 2: sbérac typu EPDE 02 — 2600.
MoZznost montaze sbérace typu Fb 700.18 v TP uvedena neni.

Zhotovitel vydal Prohlaseni o shodé kolejového vozidla, kterym prohlasuje, Ze tramvaj byla
opravena ve shodé s vykresovou dokumentaci pro schvaleny typ vozidla a schvalenymi
TP. Pouziti sbérace typu Fb 700.18 je spolu s dalSimi odliSnostmi uvedeno v Zaznamu
o provedenych zménach konstrukci. Na zakladé vysledkd uvedenych v Protokolu
o technické prohlidce a zkousSce byl pro elektrickou vyzbroj této tramvaje vydan Draznim
ufadem Praha Pridkaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni.

V ramci rekonstrukce byla na tramvaji provedena uprava konstrukce stfechy pro dosazeni
novych stfeSnich vétracich klapek typu T3SU, které jsou vyrobeny z ocelovych vylisku.
Potfeba zamezeni moznosti kontaktu prvni vétraci klapky s ramem sbéraCe je popsana
v Zakladni technické specifikaci rekonstrukce, ktera je souc€asti zadavaci dokumentace
opravy a rekonstrukce tramvaje. Toto opatfeni je nutné z ddvodu montaze sbérace
Fb 700.18 STEMMANN, u kterého je delSi ram, pfesahujici pfes viko prvniho vétraciho
otvoru.
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Ram shérate

Viko stfedniho poklopu |

Ovladaci mechan

Bezpectnostni zarazka

Z vySe uvedenych dlvodu byla nainstalovana na ovladaci mechanismus prvni vétraci
klapky zabezpeCovaci zarazka, slouzici k zamezeni posunuti ovladaci rukojeti vika za
druhou aretovanou polohu, a oteviraci mechanismus byl stavécim Sroubem sefizen tak,
aby pfi posunuti ovladaci rukojeti do druhé aretované polohy nebyla klapka v oteviené
poloze vuci Castem sbérace pod napétim blize nez 30 mm. Tuto vzdalenost stanovil
zhotovitel podle CSN EN 50124-1.

V dobé vzniku MU byl vSak ovladaci mechanismus prvni vétraci klapky nastaven tak, ze
pfi manipulaci s ovladaci pakou smérem k zabezpecCovaci zarazce mohlo dojit k dotyku
vétraci klapky s ramem sbéraCe. Sefizeni ovladaciho mechanismu tedy neodpovidalo
zhotovitelem stanovené minimalni vzdalenosti vétraci klapky vici ramu sbérace.

Setfenim bylo zjisténo, Ze provozovatel tramvaje nema v technologickych postupech pro
provadéni udrzby, oprav a technickych kontrol tramvaji tohoto typu stanoven zpusob
sefizeni ovladaciho mechanismu prvni vétraci klapky. Z podkladl poskytnutych
provozovatelem tramvaje i zhotovitele vyplyva, Zze zplsob sefizeni nebyl zhotovitelem
popsan v dokumentaci k rekonstruované tramvaiji, ani nebyl prokazatelné provozovateli
tramvaje sdélen.
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4.3 Zaveéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim ziu€astnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU byl elektricky zkrat, zplsobeny dotykem c&asti ramu
sbérace pod napétim a chranéné Casti vétraci klapky.

Jde o porusSeni § 43 odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb., ktery stanovi: ,Na drahach Ize
provozovat drazni vozidlo, které svoji konstrukci a technickym stavem odpovida
poZadavkim bezpecnosti drazni dopravy, obsluhujicich osob, prepravovanych osob a véci
a jehoZz technicka zpusobilost byla prokazana shodou se schvalenym typem?®.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou bylo nespravné sefizeni ovladaciho mechanismu vétraci klapky
v dusledku absence postupu sefizeni v technologickych postupech provozovatele
tramvaje pro udrzbu a opravy tramvaji. Je to zpusobeno tim, Ze zhotovitelem nebyla
provozovateli tramvaje sdélena bezpecnostni informace o dulezitosti a zpusobu sefizeni
ovladaciho mechanismu.

4.3.3 Priciny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpeénosti

Nebyly zjistény.
4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiSt'ovani pfi¢in a okolnosti vzniku

mimoradné udalosti, které vS§ak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach
Nejsou.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢éinéna nebo
prijata
Dopravni podnik mésta Brna, a. s., u vSech tramvaji typu K2R.03, nalepil na prvni vétraci

klapky 5 mm silny izolaéni pryZzovy koberec a klapky byly trvale zajistény v uzaviené
poloze.
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6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona

¢. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledkl Setfeni pfFicin
a okolnosti této mimoradné udalosti doporucuje:

1. provozovateli rekonstruovanych tramvaji Dopravnimu podniku mésta Brna, a. s.,
zapracovat do vnitfni smérnice pro udrzbu a opravy tramvaji zpusob sefizeni
ovladaciho mechanismu prvni vétraci klapky u tramvaji typu K2R.03;

2. Draznimu ufadu zvazit postoupeni vySe uvedeného opatfeni ostatnim
provozovatelum tramvaji stejného typu;

3. zhotoviteli Pars nova, a. s., Sumperk vydat organizadni opatfeni k zajisténi
predavani vSech bezpecnostné vyznamnych informaci, vztahujicich se k provozu,
udrzbé a prohlidkam jim vyrabénych, opravovanych a rekonstruovanych draznich
vozidel.

V Brné dne 4. 6. 2010

Jaroslav Kalus, v. r. Ing. Michal Miklenda, v. r.
] vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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7 PRILOHY

Foto 2: Druha aretovand poloha a
zabezpecCovaci zarazka

21



Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Foto 4: Ram pantograf STEMMAN Fb 700.18
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