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TIVISTELMA

Tiistaina 26.8.2008 kello 10.43 tapahtui Suonenjoella onnettomuus, jossa Pieksamaeltd Suonen-
joelle matkalla ollut ratatydyksikk6 térmasi vartioimattomassa tasoristeyksessa henkildautoon.

Onnettomuudessa menehtyi henkildauton kuljettaja. Henkilbauto vaurioitui korjauskelvottomaksi
ja ratakuorma-autoon tuli vahaiset vauriot.

Onnettomuuden valitdn syy oli se, ettd kuljettaja ajoi tasoristeykseen pysahtymatta. Kuljettaja ei
todennakoisesti havainnut vasemmalta lahestyvaa ratatydyksikkda lainkaan. Odotustasanteen
puuttuminen, jyrkka nousu ja rajoittunut ndkema vaikeuttivat yhtaaikaista havainnointia ja ajoneu-
von kasittelya.

Vastaavanlaisten onnettomuuksien ehkaisemiseksi tutkintalautakunta suosittaa tasoristeyksen
nakemien ja odotustasanteiden kunnostamista ohjeiden mukaisiksi ja tasoristeyksen varustamista
tarvittavalla ennakkovaroitusmerkilla. Jos ndkemia ja odotustasanteita ei voida kunnostaa, tulisi
tasoristeys poistaa tai varustaa puolipuomilaitoksella.

Edelleen tutkintalautakunta suosittaa, ettd Ratahallintokeskuksen tulisi tiedottaa tienpitajille hei-
dan velvollisuuksistaan tasoristeykseen liittyvan tienosan tekemisesta ja kunnostamisesta ohjei-
den mukaan. Myds radalle tehtavistda muutoksista ja tarkastuksissa havaituista puutteista tulisi
tiedottaa. Ratahallintokeskus ja liikenne- ja viestintaministerid voisivat myds tehda valtakunnalli-
sen tiedotuskampanjan tienpitajien velvollisuuksista tasoristeyksissa.

Tutkintalautakunta toistaa lisaksi tutkintaselostuksessa B1/2005R esitetyn suosituksen S211:
Héatéailmoituksen tekemiseen liittyvié ohjeita tulisi kehittdé siten, etté aina tarvittaessa Kiireellisté
pelastustoimen apua, tulisi onnettomuuspaikalta soittaa liikenteenohjaukseen tehdyn ilmoituksen
liséksi myds suoraan yleiseen hatédnumeroon.

Muina huomioina tutkintalautakunta toteaa, ettd vuonna 2007 laadittua tasoristeysturvallisuussel-
vitysta ja siihen liittyvaad DVD:td "Tarkkana tasoristeyksessa” tulisi edelleen aktiivisesti kayttaa.
My6s muuta tasoristeysturvallisuuteen liittyvaa tiedotusta ja valistusta tulee jatkuvasti tarjota kan-
salaisille, kohdennettuna erityisesti tasoristeyksia vakituisesti kayttaville. Esimerkiksi kampanjaa
"Varo tasoristeystad — varsinkin sitd tuttua” tulee jatkaa. Kuljettajakoulutuksessa ja kuljettajien jat-
kokoulutuksessa olisi kiinnitettdvd enemman huomiota tasoristeyskayttaytymiseen.

SAMMANDRAG

PLANKORSNINGS OLYCKA MED DODLIG UTGANG | SUONENJOKI 26.08.2008

Tisdag 26.8.2008 kl. 10.43 intraffade en olycka i Suonenjoki, dar en banarbetsenhet pa vag fran
Pieksamaki till Suonenjoki kolliderade med en personbil i en obevakad plankorsning.
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Vid olyckan omkom personbilens férare. Personbilen skadades sa att den blev reparationsoduglig
medan mindre skador uppstod pa banarbetsmaskinen.

Den direkta orsaken till olyckan var att féraren koérde in i plankorsningen utan att stanna. Sanno-
likt upptackte féraren inte banarbetsenheten som narmade sig fran vanster. Avsaknaden av vant-
plan, brant stigning och begransat frisiktsomradet forsvarade en samtidig observation och manov-
rering av fordonet.

For att férebygga motsvarande olycksfall rekommenderar undersékningskommissionen att plan-
korsningens frisiktsomraden och vantplan istdndséatts enligt anvisningarna och att plankorsningen
forses med andamalsenliga foérvarningsmarken. Om frisiktsomradena och vantplanen inte kan
istandsattas bor plankorsningen tas bort eller férses med halvbomsanlaggning.

Vidare rekommenderar understkningskommissionen att Banférvaltningscentralen informerar
vaghallarna om vilka skyldigheter de har enligt anvisningarna att anldgga och underhélla vagav-
snitt vid plankorsningar. Information om de andringar som ska utféras pa banan och de brister
som har upptackts vid inspektionerna bér aven lamnas. Banférvaltningscentralen och kommuni-
kationsministeriet skulle &ven kunna inleda en nationell informationskampanj om vagghallarnas
skyldigheter avseende plankorsningar.

Undersokningskommissionen upprepar dessutom rekommendationen S211 i undersdkningsrap-
porten B1/2005R: Instruktionerna om att géra en nédanmélan borde utvecklas sé att man fran
olycksplatsen utéver meddelandet till driftcentralen &ven ringer direkt till det allménna nédnumret,
om det behdvs bradskande hjélp av rdddningsvédsendet pa platsen.

Som 6vrig observation konstaterar undersékningskommissionen att den utredning om sékerheten
i plankorsningar som utarbetades 2007 med tillhdrande DVD "Tarkkana tasoristeyksessa” ("Var
uppmarksam i plankorsningar”) fortfarande bér anvandas aktivt. Aven dvrig information och upp-
lysning som berdr sakerheten i plankorsningar bér kontinuerligt erbjudas férare med sarskild in-
riktning pa foérare som regelbundet anvander plankorsningar. Till exempel kampanjen "Varo taso-
risteysta — varsinkin sita tuttua” ("Var forsiktig i plankorsningen - speciellt den bekanta”) boér fort-
satta. | forarutbildningen och vidareutbildningen av forare boér stérre uppmarksamhet fastas vid
agerandet i plankorsningar.

SUMMARY

FATAL LEVEL-CROSSING ACCIDENT IN SUONENJOKI, FINLAND, ON 26
AUGUST 2008

At 10.43 a.m. on Tuesday 26 August 2008, a railway work unit en route from Pieksamaki to
Suonenjoki collided with a car at an unprotected level crossing in Suonenjoki.

The accident was fatal to the driver of the car. The car was damaged beyond repair and the
railway work unit, which was a service railcar, incurred minor damage.



B5/2008R

Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Suonenjoella 26.8.2008

The direct cause of the accident was that the car driver drove onto the level crossing without
stopping. In all probability, the driver completely failed to observe the railway work unit
approaching from the left. The lack of a proper wait platform, a sharply rising road and limited
visibility made it difficult to observe the surroundings and drive the car at the same time.

To prevent the occurrence of similar accidents, the investigation commission recommends that
the sightlines of the level crossing be improved and the wait platforms reconditioned to meet
regulations, and that the level crossing be equipped with a warning sign. If it becomes apparent
that sightlines cannot be improved and that the wait platforms cannot be reconditioned, then the
level crossing should be removed or equipped with a half-barrier.

In addition, the investigation commission recommends that the Finnish Rail Administration inform
the parties in charge of road maintenance of their obligation to build and maintain road segments
leading to level crossings as set out in the relevant regulations. The Finnish Rail Administration
should also provide appropriate information on any track changes made and shortcomings
discovered during inspection rounds. It is also suggested that the Finnish Rail Administration and
the Ministry of Transport and Communications initiate a nationwide campaign about the
obligations of road maintainers with regard to level crossings.

Furthermore, the investigation commission reiterates recommendation S211 of investigation
report B1/2005R: The instructions for the drawing up of an emergency notice should be devel-
oped to ensure that whenever urgent aid is needed from the rescue service, also the general
emergency number is called from the incident scene, in addition to the notifying of the traffic con-
trol unit.

The investigation commission also wishes to note that the level crossing safety study of 2007 and
the related DVD on level crossing safety should still be actively used by driving schools and the
other relevant parties. Drivers should also be provided with other forms of Information and
education on level crossing safety, especially drivers who regularly cross level crossings. For
example, the campaign “Be on guard at level crossings — especially the ones you know well”
should be continued. Basic and advanced driving school instruction should pay greater attention
to appropriate behaviour at level crossings.
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YHTEENVETOTAULUKKO - SAMMANDRIFTNING — DATA SUMMARY

Aika:
Tidpunkt for handelsen: 26.8.2008, 10.43
Date and time:
Paikka: Suonenjoki, Haapakoski, Konttilan tasoristeys, vartioimaton
Plats: Suonenjoki, Haapakoski, Konttila plankorsning, obevakad
Location: Suonenjoki, Haapakoski, Konttila level crossing, unprotected
Onnettomuustyyppi: Tasoristeysonnettomuus, ratatydyksikkd — henkildauto
Typ av olycka: Plankorsningsolycka, banarbetsenhet — personbil
Type of accident: Level crossing accident, railway work unit— car
Junan tyyppi ja numero: |Ratatydyksikkod 7582, Tka8-ratakuorma-auto + 3 tavaravaunua
Tagtyp och tagnummer: Banarbetsmaskin 7582, Tka8-banarbetsmaskin + 3 godsvagnar
Train type and number: Railway work unit 7582, Service rail car Tka8 and 3 wagons
Ajoneuvo: Henkildauto Ford Sierra 4D 2.0, vuosimalli 1986
Fordon: Personbil Ford Sierra 4D 2.0, arsmodell 1986
Road vehicle: Car Ford Sierra 4D 2.0, 1986 model
Junassa, | taget, In the Ajoneuvossa, | fordonet,
train In the road vehicle
Junassa ja ajoneuvossa: |Henkil6kuntaa:
Antalet personer ombord: Personal: 1+2 1
Persons on board: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Kuollut: Henkilokuntaa:
Dodsfall: Personal: 0 1
Fatally injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Vakavasti loukkaantunut: | Henkilokuntaa:
Allvarligt skadats: Personal: 0 0
Seriously injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Lievasti loukkaantunut: |Henkilékuntaa:
Lindrigt skadats: Personal: 0 0
Slightly injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:

Kalustovauriot:
Skador pa fordon:
Damages of rollingstock:

Ratakuorma-autoon pienié vaurioita, auto romuttui taysin.
Mindre skador uppstod pa banarbetsmaskinen, bilen totalférstordes.
Slight damages to the service railcar, the car entirely wrecked.

Ratavauriot: Ei.
Skador pa sparanlaggning: Inga.
Damages on track equipment: | None.
Muut vauriot: Ei.
Ovriga skador: Inga.
Other damages: None
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ALKUSANAT

Tiistaina 26.8.2008 tapahtui Suonenjoella onnettomuus, jossa Pieksdmaeltd Suonenjoelle matkal-
la ollut ratatydyksikkd térmasi vartioimattomassa tasoristeyksessa henkilbautoon. Onnettomuu-
dessa menehtyi henkildauton kuljettaja. Henkildauto vaurioitui korjauskelvottomaksi ja ratakuor-
ma-autoon tuli vahaiset vauriot.

Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunnan (VALT) liikenneonnettomuuksien tutkijalauta-
kunnat tutkivat tie- ja maastoliikenneonnettomuuksista annetun lain (24/2001) mukaisesti kaikki
kuolemaan johtaneet liikenneonnettomuudet. Myés Onnettomuustutkintakeskus on tutkinut vuo-
den 2007 alusta Iahtien kaikki ajoneuvoille tapahtuneet kuolemaan johtaneet tasoristeysonnetto-
muudet kesakuussa 2006 voimaan tulleen rautatieturvallisuusdirektiivin mukaisesti. Onnetto-
muustutkintakeskus asetti onnettomuuksien tutkinnasta annetun lain (373/1985) 5 §:n nojalla tut-
kintalautakunnan tutkimaan onnettomuutta. Tutkintalautakunnan puheenjohtajaksi nimitettiin tutki-
ja Hannu Raisanen ja jaseniksi rikoskomisario Harri Poysti sekad psykologian tohtori Sirkku Laa-
potti.

Tassa tutkintaselostuksessa esitetdan tapahtumat ennen onnettomuutta, térmayshetkella ja sen
jalkeen. Lisaksi siina kasitelldan pelastustoiminnan kulkua ja analysoidaan onnettomuuteen vai-
kuttaneita syitd. Lopuksi esitetdan turvallisuussuosituksia, jotka toteuttamalla vastaavanlaiset
onnettomuudet voitaisiin mahdollisesti valttaa tai lieventaa niiden seurauksia. Tutkinnan tarkoi-
tuksena on turvallisuuden parantaminen, joten syyllisyys- ja vahingonkorvauskysymyksiin ei oteta
kantaa.

Sisa-Savon poliisilaitos suoritti onnettomuuspaivana paikkatutkinnan ja laati esitutkintapdytakir-
jan. Tutkintalautakunta suoritti onnettomuuspaikkatutkinnan omalta osaltaan 28.8.2008. VALT:n
Pohjois-Savon lilkkenneonnettomuuksien tutkijalautakunta suoritti onnettomuudesta Tie- ja maas-
toliikenneonnettomuuksia koskevan lain mukaisen tutkinnan. Seké poliisin ettd VALT:n tutkijalau-
takunnan aineisto on ollut tutkintalautakunnan kaytossa.

Tama tutkintaselostus on ollut lausunnolla Rautatievirastossa, Ratahallintokeskuksessa, VR-
Yhtyma Oy:ssa, Pohjois-Savon hatédkeskuksessa ja Suonenjoen kaupungilla sekd myéhemmin
Konttilan—Rantalan yksityistien tieoikeuden haltijoilla Ratahallintokeskuksen lausunnossaan esit-
tdman tasoristeykseen liittyvan tieosan kunnossapitovelvollisuuden vuoksi.

Lausunnot ovat tutkintaselostuksen liitteessa 1. Liséksi asianosaiset ovat saaneet kommentoida
tutkintaselostusta. Suositusosaan on tehty muutoksia lausuntojen pohjalta, minka jalkeen suosi-
tusosa on ollut uudelleen lausunnolla Rautatievirastossa, Ratahallintokeskuksessa, VR-Yhtyma
Oy:lla, Konttilan—Rantalan yksityistien tieoikeuden haltijoilla ja Suonenjoen kaupungilla.

Tutkintamateriaalista on luettelo tdman tutkintaselostuksen lopussa. Lahdemateriaalia sailytetdan
Onnettomuustutkintakeskuksessa.

Tama tutkintaselostus on myds Onnettomuustutkintakeskuksen internet-sivuilla osoitteessa
www.onnettomuustutkinta.fi.
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Tutkintaselostuksen tiivistelma, alkusanat, yhteenvetotaulukko, johtopaatokset, toteutetut toimen-
piteet ja turvallisuussuositukset seka kuvien, kaavioiden ja taulukoiden otsikkotekstit ovat suomen
lisdksi my0s ruotsiksi ja englanniksi.

FORORD

Tisdag 26.8.2008 intraffade en olycka i Suonenjoki, dar en banarbetsenhet pa vag fran Pieksa-
maki till Suonenjoki kolliderade med en personbil i en obevakad plankorsning. Vid olyckan om-
kom personbilens forare. Personbilen skadades sa att den blev reparationsoduglig medan mindre
skador uppstod pa banarbetsmaskinen.

Undersokningskommissionerna for trafikolyckor vid Forsakringsbolagens trafiksakerhetskommitté
(VALT) undersoker alla trafikolyckor som leder till dédsfall i enlighet med lagen om undersokning
av trafikolyckor pa vag och i terrdng (24/2001). Aven Centralen fér undersoékning av olyckor har
fran borjan av 2007 undersokt alla fordonsolyckor i plankorsningar som har lett till dodsfall enligt
direktivet om jarnvagssakerhet som tradde i kraft i juni 2006. Centralen fér undersékning av
olyckor tillsatte enligt 5 § i lagen om undersdkning av olyckor (373/1985) en undersdkningskom-
mission for att undersdka olyckan. Till ordférande fér undersékningskommissionen utsags utreda-
re Hannu Raisénen och till medlemmar komissarie Harri Pdysti samt psykologie doktor Sirkku
Laapotti.

I denna undersokningsrapport beskrivs handelserna fére olyckan, vid kollisionségonblicket och
efter kollisionen. Dessutom behandlas raddningsverksamhetens forlopp samt analyseras de or-
saker som ledde till olyckan. Till slut lamnas sakerhetsrekommendationer om atgarder som kunde
forhindra motsvarande olyckor eller lindra féljderna av olyckorna. Avsikten med undersékningen
ar att forbattra sdkerheten, och darfér tas ingen stallning till skuld- eller skadestandsfragor.

Polisinrattningen i Inre Savolax utférde en platsundersékning pa olycksdagen och upprattade ett
forundersodkningsprotokoll. Undersdkningskommissionen utférde en olycksplatsundersokning for
egen del 28.8.2008. Dessutom utforde VALT:s kommission fér undersdkning av trafikolyckor i
Norra Savolax en undersdkning av olyckan i enlighet med lagen om undersékning av trafikolyckor
pa vag och i terrdng. Undersdkningskommissionen har haft tillgang till material bade fran polisen
och fran VALT:s understkningskommission.

Denna olycksfallsutredning har varit ute pa remiss hos Jarnvagsverket, Banférvaltningscentralen,
VR-Group Ab, inrikesministeriets raddningsavdelning, Norra-Savolax nédcentral, Suonenjoki stad
och innehavarna av vagréatten till privatvagen Konttila.

Utlatandena finns i undersdkningsrapportens bilaga 1. Dessutom har sakagarna fatt kommentera
undersokningsrapporten. Darefter har rekommendationsdelen pa nytt sants for utlatande till Jarn-
vagsverket, Banférvaltningscentralen, VR-Group Ab, innehavarna av vagratten till privatvagen
Konttila—Rantala och Suonenjoki stad.

En férteckning 6ver undersdkningsmaterialet dem finns i slutet av denna undersékningsrapport.
Undersokningsmaterialet foérvaras vid Centralen for undersékning av olyckor.

\
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Denna undersokningsrapport finns ocksa pa de webbsidor som uppratthalls av Centralen for un-
dersdkning av olyckor, www.onnettomuustutkinta.fi.

Sammandrag av utredningsrapporten, forordet, sammanfattningstabellen, slutsatserna, vidtagna
atgarderna, sakerhetsrekommendationerna samt texterna till bilderna, scheman och tabellerna
finns foérutom pa finska aven pa svenska och engelska.

PREFACE

On Tuesday 26 August 2008, a railway work unit en route from Pieksamaki to Suonenjoki collided
with a car at an unprotected level crossing in Suonenjoki. The accident was fatal to the driver of
the car. The car was damaged beyond repair and the railway work unit, which was a service
railcar, was slightly damaged.

In accordance with the relevant legislation on the matter (24/2001), the traffic accident investiga-
tion teams of the Traffic Safety Committee of Insurance Companies (VALT) of the Finnish Motor
Insurers’ Centre investigate all fatal road and terrain accidents in Finland. In accordance with the
EU Railway Safety Directive in force since June 2006, the Accident Investigation Board has also
investigated all fatal level crossing accidents involving road vehicles since the start of 2007. In
compliance with section 5 of the Act on Accident Investigation (3.5.1985/373), the Accident Inves-
tigation Board appointed an investigation commission to investigate this accident. Investigator
Hannu Raisanen was appointed Investigator-in-charge and detective chief inspector Harri Poysti
and Sirkku Laapotti, PsyD members of the Commission.

This investigation report presents the events before, during and after the accident. Moreover, it
discusses the progress of the rescue operation and analyses the factors that had an impact on
the accident. Lastly, this report presents safety recommendations that could provide assistance in
averting similar accidents or alleviating their consequences. The objective of this investigation is
the promotion of safety, meaning that no conclusions are drawn concerning responsibilities or
compensation for damages.

The Sisa-Savo Police Department completed an investigation on the day of the accident and
prepared a preliminary accident report. The investigation commission completed its own accident
investigation on 28 August 2008. In addition, the Pohjois-Savo traffic accident investigation
commission of the Finnish Motor Insurers’ Centre completed an investigation of the accident, as
stipulated in the relevant legislation on road and terrain traffic accidents. The investigation
commission had access to the materials of both the police and the Finnish Motor Insurers’
Centre.

This report has been circulated for comments within the Finnish Rail Administration (RHK), the
Finnish Rail Agency, VR Group Ltd, the Emergency Response Centre of North Savo, the City of
Suonenjoki and the owners of the rights to the Konttila-Rantala private road.

The statements can be found in annex 1 of the investigation report. The involved parties were
given the opportunity to comment on the investigation report. Based on the statements provided,
changes have been made to the recommendations of this report, after which the

VI
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recommendations have been re-circulated for comments by the Finnish Rail Agency, the Finnish
Railway Administration, VR Group, the owners of the rights to the Konttila-Rantala private road
and the City of Suonenjoki.

Investigation material is listed at the end of this investigation report. The material has been ar-
chived by the Accident Investigation Board.

This investigation report can also be found on the Accident Investigation Board’'s website at
www.onnettomuustutkinta.fi.

The summary, data summary, introduction, conclusions, measures that have been taken and
recommendations, as well as the legends for the figures, charts and tables of this report are also
available in Swedish and English.

VI
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1.2

ONNETTOMUUS

Tapahtuma-aika ja -paikka

Tiistaina 26.8.2008 kello 10.43.27 tapahtui Suonenjoella Konttilan tasoristeyksessa ra-
takilometrilla 399+408 ratatydyksikon ja henkildauton yhteentormays.

Tasoristeys oli yksiraiteisen radan ja yksityistien vartioimaton tasoristeys. Tasoristeyk-
sen kohdalla radan suurin sallittu nopeus oli 140 km/h ja tien 80 km/h.
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Kuva 1. Onnettomuus tapahtui Suonenjoella Konttilan tasoristeyksessa.
Bild 1. Olyckan intréffade i Konttila plankorsning i Suonenjoki.
Figure 1. The accident occurred in Suonenjoki on Konttila level crossing.

Tapahtumien kulku

Henkildauton kuljettaja oli lahtenyt noin kello 10.10 kotoaan Pieksamaelta ja ajanut kan-
tatietd 72 yhteensa 22 kilometria ja kdantynyt Suonenjoelle johtavalle Herralantielle nu-
mero 16195. Ajettuaan kilometrin matkan han kaantyi Herralantien kohdassa 1514 va-
sempaan Konttilan—Rantalan yksityistielle ja jatkoi ajoa liittymasta kohti 21 metrin paas-
sa olevaa Konttilan vartioimatonta tasoristeysta.

Ratakuorma-auton kuljettaja oli tydluvan saatuaan lahtenyt Pieksamaen asemalta kello
8.00 lisalmen suuntaan ratatydyksikolla 7582, johon kuului ratakuorma-auto Tka8 ja
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kolme sepelivaunua. Tehtavaan kuului sepelin tdydentdminen Pieksdmaki—Suonenjoki
valisella rataosalla. Sepelin purkamisesta vastasi kaksi ratavaununkuljettajaa. Purkami-
sen jalkeen siirryttiin kohti seuraavaa purkupaikkaa. Ratayksikon nopeus oli 42 km/h.
Lahestyessaan Konttilan vartioimatonta tasoristeysta ratakuorma-autonkuljettaja havaitsi
noin 100 metria ennen tasoristeysta, ettd henkildauton etuosa tuli nékyviin oikealta puo-
lelta kasvuston suojasta. Tuolloin han antoi aanivaroituksen ratakuorma-auton vihelti-
mella. Auto lahestyi kiskoja tasaisella hiljaisella nopeudella ja ratakuorma-autonkuljettaja
oletti auton pysahtyvan ennen kiskoja. Kun auto edelleen lahestyi, ratakuorma-
autonkuljettaja aloitti kertomansa mukaan jarrutuksen. Auton etuosa oli silloin jo radalla.

Auto jatkoi pysahtymatta tasoristeykseen, ja ratakuorma-auto térmasi kello 10.43.27
henkildauton vasempaan sivuun. Térmayksessa ratakuorma-auton automaattikytkin is-
keytyi henkildauton vasemman etusivuikkunan kohdalle, vasen puskin etulokasuojan
etuosaan ja oikeanpuoleinen puskin takaoven ylaosaan. Auto tarttui ratakuorma-auton
puskimiin ja kulkeutui sen mukana 176 metrin padhan tasoristeyksesta.

a b I-' i, -.‘.

Kuva 2. Auto raahautui ratakuorma-auton puskimiin tarttuneena 176 metria.
Bild 2. Bilen fastnade under banarbetsmaskinens buffertar och sldpades med maskinen 176 meter.
Figure 2. The car was dragged for 176 metres by the buffers of the service railcar.

Halytykset

Ratakuorma-auton kuljettaja ilmoitti kello 10.44.33 linjaradiolla onnettomuudesta Piek-
samaelle Savon kauko-ohjauskeskukseen.
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1.3

1.31

Kauko-ohjaaja teki hatailmoituksen kello 10.52 Etela-Savon hatdkeskukseen, missa ha-
tdpuhelun vastaanottaja totesi onnettomuuspaikan sijaitsevan Pohjois-Savon hatakes-
kuksen alueella. Han teki jatkoilmoituksen kello 10.54.27 Pohjois-Savon hatakeskuk-
seen.

Pohjois-Savon hatakeskus luokitteli onnettomuuden luokkaan raideliikenneonnettomuus,
keskisuuri ja halytti vasteen mukaisesti Pohjois-Savon pelastuslaitoksen Suonenjoen
paloaseman yksikot SU 3 (paallystopaivystaja) kello 10.57, SU 190 kello 11.00.02 seka
pelastusyksikét SU 11 kello 11.03.00, SU 17 kello 11.03.00, SU 12 kello 11.03.50 ja
SU 15 kello 10.57. Rautalammin ensihoitoyksikkd RL 190 ja pelastushelikopteri limari
saivat halytyksen 10.57.03. Sisd-Savon poliisin halytyspartio 740 sai tiedon onnetto-
muudesta kello 10.57.03.

VR:n Pieksdamaen raivausyksikko sai halytyksen tehtavaan kello 10.45.

RHK:n liikennekeskuksesta ilmoitettiin onnettomuudesta kello 11.03 Onnettomuustutkin-
takeskuksen paivystyspuhelimeen ja raideliikenteen tutkijoiden puhelimiin tekstiviestina.

Pelastustoiminta ja raivaus

Onnettomuuspaikalle saapuivat Sisa-Savon poliisipartio 740 kello 11.14.43, paallysto-
paivystaja SU 3 kello 11.15.00, SU 11 kello 11.16.28, SU 17 kello 11.21.48 ja RL 190
kello 11.21.56. SU 190:n kohteeseen saapumisaikaa ei ole kirjattu onnettomuusselos-
teeseen. Pelastushelikopteri limari oli paikalla kello 11.21.35. Paallystdpaivystajana toi-
minut palomestari SU 3 otti johtovastuun onnettomuuspaikalle saavuttuaan ja johti pe-
lastustoimintaa.

Henkildauton kuljettaja oli menehtynyt valittdémasti. Suonenjoen pelastusyksikot irrottivat
kuljettajan autosta.

Auto irrotettiin ratakuorma-auton puskimista ja siirrettiin hinausautolla tutkintaa varten
Suonenjoen poliisiasemalle.

Pohjois-Savon hatakeskuksen pyynndsta Oulun kayttdkeskus katkaisi jannitteen ajojoh-
timesta pelastus- ja raivaustdiden ajaksi. Pelastuslaitoksen ja VR:n raivausyksikot saivat
radan raivatuksi kello 12.15.

Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot

Henkilévahingot

Henkil6auton kuljettaja menehtyi valittdmasti onnettomuudessa saamiinsa vammoihin.
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1.3.2 Kalusto-, rata- ja laitevauriot
Ratatyoyksikko

Ratakuorma-auton sahkon rengassyéton pistotulppa vaurioitui ja apukytkimen kuljetus-
teline vaantyi.

Ajoneuvo

Henkildauto vaurioitui korjauskelvottomaksi.

Kuva 3. Vaurioitunut henkilbauto.
Bild 3. Den skadade personbilen.
Figure 3. The wrecked car.

Rata- ja laitevauriot

Rata- ja laitevaurioita ei aiheutunut.

1.3.3  Ymparistévahingot

Autosta ja ratakuorma-autosta ei vuotanut 6ljya eika polttonestettd maahan.
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2.1

2.2

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Liikennevalineet
Ratatyoyksikko

Ratatyoyksikdssa oli Tka8-ratakuorma-auto ja kolme sepelivaunua, joista ensimmainen
oli tyhja, toisessa vaunussa oli kuormaa jaljelld yli 50 % ja kolmas vaunu oli tayteen
kuormattu. Yksikén kokonaispituus oli 54,5 metrid ja -paino 200 tonnia. Yksikon jarru-
paino oli 167 tonnia.

<[ Tka8 | Uad [ Uad [ Uad |
BRT 34t 27t 60t 80t
JP 35t 30t 51t 51t

Tka8 = ratakuorma-auto
Uad = 4-akselinen sora- ja sepelivaunu

< = liikesuunta

BRT = kokonaispaino

JP = jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa.
Ajoneuvo

Onnettomuusajoneuvo oli henkildauto Ford Sierra 4D 2.0, joka oli otettu kayttéén vuon-
na 1986 ja maaraaikaiskatsastettu 9.1.2008. Auton kaikilla istuinpaikoilla oli turvavy®.
Onnettomuuden tapahtuessa kuljettajalla ei ollut turvavyota.

Auto siirrettiin onnettomuuspaikalta Suonenjoen poliisiasemalle, jossa sille tehtiin tekni-
nen tarkastus. Ajoneuvon tarkastuksen suoritti Pohjois-Savon liikenneonnettomuuksien
tutkijalautakunnan autotekninen jasen. Ajoneuvossa ei todettu sellaista teknista vikaa,
joka olisi voinut vaikuttaa onnettomuuden syntyyn.

Paikkatiedot

Konttilan vartioimaton tasoristeys sijaitsee Herralantien liittymasta 1514 alkavalla Kontti-
lan—Rantalan yksityistiellda 21 metrin paassa Herralantiesta. Tie on sorapaallysteinen.
Tasoristeyksen kohdalla tien suurin sallittu nopeus oli 80 km/h ja radan suurin sallittu
nopeus oli 140 km/h. Tasoristeys oli varustettu ainoastaan yksiraiteisen rautatien taso-
risteysmerkeilla (176).

Radalla kulkee 18 matkustajajunaa ja 12 tavarajunaa vuorokaudessa. Yksityistie on va-
haliikenteinen. Tie johtaa kahdelle kesamakille. Sita kaytetaan paikallisesti myds raaka-
puun kuljetuksiin.

Tie nousee tasoristeykseen 19 metrin matkalla 1,80 metria. Jyrkimmillddn nousu on noin
12,5 prosenttia. Auton ja junan kohtauskulma oli 100 astetta. Tienpinnassa oli jonkin
verran irtosoraa ja epatasaisuutta. Odotustasannetta ei ollut lainkaan.
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Nakyvyys auton tulosuunnasta vasemmalle, eli junan tulosuuntaan oli rajoittunut. Nake-
ma 8 metria ennen kiskoja oli pensaskasvillisuudesta johtuen noin 90 metria. Nakyvyys
6 metria ennen kiskoja oli jo yli 400 metria ja valittémasti ennen kiskoja 660 metria.

Nakyvyys auton tulosuunnasta oikealle oli my6s rajoittunut. Nakema 8 m ennen kiskoja
oli pensaskasvillisuudesta johtuen rajoittunut noin 80 metriin ja radan kaarteesta johtuen
nakyvyys oli enimmillaan 340 metria.

Vastakkaisesta suunnasta radalle tultaessa nakyvyys seka oikealle ettd vasemmalle oli
edellisiakin huonompi.

VTT:n vuonna 2002 tekeman inventoinnin mukaan kyseisen tasoristeyksen nakemissa
oli puutteita ja nakemia ei raivauksellakaan saada RATOn ohjeiden mukaisiksi, eli 840
metrid pitkiksi. Raportissa suositellaan ajokieltoa kuorma-autoille, linja-autoille ja ajo-
neuvoyhdistelmille.

Ratahallintokeskuksen yllapitdman tasoristeystietokannan tasoristeyksen tarkastusra-
portin 22.11.2007 mukaan tarkastuksessa Konttilan tasoristeyksessa on havaittu useita
puutteita ja tasoristeys on todettu vaaralliseksi ylittaa.

Kuva 4. Nékeméa 8 metrid ennen kiskoja rataty6yksikén tulosuuntaan. Pensaskasvilli-
suus haittasi ndkyvyytta.

Bild 4. Frisiktsomradet 8 meter fére rélsen i banarbetsenhets ankomstrikining. Buskvegetationen hin-
drade sikten.

Figure 4. The sightline 8 metres ahead of the track in the direction of the approaching railway work unit.
Bushes hindered visibility.
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2.5

2.6

2.7

Turvalaitteet

Rataosuus Pieksdmaki—Kuopio on kauko-ohjattu, varustettu junien kulunvalvontajarjes-
telmalla (JKV) ja suojastettu. Konttilan tasoristeyksessa ei ole varoituslaitteita.

Viestintavalineet

Kauko-ohjaajan ja rata-auton kuljettajan valiset keskustelut kaytiin linjaradiolla. Liiken-
teenohjaaja teki hatailmoituksen hatakeskukseen lankaverkon puhelimella. Yhteyksissa
pelastusyksikdiden, poliisin ja hatédkeskuksen valilla kaytettiin viranomaisverkkoa (VIR-
VE).

Olosuhteet

Onnettomuushetkella kello 10.43 oli pilvipouta ja [ampétila + 10 °C.

Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkilot

Rautatieliikennettd ohjasi Pieksamaen ohjauspalveluyksikon (Savon Kauko) liiken-
teenohjaaja.

Ratakuorma-auton kuljettaja oli Oy VR-Rata Ab:n It&-Suomen konepalvelun henkilékun-
taan kuuluva 57-vuotias mies. Han on toiminut ratatydkoneiden kuljettajan tyéssa 35
vuotta. Hanella oli maaraykset tayttava koulutus ja riittdva kokemus tehtavaansa.

Onnettomuusautoa kuljetti pieksamakeldinen 77-vuotias nainen. Hanella oli voimassa
oleva B-luokan ajokortti. Ajokortti oli myoénnetty vuonna 1992 ja uusittu viimeksi vuonna
2005. Vuodesta 1992 lahtien han oli ajanut kyseisellda autolla sdanndllisesti vuosittain
noin 5 000 kilometria. Konttilan tasoristeys oli kuljettajalle tuttu.

Pelastustoimen organisaatiot ja niiden toimintavalmius

Pohjois-Savon alueella hatakeskustoiminnasta vastaa Pohjois-Savon hatakeskus ja pe-
lastustoiminnasta Pohjois-Savon pelastuslaitos. Pelastuslaitos on jakautunut neljaan
toimialueeseen ja Suonenjoki kuuluu Varkauden toimialueeseen. Paallystdpaivystys on
jaettu 5 paivystysalueeseen ja paivystys neljdan periodiin niin, ettd kolmena viikkona
paivystaa joku paivystysalueen paallystosta ja yhden viikon paivystyksesta vastaa Kuo-
pio.

Onnettomuus tapahtui Varkauden toimialueella Suonenjoella. Suonenjoen paloasemalla
toimii 10 paatoimista henkilda: paallystdoa 1, alipaallystdéa 1, miehistd6a 2 ja sairaankulje-
tuksessa 6 henkilda. Paloaseman vahvuuteen kuuluu lisaksi 25 toimenpidepalkkaista
henkilda, joista 15 osallistuu aktiivisesti toimintaan. Lahtotavoiteaika on 5 minuuttia.
Suonenjoen paloaseman kalusto koostuu ensivaste-, sammutus- pelastus ja sailidyksi-
koista. Paatoimisen henkildstdon tydaika on kello 8.00-16.00 ja sairaankuljetushenkil®s-
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ton 8.00-22.00. Tydajan ulkopuolella kello 16.00—8.00 varallaoloyksikén muodostaa yksi
paatoiminen ja yksi toimenpidepalkkainen henkild.

Rautatieonnettomuus, keskisuuri tehtavatyypin mukaan maaraytyva vaste kasittda koko
Suonenjoen yksikdn halyttamisen. Vaste sisaltda seuraavat yksikét: SU 190 ensihoito ja
sairaankuljetus, SU 11 ja SU 12 sammutus- ja pelastusyksikot, SU 15 raivaus- ja pelas-
tussukellusyksikk®d, SU 17 miehistd-, huolto- tai muu pelastusyksikké ja SU 3 paallysto-
paivystaja.

Tapahtumapaikka sijaitsi laaditun riskialuekartoituksen mukaan IV-riskialueella, jolle ei
ole maaratty toimintavalmiusaikaa.

Kulunrekisterodintilaitteet

Tutkintalautakunnalla oli kaytdssaan ratakuorma-auton kulunrekisterointilaitteen tiedot.
Niista saatiin selville muun muassa ratakuorma-auton nopeuden seka jarrujohdon pai-
neen muutokset ennen térmaysta.

Ratakuorma-auto lahestyi tasoristeysta 42 km/h nopeudella. Rekisterdintilaitteen digitaa-
litietojen mukaan jarrutus oli alkanut 186 metria ennen ratatydyksikdén pysahtymista ja
10 metria ennen térmaysta, koska jarrusylinterin paine on tuolloin noussut yli 1 barin.
Todennakdisesti jarrutus oli tehty ratakuorma-auton suoratoimijarrulla (veturijarru), kos-
ka jarrujohdon paine ei ollut alentunut, vaan oli ollut 4,99 barissa. Ratakuorma-auton
nopeus oli laskenut 33 kilometriin tunnissa ja tdssa vaiheessa oli tehty jarrutus itsetoimi-
jarrulla (junajarru), koska jarrujohdon paine oli alentunut ensin 4,79 bariin. Sitten itsetoi-
mijarrulla oli lisatty jarrutuksen voimakkuutta alentamalla jarrujohdon painetta niin, etta
kun ratakuorma-auto pysahtyi kello 10.43.55, oli jarrujohdon paine 4,42 baria.

Liikenteenohjauksen puherekisteri

Tutkijoilla on ollut kdytdssaan Savon kauko-ohjauksen puherekisterin tallenteet. Tallen-
teissa oli kauko-ohjaajan keskustellut ratatydyksikon kuljettajan ja Etela-Savon hatakes-
kuksen paivystajan kanssa.

Pelastustoimen tallenteet

Tutkijoilla on ollut kaytdssa Pronto-tietokannan halytys- ja onnettomuusselosteet, Etela-
Savon ja Pohjois-Savon hatakeskusten tehtavaraportit seka hatakeskusten puhelin- ja
viranomaisverkon tallenteet. Tallenteista saatiin selville hatailmoituksen ja halytyksen
ajankohdat seka halytetyt pelastusyksikot.

Asiakirjat

Tutkijoilla on ollut kdytdssdan muun muassa poliisin tutkintailmoitus ja tutkintapdytakirja
liitteineen, raivauspaallikbn raivauskertomus sekad VALT:n Pohjois-Savon liikenneonnet-
tomuuksien tutkijalautakunnan tutkintaselostus onnettomuudesta.
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Maaraykset ja ohjeet
Nakema

Maantielain (503/2005) 45 §:ssa saadetdaan maanteiden nakemaalueista. Lain 109 §:n
mukaan liikenne- ja viestintaministeridé antaa ohjeet nakemaalueista. Liikenne- ja viestin-
taministeridn ohjeessa yleisten teiden nakemaalueista (24.1.2002) maaritelldan yleisen
tien ja rautatien tasoristeyksen nakemaalue. Ohjeen mukaan lisaksi on noudatettava nii-
ta ohjeita, jotka Ratahallintokeskus antaa tien ja rautatien tasoristeyksen nakemaalueis-
ta.

Seka maantielaki etta liikenne- ja viestintaministerion ohje koskevat maanteita eli ylei-
seen liikenteeseen luovutettuja teitd, joiden yllapidosta valtio huolehtii. Muiden teiden
osalta, kuten tassa tapauksessa, kun kyseessa on yksityistie, ndkemaa ohjaavana nor-
mina on Ratatekniset ohjeet (RATO), jonka kohdassa 9.2.1.3 annetaan nakemaa kos-
kevat ohjeet.

RATON mukaan raiteiden suuntainen ndkema mitataan kahdeksan metrin etaisyydelta
kiskoista. Nakeman metreissa tulee yksiraiteisen rautatien vartioimattomassa tasoriste-
yksessa olla 6 x radan suurin sallittu nopeus. Mikali nakemavaatimusta ei voida toteut-
taa eika tasoristeysta voida siirtaa, tasoristeykseen on asennettava varoituslaitos tai ju-
nan nopeus on sovitettava nakemien mukaiseksi. RATOn mukainen nakemavaatimus
onnettomuuspaikalla oli siis 6 x 140 (km/h) = 840 metria.

Tien tasausviiva'

RATON ohjeiden kohdan 9.2.8 mukaan tien pituuskaltevuuden maksimiarvo on 1,5 %
tasoristeyksen molemmin puolin niin pitkalla matkalla, etta odotustasanne? on riittava
ajoneuvon pysahtymista varten. Mahdollisuuksien mukaan tien tulee olla radasta pois
pain viettava. Odotustasanteen vahimmaispituus on yleisilla teilla 30 m, yksityisteilla
10 m, metsaautoteilla 30 m ja viljelysteilld 15 m.

Tasoristeyksen tieliikennemerkit ja niiden sijoittaminen

Tieliikenneasetuksen (182/1982) 3 luvun osan Varoitusmerkit 13 §:ssa maarataan varoi-
tusmerkkien sijoituksesta siten, etta varoitusmerkin tulee olla vahintdan 150 ja enintaan
250 metrid ennen vaaranpaikkaa. Taajamassa ja erityisestd syystd muuallakin varoi-
tusmerkki voidaan sijoittaa my0s lahemmaksi vaaranpaikkaa. Tallaista sijoittamista voi-
daan kayttaa, jos nopeusrajoitus on enintdan 60 km/h tai jos ajoneuvon nopeus muusta
syysta on riittdvan alhainen vaarallista tienkohtaa lahestyttdessa.

Ennen tasoristeysta tulee olla merkki 171 Rautatien tasoristeys ilman puomeja tai 172
Rautatien tasoristeys, jossa puomit seka Rautatien tasoristeyksen ldhestymismerkit 173,
174 ja 175. Lisaksi valittdmasti ennen lahintd kiskoa tulee olla joko merkki 176 Yksirai-
teisen rautatien tasoristeys tai 177 Kaksi- tai useampiraiteisen rautatien tasoristeys.

Tasausviiva tarkoittaa tien pinnan korkeusvaihtelua tien pituussuunnassa.

2

Odotustasanne on tasoristeyksen molemmilla puolilla oleva tasaukseltaan rajattu tiealue.
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Merkkeja 173-175 voidaan kayttda merkin 171 tai 172 liséksi tehostamaan tasoristeyk-
sen havaittavuutta. Jos tasoristeys on risteavalla tielld, ei lahestymismerkkeja kuiten-
kaan kayteta. Merkit sijoitetaan siten, ettd merkin punaiset poikkijuovat ovat tielle pain
kaltevia ja alareunan korkeus on enintdan yksi metri ajoradan pinnasta. Merkki 173 sijoi-
tetaan merkin 171 tai 172 alle samaan pylvaaseen, merkki 174 noin % etaisyydelle ja
merkki 175 noin V5 etaisyydelle tasoristeyksesta.

Merkkeja 176 ja 177 kaytetaan aina tien ja rautatien tasoristeyksissa, jollei junasta varoi-
teta kasiohjauksella. Merkki sijoitetaan 5—7 metrin etaisyydelle lahimmasta kiskosta si-
ten, ettd sen alareunan korkeus ajoradan pinnasta on 2,4—3,0 metria.

247

/. A

171. Rautatien taso- | 172. Rautatien 173. 174. 175. 176. Yksiraitei- 177. Kaksi- tai use-
risteys ilman puome- | tasoristeys, jossa Rautatien tasoristeyk- | sen rautatien ampi raiteisen rauta-
ja on puomit sen l&hestymismerkit tasoristeys tien tasoristeys

Kuva 5. Tasoristeyksen tieliikennemerkit.
Bild 5. Végtrafikmérken vid plankorsningar.
Figure 5. Level crossing road signs.

RATOnNn osassa 17 Radan merkit esitetddn radan merkkien vaatimukset. Kohdassa
17.16 maarataan, etta tasoristeysmerkkien sijoittamisessa ja kaytdéssa on noudatettava
RATON osaa 9 Tasoristeykset. RATOn kohdassa 17.16.1 sanotaan, etta risteysmerkit
176 ja 177 mahdollisine lisakilpineen asettaa Tieliikennelain 51 §:n mukaan radanpitgja
ja muut liikennemerkit lisakilpineen asettaa tien pitaja. Yksityisilla teilla likennemerkit voi
radanpitaja asettaa tienpitdjan luvalla (RATOn kohta 9.2.5.1).

RATOn kohdan 9.2.5.1 mukaan tasoristeyksen merkitsemiseen kaytetdan tasoristeyk-
sen varoitusmerkkeja (171 tai 172), tasoristeyksen lahestymismerkkeja (173, 174 ja
175) ja risteysmerkkeja (176 tai 177). Sahkoistetyn radan tasoristeyksessa kaytetaan li-
saksi sahkoistetysta radasta varoittavaa lisakilpea 823 Sdhkojohdon korkeus.

Poliisitutkinta

Poliisitutkinnan suoritti Sisa-Savon poliisilaitos.

Muut tutkimukset

VALT:n Pohjois-Savon liikkenneonnettomuuksien tutkijalautakunta suoritti onnettomuu-
desta Tie- ja maastoliikenneonnettomuuksia koskevan lain mukaisen tutkinnan.
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3.1

ANALYYSI

Onnettomuuden analysointi
Onnettomuuspaikka

Nakema kahdeksan metrida ennen kiskoja ratatydyksikon lahestymissuuntaan oli noin 90
metria. Ratatydyksikdn kayttdma nopeus 42 km/h olisi edellyttdnyt 252 metrin ndkemaa.
Radan suurin sallittu nopeus 140 km/h edellyttaisi 840 metrin nakemaa. Nakema ei siis
ollut RATOn ohjeiden mukainen.

Tiella ei ollut lainkaan odotustasannetta ennen tasoristeystd. Nousu tasoristeykseen oli
varsin suuri, koska 19 metrin matkalla nousua oli noin 1,8 metria ja enimmillaan 12,5 %.
Tien pituuskaltevuus ei ollut RATOnN ohjeiden mukainen.

Rajoittunut ndkema, nousu radalle, odotustasanteen puuttuminen ja tien kunto vaikeutti-
vat kuljettajan samanaikaista havaintojen tekemista ja ajoneuvon kasittelyd. Ratapenke-
rettd oli korotettu kolme vuotta aikaisemmin, jolloin nousu tasoristeykseen oli tuntuvasti
jyrkentynyt.

Tiella oli 80 km/h nopeusrajoitus, mika tasoristeys huomioiden oli liian suuri. Nopeusra-
joituksella ei kuitenkaan tassa tapauksessa ollut merkitysta, koska liittymasta tasoriste-
ykseen oli matkaa vain 21 metria.

Tasoristeyksessa oli yksiraiteisen rautatien tasoristeysmerkki (176), mutta tasoristeyk-
sesta ei ollut etukateen varoitettu Rautatien tasoristeys ilman puomeja likennemerkilla
(171). Merkit varustettuna lisakilvelld Kohde risteavaélla tielld (811) olisi tullut olla Herral-
lantielld kummassakin suunnassa 130—-230 metrin paassa liittymasta. Tassa tapaukses-
sa ei merkin puuttuminen ei vaikuttanut merkittavasti, koska tasoristeys oli henkil6auton
kuljettajalle entuudestaan tuttu.

VTT:n inventointiraportin ja Ratahallintokeskuksen tasoristeystiedoissa olevan raportin
tietojen perusteella Konttilan vartioimaton tasoristeys ei tayta turvallisuusvaatimuksia.
Ratahallintokeskuksen tasoristeystiedoissa olevassa raportissa tasoristeys on todettu
vaaralliseksi ylittaa.

Ratatyoyksikko

Ratatydyksikkdon kuului ratakuorma-auto ja kolme sepelivaunua. Ratakuorma-auton
suurin sallittu nopeus oli 80 km/h. Ratakuorma-auton kayttdma nopeus 42 km/h oli alle
sallitun ja sen varustus ja toiminta olivat maaraysten mukaiset.

Ratakuorma-auto kulki tasoristeyksen jalkeen 176 metria. Itsetoimijarrulla oli tehty jarru-
tus 112 metrid ennen pysahdysta. Tasta voidaan paatella, ettd ratakuorma-auto jarrutti
suoratoimijarrulla ennen toérmaysta ja itsetoimijarrulla vasta térmayksen jalkeen. Tor-
mayshetkelld ratakuorma-auton nopeus oli 37 km/h. Jarrutus suoratoimijarrulla oli alka-
nut 10 metrida ennen tdmaysta/tasoristeysta.

11
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Ratakuorma-auton kuljettaja

Selvitysten perusteella on todettu, ettd ratakuorma-auton kuljettajan tyo- ja lepoajat oli-
vat asianmukaiset ja hanen terveydentilansa normaali.

Ratakuorma-auton kuljettaja oli ammattitaitoinen ja noudatti tehtdvan mukaisia ohjeita.
Ratakuorma-auton ohjaamosta oli hyva nakyvyys radalle. Kuljettaja havaitsi henkildau-
ton heti sen tullessa nakyviin oikealta kasvuston takaa ja sen jatkaessa pienella nopeu-
della kohti tasoristeysta. Ratakuorma-auton kuljettaja oli onnettomuusauton vahaisesta
nopeudesta paatellyt ajoneuvon pysahtyvan tasoristeyksen eteen. Koska henkildauto
jatkoi matkaansa samalla nopeudella, ei sen kuljettaja ratakuorma-auton kuljettajan ar-
vion ja havainnon mukaan lainkaan huomannut I&hestyvaa ratatydyksikkda. Arviota vah-
vistaa myds se, ettd ratakuorma-auton kuljettajan mukaan auton kuljettaja oli kyyryssa
ohjauspy0ran suuntaan ja katse suuntautunut suoraan eteen.

Ajoneuvo

Onnettomuudessa vaurioitunut ajoneuvo oli liikennekelpoinen ja asianmukaisesti vuosi-
katsastettu. Suoritetussa teknisessa tarkastuksessa ei havaittu vikoja, jotka olisivat vai-
kuttaneet onnettomuuden syntyyn.

Ajoneuvon kuljettaja

Auton kuljettaja oli matkalla Pieksamaeltd Suonenjoelle kesdasunnolleen. Kyseinen ta-
soristeys oli hanelle tuttu. Han oli kulkenut kesdasunnolleen yli 40 vuoden ajan kyseisen
tasoristeyksen kautta ja viimeisen 16 vuoden ajan toimien itse auton kuljettajana. Rata-
penkeretta oli korotettu kolme vuotta aikaisemmin, jolloin nousu tasoristeykseen tuntu-
vasti jyrkkeni. Omaisen kertoman mukaan kuljettajan auto oli kerran sammunut jyrken-
tyneessa nousussa ja tdman vuoksi kuljettaja todennakoisesti pelkasi radan ylittamista.
Taman vuoksi han pyrki ajamaan pysahtymatta radan yli, jottei auto sammuisi. Kuljettaja
tiesi matkustajajunien aikataulut ja osasi siten varoa niita.

Kuljettajalla ei ollut todettu mitdan sellaista sairautta tai vikaa, joka olisi vaikuttanut ha-
nen kykyynsa toimia kuljettajana. Kuitenkin voidaan todeta, ettd han oli ajoneuvon kasit-
telijana epavarma johtuen hanen vahaisestd ajokokemuksestaan (16 vuoden aikana
enintdan 80 000 km) seka korkeasta iastdan. Kuljettajana han oli omaisen kertoman
mukaan jopa ylivarovainen. Omaisen kertoman mukaan han kaytti aina turvavyéta myos
toisten kyydissa ollessaan, paitsi kyseisessa tasoristeyksessa ennen radalle ajamistaan
han avasi turvavyon.

Ratakuorma-auton kuljettajan havainnosta voidaan paatelld, ettd henkildauto I&hestyi
kiskoja erittain hiljaisella nopeudella.

On ilmeista, etta kuljettaja oli keskittynyt voimakkaasti ajosuoritukseensa vaikeassa ra-
dan ylityskohdassa ja ratakuorma-auton kuljettajan havaintoon perustuen on ilmeista,
ettei henkildauton kuljettaja havainnut lainkaan lahestyvaa ratatydyksikkoa.
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Pelastustoiminnan analysointi
Halytykset

Onnettomuuden tapahtuma-aika oli kello 10.43, jolloin ratakuorma-auton kuljettaja il-
moitti valittdmasti liikenteenohjaajalle Savon Kaukoon. Etela-Savon Hatakeskus otti ha-
tailmoituksen Savon Kaukolta vastaan kello 10.52 ja valitti sen kello 10.54 Pohjois-
Savon Hatakeskukseen, minka toimialueeseen Suonenjoki kuuluu. Pohjois-Savon Hata-
keskus aloitti pelastuslaitoksen yksikdiden halyttamisen kello 10.57.00. Aikaa tapahtu-
masta hatailmoituksen tekemiseen hatadkeskukseen kului noin 9 minuuttia. Pelastuslai-
toksen yksikdiden halyttaminen alkoi tapahtumasta 14 minuutin kuluttua.

Liikenteenohjaaja teki ilmoituksen yleiseen hatdnumeroon, jolloin puhelu ohjautui Etela-
Savon hatakeskukseen. Onnettomuuspaikka oli Pohjois-Savon hatdkeskuksen alueella,
mika ei ollut liikenteenohjaajan tiedossa, koska hanella ei ollut kdytossaan aluejakoa
koskevaa informaatiota.

Jos ratakuorma-auton kuljettaja olisi soittanut onnettomuuspaikalta suoraan yleiseen ha-
tdnumeroon, olisi puhelu kytkeytynyt suoraan Pohjois-Savon hatdkeskukseen ja nain
olisi valtytty 11 minuutin viiveelta.

Vaikka hatailmoituksen teko viivastyi, silla ei tdssa tapauksessa ollut merkitysta, koska
ajoneuvon kuljettaja oli menehtynyt onnettomuudessa valittémasti.

Vasteet

Tehtavatyypin mukainen vaste edellytti koko Suonenjoen pelastuslaitoksen vahvuuden
halyttamista. Tehtavalle 1ahtivat paallystopaivystaja SU 3, SU 11 ja SU 17 ja SU 190.
Yksikot SU 12 ja SU 15 vapautettiin tehtavasta. Tehtavatyypin mukainen vaste oli riitta-
va.

Pelastustoiminta

Pelastustoimintaa johti paallystopaivystajana toiminut Suonenjoen palomestari. Henkilo-
auton kuljettaja oli menehtynyt valittémasti, joten kiireellisia pelastustoimia ei tarvittu.

13
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JOHTOPAATOKSET

Toteamukset

1.

Kuljettaja ilmeisesti keskittyi voimakkaasti omaan ajosuoritukseensa vaikeassa ra-
dan ylityskohdassa eika havainnut [ahestyvaa ratatyoyksikkoa.

Nousu tasoristeyksen oli jyrkka ja odotustasanne puuttui, mika vaikeutti yhtaaikaista
havainnointia ja ajoneuvon kasittelya.

Nakyvyytta ratatydyksikdn tulosuuntaan rajoittivat pensaat.

Ratakuorma-auton kuljettaja havaitsi rataa lahestyvan henkildauton vasta noin 100
metrid ennen tasoristeysta eikad han voinut estdd onnettomuutta, koska matka oli lii-
an lyhyt ratatydyksikdn pysayttamiseen.

Tasoristeyksessa ei ollut varoituslaitteita eika tasoristeyksen varoitusmerkkia rauta-
tien tasoristeys ilman puomia.

Ajoneuvoyhdistelmille tasoristeys on erittdin vaarallinen johtuen radan suurimmasta
sallitusta nopeudesta, lyhyista nakemista ja lyhyesta ristedvan tien ja radan valisesta
etaisyydesta. Tasoristeys ei tayttanyt turvallisuusvaatimuksia.

Ratahallintokeskuksen yllapitdman tasoristeystietokannan tasoristeyksen tarkastus-
raportin 22.11.2007 mukaan tarkastuksessa Konttilan tasoristeyksessa on havaittu
useita puutteita ja tasoristeys on todettu vaaralliseksi ylittaa.

Ensimmainen ilmoitus hatakeskukseen tehtiin, kun onnettomuudesta oli kulunut 8
minuuttia ja 33 sekuntia.

Onnettomuuden syyt

Onnettomuuden valitdn syy oli se, ettd auton kuljettaja ajoi tasoristeykseen pysahtymat-
ta. Kuljettaja ei todennédkoisesti havainnut vasemmalta [&8hestyvaa ratatydyksikkoda lain-
kaan. Odotustasanteen puuttuminen, jyrkka nousu ja rajoittunut nakema vaikeuttivat yh-
taaikaista havainnointia ja ajoneuvon kasittelya.

SLUTSATSER

Konstateranden

1.

Foraren koncentrerade sig uppenbarligen intensivt pa den egna korprestationen vid
den svara jarnvagskorsningen och upptackte inte den ankommande banarbetsenhe-
ten.
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Stigningen mot plankorsningen var brant och vantplan saknades, vilket férsvarade
en samtidig observation och mandvrering av fordonet.

Sikten i banenhetens ankomstriktning begransades av buskar.

Banarbetsmaskinens férare upptackte den ankommande personbilen forst 100 me-
ter fore plankorsningen och kunde inte forhindra olyckan eftersom avstandet var for
kort for att banarbetsenheten skulle kunna stoppas.

Plankorsningen saknade varningsanlaggningar och saknade aven varningsmarket
plankorsning med jérnvag utan bommar.

For fordonskombinationer ar plankorsningen ytterst farlig beroende pa banans hogs-
ta tillatna hastighet, kort frisiktsomrade och kort avstand mellan den korsande vagen
och banan. Plankorsningen fylide inte sakerhetskraven.

Enligt en rapport 6ver inspekterad plankorsning 22.11.2007 i den plankorsningsda-
tabas som Banférvaltningscentralen uppratthaller upptacktes ett flertal brister vid en
inspektion av plankorsningen i Konttila och plankorsningen konstaterades vara farlig
att passera.

Den forsta anmalan till nédcentralen gjordes 8 minuter och 33 sekunder efter att
olyckan hade intraffat.

Orsaker till olyckan

Den direkta orsaken till olyckan var att bilforaren koérde in i plankorsningen utan att stan-
na. Sannolikt upptackte foraren inte banarbetsenheten som narmade sig fran vanster.
Avsaknaden av vantplan, brant stigning och begransad sikt férsvarade en samtidig ob-
servation och mandvrering av fordonet.

CONCLUSIONS

Statements

1.

The car driver was apparently focused on driving the car when approaching the
difficult crossing and failed to observe the approaching railway work unit.

The road rose sharply ahead of the crossing and there was no proper wait platform,
which made it difficult to observe the surroundings and drive the car at the same
time.

Visibility in the direction of the railway work unit was hindered by bushes.

15
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4. The driver of the service railcar observed the approaching car when only around 100
metres away from the crossing and was unable to prevent the accident because
there was insufficient time to stop.

5. The level crossing was not equipped with warning installations or the unprotected
level crossing warning sign.

6. The level crossing is very dangerous for combined vehicles because the track speed
limit at the crossing has been set at the maximum, sightlines are poor and the
distance between the main road and the track is so short. The level crossing did not
meet the related safety requirements.

7. The Finnish Rail Administration’s inspection report for the Konttila level crossing,
dated 22 November 2007, notes several flaws at the crossing and classifies it as
dangerous.

8. The first call to the emergency response centre was made 8 minutes and 33
seconds after the accident.

4.2 Causes of occurrence

The direct cause of the accident was that the car driver drove onto the level crossing
without stopping. In all probability, the car driver failed to observe the railway work unit
approaching from the left. The lack of a proper wait platform, a sharply rising road and
limited visibility made it difficult to observe the surroundings and drive the car at the
same time.

5 TOTEUTETUT TOIMENPITEET

Tasoristeyksessa ei ole tehty turvallisuutta parantavia toimenpiteita.

5 VIDTAGNA ATGARDER

Inga atgarder som forbattrar sakerheten har vidtagits vid plankorsningen.

5 MEASURES THAT HAVE BEEN TAKEN

No actions have been taken to improve safety at the level crossing.

16
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TURVALLISUUSSUOSITUKSET
S257 Tasoristeyksen korjaaminen tieliikenteelle tuvalliseksi

Kyseisessa tasoristeyksessa nousu radalle on liian jyrkka ja odotustasanne puuttuu. Li-
saksi tasoristeyksessa on huono nakyvyys ja puutteelliset nakemat. Ennen tasoristeysta
ei ollut varoitusmerkkia Rautatien tasoristeys ilman puomeja. Tasoristeys on todettu
vaaralliseksi myo6s tasoristeystietokannan raportissa. Vaikka Konttilan tasoristeys on va-
haliikenteisella yksityistiella, radan suurin sallittu nopeus 140 km/h ja rajoittuneet néke-
mat tekevat turvallisestikin alkaneesta tasoristeyksen ylittdmisesta vaarallisen.

Tasoristeyksen ndkemét ja odotustasanteet tulisi kunnostaa ohjeiden mukaisiksi ja taso-
risteys tulisi varustaa tarvittavalla ennakkovaroitusmerkillad 171. [B5/08R/S257]

Jos ndkemia ja odotustasanteita ei voida kunnostaa, tulisi tasoristeys poistaa ja raken-
taa korvaava yhteys tai varustaa tasoristeys puolipuomilaitoksella.

S258 Tienpitajélle tiedottaminen

Tieoikeuden haltijoiden lausunnosta kavi ilmi, etta he eivat tienneet velvollisuuksistaan
tien kunnostamisesta tasoristeyksen lahella.

Ratahallintokeskuksen tulisi tiedottaa tienpitéjille néiden velvollisuuksista tasoristeyk-
seen liittyvén tienosan tekemisesté ja kunnostamisesta ohjeiden mukaan. Myés radalle
tehtavistd muutoksista ja tarkastuksissa havaituista puutteista tulisi tiedottaa.
[B5/08R/S258]

Ratahallintokeskuksen tulisi tiedottaa etenkin ratapenkereen korkeuden muutoksista, jos
ne vaikuttavat odotustasanteisiin. Jos odotustasanteita ei pystytd kunnostamaan, Rata-
hallintokeskuksen tulisi neuvotella tienpitdjan kanssa tasoristeyksen poistamisesta tai
muista turvallisuuden takaavista toimenpiteista.

Ratahallintokeskus ja liikenne- ja viestintaministerid voisivat myos valtakunnallisesti tie-
dottaa tienpitajien velvollisuuksista tasoristeyksissa.

Aikaisemmissa tutkintaselostuksissa annettujen suositusten toistaminen
S$211 Suora matkapuhelinyhteys onnettomuuspaikalta hatakeskukseen

Onnettomuuden pelastustoimia hidasti se, ettad ratatydyksikon kuljettaja soitti onnetto-
muuspaikalta liikenteenohjaukseen, josta soitettiin hatdnumeroon, joka ohjautui Etela-
Savon hatakeskukseen. Onnettomuuspaikka oli Pohjois-Savon hatakeskuksen toimialu-
eella, jonne Eteld-Savon hatakeskus valitti tiedon onnettomuudesta. Tasta aiheutui yh-
teensa 11 minuutin viive.

17




B5/2008R

Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Suonenjoella 26.8.2008

18

Hatailmoituksen tekemiseen liittyvia ohjeita tulisi kehittéda siten, ettd aina tarvittaessa Kii-
reellistéd pelastustoimen apua, tulisi onnettomuuspaikalta soittaa liikenteenohjaukseen
tehdyn ilmoituksen liséksi myés suoraan yleiseen hdtdnumeroon. [B1/05R/S211]

liImoituksen tekeminen onnettomuuspaikalta suoraan hatadkeskukseen nopeuttaisi pelas-
tusyksikoiden halyttamista ja samalla tarkentaisi tapahtumapaikkatietoja.

Muita huomiota ja ehdotuksia

Vuonna 2007 laadittua tasoristeysturvallisuusselvitysta ja siihen liittyvaa DVD:ta "Tark-
kana tasoristeyksessa” tulisi edelleen aktiivisesti kayttda. Myds muuta tasoristeysturval-
lisuuteen liittyvaa tiedotusta ja valistusta tulee jatkuvasti tarjota kuljettajille, kohdennet-
tuna erityisesti tasoristeyksia vakituisesti kayttaville. Esimerkiksi kampanjaa "Varo taso-
risteysta — varsinkin sita tuttua” tulee jatkaa.

Kuljettajakoulutuksessa ja kuljettajien jatkokoulutuksessa olisi kiinnitettdva enemman
huomiota tasoristeyskayttaytymiseen.

Rautatievirasto, Ratahallintokeskus, VR-Yhtyma Oy ja Suonenjoen kaupunki seka Kont-
tilan—Rantalan yksityistien tieoikeuden haltijat ovat antaneet suosituksista lausuntonsa.
Lausunnot ovat taydellisina liitteessa 1. Suositusosaan on tehty muutoksia lausuntojen
pohjalta, jonka jalkeen suositusosa on kaynyt uudelleen lausunnolla Rautatievirastossa,
Ratahallintokeskuksessa, VR-Yhtyma Oy:ll4, Konttilan—Rantalan yksityistien tieoikeuden
haltijoilla ja Suonenjoen kaupungilla.

SAKERHETSREKOMMENDATIONER

S$257 Reparation av plankorsningen sa att den blir saker for vagtrafiken

Stigningen upp till den aktuella plankorsningen ar for brant och vantplan saknas. Dess-
utom ar sikten vid plankorsningen dalig och frisiktsomradena bristfalliga. Fore plankors-
ningen fanns inget varningsmarke Plankorsningen med jarnvdg utan bommar. Plankors-
ningen har aven konstaterats vara farlig i en rapport i plankorsningsdatabasen. Trots att
plankorsningen i Konttila &r en privatvadg med liten trafik, blir &ven en sakert inledd pas-
sage av plankorsningen farlig pa grund av att banans hogsta tillatna hastighet ar 140
km/h och att frisiktsomradena ar begransade.

Plankorsningens frisiktsomraden och véntplan bér istandséttas enligt anvisningarna och
plankorsningen utrustas med nédvéndigt férvarningsmérke 171. [B5/08R/S257]

Om sikten och vantplanen inte kan istandsattas bor plankorsningen tas bort eller férses
med halvbomsanlaggning.

S$258 Information till vdaghallarna

Av utlatandena fran vagrattens innehavare framgick att de inte var medvetna om sina
skyldigheter med avseende pa istandsattandet av vagen i narheten av plankorsningen.
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Banférvaltningscentralen bér informera véaghallarna om vilka skyldigheter de har enligt
anvisningarna att anldgga och underhalla vagavsnitt i anslutning till en plankorsning. In-
formation om de dndringar som ska utféras pa banan och de brister som har upptédckts
vid inspektioner bér dven ldmnas. [B5/08R/S258]

Banforvaltningscentralen bor framférallt informera om andringar av banvallens héjd om
dessa paverkar vantplanerna. Om vantplaner inte kan iordningstallas bor Banforvalt-
ningscentralen férhandla med vaghallarna om att ta bort plankorsningen eller om andra
atgarder som garanterar sakerheten.

Banférvaltningscentralen och kommunikationsministeriet skulle dven kunna informera
rikstackande om vilka skyldigheter vaghallarna har med avseende pa plankorsningar.

Upprepning av rekommendationer i tidigare undersékningsrapporter
S$211 Direkt mobiltelefonférbindelse fran olycksplatsen till n6dcentralen

Olyckans raddningsatgarder fordrojdes av att banarbetsenhetens forare ringde fran
olycksplatsen till trafikledningen. Fran trafikledningen ringde man nédnumret och samta-
let styrdes till Sodra Savolax nodcentral. Olycksplatsen lag inom verksamhetsomradet
for Norra Savolax nddcentral till vilken Sédra Savolax nédcentral formedlade informatio-
nen om olyckan. Detta orsakade en férdréjning pa totalt 11 minuter.

Instruktionerna om att géra en nédanmélan borde utvecklas sa att man frén olycksplat-
sen utéver meddelandet till driftcentralen dven ringer direkt till det allmédnna nédnumret,
om det behévs bradskande hjélp av rdddningsvésendet pa platsen. [B1/05R/S211]

Ett meddelande fran olycksplatsen direkt till nédcentralen skulle ge snabbare alarmering
av raddningsenheterna och samtidigt ge exaktare uppgifter om héandelseplatsen.

Ovrigt att beakta och forslag

Den utredning om sakerheten i plankorsningar som utarbetades 2007 med tillhérande
DVD "Tarkkana tasoristeyksessa” bor fortfarande anvandas aktivt. Aven dvrig informa-
tion och upplysning som berdr sdkerheten i plankorsningar bor kontinuerligt erbjudas fo-
rare med sarskild inriktning pa férare som regelbundet anvander plankorsningar. Till ex-
empel kampanjen "Varo tasoristeystd — varsinkin sita tuttua” ("Var forsiktig i plankors-
ningen - speciellt den bekanta”) bor fortsatta.

| férarutbildningen och vidareutbildningen av férare bér stérre uppmarksamhet fastas vid
agerandet i plankorsningar.

Jarnvagsverket, Banfoérvaltningscentralen, VR-Group Ab, Suonenjoki stad och inneha-
varna av vagratten till privatvdgen Konttila—Rantala har gett utlatanden om rekommen-
dationerna. De fullstdndiga utldtandena finns i bilaga 1. Utifran utlatandena har andring-
ar utforts i rekommendationsdelen. Darefter har rekommendationsdelen pa nytt sants for
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utlatande till Jarnvagsverket, Banforvaltningscentralen, VR-Group Ab, innehavarna av
vagratten till privatvagen Konttila—Rantala och Suonenjoki stad.

SAFETY RECOMMENDATIONS

§257 Reconditioning of the level crossing to make it safe for road traffic

The road rises too sharply before the level crossing and there is no proper wait platform.
In addition, visibility is poor and does not meet the regulations in force. The crossing
was also not equipped with the unprotected railway level crossing warning sign. A report
in the level crossing database notes that the level crossing is dangerous. Although the
Konttila level crossing is on a private road with little traffic, the track speed limit is
140 km/h and limited visibility makes even a diligent crossing dangerous.

The sightlines of the level crossing should be improved and the wait platforms should be
reconditioned to meet regulations and warning sign 171 should be installed.
[B5/08R/S257]

If it becomes apparent that sightlines cannot be improved and that the wait platforms
cannot be reconditioned, then the level crossing should be removed or equipped with a
half-barrier.

S$258 Informing the parties in charge of road maintenance

In their statement, the owners of the rights to the road indicated that they were not
aware that they were responsible for the road's maintenance in the vicinity of the level
crossing.

The Finnish Rail Administration should inform parties in charge of road maintenance
about their obligation to build and maintain road segments leading to level crossings as
set out in the relevant regulations. The Finnish Rail Administration should also
appropriately inform of any track changes to be made and any shortcomings discovered
during inspection rounds. [B5/08R/S258]

In particular, the Finnish Rail Administration should provide information on track
embankment changes if these have an impact on wait platforms. If it is not possible to
recondition wait platforms in such cases, the Finnish Rail Administration should
negotiate with the parties in charge of road maintenance on the removal of the level
crossing or other safety measures.

The Finnish Rail Administration and the Ministry of Transport and Communications
could also communicate on nationwide level about the obligations of road maintainers
with regard to level crossings.
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Reiteration of recommendations issued in previous investigation reports

S$211 Direct mobile phone connection from the scene of the accident to the
emergency response centre

Rescue efforts after the accident were slowed down due to the railway work unit’'s driver
calling traffic control, which in turn called the emergency number, which then directed
the call to the Etela-Savo Emergency Response Centre. The accident was within the
jurisdiction of the Pohjois-Savo Emergency Response Centre, which was notified of the
accident by the Eteld-Savo Emergency Response Centre. This resulted in an overall
delay of 11 minutes.

The instructions for the drawing up of an emergency notice should be developed to en-
sure that whenever urgent aid is needed from the rescue service, also the general
emergency number is called from the incident scene, in addition to the notifying of the
traffic control unit. [B1/056R/S211]

Making the emergency call to the relevant emergency response centre directly from the
scene of the accident would ensure that rescue units are informed about the accident
faster, while rendering accident location information more precise.

Other observations and proposals

The level crossing safety study of 2007 and the related instructional DVD on level
crossing safety should still be actively used by driving schools and other relevant
parties. Other forms of Information and education about level crossing safety should
also be provided to drivers, especially those who regularly cross level crossings. For
example, the campaign “Be on guard at level crossings — especially the ones you know
well” should be continued.

Basic and advanced driving school instruction should pay greater attention to
appropriate behaviour at level crossings.

The following parties have issued a statement on the recommendations: the Finnish
Railway Agency, the Finnish Railway Administration, VR Group, the City of Suonenjoki
and the owners of the rights to the Konttila-Rantala private road. The statements are
given in full in Appendix 1. Based on the statements provided, changes have been made
to the recommendations of this report, after which the recommendations have been re-
circulated for comments by the Finnish Rail Agency, the Finnish Railway Administration,
VR Group, the owners of the rights to the Konttila-Rantala private road and the City of
Suonenjoki.
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Lausuntopyyntdonne 23.12.2008

KUOLEMAAN JOHTANUT TASORISTEYSONNETTOMUUS SUONENJOELLA 26.8.2008

Onnettomuustutkintakeskus on pyytanyt Rautatievirastolta
lausuntoa tutkintaselostuksen B5/2008R luonnoksen
suositusosaan.

Rautatievirasto pitaa suositusta B5/08R/S1 tasoristeyksen
turvallisuuden kannalta tarkednd. Radanpitajan tulisi ryhtya
kiireellisiin toimiin tasoristeyksen turvallisuuden parantamiseksi.

Rautatievirastolla ei ole muuta lausuttavaa tutkintaselostuksen
l[uonnoksen suosituksiin.

Heidi Niemimuu
osastonjohtaja

—7

/O

Tomi Anttila
tekninen asiantuntija

Rautatievirasto: Jaakonkatu X . :
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Taydentéva lausuntopyyntdnne 28.5.2009

KUOLEMAAN JOHTANUT TASORISTEYSONNETTOMUUS SUONENJOELLA

26.8.2008

Rautatievirasto Jaakaonkatu 3

Jérnvigsverkat

Onnettomuustutkintakeskus on pyytényt Rautatievirastolta
taydentédvdd lausuntoa tutkintaselostuksen BS/2008R
suositusosasta, koska tutkintaselostuksen suositusosaan on
tullut aiempien lausuntojen perusteella muutoksia.

Rautatievirasto pitdd turvallisuussuosituksia
rautatiejarjestelmén turvallisuutta parantavana. Erityisesti
suositus S2 "Tienpitédjélle tiedottaminen” on térkes havainto,
jota ei ole aiemmin huomattu liittaa turvallisuussuosituksiin,

Tasoristeysonnettomuuksien turvallisuussuosituksissa voisi
arvioida myds seuraavien turvallisuuselementtien
soveltamismahdollisuutta:

Tasoristeyksen méaardystenmukaisuuden merkitys

Tasoristeyksen rakenteesta, nidkemaalueista ja merkeistd on
annettu maaraykset, jotka luovat perusedellytykset
tasoristeyksen turvalliselle ylittdmiselle, Vahimmaéisvaatimus
kaikille tasoristeyksille tulee olla se, ett tasoristeys on
mddraysten mukainen ja riittévalld kunnossapidolia
varmistetaan tasoristeyksen pysyminen maardysten
mukaisena. T&lla tavalla varmistetaan, ettd tienkayttajalla
on mahdollisuus ylittda tasoristeys turvallisesti, jos han
noudattaa tasoristeyksen ylittdmisesta annettuja sdéntdja.

tel +358(0)207767611 kirjsamo@rvi.fi

PL 84 S ,
Finnish Rail Ageney F1-00101 Hetsinki ' fax + 358 (0)207 767 630 - www.rautatievirasto, fi Y-tunnus 2023771- 8
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Huomion kiinnittaminen tasoristeykseen

Tasoristeyksia voi sijaita hyvin erilaisissa paikoissa ja
infrastruktuuri niiden ymparilld voi vaihdella merkittavéasti.
Tasoristeyksen turvallisuutta parantaa se, ett§
tasoristeyksessé on elementtejd, jotka kiinnittavat
tienkayttdjén huomion ldhestyvaan tasoristeykseen riittivan
ajoissa. Joissain tilanteissa tasoristeyksestd kertovat merkit
voivat olla sindllaan riittdvia, mutta toisaalta esimerkiksi
neonkeltaiset huomiota kiinnittavat tarrat, portaalit,
puoliportaalit tai tasoristeyksen lisékilvet voivat parantaa
tienkdyttajan mahdollisuuksia havaita tasoristeys.

Tasoristeysonnettomuuksien tutkinnassa on havaitt(, ettd
tasoristeysonnettomuuksia tapahtuu eniten tutussa
tasoristeyksessd, jonka sijainti on ollut hyvin tiedossa.
Tasoristeyksen havaittavuuden parantaminen palveleekin
ensisijaisesti sellaisia tienkdyttajia, jolle tasoristeys ei ole
tuttu. Taman vuoksi voisi olla syyté tasoristeyskohtaisesti
arvioida, kayttdako tasoristeystd idhinna pelkastiidn
lahitaloihin kulkevat tienkdyttajat, vai kulkeeko
tasoristeyksen kautta paljon myos satunnaisia
tasoristeyksen ylittdjid. Hyvin vilkkaassa
liikenneympéristdssa sijaitseva tasoristeys voi myds
edellyttad tasoristeyksen havaitsemista parantavien
elementtien kayttoa.

Tilannenopeuden pienentdaminen

Tilannenopeutta voidaan alentaa rakentamalla infrastruktuuri
sellaiseksi, ettd tasoristeysta lahestyttdesss tienkdyttaja
joutuisi alentamaan nopeutta tai tekemdan muita ajoneuvon
hallintatoimenpiteitd, jotta tasaisella ajonopeudella ajaminen
“ajatuksissaan tai ajatuksissaan matkapuhelimeen

- puhuessa” ei olisi mahdollista. Kun ajoneuvon kuljettaja
joutuu tekemaén ajoneuvon hallintatoimenpiteitd, han
saattaa havahtua paremmin tahystamaan myds radalle.
Infrastruktuurin ei kuitenkaan tulisi olla sellaista, etta
ajoneuvon kuljettajan kaikki huomio kiinnittyy pelk&stasn
ajoneuvon hallintaan ja se haittaisi tahystamista radaile,

Rautatievirasto Jaakonkatu 3 . .o
Jirnvigsverket PL 84 L tel 3580020776761t Kirjsamo@rvi.fi
Finnish Rail Agency FI1-00101 Helstnki : fax + 358 (0)207 767 630 - www. rautatievirasto. fi Y-tunnus 2023771- 8
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STOP - merkin kéytén vahentiminen

Pakoilista pysahtymistd ilmaisevan merkin kayttoa
tasoristeyksissd tulisi valttaa tai merkki tulisi sijoittaa
vahintddn 30 m ennen tasoristeysta. Ajoneuvon ldhteminen
liikkeelle voi monissa tapauksissa olla niin hidasta, etta
l&hestyva juna ehtii tulla vaarallisen lahelle tasoristeysts
ylittdvad ajoneuvoa. Infrastruktuuri tulisi rakentaa
tasoristeyksen laheisyydessé sellaiseksi, ettd tarvetta
ajoneuvon liikkeen téydelliselle pysayttamiselle
tasoristeyksen edessi ei olisi.

Paikallisen valistuksen merkitys

Tasoristeysonnettomuuksia tutkittaessa on usein térmétty
havaintoon siitd, ettd tasoristeyksen léheisyydessa usein
lilkkuvat ihmiset luottavat junien aikatauluihin, etenkin
véhélilkenteisili&d radoilla, joissa on s&annsllists
junaliikennettd. Aikataulut ovat kokemusperdisesti muistissa
ja junan kulkuaikojen muistaminen vaikuttaa
kayttdytymiseen tasoristeyksessé. Nimenomaan paikailisia
medioita ké&yttden tulisi muistuttaa siité, etta juna voi tulla
koska tahansa.

Rautatievirastolla ei ole muuta lausuttavaa
tutkintaselostuksen fuonnoksen suositusosaan.

Kari Alppiv
‘ylijohtaja

Tomi Anttila
johtava asiantuntija

Rautatievirasto Jaakonkatu 3 . L
Jarnvigsverket PL 84 . tel f38B(M207767 611 Kirjaamo@rvi.fi
Finnish Rail Agency FI-00101 Helsinki ’ fax + 358 (0)207 767 630 : www.rautatievirasto, fi " Y-tunnus 2023771 8
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Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Suonenjoella 26.8.2008

Postiosoite/Postadress
PL 185, 00101 Helsinki
PB 185, FI-00101 Helsingfors

RHK kiittdd Onnettomuustutkintakeskusta monipuolisesta ja -ulottejsesta tutkinnasta
sekid aikaisempaa laaja-alaisemmasta suositusosiosta.

RHK pyytdd OTK:ta jatkossa huomioimaan ratalain siidokset tasotisteykseen liitty-
véin tien kunnossapidosta. Ratalain 89 §:n mukaan “radanpitdja pitdd kunnossa tien ja
rautatien tasoristeyksen sen kannen leveydelti. Tienpitdjd vastaa tien talvikunnossa-
pidosta”. Lisdksi tulee huomioida ratalain 34 §, jossa sdddetdsn seuraavaa: *Tienpitdjd
tai kiinteiston omistaja on velvollinen tekemdicn tasoristeykseen liittyviin tienosan ja
pitdmdidn sen kunnossa Ratahallintokeskuksen ohjeiden mukaan silld tavoin, ettei siité
ole vaaraa liikenteelle tai junaturvallisuudelle eikd haittaa radan kunnossapidolle.”

Vastaavanlaisten onnettomuuksien tutkinnassa, mikili OTK haluaa esittii suositusta
51, tulee sen pyytdi lausunto myds tienpitéjiltd (=tiehoitokunta tms.). Suositus 81 on
sindlldén asiallinen eikd RHK vastusta sen kirjaamista lopulliseen raporttiin,

Suosituksen toteuttamisseurantaa silmalli pitden RHK haluaa kuitenkin todeta, etti
silld ja Pohjois-Savon maakuntaliitolla on vireilli radan nopeustason nostohanke.
Hanke kattaa rataosuuden Haapakoski-Nuutila km 394+100 — 406+000. Hankkeeseen
kuuluu mm. osuudella olevien tasoristeysten poistaminen. Oikeudellinen p#ités pois-
tamisesta tehddéin maanmittaustoimituksissa, joita RHK hakee. Mikili Konttilan taso-
risteystd ei saada poistettua, RHK velvoittaa tienpitijii korjaamaan tasoristeykselle
johtavan tien ohjeidensa mukaiseksi.

Suosituksesta S2 RHK toteaa nykyisen menettelyn perustuvan rautateidemme vanhaan
linjaradiojarjestelmén, jolla kuljettaja on saanut yhteyden vain liikenteenohjaukseen.
Edelleenkaiin ei ole voitu olettaa, ettd kaikilla kuljettajilla on kiiytossdén matkapuhe-
lin. RAILI-verkon kéyttoonoton myoti liikenteenohjaajalla on mahdollisuus tehdi
neuvottelupuhelu (kuljettaja + liikenteenohjaaja + hitékeskus), jossa kaikki ovat yhti
aikaa samalla linjalla ja saavat saman tilannetiedon. Kun liikenteenohjauksen ohjeita
seuraavan ketran uusitaan, RHK selvittdd neuvottelupuhelun soveltuvuutta viestintiin
onnettomuustilanteissa.

Vilittdmasti liikenteenohjaajalle asiasta iimoittaminen on ollut tirkeds sen vuoksi, etti
onnettomuuden sattuessa kaksiraiteisella rataosuudella on onnettomuuden seurauksena

Kéyntiosoite/Bestksadress Puhelin/Telefon Fax Sihkdposti/E-post KotisivulHemsida
Kaivokatu 8, 6. krz 020 751 5111 020751 5100 kirfaamo@rhk A www.rhk fi
Brunnsgatan 8, 6:e van +358 20 751 5111 +358 20 751 5100 etunimi.sukunimig@rk A

Y-tunnus 1010547-1/FC-nummer 1010547-1
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Dnro 1950/032/2008

19.1.2009

myds toiselle raiteelle voinut joutua “rojua” ja sitd kautta vastakkaisesta suunnasta tu-
leva juna on voinut joutua vaaralle alttiiksi.

S L.

turvallisuuspdillikkd Simo Sauni

0\/\/\__/
ylitarkastaja ' Anne Ahtiainen
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BANFORVALTNINGSCENTRALEN 8.6.2009
SAAPL) NUT
Onnettomuustutkintakeskus . ne.
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Lausuntopyynts 28.5.2009, 199/5R (B5/2008R)

Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Suonenjoella 26.8.2008

Onnettomuustutkintakeskus on tehnyt muutoksia ja lisiyksii jo aiemmin lnonnoksella
olevaan raporttiin. RHK lausuu n#ists suosituksista seuraavaa:

Suositukseen 81 tehty liikennemerkin numerolisdys on sinilld#n asiallinen eikd RHK
vastusta sen kirjaamista lopulliseen raporttiin. Tieliikennelain mukaan merkin asettaa
tienpitij4 saatuaan sithen kunnan suostumuksen.

Suositus 52 on velvollisuuksien tiedottamisen osalta tiysin mahdotonta toteuttaa ja
sen takia suositus on poistettava lopullisesta raportista. RHK perustelee kantaansa:

Suomen valtion rataverkolla on 2 540 yksityistien tasoristeykseni pidettévas tasoris-
teystd. Kaduilla ja kevyen liikenteen viylilld on vield lisiksi 419 tasoristeystd. Mis-
siidin el ole olemassa ajantasaista rekisteri niiden 2 540 tasoristeyksen kautta kulke-
vien teiden tiehoitokunnista ja niiden yhteyshenkildistd. MikiH tielld ei ole tickuntaa,
RHK joutuisi etsimén kiinteistotietojérjestelmistd kaikki tietd kdyttivien kiinteistjen
omistajat sekd mahdolliset muut ticoikeuden haltijat, Kun kiinteistsji voi yhden tien
varrella olla 1 — 50 kappaletta ja niistékin osa voi olla perikuntien yhteisomistuksessa,
lihentelee kirjeitse lihetettivien tiedotteiden masird kymmenidtuhansia. Kiinteistétie-
tojérjestelmén kéyttiminen on maksullista, kuten on myds se, jos RHK pyytisi
maanmittaustoimistoja etsiméén tiedot. RHK ei ymmiérri, mistd OTK kuvittelee 16y-
tyviin sekd RHK:lta ettd maanmittaustoimistoilta ihmisi4 tekemiin ehdottamansa
tyén? .

Radalla tehtdvien tdiden vaikutuksesta tasoristeykselle johtaviin teihin on sisidetty ra-
talain 35 §:ss4. RHK noudattaa toiminnassaan lakia; siihen nihden suositus on tarpee-
ton tai joltain osin harhaanjohtava ja tulee poistaa lopullisesta raportista.

Suositus S211 on entisellisn. RHK oli kirjannut edelliseen lausuntoonsa (1 9.1.2009)
sen suosituksesi S2, miki kirjoitusvirheens todettakoon.

PostiosoltelPostadress Kyntiosolte/Bestksadress PuheliniTelsfon Fax Sihkbposti/E-post KotisivuiHems|da
PL 188, 00101 Helsinki Kaivokatu 8, 6. krs 020 7515111 020 751 5100 kifaamo@rhkfi www.rhk fi
PB 185, FI-00101 Helsingfors Brunnsgatan 8, 8:e van +358 20 751 5111 +358 20 751 5100 etuniml.sukunimi@rhk.fi
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& ;- Lausunto 2 (2)‘
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RATAHALLINTOKESKUS ' Dnro 1950/032/2008
BANFORVALTNINGSCENTRALEN 8.6.2009

Loppusanoina RHK toistaa edelléi mainitun eli toteaa, et lukuun ottamatta suosituk-
seen S1 tehtiivil lisdystd vaadimme, ettd suositukset tulee pit4d alkuperdisen raportti-
luonnoksen mukaisena.

Gl

turvallisuuspaallikks Simo Sauni

ylitarkastaja Anne Ahtiainen



19.1.2009

Onnettomuustutkintakeskus
Esko Varttic

Sornaisten rantatie 33 C
00580 HELSINKI

Lausuntopyyntt 23.12.2008, B5/2008R

KUOLEMAAN JOHTANUT TASORISTEYSONNETTOMUUS

SUONENJOELLA 26.8.2008
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Y Tuy 1094/021/08
SALPUNYT

21 -01- 2009
Q t//g‘;Q

VR-Yhtyma Oy:ll4 ei ole lausuttavaa tutkintaselostusluonnoksessa

esitetyn suosituksen osalta.

VR-Yhtyma Oy
Turvallisuusyksikko

(o, Poutiainen
/Turvallisuusjohtaja

VR-Yhtyma Oy Ostite Puhetin
PL 488 fvilhonkatu 13) 0307 10
WWW.VILfi Q0101 Helsinki

VR 1611 A4 1000 06-10 VR Kirjapaino

VR-Yhtymd Oy, Helsinki .

0307 21 700 Y-tunnus 1003621-5

Vilhonkatu 13, 00100 Hki
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SUONENJOEN KAUPUNKI ‘ LAUSUNTO g
Kaupunginhallitus ' ' ‘ T
PL13 :

77601 Suonenjoki 15 -01- 2009

/0/5' V4
13.01.2009

Onnettomuustutkintakeskus
Sornaisten rantatie 33 C
00580 Helsinki

Viite: Lausuntopyynténne 23.12.2008 nro 587/5R

Lausunto Suonenjoella 26.8.2008 tapahtuneen kuolemaan johtaneen tasoristeyson-
nettomuuden tutkintaselostuksesta

Suonenjoen kaupunginhallitus ilmoittaa Onnettomuustutkintakes-
kukselle lausuntonaan, ettei silla ole huomautettavaa Suonenjoel-
la 26.8.2008 tapahtuneen kuolemaan johtaneen tasoristeysonnet-
tomuuden tutkintaselostuksesta.

Clavi Ruotsalainen Veijo Turkki
kaupunginjohtaja tekninen johtaja
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Kooste Konttilan tasoristeyksen ylittdvan Konttilan—Rantalan yksityistien kayttajien 29.4.2009 an-
tamista suullisista lausunnoista.

Tien hallinta ja kaytto

Kyseinen Konttilan tasoristeyksen ylittdva Konttilan—Rantalan yksityistie on maanomistajan ja
kahden kesdasunnon omistajan hallinnassa. Tienkayttdoikeus tuli toiselle kesdasunnonomistajal-
le tonttikaupan yhteydessa ja toinen kesaasunto on ollut aikaisemmin vakituisena asuntona, jolle
kulkuyhteys on ollut kyseisen tien kautta.

Tieoikeus tiloille on perustettu Pohjois-Savon Maanmittaustoimiston mukaan vuonna 1968 ja re-
kisterdity 2006.

Tiehoitokuntaa ei ole perustettu eikd tien hoitokustannuksiin ole saatu Suonenjoen kaupungilta
avustusta.

Tien kayttda ei ole rajoitettu.

Tien kunnossapito

Tieta kaytetdaan kesaaikaan mokkilikenteeseen ja maanomistaja metsataloudessa vahaisiin puun
kuljetuksiin, mistéd johtuen kunnostustyét ovat kohdistuneet Idhinna tienvarsipensaikon raivauk-
seen. Talvikunnossapitoa ei tehda.

Tienomistajan/omistajien velvollisuudet

Ratahallintokeskus esitti lausunnossaan, etta ratalain 89 §:n mukaan “radanpitdjé pitdd kunnos-
sa tien ja rautatien tasoristeyksen sen kannen leveydelté. Tienpitéjé vastaa tien talvikunnossapi-
dosta”. Lisaksi tulee huomioida ratalain 34 §, jossa sdadetadan seuraavaa: " Tienpitdja tai kiinteis-
tén omistaja on velvollinen tekeméén tasoristeykseen liittyvén tienosan ja pitdméaéan sen kunnossa
Ratahallinfokeskuksen ohjeiden mukaan sillé tavoin, ettei siitd ole vaaraa liikenteelle tai junatur-
vallisuudelle eiké haittaa radan kunnossapidolle.”

Tienkayttdjien lausunto koskien omistajien velvollisuuksia

Tienkayttajien kasityksen mukaan Ratahallintokeskuksen olisi pitanyt informoida heita tasoriste-
yksen kunnossapitovelvollisuudesta etenkin suoritetun ratapenkereen korottamisen jalkeen.

Lisdksi Ratahallintokeskuksen olisi pitdnyt kyseisen lainkohdan mukaan antaa ohjeita, milla ta-
voin tasoristeykseen liittyva tienosa olisi kunnostettava.

Ratahallintokeskus ei ole ottanut edella mainittuihin henkilihin minkaanlaista yhteytta. Kyseisen
Konttilan tasoristeyksen yli kulkevan tien kayttajat ovat vakaasti uskoneet, etta tien kunnossapi-
tdminen tasoristeyksen tuntumassa kuuluu radanpitgjalle. Heilld ei ole ollut tietoa ratalain 34
§:ssé@ mainituista velvollisuuksista. Ratalaissa mainitut velvoitteet ovat heidan kasityksensa mu-
kaan taysin kohtuuttomat.

Mikali Ratahallintokeskus olisi ollut yhteydessa tienkayttajiin ja antanut tietoa seka ohjeita heidan
velvollisuudestaan tasoristeyksen kunnossa pitdmisen osalta, olisi se ollut asiallinen toimenpide
ja edesauttanut yhteistoimintaa.
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Tasoristeyksen kunto

Ratapenkereen korottamisen jalkeen oli tasoristeyksen ylittdminen henkiléautolla miltei mahdo-
tonta ja perakarryn kanssa taysin mahdotonta. Yhteydenoton jélkeen tielle ajettiin Oy VR-Rata
Ab:n toimesta kuorma soraa. Taman jalkeen tasoristeys voidaan autolla ylittaa, joskin radalle on
kantatieltd jyrkkd nousu ilman odotustasannetta. Odotustasannetta ei pystyta tekemaan kunnolli-
seksi, koska kantatie on niin [ahella rataa.

Nakemaa on usein hairinnyt radanvarren kasvillisuus, jonka poistamisen osakkaat ovat joskus
suorittaneet itse. Muutamia kertoja on jouduttu ottamaan yhteyttd radanpitajaan, kerran jopa Ra-
tahallintokeskuksen turvallisuudesta vastanneeseen johtajaan, saadakseen raivaustoimet kayn-
tiin.

Kaikkien kantana on, ettd mikali tasoristeysta ei poisteta, on rakennettava odotustasanteet seka
huolehdittava saanndllisesti pensaikkojen raivauksesta.

Tieoikeuden haltijat eivat vastusta tasoristeyksen poistoa, jos jarjestetaan korvaava kulkuyhteys
radan ylittdvan sillan kautta.

Tasoristeysonnettomuus 26.8.2008

Tieoikeuden haltijoiden kasityksen mukaan vakavasti onnettomuuteen vaikuttanut tekija on ollut
tasoristeyksen huono kunto. Mikali tasoristeys olisi ollut maaraykset tayttava, olisi onnettomuudel-
ta todennakoisesti valtytty.








