MINISTERIO
DE FOMENTO

SUBSECRETARIA

Investigacion del accidente
n° 0004/2016 ocurrido el 25.01.2016

COMISION DE INVESTIGACION
DE ACCIDENTES FERROVIARIOS

Informe final de la CIAF

INFORME FINAL DE LA CIAF (IF)

SOBRE EL INCIDENTE FERROVIARIO N° 0004/2016

OCURRIDO EL DIA 25.01.2016

EN LA ESTACION DE ELX PARC (ALICANTE)

La investigacion técnica de los accidentes e incidentes ferroviarios llevada a cabo por la Comision
de Investigacion de Accidentes Ferroviarios tendra como finalidad la determinacion de sus causas
y €l esclarecimiento de las circunstancias en las que éste se produjo, formulando en su caso
recomendaciones de seguridad con el fin de incrementar la seguridad en el transporte ferroviario
y favorecer la prevencion de accidentes.
En ningdn caso la investigacion tendré como objetivo la determinacion de la culpa o la
responsabilidad del accidente o incidente y sera independiente de cualquier investigacion judicial,
(R.D. 623/2014, de 18 de julio, articulos 4 y 7)

170331-160125-IF-CIAF.docx

Pag. 1 de 30




Comision de Investigacion de Accidentes Ferroviarios — CIAF

Subsecretaria
Ministerio de Fomento
Gobierno de Espafia

Paseo de la Castellana, 67
Madrid 28071
Espafia

NIPO: 161-17-078-9



Investigacion del incidente
MINISTERIO | SUBSECRETARIA n°® 0004/2016 ocurrido el 25.01.2016
PE FOMENTO — Informe final de la CIAF
DE ACCIDENTES FERROVIARIOS

1. RESUMEN 5
2. HECHOS INMEDIATOS DEL SUCESO 5
2.1, SUCESO 5
21.1. Datos 5
2.1.2. Descripcion del suceso 6
2.1.3. Dedision de abrir la investigacion 7
2.2, CIRCUNSTANCIAS DEL SUCESO 7
2.2.1. Personal ferroviario implicado 7
2.2.2. Lostrenesy su composicion 7
2.23. Descripcion de la infraestructura 8
2.24. Sistemas de comunicacion 9
2.25. Obras en el lugar o cercanias 9
2.2,6. Plan de emergencia interno-extemo 10
2.3. VICTIMAS MORTALES, LESIONES Y DANOS MATERIALES 10
23.1. Victimas mortales y heridos 10
23.2. Dafos materiales 10
2.4. CIRCUNSTANCIAS EXTERNAS 10
2.5. DATOS DE TRAFICO FERROVIARIO 10
3. RELACION DE LAS INVESTIGACIONES E INDAGACIONES 11
3.1. RESUMEN DE LAS DECLARACIONES 11
3.2. SISTEMAS DE GESTION DE LA SEGURIDAD 12
3.3. NORMATIVA 19
3.3.1. Legislacion nacional 19
3.3.2. Otrasnormas 19
3.4. FUNCIONAMIENTO DEL MATERIAL RODANTE FERRROVIARIO Y DE LAS INSTALACIONES

TECNICAS 20
34.1. Material rodante, incluidas las grabaciones de los registros automaticos de datos ........cuuu 20

170331-160125-1F-CIAF.docx Pag. 3 de 30




Investigacion del incidente
MINISTERIO | SUBSECRETARIA n° 0004/2016 ocurrido el 25.01.2016
DE FOMENTO — Informe final de la CIAF
DE ACCIDENTES FERROVIARIOS

34.2. Instalaciones técnicas e infraestructura 21
3.5. DOCUMENTACION DEL SISTEMA DE GESTION DE LA CIRCULACION 25
3.5.1. Medidas tomadas por el personal de circulacion 25
3.5.2. Intercambio de mensajes 25
3.6. INTERFAZ HOMBRE-MAQUINA -ORGANIZACION 26
3.7. OTROS SUCESOS ANTERIORES DE CARACTER SIMILAR 26
4. ANALISIS Y CONCLUSIONES 27
4.1, DESCRIPCION DEFINITIVA DE LOS ACONTECIMIENTOS 27
4.2. DELIBERACION 28
4.3. CONCLUSIONES 29
5. MEDIDAS ADOPTADAS 30
6. PROPUESTA DE RECOMENDACIONES 30

170331-160125-IF-CIAF.docx Pag. 4 de 30




Investigacion del incidente
MINISTERIO SUBSECRETARIA n° 0004/2016 ocurrido el 25.01.2016
DE FOMENTO \
, , Informe final de la CIAF
COMISION DE INVESTIGACION
DE ACCIDENTES FERROVIARIOS
1. RESUMEN

El dia 25 de enero de 2016 a las 23:29 horas, en la estacién de Elx Parc (Alicante) perteneciente a la
linea 336 El Reguerdn a Alacant Terminal, el tren de mantenimiento de infraestructura EM485 formado
por dos maquinas de via (perfiladora 997130103051 y bateadora 997130345025) rebasa indebidamente
la sefal de entrada E1 y de retroceso R1, que se encontraban en indicacion de parada, produciéndose
un conato de colisién por alcance con el tren de viajeros 10171 de la empresa ferroviaria Renfe
Viajeros, que se encontraba estacionado en la via 1 de la estacion.

Como consecuencia del incidente no se producen victimas ni dafios materiales.

Conclusion: El incidente se produjo por fallo humano del personal de conduccidn del tren EM485
[compuesto por un agente de infraestructura, en funciones de maquinista con titulo de conduccion A y
por un operador de maquinaria de infraestructura]. Mas concretamente por una falta de atencién,
dando lugar al rebase indebido de la sefial de entrada E1 y de la de retroceso R1, que se encontraban
ambas en indicacion de parada, y al consecuente incumplimiento reglamentario.

Propuesta de recomendaciones:

Implementador . ;
Destinatario S Numero Recomendacion
ina

Considerando adecuadas las medidas adoptadas, por
Adif, consistentes en:

e Aplicacion del Procedimiento de Suspension,
Revocacion y Recuperacion de Titulos Habilitantes.

No se establecen recomendaciones.

2. HECHOS INMEDIATOS DEL SUCESO

2.1. SUCESO

2.1.1. Datos

Dia / Hora: 25.01/.016 /23:29

Lugar: Sefial E1 (PK 20+094) y Sefial R1 (PK 20+346) de la estacion de Elx Parc
Linea: 336 El Reguerdn — Alacant Terminal

Tramo: S. Isidro-Albater — Sant Gabriel

Municipio: Elx

Provincia: Alicante
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2.1.2. Descripcion del suceso

Los hechos tuvieron lugar el dia 25 de enero de 2016 a las 23:29 horas en la estacion de Elx Parc de la
linea 336 El Reguerdn — Alacant Terminal, provincia de Alicante.

El tren de viajeros 10171 de la empresa ferroviaria Renfe Viajeros, procedente de Barcelona Sants y
destino Murcia del Carmen, y el tren de mantenimiento de infraestructura EM485 formado por dos
magquinas de via (perfiladora 997130103051 de Acciona en primer lugar y bateadora 997130345025 de
Ferrovial en segundo), procedente de Elx Mercaderies y con destino El Reguerdn, circulan en
condiciones normales y en el mismo sentido, por via Unica, hacia la estacion de Elx Parc por el lado
Alicante.

El tren 10171, para cumplimentar la parada comercial, se estaciona en la via 1 de Elx Parc (PK 20+596)
a las 23:25:36 horas. A la misma hora el tren EM485 circula aproximandose a la sefial avanzada E'1l (PK
18+498) que indica anuncio de parada y con las senales de entrada E1 y retroceso R1 en indicacion de
parada.

Con itinerario de salida establecido, el tren 10171 a las 23:28:26 horas reanuda la marcha y 11
segundos después el tren EM485, que no dispone de sistema ASFA, rebasa la sefal de entrada E1
(PK20+094) que sigue en indicacion de parada, produciéndose conato de colision entre ambos trenes.

Seguidamente el tren EM 485 continda su marcha y, cuando se encuentra proximo a la senal R1, el
personal de conduccion se percata de que dicha sefial indica parada y el conductor de maquinaria
[operador de maquinaria de infraestructura] aplica freno de servicio, sin poder evitar su rebase,
habiendo recorrido desde la sefial E1 252 metros en 19 segundos, lo que da lugar a una velocidad
media de 47 km/h.

A las 23:28:57 horas el tren 10171 realiza su paso por la baliza de pie de la sefial de salida S1/1
(20+849) y sigue hacia su destino.

Croquis:
7 ELX-PARC
ELX-MERCADERIES PK 20+596 CREVILLENTE
ALICANTE Tren EM485 Tren 10171 EL REGUERON
MURCIA

c——
(S 0S5 'l":
E2
Seiial E1 Seiial R1 & | | . Seiial $1/1
P.K. 20+094 P.K. 20+346 P.K. 20+849
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2.1.3. Decision de abrir la investigacion

Cristobal Cuesta Maestre, Jefe de Area de Inspeccidn General e Investigacion de Accidentes de la
Direccion de Seguridad en la Circulacion del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (Adif), a las
10:39 horas del 26 de enero de 2016, a través de mensaje de telefonia mévil, comunicd a la Comisidn
de Investigacion de Accidentes Ferroviarios que se habia producido el suceso objeto de esta
investigacion.

El Real Decreto 623/2014, de 18 de julio, por el que se regula la investigacién de accidentes e
incidentes ferroviarios y la Comision de Investigacion de Accidentes Ferroviarios, en su articulo 5 asigna
la competencia para la investigacion técnica de accidentes e incidentes ferroviarios a la Comision de
Investigacion de Accidentes Ferroviarios (CIAF).

Dicho R.D. 623/2014 establece en su articulo 7 que corresponde a la CIAF la realizacion de las
investigaciones e informes técnicos de los accidentes e incidentes que investigue.

De conformidad con los articulos 9 y 14 del citado real decreto, el Presidente de la CIAF decidio abrir la
investigacion del presente suceso el 23 de febrero de 2016, oida la opinién de los miembros del Pleno
reunidos en sesion plenaria celebrada en dicha fecha.

Asimismo, el equipo de investigacion designado para este suceso (Art. 14.3 del R.D. 623/2014) queda
integrado por un técnico adscrito a la Secretaria de dicha Comisién, designado por el Presidente (Art. 9
del R.D. 623/2014) como Investigador Responsable del presente suceso.

2.2. CIRCUNSTANCIAS DEL SUCESO

2.2.1. Personal ferroviario implicado

Por parte de Adif

Agente de infraestructura en funciones de maquinista con Titulo de Conduccion A.

Por parte de la empresa Acciona

Conductor de la maquina de via con habilitacion de operador de maquinaria de infraestructura (OMI).

2.2.2. Los trenes y su composicion

Tren EM485 de mantenimiento de infraestructura, formado por dos maquinas de via en traccion mdltiple
situadas, segun el sentido de la marcha, en primer lugar la perfiladora UIC 99713010305-1 y en segundo
la bateadora UIC 99713034502-5. Total: 137 toneladas, 8 ejes, 44 metros.

Tipo de tren T80 (velocidad maxima 80 km/h).
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Perfiladora nim. UIC 99713010305
e Modelo.- PLASSER PDB-100,
¢ Propietario.- ACCIONA INFRAESTRUCTURAS, S.A.
¢ Dispone de: Dispositivo de vigilancia
¢ No dispone de: Tren Tierra, equipo ASFA ni registrador de seguridad.
Bateadora nim. UIC 99713034502-5
¢ Modelo.- PLASSER UNIMAT 08-16 4S/32
« Propietario.- FERROVIAL AGROMAN, S.A.
¢ Dispone de: Dispositivo de vigilancia, Tren Tierra
¢ No dispone de: Equipo ASFA ni registrador de seguridad.

Segun informacién facilitada por Adif, ambas maquinas de via se encontraban autorizadas para circular
segun consta en su archivo patron.

Tren 10171 de Renfe Viajeros compuesto por 9 vehiculos, 155 toneladas, 116 metros y locomotora UIC
95710334014-8.

2.2.3. Descripcion de la infraestructura

El tramo de via donde se ubica la estacion de Elx Parc (P.K. 20+596 de la linea 336 El Reguerdn a
Alacant Terminal) es de via Unica en tunel, sin electrificar y de ancho ibérico. El bloqueo es automatico
(BAU), con control de trafico centralizado (CTC) gestionado desde el Puesto de Mando de Valencia.

La estacion dispone de dos vias y su enclavamiento es electronico que puede manejarse a nivel local
desde un puesto de operador ubicado en el gabinete de circulacion, o en modo remoto desde el Puesto
de Mando de Valencia, siendo en esta Ultima situacion en la que se encontraba en el momento de
producirse el suceso.

La disposicion de sefiales, aparatos y circuitos de via viene reflejada en el esquema siguiente:

Lenghmd ¥ { s 2060m
o] Vi B8 CFB @
e oie — | T““mmme
= E Eaay o i o e 1 \ oma R o B [ 1]
D = M 8 M e G M M 1 = Ly A AN
[ |
[Ei]earus]
EIDCRARE
| = ELX-MERCADERIES
CREVILLENTE ALTCANTE
EL REGUERON BARCELOMNA
MURCLA
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Los aspectos y drdenes de las sefiales, son los que se indican en el cuadro siguiente:

SENALES ESPECIFICACIONES EN EL TITULO Il DEL R.G.C.
Lado Lado B
Alacant El Reguerén |FIGURA |ARTICULO ORDEN
Terminal

11-B 217 Parada
7-A 213 Anuncio de parada

E'l E'2 6 212 Preanuncio de parada
A (*) Anuncio de precaucién
2-A 209 Via libre
11-A 217 Parada

£1 £2 T-A 213 hpuncio de parada
2-A 209 Via libre
124 218 Rebase Autorizado
11-AiIC 217 Parada

5271 S1/1 7-A 213 Anuncio de parada

S2/2 S1/2 2-A 209 Via libre
12-B/D | 218 Rebase Autorizado
11-C 217 Parada

R1 R2 12-D 218 Rebase Autorizado
16-A/B 224 Indicadora de entrada

¢ Todas las sefiales (luminosas), cuya disposicion se refleja en el esquema, estan normalmente
encendidas en el terreno, dando la orden de parada, excepto las sefiales avanzadas que,
normalmente, dan la de anuncio de parada.

e Las sefales de entrada estdn dotadas de teléfono para la comunicacion del personal de
conduccidn con el responsable de circulacion en caso necesario.

¢ Todas las sefales, excepto las de retroceso y maniobra, estan dotadas de sus correspondientes
balizas ASFA.

En el sentido de circulacion de los trenes, el trazado desde Elx Mercaderies hacia la estacion de Elx Parc
es de alineacion recta y perfil en pendiente de 6 milésimas en 800 metros ( desde el PK 18+800 hasta el
PK 19+600), continGia con perfil horizontal hasta el PK 19+800 y le sigue una rampa de 5 milésimas en
300 metros hasta el PK 20+100 continuando en horizontal en 1.200 metros hasta llegar al PK 21+300,
en esta Ultima zona se encuentra la estacién.

Segun el cuadro de velocidades maximas, la velocidad maxima permitida por la infraestructura a su paso
por el lugar del incidente para todo tipo de trenes es de 140 km/h por via general, sin que exista
ninguna limitacién de velocidad temporal o permanente en este tramo.

2.2.4. Sistemas de comunicacion

Radiotelefonia analdgica y telefonia mévil GSM.

2.2.5. Obras en el lugar o cercanias

No existian obras en el lugar del suceso ni en las inmediaciones.
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2.2.6. Plan de emergencia interno-externo

Notificacion

Tras la detencidén del tren EM485, el maquinista con Titulo de Conduccién A retrocede sin solicitar
autorizacion hasta situarse delante de la seial de retroceso R1.Seguidamente recibe una llamada del
jefe del CTC y el maquinista le comunica que estan en la senal R1.

Plan de emergencias interno

Conocido el incidente por el CTC, éste cursa aviso al operador afectado y a la Gerencia de Area de
Seguridad en la Circulacion Este de Adif.

Plan de emergencias externo

Debido a la naturaleza del suceso no fue activado, por no ser necesaria la intervencién de medios
externos.

Interceptacion de la via. Minutos perdidos

No se produjo la interceptacion parcial ni total de la via. Tren EM485 quedo suprimido en Elx Parc y una
vez resuelta la incidencia fue devuelto a su base en Elx Mercaderies

2.3. VICTIMAS MORTALES, LESIONES Y DANOS MATERIALES

2.3.1. Victimas mortales y heridos

No se produjeron victimas.

2.3.2. Danos materiales

Material rodante: no se producen dafos.

Infraestructura: no se producen dafios.

2.4. CIRCUNSTANCIAS EXTERNAS

En el momento del suceso era de noche y el tlnel estaba iluminado.

2.5, DATOS DE TRAFICO FERROVIARIO

Segun el sistema de informacion CIRTRA (Circulaciones por Tramos) Tomo II de Adif-Circulacion, la
media semanal de circulaciones del tramo S. Isidro-Albater-Sant Gabriel, tramo al que pertenece el
punto kilométrico donde suceden los hechos, es de 327.

Estas circulaciones se desglosan en: 42 de larga distancia, 27 de media distancia, 257 de cercancias y 1
de servicio.
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3. RELACION DE LAS INVESTIGACIONES E INDAGACIONES

3.1. RESUMEN DE LAS DECLARACIONES

De la toma de declaracion realizada al maquinista [con titulo de conduccion A], del tren EM485, el dia
26 de enero de 2016 en Murcia, se extracta lo siguiente:

Que en el momento del incidente conducia el maquinista de la contrata (OMI) y que le acompanaba él
como agente de infraestructura autorizado con titulo A.

Que el tren era Tipo 80, pero que desconoce la asimilacién y el nimero de tren porque esos datos le
fueron facilitados directamente por el jefe del CTC al maquinista de la contrata (OMI).

Desconoce la velocidad del tren en el momento del incidente y no hizo uso del freno de urgencia.

Que no existia ninguna anomalia en los equipos o dispositivos de seguridad de estacion, locomotora,
sefales, etc.

Que segln le comenta el maquinista de la contrata (OMI) todos los dispositivos de seguridad estaban
funcionando y precintados correctamente y que el tren no dispone de equipo ASFA.

Que no habia tenido ninguna dificultad con el freno del tren.

Que el vehiculo [perfiladora] no dispone de radiotelefonia y la comunicacion con el jefe del CTC se hace
a través del teléfono movil, pero que dentro del tinel no hay cobertura.

Que conoce la estacion y la linea y no conoce el vehiculo [perfiladora].
Que no existia dificultad en la visibilidad de las sefiales de entrada E1 y de retroceso R1.

Que la secuencia de las sefales en el momento del incidente era: sefial avanzada E'1 en anuncio de
parada y la sefial de entrada E1 y de retroceso R1 ambas en indicacion de parada.

Que se apercibié que las senales de entrada E1 y de retroceso R1 presentaban la indicacion de parada al
llegar a la altura de la sefal E1.

Que como dentro del tunel no habia cobertura por el teléfono movil, sale hacia los burladeros buscando
cobertura y desde alli se pone en contacto con el jefe del CTC, que le indicé que se estacionaran en via 2
de Elx Parc.

Que pudo influir en el incidente la posible confusidon de las luces del interior del tinel y las sefiales de
cola de la composicidn del tren Talgo estacionado en via general 1 de Elx Parc.

De la toma de declaracion realizada al maquinista de contrata (operador de maquinaria de
infraestructura) [conductor de la perfiladora], el dia 26 de enero de 2016 en Murcia, se extracta lo
siguiente:

Que el nimero de tren que conducia era el EM485, tipo 80 y no recuerda la asimilacion.
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Que los datos del tren se los habia facilitado el jefe del CTC y los habia anotado en un papel. Que no
dispone de impresos para telefonemas.

Que la velocidad en el momento del incidente era de 30 km/h.
Que no hizo uso del freno de urgencia. Que actud sobre el freno de servicio.

Que no existia ninguna anomalia en los equipos o dispositivos de seguridad de estacion, locomotora,
sefales, etc.

Que al hacerse cargo del servicio todos los dispositivos de seguridad estaban funcionando y precintados
correctamente y que la perfiladora no dispone de equipo ASFA.

Que no habia tenido ninguna dificultad con el freno del tren.

Que el vehiculo no dispone de radiotelefonia, realizando la comunicacion con el jefe del CTC a través del
teléfono movil corporativo, y dentro del tunel hay muy poca cobertura.

Que era conocedor del vehiculo, de la estacion y de la linea en la que prestaba servicio.
Que no habia dificultad en la visibilidad de las sefiales E1 y R1.

Que la secuencia de las sefales en el momento del incidente era: sefial avanzada E*1 en anuncio de
parada, la sefal de entrada E1 no la ve y la de retroceso R1 en indicacién de parada. Que se apercibio
que la sefal de retroceso R1 indicaba parada unos 50 metros antes de llegar a ella.

Que pudo influir en el incidente la posible confusidn de las luces del tunel.

3.2, SISTEMAS DE GESTION DE LA SEGURIDAD

3.2.1. Normativa.

La Directiva 2004/49/CE establece en su articulo 4 que los administradores de la infraestructura
ferroviaria se responsabilizaran de una explotacion segura y que, para cumplir con esta responsabilidad,
tendran que establecer un Sistema de Gestion de la Seguridad en la Circulacién (SGSC).

La vigente ley 38/2015 del sector ferroviario en su articulo 67 (Autorizacion de seguridad) del capitulo II
del mencionado titulo indica:

1. Para ejercer las funciones de administracion de la Red Ferroviaria de Interés General los
administradores de infraestructuras ferroviarias deberan disponer de una autorizacion de seguridad.

2. La autorizacion de seguridad acredita que los administradores de las infraestructuras ferroviarias
tienen establecido un sistema propio de gestion de la seguridad y estan en condiciones de cumplir los
requisitos especificos necesarios para la administracion de las infraestructuras en condiciones de
seguridad, incluidos los referidos a los conocimientos y requisitos exigibles a su personal relacionado
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con la seguridad en la circulacion, asi como, en su caso, los relativos al mantenimiento y explotacion de
los sistemas de control del trdfico y de senalizacion.

Adif dispone de Autorizacion de Seguridad de fecha 27 de noviembre de 2015.

Poe otro lado, para el personal asignado al desempefio de funciones vinculadas directamente con la
Seguridad en la Circulacién, conforme a lo establecido en la Ley 39/2003, asi como en la OM 2872/2010,
y Resolucion de 15 de octubre de 2007 por la que se establecen los itinerarios formativos basicos, debe
disponer de habilitacién todo el personal que desempenie funciones de:

. Personal de Infraestructura:
a. Piloto de Seguridad
b. Encargado de Trabajos
c. Operador de Maquinaria de Infraestructura
o Personal de Operaciones del Tren:
a. Auxiliar de Operaciones del Tren
b. Operador de Vehiculos de Maniobras
¢. Cargador
. Personal de Circulacion:
a. Responsable de circulacion
b. Auxiliar de circulacion

. Personal de Conduccion

3.2.2. Sistema de Gestion de Sequridad en la Circulacion de Adif.

El Sistema de Gestion de Seguridad en la Circulacién de Adif (SGSC) garantiza el cumplimiento de los
requisitos legales y normativos, asi como los criterios que le son de aplicacion en todas las actividades
relacionadas con la seguridad en la circulacién. Se compone documentalmente de la Politica de
Seguridad, el Manual del SGSC y los Procedimientos, asi como de los Anexos que los complementan.

El soporte documental del SGSC vincula por lo tanto a toda la organizacion y de manera especifica a
aquellas areas y dependencias que tienen responsabilidades y relacién con la Seguridad en la Circulacién
(SC), (areas de actividad con implicacion directa en SC y areas que prestan apoyo a las areas de
actividad en el desarrollo de las tareas y responsabilidades especificas en materia de SC).
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El Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) disponia de un sistema de gestion de la
Seguridad (aprobado por su presidente con fecha 6 de abril de 2010), que sirvid de base para recibir la
pertinente Autorizacién de Seguridad por parte de la extinta DGF, mediante Resolucidon de fecha 29 de
abril de 2010 y con una vigencia de cinco afos. Todo ello segln lo dispuesto en el RD 810/2007 por el
que se aprueba el Reglamento sobre seguridad en la circulacion de la RFIG.

El 30 de junio de 2014 Adif presentd su Sistema de Gestion de la Seguridad (SGS) a la extinta DGF, con
el fin de obtener la renovacion de la Autorizacion de Seguridad, y otorgandose ésta por parte de la ya
creada AESF el 27 de noviembre de 2015. Este SGS ha seguido las directrices, no sélo del RD 810/2007,
sino también las del Reglamento (UE) 1169/2010 de la Comision, sobre un método comun de seguridad
para evaluar la conformidad con los requisitos para la obtencién de una autorizacién de seguridad
ferroviaria.

3.2.3. Manual del SGSC de Adif.

El Manual del SGSC, se configura como el pilar del SGSC de Adif y su finalidad consiste en promover el
logro de sus objetivos empresariales de forma segura y el cumplimiento de todas las obligaciones de
seguridad que le incumben (RD 810/2007, Reglamentos (UE) n® 1169/2010 y 1078/2012).

En relacion con este suceso la formacion es uno de los elementos de seguridad preventiva mas
importante y tiene como objetivo prioritario asegurar que el personal que interviene en labores de
seguridad en la circulacion disponga de la aptitud necesaria para la correcta ejecucion del mismo,
ademas de la actitud suficiente para realizarlo en las mejores condiciones fisicas. Para conseguir esta
aptitud y actitud es necesario:

o Para poder desarrollar el cometido de la profesion es necesario contar con un titulo y/o una
habilitacion (en los casos necesarios) de manera que asegure que se dispone de los conocimientos
necesarios para el desempeno del mismo, ademds serd preceptivo asegurar, mediante controles, la
capacidad psicofisica de las personas.

o Un Plan de Formacion continua que actualice los conocimientos normativos y operativos del
personal, asi como que fomente las practicas seguras en la realizacion del trabajo.

Respecto a la disposicién de titulos y habilitaciones y a las condiciones psicofisicas para el correcto
desempefio de los trabajos relacionados con la seguridad, Adif cumplimenta lo establecido en la OM
2872/2010 de 5 de noviembre por la que se determinan las condiciones para la obtencion de titulos y
habilitaciones que permiten el ejercicio de las funciones del personal ferroviario relacionadas con la
seguridad, asi como el régimen de los centros de formacion de dicho personal y de la valoracion de su
aptitud psicofisica.

Se desarrolla con actuaciones que engloban reciclajes, cursos y jornadas de seguridad y capacitacion,
impartidas por las Areas de Actividad y Direcciones que tienen competencia en materia de formacion, al
objeto de mantener actualizadas y en vigor las habilitaciones y titulos del personal de Adif.
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Para gestionar la formacion Adif tiene desarrollado en su Sistema de Gestidn el proceso Gestion de la
Formacion ADIF-PR-501-004-001, el cual abarca desde la deteccion de necesidades hasta la evaluacion
de la eficacia de las acciones formativas. Este proceso incluye también la formacién continua del
personal relacionada con la seguridad en la circulacion, para lo cual desarrolla anualmente un Plan de
Formacién en el que se especifica, tanto las horas, como el nimero de asistentes, que durante el afio
realizaran cursos de capacitacion y reciclaje de cada materia relacionada con la circulacién.

3.2.4. Procedimientos de Adif.

Los procedimientos se encuentran clasificados de la siguiente manera:
Procedimientos Generales

Son los documentos que describen la forma de desarrollar ciertas actividades generales del SGSC,
indicando responsabilidades, quién, como y cuando se deben realizar.

Procedimientos Especificos

Son los documentos que describen la forma de desarrollar ciertas actividades del SGSC, indicando
responsabilidades, quién, como y cuando se deben realizar.

Procedimientos Operativos

Son los documentos que describen la forma de desarrollar ciertas actividades del SGSC, especificas de
las Areas de actividad (Direccion General o Direccidn), indicando responsabilidades, quién, cémo y
cuando se deben realizar. Estos documentos derivan de alguna de las actividades descritas en los
Procedimientos Generales o Procedimientos Especificos y se elaboran por las Areas de actividad de Adif a
las que apliquen.

Entre los procedimientos referentes a la formacion de personal se encuentran:
* Procedimiento de Obtencion de nuevas Habilitaciones de Seguridad en la Circulacion. SGSC-PG-10
* Procedimiento de Suspensidn y Revocacion de Habilitaciones y Titulos de Conduccion. SGSC-PG-11

* Procedimiento de Aprobacion de Programas de Formacion a Centros Formacion Homologados. SGSC-
PG-12

 Procedimiento Regulador de la convocatoria de pruebas de examen. SGSC-PE-10.01
* Procedimiento de Control de habilitaciones de seguridad en la circulacion. SGSC-PE-10.02

* Procedimiento Regulador de la obtencidn de habilitaciones. SGSC-PE-10
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3.2.5. Procedimientos aplicables al suceso.

Se detalla seguidamente el procedimiento que, integrando el SGSC de Adif, es de aplicacién directa en la
investigacion de este suceso.

Procedimiento General de Suspension y Revocacion de Habilitaciones y Titulos de
Conduccion. SGSC-PG-11 de fecha 01 de junio de 2015.

Establece las directrices generales para la suspension y revocacion de los titulos habilitantes otorgados
por Adif para el personal con responsabilidad en la Seguridad de la Circulacion, asi como su posterior
recuperacion.

Describe y define los criterios para tramitar y ejecutar la suspension, revocacion y recuperacion de
titulos habilitantes de acuerdo con lo establecido en las Ordenes FOM 2520/2006, 2872/2010 y
679/2015 (que madifica la anterior).

Es de aplicacién a aquellos titulos habilitantes otorgados por Adif, tanto para el personal interno propio
de Adif como para el personal externo.

En funcion de su cualificacion profesional los grupos de actividad a los que se dirige el procedimiento
son los siguientes:

>  Personal de Circulacion.

»  Personal de Infraestructura.

>  Personal de Operaciones del Tren.
>  Personal de Conduccion.

Asimismo también quedan reguladas por este procedimiento las Autorizaciones emitidas por Adif para
aquellas funciones de Seguridad en la Circulacién reguladas en la Orden FOM 2872/2010 en su
disposicion adicional segunda referente al "personal que ejerza su actividad en las conexiones de otras
redes con la RFIG administrada por ADIF”.

Corresponde a la Direccién de Seguridad en la Circulaciéon (DSC):

e Iniciar el procedimiento de suspension o revocacion comunicando resolucién del mismo al
Registro Especial Ferroviario.

e Desarrollar contenidos formativos minimos, especificos y personalizados para la
recuperacion de los titulos habilitantes suspendidos a peticion del Centro de Formacion
Homologado (CFH) que vaya a impartirlos.

e Propuesta y Resolucion de recuperacion de los titulos habilitantes una vez concluido el
proceso de recuperacion.
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Corresponde al Centro de Formacién Homologado (CFH):

e Impartir la accién formativa.

e Solicitud de recuperacién de titulo habilitante del interesado.
Se suspendera un titulo habilitante entre otras causas:

e Cuando el titular de la habilitacién cometa una infraccidn reglamentaria relacionada con
la seguridad en la circulacién o cuando haya estado involucrado con indicios de infraccion
reglamentaria en un accidente o incidente de circulaciéon que hubiera podido dar lugar a un
accidente.

3.2.6. Aplicacion del SGSC a este suceso.

actuaciones:

Adif: agente de infraestructura en funciones de maquinista con Titulo de Conduccion A.

En aplicacion del Procedimiento General de Suspension y Revocacion de Habilitaciones y
Titulos de Conduccion. SGSC-PG-11, de fecha 01 de junio de 2015, se realizan las siguientes

e Con fecha 08 de junio de 2015 la DGF le otorgd el Titulo de conduccion de vehiculos
ferroviarios Categoria A que le faculta para ejercer las funciones indicadas para dicho
titulo, conforme establece la disposicion adicional tercera de Ila Orden
FOM/2872/2010, de 5 de noviembre y el Titulo V de la extinta Orden
FOM/2520/2006, de 27 de julio, siempre que se complemente con las necesarias
habilitaciones.

e Se le otorga por el Director de Seguridad de la Circulacidon de Adif la habilitacién de
infraestructura con fecha 12/06/2013.

e Tras el presente suceso, con fecha 29 de enero de 2016 se inicia el procedimiento para la
suspension de la habilitacién conforme al SGSC-PG-11.

e Con fecha 05/02/2016 una vez realizadas las pruebas correspondientes para la valoracion de la
aptitud psicofisica se le considera apto.

e Con fecha 10/02/2016 se fijan los contenidos formativos con una carga lectiva no
inferior a treinta y dos horas, correspondiendo veinticuatro horas al modulo tedrico
consistente en: RGC (Articulos 102, 103, 104, 105, 109, 110, 111, 114, 115, 121,
128, 129, 131, 134, 135, 136, 139, 143, 144, 201, 203, 213, 217, 275, 279, 301,
302, 304, 305, 320, 475, 516, 517, 518, 527 y 529); la parte que le afecte de la
Consigna serie A no 2668; la N.T.C. 020.95 y articulo 13 de la Orden
FOM/2872/2010. Asimismo, ocho horas dedicadas al mddulo practico (practicas de
conduccion de infraestructura por la linea 336 Alacant-Terminal a El Regueron).
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e Mediante resolucién de fecha 14/04/2016, conforme a lo dispuesto en dicho
procedimiento SGSC-PG-11 se procede a la recuperacion de la habilitacion por
infraestructura, una vez superada la prueba psicofisica y realizadas las acciones
formativas teorico- practicas mencionadas.

Acciona: conductor de la maquina de via con habilitacion de operador de maquinaria de
infraestructura (OMI).

e Con fecha 28 de enero de 2016 se inicia el procedimiento para la suspension de la
habilitacion conforme al SGSC-PG-11.

e Con fecha 17/02/2016 se fijan los contenidos formativos con una carga lectiva no
inferior a veintiuna horas, correspondiendo dieciséis al mddulo tedrico consistente
en: RGC (Articulos 102, 103, 104, 105, 109, 110, 111, 114, 115, 121, 128, 129, 131,
134, 135, 136, 139, 143, 144, 201, 203, 213, 217, 275, 279, 301, 302, 304, 305,
320, 475, 516, 517, 518, 527 y 529); la parte que le afecte de la Consigna serie A
no 2668 y la N.T.C. 020.95. Asimismo, tres horas dedicadas al mddulo practico
(desplazamiento, manejo y guiado en el d&mbito operativo de la linea 336 Alacant-
Terminal a El Reguerdn).

e Con fecha 28/04/2016 una vez realizadas las pruebas correspondientes para
valoracién de aptitud psicofisica se le considera apto.

e Mediante resolucion de fecha 08/06/2016, conforme a lo dispuesto en el
procedimiento SGSC-PG-11 se procede a la recuperacion de la habilitacion de
operador de maquinaria de infraestructura, una vez superada la prueba psicofisica y
realizadas las acciones formativas teorico- practicas ya mencionadas.

3.2.7. Requisitos de personal

El agente de infraestructura que actlia como maquinista (articulo 518.4 del RGC) de tren EM485 posee
el titulo A de conduccién y esta habilitado conforme a la Orden FOM/2520/2006, de 27 de julio (Titulo V
— Personal de Conduccidn — en vigor hasta el 11/01/19, en virtud de la disposicion transitoria octava de
la Orden FOM/2872/2010, de 5 de noviembre).

El agente de infraestructura que actla como maquinista pertenece a Adif, tiene la categoria de
Ayudante Ferroviario y residencia en el Distrito de Alacant T. Ejerce de manera habitual las funciones de
conduccién por el trayecto del suceso con maquinaria de via y como personal perteneciente a Vias y
Obras también participa en tareas de mantenimiento de la infraestructura en este trayecto y en la
estacion de Elx Parc, entre otros.

Realizd el ultimo reciclaje formativo el 02/10/14 y su Ultimo reconocimiento médico y psicotécnico el
17/09/15, conforme a la normativa vigente.
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El conductor de la perfiladora 99713010305-1, (primer lugar en la composicién de tren EM485) posee
habilitacién de Operador de Maquinaria de Infraestructura conforme a la Orden FOM/2872/2010 Titulo
III - Personal de Infraestructura — en vigor hasta el 21/04/18.

Realizd el ultimo reciclaje formativo el 21/04/15 y su Ultimo reconocimiento médico y psicotécnico el
23/10/14, conforme a la normativa vigente.

3.3. NORMATIVA

3.3.1. Legislaciéon nacional

Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario.

Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento del Sector
Ferroviario.

Real Decreto 810/2007, de 22 de junio, por el que se aprueba el Reglamento sobre seguridad en la
circulacién de la Red Ferroviaria de Interés General.

Real Decreto 623/2014, de 18 de julio, por el que se regula la investigacion de accidentes e incidentes
ferroviarios y la Comision de Investigacion de Accidentes Ferroviarios.

Titulo V de la Orden FOM/2520/2006, de 27 de julio, por la que se determinan las condiciones para la
obtencion de titulos y habilitaciones que permiten el ejercicio de las funciones del personal ferroviario
relacionadas con la seguridad, asi como el régimen de los centros de formacion de dicho personal y de
los de valoracién de su aptitud psicofisica.

Orden FOM/2872/2010, de 5 de noviembre, por la que se determinan las condiciones para la obtencion
de titulos y habilitaciones que permiten el ejercicio de las funciones del personal ferroviario relacionadas
con la seguridad, asi como el régimen de los centros de formacion de dicho personal y de los de
valoracion de su aptitud psicofisica.

3.3.2. Otras normas

Reglamento General de Circulacion (RGC).

Procedimiento para la investigacion técnica de accidentes e incidentes ferroviarios de la Comision de
Investigacion de Accidentes Ferroviarios (junio de 2015).

Consigna Serie A. Version 5 de fecha 28/04/2014.
Sistema de Gestion de Seguridad en la Circulacion de Adif.

Procedimiento General de Suspension y Revocacion de Habilitaciones y Titulos de Conduccion. SGSC-PG-
11 (fecha 01 de junio de 2015).
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INSTALACIONES TECNICAS

3.4. FUNCIONAMIENTO DEL MATERIAL RODANTE FERRROVIARIO Y DE LAS

3.4.1. Material rodante, incluidas las grabaciones de los registros automaticos de datos

indicacion de via libre y prosigue su marcha.

Del andlisis del registrador de seguridad del tren 10171 se verifica que:

o A las 23:24:40 horas efectta su paso por baliza de pie de sefial E1 en indicacion de via libre.

o A las 23:25:36 horas efectUa parada comercial (en via general 1 de Elx-Parc.)

. Alas 23:28:24 horas reanuda la marcha.

o A las 23:28:57 horas (P.K. 20.849) efectlia su paso por baliza de pie de senal de salida S1/1 en

FheshblE TREM 10171 DEL 25-01-2016 EN ELX-PARC

HORA ADELANTADA EN 57 SEGUNDOS CON
RESPECTO AL HORARIO OFICIAL

Baliza Senal E1

Espacio recorrido desde sefial E1 hasta
el lugar de estacionamiento 586 m.,

Fuente: Adif
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3.4.2. Instalaciones técnicas e infraestructura

Senales

La sefal de entrada E1 (PK R D,
20+094) esta situada en el lado _
derecho adosada a la pared del
tanel, es una sefal alta de tres
focos, siendo operativos los de
parada, anuncio de parada y via
libre, estando dotada de baliza P A
N Sendllde
previa y de pie de sefal. ik entiada
Dispone ademas de foco blanco £
de rebase autorizado y de
teléfono para la comunicacion
del personal de conduccién con
el jefe del CTC o jefe de
circulacion, segun esté la
estacion en mando centralizado

. e ELX-MERCADERIES
0 mando local respectivamente.  [Km%2()

La sefal de retroceso R1 (P.K. 20+346) situada en el lado derecho, es una sefial baja de cuatro focos
siendo operativos los de parada, rebase autorizado e indicadora de entrada, no dispone de balizas
ASFA.

m SENAL DE RETROCESO R1

o ELX-MERCADERIES
b, 20

Respecto a la visibilidad de las sefiales de entrada E1 y retroceso R1, sefalar que con fecha
07/10/2016, personal de Adif realiza una visita a la estacion Elx Parc y acompafamiento en cabina para
la comprobacion de su visibilidad de las sefiales en indicacion de parada, desde el punto de conduccion,
con el resultado de una distancia de 550 y 700 metros respectivamente.
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Sistema de control de mando y sefalizacion

Las instalaciones técnicas funcionaron correctamente. Segin se desprende del visionado de la
moviola del CTC de Valencia:

e A las 23:25:58 horas el tren 10171 estd ocupando el circuito de via CV1 en via 1 de Elx-Parc,
con itinerario de salida establecido y la sefal de salida S1/1 en indicacion de via libre. El tren
EM485 esta ocupando el circuito de via CV E’2, anterior a la sefial avanzada E'1 con ésta en
indicacion de anuncio de parada y la sefial de entrada E1 y de retroceso R1 en parada.

Tren EM485

CREVILLENTE Tren 10171 ELX-MERCADERIES
EL REGUERON ALICANTE

MURCIA BARCELONA

e A las 23:28:35 horas el tren 10171 sigue ocupando el CV1, continda el itinerario de salida
establecido y la sefal de salida S1/1 permanece en indicacion de via libre. El tren EM485 esta
ocupando el circuito de via CV E"1, anterior a la sefial de entrada E1 y ésta y la de retroceso R1
siguen en indicacion de parada

Tren EM485

Senal E'1

e*1a

L

CREVILLENTE ELX-MERCADERIES

EL REGUERON ALICANTE
MURCIA BARCELONA

==
- —
=
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o A las 23:28:37 horas el tren 10171 sigue ocupando el CV1, continda el itinerario de salida
establecido y la sefal de salida S1/1 permanece en indicacion de via libre. El tren EM485 rebasa
la sefal de entrada E1 que presenta indicacion de parada y estd ocupando el circuito de via
CVEL1.

Tren EM485
RS

CREVILLENTE
EL REGUERON
MURCIA

ELX-MERCADERIES
ALICANTE
BARCELONA

o A las 23:28:56 horas el tren 10171 sigue ocupando el CV1, continda el itinerario de salida
establecido y la senal de salida S1/1 permanece en indicacion de via libre. El tren EM485 rebasa
indebidamente la sefal de retroceso R1 que presenta la indicacién de parada y estd ocupando
los circuitos de via CVE1 y CVAL1, anterior y posterior de dicha sefal.

Tren EM485

Senal S1/1

b‘—i [ - L

==
o
¢ - ",;- — — '.:.._.‘—‘—-—-—,_
\ -1\
o

T ELX-MERCADERIES

EL REGUERON ALICANTE
MURCIA BARCELONA
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e A las 23:28:57 horas el tren 10171 rebasa la sefial de salida S1/1 en indicacion de via libre y
esta ocupando los circuitos de via CV1 y CVA2, El tren EM485 sigue ocupando los circuitos de via
CVE1 y CVAL.

Tren EM485

Senal S1/1

Tren 10171

CREVILLENTE ELX-MERCADERIES
EL REGUERON ALICANTE
MURCIA BARCELONA

o A las 23:29:57 horas el tren 10171 ha liberado los circuitos de via CV1, CV A2 y CVE2. El tren
EM485 sigue ocupando los circuitos de via CVE1 y CVA1.

Tren EM485
Senal S1/1

Tren 10171 §

ELX-MERCADERIES
EL REGUERON ALICANTE
BARCELONA
MURCIA
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o A las 23:29:58 horas el tren EM485 retrocede y se sitla delante de la sefial R1, liberando el

circuito de via CV Al

Senal S1/1

Tren 10171

CREVILLENTE
EL REGUERON
MURCIA

ELX-MERCADERIES
ALICANTE
BARCELONA

3.5. DOCUMENTACION DEL SISTEMA DE GESTION DE LA CIRCULACION

3.5.1. Medidas tomadas por el personal de circulacion

El tren EM485 se suprime en Elx Parc y posteriormente fue devuelto a su base en Elx Mercaderies.

3.5.2. Intercambio de mensajes

Analizados los registros de conversaciones del puesto de mando se detectan tres directamente
relacionadas con este suceso.

De la conversacion mantenida a las 23:14:15 horas [antes del incidente], entre el maquinista [agente de
infraestructura, en funciones de maquinista con titulo de conduccion A] del tren EM485 v el jefe del CTC
se extracta lo siguiente:

El jefe del CTC llama al teléfono mavil corporativo del maquinista [agente de infraestructura] y le dice que
le pase con el maquinista [operador de maquinaria de infraestructura] para transmitirle un telefonema.

El maquinista [agente de infraestructura] le pasa el teléfono al maquinista [operador de maquinaria de
infraestructura] y el jefe del CTC le transmite el telefonema para notificarle: el nimero de tren, nimero
de radio, tipo de tren y asimilacion hasta El Reguerdn.

170331-160125-IF-CIAF.docx Pag. 25 de 30




Investigacion del incidente

MINISTERIO SUBSECRETARIA n°® 0004/2016 ocurrido el 25.01.2016

DE FOMENTO

Informe final de la CIAF

COMISION DE INVESTIGACION
DE ACCIDENTES FERROVIARIOS

De la conversacion mantenida, a las 23:39:35 horas [después del incidente], entre el jefe del CTC y el
magquinista [agente de infraestructura, en funciones de maquinista con titulo de conduccion A] se extracta

lo siguiente:

El maquinista [agente de infraestructura] le manifiesta al jefe del CTC que estaba buscando un sitio
donde hubiese cobertura para poder contactar con él. El jefe del CTC le pregunta que dénde estan y le
contesta que pisando la sefial de entrada, la comunicacion se entrecorta y posteriormente indica que
estan en la R1, en la entrada a Elx Parc.

De la conversacion mantenida, a las 23:49:45 horas, entre el maquinista [agente de infraestructura, en
funciones de maquinista con titulo de conduccién A] y el técnico de requlacion se extracta lo siguiente:

A la pregunta del técnico de regulacion sobre qué habia pasado, el maquinista [agente de infraestructura]
le informa que se habian dado cuenta que estaba en rojo [la sefial R1] y que habian ido frenando y como
venia empujando la bateadora no les ha dado tiempo y estan detenidos justo en la sefal R1 sin
rebasarla.

El técnico de regulacion le indica que la anterior [la sefnal E1] estaba en parada y el maquinista [agente
de infraestructura] afirma que no, que la anterior estaba en anuncio de parada, y ante la afirmacion del
técnico de regulacién, se escucha al maquinista [agente de infraestructura] comentarlo con el maquinista
[operador de maquinaria de infraestructural.

3.6. INTERFAZ HOMBRE-MAQUINA -ORGANIZACION

Jornada laboral del maquinista [agente de infraestructura, en funciones de maquinista con titulo de
conduccion A] del tren EM485 (Perfiladora 99713010305-1 y Bateadora 99713034502-5):

- el dia 25: 1 horas y 28 minutos
- el dia 24: descanso
- el dia 23: descanso

Jornada laboral del conductor de maquinaria [operador de maquinaria de infraestructura] de la
perfiladora que circulaba en primer lugar de la composicién:

- el dia 25: 1 horas y 28 minutos
- el dia 24: descanso
- el dia 23: descanso

El maquinista [agente de infraestructura, en funciones de maquinista con titulo de conduccién A] en
funciones y el conductor de maquinaria [operador de maquinaria de infraestructura] de la perfiladora,
el dia 26 de enero de 2016 sobre las 01:30 horas en la estacion de Elx Parc, se someten a la prueba de
alcoholemia y de drogas con resultado negativo para ambos.

3.7. OTROS SUCESOS ANTERIORES DE CARACTER SIMILAR

Con anterioridad a este suceso, no se tiene conocimiento de sucesos similares ocurridos en la estacion
de Elx Parc.

170331-160125-IF-CIAF.docx Pag. 26 de 30




MINISTERIO SUBSECRETARIA
DE FOMENTO

Investigacion del incidente
n° 0004/2016 ocurrido el 25.01.2016

COMISION DE INVESTIGACION
DE ACCIDENTES FERROVIARIOS

Informe final de la CIAF

4. ANALISIS Y CONCLUSIONES

4.1. DESCRIPCION DEFINITIVA DE LOS ACONTECIMIENTOS

Los hechos tuvieron lugar el dia 25 de enero de 2016 a las
23:28 horas en la estacién de Elx Parc de la linea 336 El
Reguerdn — Alacant Terminal, provincia de Alicante.

El tren de viajeros 10171 de la empresa ferroviaria Renfe
Viajeros, procedente de Barcelona y destino Murcia del
Carmen, y el tren de mantenimiento de infraestructura
EM485, procedente de EIx-Mercaderies y con destino El
Regueron, formado por dos maquinas de via (perfiladora
de Acciona y bateadora de Ferrovial) en traccion multiple,
circulan en condiciones normales y en el mismo sentido,
por via Unica, hacia la estacion de Elx Parc por el lado
Alicante.

El tren 10171, a las 23:24:40 horas, realiza su paso por la
baliza de pie (PK 20+089) de la sefial de entrada E1 en
indicacion de via libre.

Tras recorrer 586 metros, desde la mencionada baliza, el
tren 10171 realiza su parada comercial en la via 1
(ocupando el CV1) a las 23:25:36 horas. A la mencionada
hora el tren de mantenimiento de infraestructura EM485
circula aproximandose a la sefal avanzada E'l que indica
anuncio de parada, y con la sefal de entrada El1 vy
retroceso R1 en indicacion de parada.

A las 23:28:24 horas el tren 10171 reinicia la marcha y a
las 23:28:35 horas sigue en la estacién, ocupando el
circuito CV1 vy tiene establecido itinerario de salida con la
sefial de salida S1/1 en via libre. El tren EM485 sigue
avanzando y se encuentra ante las sefiales de entrada E1
(ocupa CV E’1) y ésta y la R1 siguen en indicacion de
parada.

A las 23:28:37 horas el tren 10171 sigue en la estacién,
ocupando el circuito CV1 y sigue teniendo establecido
itinerario de salida con la sefial de salida S1/1 en via libre.
El tren EM485 rebasa indebidamente la sefial de entrada
E1 (ocupa CV E1) que sigue en indicacién de parada. Se
produce conato de colision por alcance entre los dos
trenes.

ELX-MERCADERIES
ALICANTE
BARCELONA

Sedial E'1
PE. 18+498

Tren EM485

\:
af]
Sefial E1
PE. 2004004
Sefial R1

P 204346

; .--*CEM—}’

CREVILLENTE
EL REGUERON
MURCIA
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Seguidamente el tren EM 485 continda su marcha y, cuando se encuentra proximo a la senal R1, el
personal de conduccion se percata de que dicha senal indica parada y el conductor de maquinaria
[operador de maquinaria de infraestructura], aplica freno de servicio, sin poder evitar su rebase, a las
23:28:56 horas, habiendo recorrido desde la sefial E1 252 metros en 19 segundos, lo que da lugar a
una velocidad media de 47 km/h. A la hora mencionada el tren 10171 sigue ocupando el circuito CV1 y
el tren EM485 ha ocupado el CV Al y continta ocupando el CV E1.

A las 23:28:57 horas el tren 10171 realiza su paso por la baliza de pie de la sefial de salida S1/1, sigue
ocupando el CV 1y ocupa el CV A2, y el tren EM485 sigue ocupando los CV E1 y Al.

A las 23:29:57 horas el tren 10171 ha liberado los CV 1, A2 y E2 y el tren EM485 sigue ocupando los
CV ElyAL

A las 23:29:58 horas el tren EM485 retrocede y se sitla delante de la sefal R1, ocupando el CV E1 y
liberando el CV Al.

A las 23:39:35 horas el maquinista en funciones, tras buscar un sito con cobertura, comunica lo
sucedido al jefe del CTC. Esta le ordena que regrese al tren y son apartados en via desviada.

4.2. DELIBERACION

El personal de conduccion cumple la normativa vigente en cuanto titulo, habilitaciones, reciclaje y
reconocimiento médico y psicotécnico. Asimismo, los dias anteriores ambos tuvieron descanso y la
jornada laboral ese dia era de una hora y media, cumpliendo la normativa vigente.

Los equipos de seguridad del material mdvil funcionaron de modo correcto.

La infraestructura funciond correctamente, presentando la sefial de entrada E1 la indicacion de parada
en todo momento. La moviola confirma que en el momento de producirse el suceso, el tren 10171
estaba detenido ante la sefial de salida S1/1, en indicacién de via libre, y que el tren EM485 rebasa la
sefial de entrada E1 y la de retroceso R1, ambas en indicacién de parada. La visibilidad de estas dos
Ultimas es buena, si bien se sitan en tunel.

El maquinista [agente de infraestructura, en funciones de maquinista con titulo de conduccion A]
conoce la zona de la estacion de Elx Parc: pertenece a la plantilla de Adif, ejerce de manera habitual
las funciones de conduccion por el trayecto del suceso con maquinaria de via y como personal
perteneciente a Vias y Obras también participa en tareas de mantenimiento de la infraestructura en
este trayecto y en la estacion de Elx Parc.

De la declaracion realizada por el maquinista [agente de infraestructura, en funciones de maquinista
con titulo de conduccidn A] y las conversaciones del puesto de mando se destaca que:

¢ El maquinista [agente de infraestructura] ignora que quien ejerce la funcion de maquinista es él
y permite que el jefe del CTC transmita un telefonema al conductor [operador de maquinaria de
infraestructura] de la perfiladora.

e Conoce el tipo de tren y desconoce el nimero de tren y la asimilacion porque esos datos le
fueron facilitados al conductor [operador de maquinaria de infraestructura].
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e En las conversaciones grabadas, y después de expresar que no habian rebasado la R1, manifiesta
su sorpresa cuando el técnico de regulacidn le afirma que la anterior también estaba en parada
[sefial de entrada E1].

En la declaracion realizada por el conductor [operador de maquinaria de infraestructura] manifiesta
haber recibido del jefe del CTC los datos del tren, los cuales habia anotado en un papel y solo recuerda
gue éste era el EM485, tipo 80 pero no sabe la asimilacion. También manifiesta que no vio la sefial de
entrada E1, y que actud sobre el freno de servicio al ver la sefial de retroceso R1 en indicacion de
parada.

La perfiladora y la bateadora se encontraban autorizadas para circular, segin consta en el archivo
patron de Adif. Ninguna dispones de equipo ASFA ni registrador de seguridad y la perfiladora tampoco
de tren tierra.

El maquinista [agente de infraestructura, en funciones de magquinista con titulo de conduccion A]
incumple los siguientes articulos del Reglamento General de Circulacion:

¢ 213 al no ponerse en condiciones de detenerse ante la siguiente sefial.
¢ 217.1 al no detenerse ante una seial en parada.

¢ 305.2 al no recibir y anotar el telefonema

¢ 529 al no exigir el boletin de circulacion y frenado al jefe del CTC.

4.3. CONCLUSIONES

Por tanto, vista la descripcion de los hechos y teniendo en cuenta las consideraciones anteriores, el
Investigador Responsable concluye que:
4.3.1. Causas directas e inmediatas del suceso, incluidos los factores coadyuvantes

relacionados con las acciones de las personas implicadas o las condiciones del material
rodante o de las instalaciones técnicas

El incidente se produjo por fallo humano del personal de conduccion del tren EM485 [compuesto por
un agente de infraestructura, en funciones de maquinista con titulo de conduccion A y por un operador
de magquinaria de infraestructura]. Mas concretamente por una falta de atencion, dando lugar al rebase
indebido de la sefal de entrada E1 y de la de retroceso R1, que se encontraban ambas en indicacion de
parada, y al consecuente incumplimiento reglamentario.

4.3.2. Causas subyacentes relacionadas con las cualificaciones del personal ferroviario y el
mantenimiento del material rodante o de la infraestructura ferroviaria

Ninguna

4.3.3. Causas relacionadas con las condiciones del marco normativo y la aplicacion del
sistema de gestion de la sequridad

Ninguna.
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4.3.4. Observaciones adicionales

El jefe del CTC no facilita el boletin de circulacion y frenado al maquinista [agente de infraestructura,
en funciones de maquinista con titulo de conduccién A] contemplado en el articulo 529 del RGC y el
telefonema con los datos del tren contemplado en el articulo 305.2, sino que se lo facilita al conductor
[operador de maquinaria de infraestructura] de la perfiladora.

El maquinista [agente de infraestructura, en funciones de maquinista con titulo de conduccién A], es
quien tiene la responsabilidad de ejercer la direcciéon de la marcha del tren EM485, y debe comunicar al
jefe del CTC que no dispone del boletin de circulacién y frenado. El también debia recibir el telefonema
con los datos del tren y no el conductor [operador de maquinaria de infraestructura] de la perfiladora.

5. MEDIDAS ADOPTADAS

Por parte de Adif

Tras el incidente tanto el maquinista Titulo A como el agente OMI fueron relevados del servicio,
siéndoles aplicadas las acciones previstas en el Procedimiento de Suspension, Revocacion vy
Recuperacioén de titulos Habilitantes, de Adif SGSC-PG-11, ya especificadas en el apartado 3.2.6.

6. PROPUESTA DE RECOMENDACIONES

Implementador . ;
Destinatario S Numero Recomendacion
ina

Considerando adecuadas las medidas adoptadas, por
Adif, consistentes en:

e Aplicacion del Procedimiento de Suspension,
Revocacion y Recuperacion de Titulos Habilitantes.

No se establecen recomendaciones.

Madrid, 31 de marzo de 2017
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