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SUMMARY

Grade: accident.
Date and time: 17" October 2011, 04:05 (02:05 GMT).
Occurrence type: train collision with an obstacle.

Description: collision of broken part of cardan shafts of driving rail vehicle beyond
the contour of the vehicle with section of construction of the track,
during passenger train ride with subsequent leakage of
environmentally harmful substances and fire.

Type of train: passenger train No. 3442.

Location: open line between Ostrava-Tiebovice and Déhylov stations, km
265,960.

Parties: SZDC, s. o (IM);

CD, a. s. (RU of the passenger train).

Consequences: 0 fatality, O injury
total cost CZK 11 607 808,-

Direct cause: the body breakage pipes cardan shaft auxiliary drives of engine.
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Contributory factor: none.

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

unbalance of the body mounting pipe cardan shaft in a way that heat
affected the quality and plasticity of the material of the body pipe;

lack of safety stirrups or cage to prevent unwanted destruction around
cardan shafts, including the overlap outside contour of the rolling
stock, in the event of a fault that affects the release of a rotating shaft
or its part.

none.

1) Addressed to railway undertaking Ceské drahy, a. s.:
- strengthen of rolling stock used in cardan shaft unbalance in a way

that heat does not affect the quality and plasticity of the shaft
material;

- to use safety stirrups or cage for security of coupling and cardan

shafts used in rolling stock against accidental damage around the
shaft so that no loose, uncontrolled spinning of the shaft does not
exceed the outline of the vehicle, endanger the safety of persons
and the safe function of buildings and track equipment and
endanger the environment;

- in to the time to ensure the above coupling and cardan shaft by

safety stirrups or cage against accidental damage to the
surroundings when releasing the shaft or shaft parts, includ into the
mandatory charge of regular maintenance of rail vehicles (operating
treatment and periodic inspection) body control pipes of cardan and
connecting shafts, the purpose of preventive control to a single body
pipes and cardan shaft coupling at all possible rail vehicles in the
shortest possible time.

2) Addressed to Czech National Safety Authority (Drazni urad):
- It is recommended to take own measure forcing implementation of

the above recommendations by all railway undertakings using the
operation of railway transport in possibly a rolling stock and for their
approval.
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Tato zavére€na zprava je vefejna a veskeré dokumenty a skutecnosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD, a. s. Ceské drahy, a. s.

DI Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS Hasi€sky zachranny sbor

ITZZ integrované tratové zabezpecCovaci zafizeni
1ZS Integrovany zachranny sytém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

MU mimoradna udalost v drazni dopravé
NAD nahradni autobusova doprava

Os osobni vlak

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PO Pracovni obvod

PP Provozni pracovisté

PZ Prukaz zpUsobilosti drazniho vozidla
PzZ prejezdové zabezpecovaci zarizeni
PZS prejezdové zafizeni svételné

RCP Regionalni centrum provozu

RCVD Regionalni centrum vlakového doprovodu
RHP rucni hasici pristroj

svC Stredisko vlakovych &et

SzzZ stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni
SZDC, s. o. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV taZzené drazni vozidlo

TK technicka kontrola

TP technické podminky

TZ2Z tratové zabezpecCovaci zafizeni

] Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

VZ mobilni ¢ast vlakového zabezpelovace
Z zabezpecCovaci zafizeni

ZKV Zelezniéni kolejové vozidlo

ZP Zelezniéni prejezd

Zst. zeleznicni stanice
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1 SOUHRN
Skupina udalosti:  nehoda.
Vznik udalosti: 17.10. 2011, 04:05:05 h.
Popis udalosti: srazka zlomené casti kardanové hfidele hnaciho drazniho vozidla fady

843 presahujici obrys vozidla s €asti stavby drahy, Zzelezobetonovym
pFicnym prazcem kolejového rostu, za jizdy viaku Os 3442,
s naslednym unikem ekologicky zavadnych latek a pozarem.

Draha, misto: draha ZelezniCni, kategorie celostatni, mezi ZelezniCnimi stanicemi
Ostrava Trebovice a Déhylov, km 265,960.

ZucCastnéni: Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 3442).

Nasledky: celkova Skoda 11 080 153 K¢.

vrwvse

lom téla trubky kardanové hfidele pomocnych pohon spalovaciho
motoru ,A“.

Zasadni pricCiny:
upevnéni vyvazkl na télo trubky kardanové hridele zpusobem, ktery
tepelné ovlivnil jakost a plasticitu materialu téla trubky;

absence bezpec€nostnich tfmentd nebo klece pro zabranéni
nezadouci destrukce okoli kardanové hfidele, vCetné presahu vné
obrysu HDV, v pfipadé zavady, ktera se projevi uvolnénim rotujici
hfidele nebo jeji Casti.

Pfiiny v systému bezpecnosti:
nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpec€nostni doporuceni:
1. Ceskym drahdm, a.s.:

o upevnovat u pouzivanych draznich vozidel vyvazky kardanovych
hiideli zplsobem, ktery tepelné neovlivni jakost a plasticitu
materialu hfidele;

o zajistit spojovaci a kardanové hfidele u pouzivanych draznich
vozidel bezpecnostnimi tfmeny nebo kleci proti nezadoucimu
poSkozeni okoli hfideli tak, aby Zzadna uvolnéna Cast
nekontrolované rotujici hfidele nepfesahla obrys vozidla,
neohrozila bezpecnost osob a bezpeCnou funkci staveb
a zafizeni a neohrozila zZivotni prostfedi;

11
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do doby zajisténi vySe uvedenych spojovacich a kardanovych
hfideli bezpecnostnimi tfrmeny nebo kleci proti nezadoucimu
poskozeni okoli hfideli pfi uvolnéni hfidele nebo jeji Casti, zaradit
do povinné naplné pravidelné udrzby draznich vozidel (provozniho
oSetfeni a periodickych prohlidek) kontrolu téla trubek téchto
kardanovych a spojovacich hfideli, pfi€emz z preventivniho ucelu
provést jednorazovou kontrolu téla trubek kardanovych
a spojovacich hrideli u vSech v uvahu pfichazejicich HDV
v nejkratSim mozném terminu.

2. Draznimu ufadu pfijeti vliastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi
realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u jinych
provozovatell drazni dopravy pouZzivajicich pfi provozovani drazni
dopravy v uvahu pfichazejici drazni vozidla a pfi jejich schvalovani.

12
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

K mimoradné udalosti doslo dne 17. 10. 2011 ve 04:05:05 h na draze zeleznicni,
kategorie celostatni, jednokolejné trati Ostrava-Svinov — Krnov, Caste¢né elektrifikované

stejnosmérnym napétim 3 kV, v useku mezi zst. Ostrava Trebovice a Déhylov, v km
265,960.

Obr. €. 1: Pohled na ohorelé HDV 843.021-7

13
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2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

mista vzniku MU
| — 1, stopa narazu hiidele do Zel svrSku
(lm 265 ,960)

ZP P 7728 v km 266,176
— zatatek tniku ropnych latek

mista zastaveni viaku Os 3442
(km 266,800)

Obr. €. 2: Situacni popis mista MU zdroj: http://maps.google.cz

Dne 17. 10. 2011 dosSlo za jizdy vlaku Os 3442, jedouciho ze zst. Ostrava-Svinov
do Zst. Opava vychod k lomu kardanové hfidele pomocnych pohont HDV 843.021-7,
spojujici spalovaci motor ,A“ se slu€ovaci pfevodovkou pomocnych pohonu. Nasledkem
zlomeni kardanové hfidele se uvolnila jeji zadni, delSi ¢ast, vné obrysu DV. V km 265,960
narazila uvolnéna, rotujici zadni ¢ast kardanové hfidele do Zelezobetonového pfi¢ného
prazce kolejového rostu. V pribéhu dalSi jizdy narazela nejen do spodku DV, ale i do
prazcl a Stérkového loze mezi kolejnicovymi pasy. V km 266,174 uvolnéna kardanova
h¥idel narazila do nab&hového klinu ZP (P 7726) v km 266,178. Nasledkem narazu byla
posunuta pfejezdova komunikace typu STRAIL ve sméru jizdy DV o 1 m a zaroven
vylomena slu€ovaci pfevodovka pomocnych pohont HDV. Ta spadla pod jedouci DV. Na
vzniklou situaci strojvedouci reagoval zavedenim rychlo€inného brzdéni. DalSi destrukce
prevodovky pod jedoucimi DV zpusobila unik pfevodového oleje, prorazeni bloku
spalovaciho motoru ,B“ a proraZeni palivovych nadrzi HDV 843.021-7, TDV 50 54 29-29
019-8 a fidiciho TDV 50 54 80-29 217-4 s naslednym unikem paliva a provoznich kapalin.
Unikajici palivo z HDV bylo pod DV rozstfiknuto nejen na Zelezni¢ni svrsek, ale také na
horké vyfukové potrubi HDV, od kterého vznalo. Stopy po uUniku ropnych latek zacinaly
bezprostfedné za ZP v km 266,178 a kongily v misté zastaveni vlaku v km 266,800.

14
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Nasledkem uniku ropnych latek doslo k ekologickeé havarii a ohrozeni zivotniho prostredi
v misté pfirodni rezervace D&hylovsky potok — Stépan.

HZS provozovatele drahy byl aktivovan ve 04:31 h telefonicky dispeCerem RCP
Ostrava. Na mist¢ MU rovnéz zasahoval HZS Mésta Ostravy, ktery byl aktivovan
telefonicky vlakovym doprovodem ihned po zjisténi pozaru, jesté pfed zastavenim viaku.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

Na zakladé dopliujicich informaci po oznameni vzniku MU se DI dne 24. 10. 2011
rozhodla zahajit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU na jejim misté v pocCtu dvou
inspektor( Ul Ostrava, v souladu s ustanovenim § 11 odst. 2 vyhlasky &. 376/2006 Sb.,
o systému bezpec€nosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku
mimoradnych udalosti na drahach, v platném znéni (dale jen vyhlaska €. 376/2006 Sb.)

Naslednym zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU byl povéfen Ul Ostrava.
Samotné zjistovani pfic€in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s § 53b zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale jen zakon &. 266/1994 Sb.).

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zu¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:
- dopravce:

strojvedouci vlaku Os 3442, zaméstnanec CD, a. s., DKV Olomouc,
PP Opava vychod;

vlakvvedouci vlaku Os 3442, zaméstnanec CD, a. s., RCVD Ostrava,
SVC Opava vychod.

- ostatni osoby, svédci:
nebyli zjisténi.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Os 3442 byl sestaven z vlakového HDV 843.021-7, vlozeného TDV 50 54 29-
29 019-8 a fidiciho TDV 50 54 80-29 217-4. HDV 843.021-7 jelo vpfed motorem ,A".

HDV fady 843 je Ctyfnapravovy motorovy viz uréeny k prepraveé cestujicich. Hnaci
soustroji tvofi dva shodné trak¢ni agregaty ,A" a ,B* uloZzené pod podlahou HDV. Trakéni
agregat sestava z lezatého Sestivalcového spalovaciho motoru LIAZ M1.2 C ML 640 D
pfirubové spojeného s trakénim alternatorem TA 614 A, jenz nap4dji trakCni motory
pfilehlého podvozku a kompresorové jednotky. Oba trakéni agregaty maji spole¢né
palivové hospodarstvi a spoleCnou skupinu pomocnych strojli pohanénych pres slu¢ovaci
prevodovku typu RV 210 od pfednich koncu spalovacich motort. Soucasti prevodovky
pomocnych pohonl je omezovaci spojka SO 3 k zamezeni pfenosu vysSiho krouticiho
momentu nez je 500 Nm + 20 Nm, ktery je nastaven vyrobcem. Pfenos krouticiho
momentu spalovacich motord ,A“ a ,B“ do sluCovaci pfevodovky je realizovan spojovaci
hfideli a kardanovou hfideli. Spojovaci hfidel je na strané spalovaciho motoru pfirubové
spojena se spalovacim motorem a na opa¢ném konci je uloZena ve stfedovém lozZisku,
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INSPERCE

pevné uchyceném k ramu HDV. Spojovaci hfidel je za stfedovym loziskem pfirubové
spojena s kardanovou hrideli. Ta je na strané spojovaci hfidele tvofena kfiZzovym kloubem
spojenym s télem trubky, ke které je pfivaren drazkovy nadstavec. Drazkovy nadstavec je
vsunut do drazkového unaSeCe kardanové hfidele, jenz je spojen kfizovym kloubem se
sluCovaci prevodovkou. Od slu€ovaci prevodovky typu RV 210 jsou pohanény alternator
a kompresor femenicemi a klinovymi femeny.

Spojovaci hfidele jsou od obou spalovacich motord vedeny volnym prostorem pod
podlahou HDV podél chladicich blokG spalovacich motorl. Kardanova hfidel od
spalovaciho motoru ,A” je vedena volnym prostorem pod podlahou HDV. Kardanova hfidel
od spalovaciho motoru ,B“ je vedena pod podlahou HDV mezi palivovymi nadrzemi, kazda
o objemu 450 |. Spojovaci i kardanova hfidel nejsou v zadném misté zajistény
bezpe€nostnimi tfmeny pro zabranéni nezadouci destrukce okoli hfideli v pfipadé zavady,
ktera se projevi uvolnénim rotujici hfidele nebo jeji Casti.

¥

Obr. ¢. 3: Vedeni kardanové hridele spalovaciho motoru ,B* mezi
palivovymi nadrzemi
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Viak mél délku 65 m, 12 naprav, celkovou hmotnost 145 t, brzdici vahu 142 t,
pozadovana brzdici procenta: 92, skuteCna brzdici procenta: 97. Vlak byl brzdén
prubéznou samocinnou brzdou, |. zplisobem brzdéni, v rezimu brzdéni P.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Misto vzniku MU v km 265,960 se nachazi v pfimém useku Siré trati mezi Zst.
Ostrava-Tiebovice a Dé&hylov. Trat, ve sméru jizdy vliaku Os 3442, od ZP (P7726) v km
266,178 po misto zastaveni vlaku v km 266,800, pokraCuje levostrannym obloukem
o poloméru R = 1125 m v zafezu. Od propustku v km 266,568 je trat vedena na naspu
zvlast chranénym uzemim piirodni rezervace D&hylovsky potok — Stépan.

Jizda vlakl v mezistanicnim Useku trati Ostrava-Trebovice — Déhylov je
zabezpeCena ZZ ESA11 s ITZZ obsluhovanym z JOP ESA 11 pro dalkové fizeni drazni
dopravy v useku Ostrava-Svinov — Opava vychod. ZZ je obsluhovano tratovym
dispeCerem z zst. Ostrava-Svinov.

ZP (P 7726) v km 266,178 je jednokolejny, o $itce 6,30 m, délce 5 m a Uhlu kizeni
s pozemni komunikaci 88°. Prejezdova konstrukce je tvofena celopryZzovymi panely
STRAIL. ZP je zabezpe&en PZZ typu PZZ-EA, kategorie PZS-3SBlI.

Zelezniéni svrdek je tvofen kolejnicemi tvaru S49 na betonovych praZzcich B 91S
s rozdélenim ,u“. Kolejnice jsou k prazcim upevnény pruzné, bezpodkladnicové, typ
VOSSLOH. Znedisténi zelezni¢niho svrSku ropnymi latkami zacCinalo v km 266,176,
v misté& nab&hového klinu ZP (P 7726) km 266,178 a pokracovalo az do mista zastaveni
vlaku v km 266,800 v misté pfirodni rezervace.

Tratova rychlost v misté vzniku MU je dle dokumentace provozovatele drahy,
obsazené v Tabulkach tratovych poméra ,TTP 301 F, Tabulka 6%, ve znéni Zmény ¢. 18,
ucinné od 15. 05. 2007, stanovena na hodnotu v = 100 km-h™'. Zabrzdna vzdalenost
v pfedmétném tratovém useku je stanovena na 700 m.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

Komunikacni prostfedky v souvislosti s MU byly pouzity az po vzniku MU k ohlaseni
vzniku MU, vlakvedouci vlaku Os 3442, ktera ohlasila pozar DV sluzebnim mobilnim
telefonem na linku 150, Regionalnimu dispederovi Brno, na SVC Opava vychod
a tratovému dispecerovi sidlicimu v zst. Ostrava-Svinov. Strojvedouci vlaku Os 3442 vznik
MU ohlasil sluzebnim mobilnim telefonem strojmistrovi PP Opava vychod.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace na zelezni¢nim
svrsku, spodku a trakénim vedeni, ani jiné prace pfi provozovani drazni dopravy, majici
pfi¢innou souvislost se vznikem MU.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Pozar DV vlaku Os 3442 ohlasila vlakvedouci vlaku Os 3442 na linku 150
bezprostiedné pfed zastavenim vlaku na trati. Vznik MU ohlasil strojvedouci vilaku
Os 3442 strojmistrovi PP Opava vychod ihned po evakuaci cestujicich a uhaseni pozaru
DV. Strojmistr pak splnil dalSi povinnosti v souladu s Ohlasovacim rozvrhem dopravce.
Soucasné se strojvedoucim ohlasila vznik MU také vlakvedouci, a to Regionalnimu
dispecerovi Brno, na SVC Opava vychod a tratovému dispecerovi sidlicimu v zst. Ostrava-
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Svinov. Tratovy dispecCer sidlici v Zst. Ostrava-Svinov splnil dalSi povinnosti v souladu
s OhlaSovacim rozvrhem provozovatele drahy.

Na COP DI byla MU oznamena v 07:56 h dne 17. 10. 2011. Na zakladé
oznamenych skutec¢nosti byl COP DI udélen v 08:00 h dne 17. 10. 2011 souhlas se
zahajenim odklizovacich praci. Na misto MU se dostavili dva VI DI Ul Ostrava. Na misto
MU se rovnéz dostavily odborné zplsobilé osoby provozovatele drahy a dopravce.

Drazni doprava mezi Zst. Ostrava-Svinov a zst. Opava vychod byla pferusena od
04:05h dne 17. 10. 2011. Po ukonCeni odklizovacich praci, ukonCeni praci ke
zprovozneéni drahy, sanaci a likvidaci ekologickych Skod bylo provozovani drahy a drazni
dopravy obnoveno dne 27. 10. 2011 v 16:40 h.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Na misté¢ MU zasahovaly jednotky PCR, HZS provozovatele drahy a HZS Mésta
Ostravy. Jednotky HZS po pfijezdu na misto MU zahajily ¢innosti k zamezeni rozsifeni
ekologické havarie a Skod na zivotnim prostfedi, které vznikly pfi MU. Slozky HZS mimo
jiné polozily norné stény do potoka v blizkosti mista MU, aby zamezily uniku ropnych latek
do rybniku Stépan.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Nasledkem MU nebyl nikdo zranén ani usmrcen. K Ujmé na zdravi jedné cestujici
(poranéni kolena pravé nohy) doslo az po vzniku MU, a to pfi vystupovani z DV vilaku
Os 3442 stojiciho na trati. Nikdo z cestujicich Iékafské oSetfeni nezadal.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku materialni Skoda nebyla
zuCastnénymi nahlasena.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda:

Na DV 3302 211 K&

Na zafizeni infrastruktury 7277 942 K&
Naklady na ochranu zivotniho prostfedi 500 000 K¢*
Celkova Skoda 11 080 153 K&

* Jedna se o Skodu dle odhadu. Skute¢na vyse Skody nebyla provozovatelem drahy k datu
vydani Zpravy o vysledcich Setfeni pfiin a okolnosti vzniku MU vycislena.
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Teplota vzduchu +1 °C, nocni doba, bezvétii, viditelnost nebyla snizena
povétrnostnimi vlivy.
GPS mista vzniku MU 49°51'22.622N, 18°11'40.665"E.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1  Souhrn podanych vysvétleni (podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci vlaku Os 3442 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

[e]

mezi zst. Ostrava-Trebovice a Déhylov zaregistroval dvé za sebou jdouci rany
vychazejici z HDV, doprovazené podélnym razem,;

na vzniklou situaci reagoval zavedenim rychlo€inného brzdéni;

jesté pred zastavenim vlaku byl na stanovisti strojvedouciho signalizovan pozar
HDV. Nasledné bylo aktivovano automatické hasici zafizeni Kidde deugra;

po zastaveni vlaku Os 3442 a vystupu cestujicich zapoc€al s hasenim DV RHP;
vznik MU ohlasil po ukonceni hasebnich praci strojmistrovi PP Opava vychod.

Vlakvedouci vlaku Os 3442 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

[e]

za zst. Ostrava-Trebovice uslySela z HDV dvé za sebou jdouci rany a nasledné
uvidéla kouf a plameny vystupujici z pod HDV;

po zastaveni vlaku, na jeji pokyn a pokyn strojvedouciho, cestujici vystoupili
z DV do kolejisté. Pfi vystupovani se lehce poranila jedna cestujici na pravém
koleni. Lékarské oSetfeni nevyzadovala;

vznik MU ohlasila HZS na linku 150 jesté pfed zastavenim vlaku. Po zastaveni
vlaku ohlasila MU regionalnimu dispeéerovi Brno a na SVC Opava vychod.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby nebyly na MU zucastnény.

3.2 Systém zajisSt'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy ma pfijaty systém zajisStovani bezpecénosti. V pfijatém systému
zajisStovani bezpecnosti souvisejicim s okolnostmi vzniku této konkrétni MU nebyly
zjistény nedostatky.
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Dopravce ma prijaty systém zajistovani bezpecnosti. Organizacni zajisténi udrzby
HDV fady 843, tj. postupy pro zajisténi souladu stavu kloubovych hfideli, spojovacich hfideli
s lozisky mezi spalovacimi motory a sluCovaci pfevodovkou RV 210 s pozadavky technickych
nebo provoznich norem a jinymi zavaznymi podminkami po dobu zivotnosti zafizeni a po
dobu jeho provozu, je dopravcem upraveno v nasledujicich predpisech:

,PROVOZNi PRIRUCKA MOTOROVEHO VOZU . 843 — navod na udrzbu®, vydana

v listopadu 1996 a dopravcem schvalena 21. 03. 1997 (dale jen Navod na udrzbu

vyrobce);

vnitini predpis CD V1 ,PREDPIS PRO ORGANIZACI PROVOZU V DEPECH

KOLEJOVYCH VOZIDEL*, schvaleny dne 13. 09. 1999, pod &. j. 58 285/99-012,

v platném znéni (dale jen predpis CD V1);

vnitini predpis CD V 25 ,PREDPIS PRO ORGANIZACI UDRZBY ELEKTRICKYCH

A MOTOROVYCH HNACICH VOZIDEL, OSOBNICH, VLOZENYCH, PRIPOJNYCH

A RIDICICH VOZzZU*, schvaleny dne 11. 09. 1998, pod &. j. 59316/98-022, v platném

znéni (dale jen predpis CD V 25).

Navodem na udrzbu vyrobce je rozsah kontrolnich a udrzbovych €innosti pfi jednotlivych
udrzbovych stupnich stanoven interval a pfehled kontrolnich prohlidek: MO — provozni oSetfeni
po ujeti 900 az 1 200 km, MM — periodicka prohlidka mala po ujeti 9 000 az 12 000 km, MV —
periodicka prohlidka velka po ujeti 90 000 az 120 000 km, MVY — periodicka oprava vyvazovaci
po ujeti 180 000 az 240 000 km, MH — periodicka oprava hlavni po ujeti 360 000 az 480 000 km
a MG - periodicka oprava generalni po pouzivani 12 az 15 let, pfi€emz horni hranice
kilometrickych prob&hu jsou vyrobcem zavazné jen pro provadéni provoznich oSetfeni MO
a periodickych prohlidek MM po dobu zaruky. V dobé vzniku MU zaru¢ni doba vztahujici se na
HDV fady 843 uplynula. Pro provadéni periodickych prohlidek a oprav vysSich udrzbovych
stupnu jsou uvedené kilometrické probéhy pouze doporucené. Navodem na udrzbu je,
v souvislosti s problematikou kontroly a udrzby kardanovych hfideli, vyrobcem stanoven rozsah
praC| pfi Jednotllvych udrzbovych stupnich:

pfi MO — provoznim oSetfeni nejsou dokumentaci vyrobce stanoveny Zadné udrzbové

prace na kardanovych hfidelich;

pfi MM — periodické prohlidce malé je dokumentaci vyrobce stanoveno promazani

kloubu kloubového hfidele, v€etné jeho drazkové Casti;

pfi MV — periodické prohlidce velké je dokumentaci vyrobce stanoveno nad ramec

rozsahu udrzby pfi MM — periodické prohlidce malé kontrola zajisténi spojovacich

Sroubu, kontrola silentblokl zavésu a loZisek bez uvedeni zplisobu provedeni kontroly;

pfi MVY — periodické opravé vyvazovaci a vySSich udrzbovych stupnich je dokumentaci

vyrobce stanoveno nad ramec rozsahu udrzby pfi MV — periodické prohlidce velké
mazani spojovaciho hfidele a vizualné bez demontaze kontrola volnosti chodu kfizovych
kloubu, kontrola pouzder loZisek kfizovych ¢epu a kontrola vile v drazkovani.

Navodem na udrzbu je dale vyrobcem stanoveno, Ze pfi kazdé demontazi musi byt
provedena kontrola vzajemné polohy spojenych dili a jejich oznaceni. Kontrola stavu téla
trubek kardanovych hfideli, jenz spolu se spojovaci hfideli nejsou v zadném misté zajistény
bezpe€nostnimi tfrmeny pro zabranéni nezadouci destrukce okoli rotujici hfidele pfi jejim
uvolnéni nebo uvolnéni jeji ¢asti, neni (ani v obecné rovné) dokumentaci vyrobce stanovena pfi
Zadném udrzbovem stupni.

Vnitinim predpisem CD V25 ve znéni ,Opatfeni feditele odboru kolejovych vozidel
k priloze &. 1 predpisu CD V25¢ &. j. 05-12/2-2845, ze dne 21. 10. 2005, je rozsah kontrolnich
a udrzbovych ¢innosti HDV rady 843, pfi jednotlivych udrzbovych stupnich stanoven interval
a prehled jednotlivych udrzbovych stupiti: MO — provozni oSetfeni po ujeti 1 200 az 1 800 km,
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MM — periodicka prohlidka mala po ujeti 14 000 az 18 000 km, MVY — periodicka oprava
vyvazovaci po ujeti 240 000 km, MH — periodicka oprava hlavni po ujeti 480 000 km a MG —
periodicka oprava generalni po pouzivani 12 az 16 let, pfiemz horni hranice kilometrickych
probéh( jsou zavazné jen pro provadéni provoznich osetfeni MO a periodickych prohlidek MM.
Pro vyssi udrzbové stupné periodickych oprav jsou uvedené kilometrické a Casové probéhy
doporucene. V Cl. 24 predpisu CD V25 je uvedeno: ,Rozsah provozniho osetieni a periodické
prohlidky se sklada z povinné casti, kterou tvofi bezpecnostni prohlidka téch dilt a uzli ZKV,
které maji pfimy vliv na bezpecnost dopravy a jsou pfedpokladem pro to, Ze po této prohlidce
se na ZKV nevyskytuje zadné ze zavad, uvedenych v prilohach ¢&. 13, 14, 17 (viz &. 12).
Druhou cast provozniho oSetfeni a periodické prohlidky tvofi prace, které maji preventivné
zajistit spolehlivost provozu, kulturu cestovani ... ... Rozsah druhé ¢&asti (tykajici se spolehlivosti
ZKV) provozniho osetieni a periodické prohlidky stanovi DKV. ...". Napli bezpecnostni
prohlidky DV je obsahem Pfilohy €. 5 predpisu CD V 25. Ve smyslu uvedenych postupt
dopravce kontrola stavu téla trubek kardanové hridele ani jejiho ulozeni neni zahrnuta do
naplné bezpecnostni prohlidky, tzn. mezi dily a uzly, které maji primy vliv na bezpe¢né
provozovani drazni dopravy, viz Pfiloha & 5 piedpisu CD V 25. Kontroly a prace na
kardanovych hfidelich HDV Fady 843 jsou, ve smyslu &l. 24 predpisu CD V 25 obsazeny
v dokumentu ,Stanoveni rozsahu periodické udrzby v DKV Olomouc®, €. j. 2892/2009,
vydaného dne 03. 03. 2009. Tento dokument obsahuje napln tzv. spolehlivostni asti periodické
prohlidky MM. P¥i této prohlidce je postupy dopravce stanoveno:

provedeni kontroly upevnéni a neporusenosti spojovacich hrideli, ne vSak kardanovych;

doplInéni maziva do spojovacich hfideli;

provedeni kontroly neporusenosti omezovaci spojky SO 3.

Nad ramec vySe uvedeného rozsahu praci pfi provoznim oSetfeni MO a periodické
prohlidce malé MM je v podminkach DKV Olomouc, ve smyslu "OPATRENI vedouciho
oprav depa kolejovych vozidel Olomouc®, ze dne 03. 06. 2010, €. j. 7070/2010, ulozeno,
pfi provoznim oSetfeni MO a periodické prohlidce malé MM, provést kontrolu spojeni
pruzné spojky mezi spalovacim motorem a kardanovou hfideli pomocnych pohond.

Dopravce evidenci vymén kardanovych hfideli pomocnych pohont HDV fady 843,
z davodu zjisténi prasklin (trhlin), nevede.

V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti dopravce souvisejicim s okolnostmi vzniku
této konkrétni MU nebylo zjiSténo nedodrzeni pravnich predpisu a jednotnych technologickych
postupl dopravce. Doporuéeni k provadéni pravidelné kontroly stavu trubek kardanovych
a spojovacich hfideli, jenz nejsou zajistény bezpecnostnimi tfrmeny zabrarujicimi nezadouci
destrukce okoli rotujici hfidele pfi jejim uvolnéni nebo uvolnéni jeji Casti, je predmétem
bezpecnostniho doporuceni, viz bod 6.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na odbornou zpuUsobilost zaméstnanci dopravce CD, a. s., véetné
zpUsobu jejiho ziskavani a prosazovani, jsou stanoveny vnitinim predpisem dopravce ,CD
Ok 2 VYCVIKOVY A ZKUSEBNi RAD CESKYCH DRAH, a. s.“, schvalenym dne 25. 03.
2009, pod €. j. 55 713/2009-010, v platném znéni s ucinnosti od 01. 04. 2009.

Strojvedouci viaku Os 3442 byl v dobé vzniku MU drzitelem platného Prikazu
zpusobilosti k fizeni draznich vozidel, ev. €. 502182, vydaného DU, dne 19. 06. 2007
s platnosti do 19. 06. 2017, pro druh hnaciho vozidla M. Na zakladé pfedmétného prikazu
zpusobilosti k Fizeni draznich vozidel byl strojvedouci opravnén fidit HDV na drahach
celostatnich, regionalnich a vleCkach.
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Zaméstnanci dopravce byli v dobé& vzniku MU odborné zpUsobili k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecénosti a jejich vysledky

Z vypisu udrzbovych zasaht HDV 843.021-7 vyplyva, Zze provozni oSetfeni MO
a periodické prohlidky MM byly dopravcem, v obdobi od zapoceti pouzivani pfedmétného
HDV po vzniku pfedchazejici MU ze dne 27. 05. 2010, viz bod 3.4.4, provadény ve
stanovenych intervalech. Nad ramec stanoveného rozsahu pfedmétnych udrzbovych
zasahu byly na HDV 843.021-7 pozadovany a provedeny nize uvedené opravy na
soucastech soustavy pomocnych pohonu:

- dne 13. 01. 2011 kontrola chodu kardanové hfidele pomocnych pohont bez blizsi
konkretizace divodu pozadavku opravy. Kontrolou kardanové hfidele zavady nebyly
zjistény;
dne 28. 06. 2011 kontrola hluéného chodu slu¢ovaci pfevodovky pomocnych pohond.
Kontrolou zavady nebyly zjistény;
dne 28. 08. 2011 byla provedena vymeéna spojovaci hfidele mezi sluCovaci
prevodovkou a spalovacim motorem ,B.

Posledni pravidelna udrzba HDV 843.021-7 byla provedena:

MO — provozni oSetfeni 14. 10. 2011, po ujeti 1 200 km;

MM - periodicka prohlidka mala 18. 09. 2011, po ujeti 10 850 km;

MVY — periodicka oprava vyvazovaci 29. 01. 2009, po ujeti 336 107 km.

V postupech vnitini kontroly bezpecnosti souvisejicimi s okolnostmi vzniku této
konkrétni MU nebyly zjiStény zavady.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zicastnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

3 Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Ostrava-Svinov — Krnov, je
Ceska republika. S timto majetkem hospodafi SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Ostrava-Svinov — Krnov, je
SZDC, s. 0., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00, na zakladé
Ufedniho povoleni vydaného DU dne 29. 05. 2008, pod &. j. 3-4277/07-DU/Le, ev. &.
UP/2008/9002.

Dopravcem viaku Os 3442 byly CD, a. s., se sidlem NabfeZi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 17. 03.
2003, pod ¢&. j. 3-2169/0{3-DU/Bp, ev. €. L/2003/9000. Dopravce je drzitelem OsvédcCeni
dopravce, vydaného DU dne 26. 03. 2008, pod ¢. j. DUCR-2366/10/Pd, ev. C.
0OSD/2008/028, s platnosti do 25. 03. 2013. Provozovani drazni dopravy na draze
ZelezniCni, kategorie celostatni, Ostrava-Svinov — Krnov, je provadéno na zakladé
smlouvy ,SMLOUVA ¢islo 001 / 09 o provozovani drazni dopravy na Zelezni¢ni dopravni
cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky”, uzaviena mezi
provozovatelem drahy a dopravcem dne 30. 06. 2009, s uc€innosti od 01. 07. 2009,
v platném znéni.
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3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakon €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani
drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené mezi provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy na draze®;

§ 35 odst. 1 pism. d) zakon €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

.,Dopravce je povinen pfi provozovani drazni dopravy pouZivat drazni vozidla
a ur¢ena technicka zafizeni s platnym prukazem zplsobilosti a v technickém
Stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti;

§ 43 odst. 1 zakon €. 266/1994 Sb., kde je mimo jiné uvedeno:

.,Na drahach Ize provozovat drazni vozidlo, které svoji konstrukci a technickym
stavem odpovida poZadavkim bezpecnosti drazni dopravy, obsluhujicich osob,
pfepravovanych osob a véci .....";

§ 34 odst. 1 pism. a) vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, v platném znéni (dale jen vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.,) kde je mimo jiné
uvedeno:

,K jizdé nesmi byt pouZzito drazni vozidlo, které ma prekroCeny pfipustné meze
opotrebeni, nebo nepfipustné posSkozeni nebo trhliny na provozné dulezitych
castech vozidla, .....%

§ 34 odst. 1 pism. f) vyhlaska &. 173/1995 Sb., kde je mimo jiné uvedeno:

LK jizdé nesmi byt pouZzito drazni vozidlo, které ma poskozeni ..... nebo ma jiné
zavady bezprostiedné ohrozujici bezpeclnost provozovani drahy nebo
provozovani drazni dopravy.”

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitini predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

vnitfni pfedpis CD V1, kde je v &asti C. ,VOZIDLA V DKV (PRED A PO VYKONU)
A PECE O NE*, kde je v &l. 405 uvedeno:

,Vozidla pristavovana k vykonu musi svym technickym stavem odpovidat
ustanovenim prislusnych zakonu, provadécich vyhlasek, pfedpist, norem
a smérnic a musi byt pro prislusny vykon pfipravena®.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€éetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Systém fizeni, signalizace a zabezpeCeni drahy nemél zadnou souvislost se
vznikem MU.

Zavady nebyly zjistény.
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3.4.2 Soucasti drahy

Soucasti dopravni cesty drahy nebyly v pfi¢inné, ani v mimopficinné souvislosti se
vznikem MU.

Zavady nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

V souvislosti se vznikem MU nebyly pfed vznikem MU pouzity zadné komunikacni
prostfedky. Po vzniku MU byly strojvedoucim a vlakvedouci vlaku Os 3442 pro ohlaseni
vzniku MU pouzity sluzebni mobilni telefony.

Zavady nebyly zjistény.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 843.021-7, jedouci v Cele vlaku Os 3442, mélo v dobé vzniku MU platny
,PRUKAZ ZPUSOBILOSTI DRAZNIHO VOZIDLA®, ev. &. PZ 4838/04-V.22, vydany dne
02. 03. 2004 DU Praha, ve znéni “ROZHODNUTI o schvaleni typu drazniho vozidla®, C. j.
2-650/97-DU, ze dne 21. 03. 1997, a ¢&. j. 2-2645/98-DU, ze dne 13. 05. 1998. Posledni
pravidelna TK HDV pfed vznikem MU byla v souladu s § 44 odst. 1 zakona
€. 266/1994 Sb. dopravcem provedena dne 14. 07. 2011.

Drazni vozidlo 50 54 29-29 019-8, fazené za HDV, mélo pred vznikem MU
v souladu s § 44 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb. dopravcem provedenou platnou TK dne
17. 06. 2011.

. Na konci viaku Os 3442 byl zafazen Fidici vuz 50 54 80-29 217-4, ktery mél platny
,PRUKAZ ZPUSOBILOSTI DRAZNIHO VOZIDLA®, ev. &. PZ 11918/09-V.23, vydany dne
01. 09. 2009 DU Praha. Posledni pravidelna TK TDV pfed vznikem MU byla v souladu
s § 44 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb. dopravcem provedena dne 29. 07. 2011.

DV 843.021-7, 50 54 29-29 019-8 a 50 54 80-29 217-4 byla predmétem
komisionalni prohlidky konané dne 25. 10. 2011 v aredlu CD, a. s., DKV Olomouc.
Komisionalni prohlidkou bylo na DV zjisténo:

- HDV 843.021-7 — mechanické poskozeni kardanové a spojovaci hfidele
pomocnych pohonu spalovaciho motoru ,A“, destrukce slucovaci prevodovky,
prorazeni naftovych nadrzi, prorazeni bloku spalovaciho motoru ,B“ vlivem
vysokych teplot ohofelé pryZové hadice a ohofela izolace elektroinstalace. Pozarem
byl posSkozen lak vozové skfiné DV;

TDV 50 54 29-29 019-8 — mechanické poskozeni (prorazeni) palivové nadrze,

poskozeny brzdovy kotou€, brzdovy vzduchojem, skfifi topeni, hlavni a napajeci

potrubi, vlivem vysokych teplot byla tepelné ovlivnéna dvojkoli, poSkozeny pryZove
hadice a ohorela izolace elektroinstalace. Pozarem byl poSkozen lak vozové skfiné

DV;

TDV 50 54 80-29 217-4 — mechanické poskozeni (prorazeni) palivové nadrze,

vlivem vysokych teplot poSkozena elektroinstalace vedena spodkem DV, poskozen

lak podvozku a vozové skiiné DV.

Ze zavéru komisionalni prohlidky HDV 843.021-7 vyplyva, ze pfiinou vzniku MU
byl lom kardanové hfidele pomocnych pohond, €. 442-17200-113-7, spalovaciho motoru
LA“ v misté bodového upevnéni vyvazku. Vyvazeni kardanové hfidele bylo provedeno
privafenim tfi vrstev vyvazkl. Prvni dvé vrstvy vyvazku byly na télo trubky upevnény
najednou, péti bodovymi svary. Treti vrstva vyvazku mensiho rozméru byla na predeslé
vyvazky upevnéna tfemi bodovymi svary. Vzhledem k destrukci kardanové hfidele
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a sluCovaci prfevodovky nebylo mozno ovéfit hodnotu zbytkového nevyvazku kardanové
hfidele ani pfipadné vibrace mezi spalovacim motorem ,A“ a sluCovaci pfevodovkou.

Na zakladé zjisténi komisionalni prohlidky HDV provedla certifikovana spole¢nost
Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera, ASOCIACE STROJNICH INZENYRU
kl. Ml — PARDUBICE, metalografické Setfeni, spocivajici v posouzeni iniciace provozniho
lomu kardanové hfidele €. 442-17200-113-7, vyhodnoceni jakosti materialu a vlivu
privafovani vyvazkl v moznych pfi¢innych souvislostech s provoznim lomem hfidele.
Vysledky pfedmétného Setfeni jsou uvedeny v dokumentu ,Rozbor provozniho poskozeni
kardanovy hfidele — zprava 6. KMMCS ASI 62/2012", vyhotoveném dne 25. 01. 2012, ze
kterého vyplyva, Ze k destrukci hfidele doslo unavovym poskozenim, iniciovanym
v disledku pouzitého postupu upevnéni vyvazkd. Misto iniciace lomu bylo zjisténo
v pruseciku podélné roviny lomu a obvodu bodového svaru. Zjisténa byla nasobna iniciace
unavoveho lomu za vzniku nékolika unavovych trhlin. Trhliny byly iniciovany v ¢asti obvodu
svarove CoCky, v roviné propojeni materialu téla trubky kardanové hfidele a materialu
vyvazku, které se postupné propojily a umoznily dalSi rozvoj lomu. Provozni unavova
poskozeni byla zjist€na rovnéz u dalSich svarovych spoju, pfi stejnych parametrech iniciace
a primarniho rozvoje trhlin, jako v pfipadé iniciace, ktera vedla k finalni destrukci hfidele.
Negativni vliv svart na jakost materialu pfedstavovalo intezivni zpevnéni v pasmu prehrati
s ostrym strukturnim a pevnostnim gradientem do dalSich vrstev ovlivnéného pasma.
Pokles plasticity vedl ke zvySeni vrubové citlivosti po obvodu svarovych coCek. Primarni
rozvoj unavového poskozeni spocival v propojeni izolovanych udnavovych trhlin
a nasledném rozvoji lomu napfi¢ sténou hfidele. Po dosaZeni vnitiniho povrchu hfidele
prevladla orientace podle provozniho zatiZeni, tj. 45° k podélné ose hfidele. V mistech, kde
souvisle rozvijejici se unavova trhlina presahla pasmo tepelného ovlivnéni materialu, byl
zjistén charakter lomu odpovidajici zvySené rychlosti rozvoje.

TP MSV 74/95 s dodatkem €. 1, 2 a technicka dokumentace HDV fady 843, dle
kterych bylo DV schvaleno, neupravuji zpusob upevnéni vyvazovacich télisek na télo
trubky kardanové hridele pomocnych pohonu.

HDV 843.021-7 bylo dne 27. 05. 2010 ucastno MU, kdy za jizdy vlaku Os 3450
doslo k roztrzeni pruzného kloubu spojovaci hfidele pomocnych pohontd mezi spalovacim
motorem ,A“ a sluCovaci prfevodovkou, viz bod 3.7. Po MU byla vyménéna spojovaci
i kardanova hfidel pomocnych pohonu spalovaciho motoru ,A“. Na pfedmétné HDV byla
dosazena spojovaci hridel €. 442-17200-118-7 a kardanova hfidel C. 442-17200-113-7.
Opravu pro dopravce proved| externi, certifikovany opravce Pars nova, a. s. Kardanova
hfidel €. 442-17200-113-7 byla dodana spole¢nosti ML Tuning, spol. s r. o.
V technologickych postupech spole¢nosti ML Tuning, spol. s r. 0., obsazenych v dokumentu
"Pracovni postup-typovy pro klouboveé hfidele (kardany)", schvaleném dne 08. 01. 2001, je
uvedeno: "... Vyvazovaci teliska po dovazeni na predepsany zbytkovy nevyvazek upevnime
na kardanovy hridel bodovymi svary do uréenych mist na nosnou trubku kardanoveho
hridele." HDV 843.021-7 bylo dne 17. 07. 2010 opravcem Pars nova, a. s., pfedano
dopravci. HDV 843.021-7 bylo dopravcem s uvedenymi hfidelemi pouzivano pfi provozovani
drazni dopravy do 17. 10. 2011, kdy doSlo ke vzniku pfedmétné MU.

HDV 843.021-7 bylo v dobé& vzniku MU, v souladu s odst. 5, ¢asti Il, Pfilohy ¢. 3
k vyhlasce €. 173/1995 Sb., vybaveno zaznamovym zafizenim Elektronickou rychlomérovou
soupravou fady LT, ev. €. 6224 a diagnostickym pocCitaCem vozidla pro zaznamenavani
a pfedavani informaci o c&innosti danych konstrukénich celkl za chodu DV jak
strojvedoucimu, tak i zaméstnancim udrzby DV. Ze zaznamenanych dat Elektronické
rychlomérové soupravy fady LT, pod Cislem pfenosu 003862.1050 a dat diagnostického
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pocitaCe vozidla, vyplyva:
« 03:55:44 h aktivace stanovisté strojvedouciho;

04:00:59 h Os 3442 odjel z zst. Ostrava-Svinov;
04:01:44 h rozjezdem dosazena rychlost 47 km-h™' nasleduje sniZeni rychlosti na
35 km-h™" provoznim brzdénim, ovéfen ucinek pribézné brzdy;
04:05:05 h vznik MU, kdy uvolnénd, rotujici zadni ¢ast kardanové hfidele, pfi
rychlosti blizici se 89 km-h” narazila do Zelezobetonového pficného prazce
kolejového rostu;
04:05:07 h jizdou dosazena rychlost 89 km-h™';
04:05:13 h porucha dobijeni baterie vozidla, tj. Cas, kdy prestal dobijet alternator po
vylomeni sluéovaci pfevodovky z rdamu pomocnych pohon pfi rychlosti 89 km-h™';
04:05:17 h registrovan pocatek jizdy vyb&hem pfi rychlosti 89 km-h™;
04:05:20 h vysoka teplota nasavaného vzduchu do spalovaciho motoru ,Bf,
korekce vykonu vlivem teploty nasavaného vzduchu majiciho teplotu vysSi nez
60° C, nasledek jiz rozvijejiciho se pozaru pfi rychlosti 87 km-h™;
04:05:21 h zavedeni rychlo¢inného brzdéni strojvedoucim pfi rychlosti 87 km-h™;
04:05:23 h naplnéni brzdovych valct vzduchem pfi rychlosti 86 km-h™;
04:05:25 h indikace poruchy poZarni ustfednou, pfehfati vody, oleje (teplota vysSi
nez 125° C) nebo nizky tlak oleje (sdruzena porucha) spalovaciho motoru ,Bf,
nasledek jiz rozvijejiciho se pozaru pfi rychlosti 81 km-h™;
04:05:31 h indikace poruchy pozarni ustfednou na stanovisti strojvedouciho pfi
rychlosti 70 km-h™'. Indikace pozaru pfidavného naftového topeni (teplota 180° C),
zaznamenan pozar vozidla v misté pfidavného topeni vozidla, které je umisténo
mezi palivovymi nadrZzemi a spalovacim motorem ,B%;
04:05:34 h tlak oleje spalovaciho motoru ,B“ mensi nez 0,15 MPa, indikace pozZaru
v prostoru spalovaciho motoru ,B“ (teplota 180° C), pfi rychlosti 65 km-h-'. Pokles
tlaku motorového oleje byl zptsoben prorazenim bloku spalovaciho motoru ,B;
04:05:43 h porucha vodniho cCerpadla spalovaciho motoru ,B“, pfi rychlosti
50 km-h™";
04:05:46 h odpadnuti ventilu VZ, pfi rychlosti 41 km-h™, nasledkem neobslouzeni
mobilni ¢asti VZ strojvedoucim;
04:06:01 h hasici zafizeni v ¢innosti pfi rychlosti 3 km-h™;
04:06:02 h vlak Os 3442 zastavil;
za jizdy vlaku Os 3442 nebyla nejvySSi dovolena rychlost pfekro€ena;
mobilni ¢ast VZ byla zapnuta a po celou dobu jizdy vlaku strojvedoucim fadné
obsluhovana.

Zavady v Cinnosti zaznamovych zafizeni nebyly zjistény.

Pouzivanim HDV 843.021-7 pfi provozovani drazni dopravy s unavovymi trhlinami téla
trubky kardanové hfidele pomocnych pohont motoru ,A“, v misté upevnéni vyvazka bodovymi
svary, jenz vyustilo ve zlomeni kardanové hfidele a vznik pfredmétné MU, je v navaznosti na
ustanoveni vnitfniho predpisu CD V1, &. 405 a § 34 odst. 1 pism. a) a f) vyhlasky
€. 173/1995 Sb., nedodrzenim § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.

K lomu téla trubky kardanové hfidele doSlo unavovym poSkozenim, iniciovanym
v disledku pouzitého zpusobu upevnéni vyvazovacich télisek bodovymi svary. Tento zplsob
upevnéni byl zvolen dodavatelem (vyrobcem) kardanové hfidele, spoleCnosti ML Tuning,
spol. s r. 0., protoze TP MSV 74/95 s dodatkem €. 1, 2 a technicka dokumentace HDV fady
843, dle kterych bylo HDV 843.021-7 schvaleno, zplisob upevnéni vyvazovacich télisek
na télo trubky kardanové hridele pomocnych pohont nijak neupravuji. Zplsob
a technologie upevnéni vyvazovacich télisek byl v tomto pfipadé ponechan na dodavateli
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(vyrobci) kardanové hridele. Provozovani HDV fady 843.021-7 na drahach s takto
upevnénymi vyvazky na télech trubek kardanovych hfideli pomocnych pohont
neodpovidalo pozadavkim  bezpeCnosti drazni dopravy, obsluhujicich  osob,
pfepravovanych osob a véci, coZz je nedodrzenim ustanoveni § 43 odst. 1 zakona
¢. 266/1994 Sb. Doporuceni k upevnovani vyvazkl kardanovych hfideli u pouzivanych DV
zpUsobem, ktery tepelné neovlivni jakost a plasticitu materialu hfidele, je predmétem
bezpecnostniho doporuceni, viz bod 6.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatrfeni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Opatfeni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o Fizeni,
signalizaci a zabezpec€eni dopravy, neméla se vznikem MU zadnou souvislost. MU vznikla
nasledkem technické zavady HDV.

Zavady nebyly zjistény.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladtli ze zaznamového zarizeni

Pfed vznikem MU neprobéhla Zadna verbalni hlaseni majici souvislost s MU.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Ochrana a zabezpec€eni mista vzniku MU byla zajisténa v souladu s § 9 vyhlasky
€. 376/2006 Sb., a to povéfenymi osobami provozovatele drahy a dopravce.

Zavady nebyly zjistény.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci vlaku Os 3442 nastoupil na sménu v 01:47 h dne 17. 10. 2011. Volno
pfed sménou mél v délce 20 h.

Vlakvedouci vlaku Os 3442 nastoupila na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby
v 17:02 h dne 16. 10. 2011, s pferuSenim v Zst. Ostrava-Svinov od 23:49 h dne
16. 10. 2011 do 03:12 h dne 17. 10. 2011. Volno pfed sménou méla v délce
22:28 h.

Zameéstnavatel zajistil prestavku v praci béhem smény a podminky pro odpocinek
pfed sménou v souladu s Nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna
Uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé a § 88 a § 90 zakona
€. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni.
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ol ® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoiradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

VSichni zucastnéni zaméstnanci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Zze na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté tratového dispecera v Zst. Ostrava-Svinov
a stanovisté strojvedouciho HDV 843.021-7 nesouviselo se vznikem MU.

Zavady nebyly zjistény.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje obdobnou MU ze dne 27. 05. 2010 ve 22:05 h, kdy mezi zst. Haj ve
Slezsku a zastavkou Lhota u Opavy za jizdy vlaku Os 3450 doslo k roztrzeni pruzného
kloubu spojovaci hfidele pomocnych pohont mezi spalovacim motorem ,A“ a sluCovaci
pfevodovkou HDV 843.021-7, majici za nasledek prorazeni podlahy HDV a prunik
uvolnéné spojovaci hfidele do oddilu pro cestujici, viz obr. €. 4.

Bezprostfedni pfi€inou vzniku této MU byla vada materialu pruzného kloubu
spojovaci hfidele pomocnych pohonu.

Obr. €. 4: Prinik spojovaci hridele do oddilu pro cestujici
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 17. 10. 2011 za jizdy vlaku Os 3442, jedouciho ze Zst. Ostrava-Svinov do Zst.
Opava vychod, se zlomila kardanova hfidel pomocnych pohont, ¢.442-17200-113-7,
spojujici spalovaci motor ,A“ HDV 843.021-7 se sluCovaci pfevodovkou pomocnych
pohonl. Nasledkem zlomeni kardanové hfidele se uvolnila jeji zadni, del§i Cast. Ta
vzhledem k absenci zachytnych tfmenu (klece) pfesahla obrys DV a ve 04:05:05 h, v km
265,960, pfi rychlosti blizici se 89 km-h™, narazila do Zelezobetonového, pfiéného prazce
kolejového rostu. Uvolnéna, rotujici zadni ¢ast kardanové hfidele v prabéhu dalsi jizdy
narazela nejen do spodku DV, ale i do prazcl a Stérkového loZze mezi kolejnicovymi pasy.
V km 266,174 uvolnéna kardanova hfidel narazila do nab&hového klinu ZP (P 7726) v km
266,178. Nasledkem narazu byla posunuta pfejezdova komunikace typu STRAIL ve
sméru jizdy DV o 1 m a zpod HDV byla vylomena sluCovaci prevodovka pomocnych
pohonu. Ta spadla pod jedouci DV. Na vzniklou situaci strojvedouci reagoval zavedenim
rychlo¢inného brzdéni. DalSi destrukce prevodovky pod jedoucimi DV zpulsobila unik
pfevodového oleje, prorazeni bloku spalovaciho motoru ,B* a prorazeni palivovych nadrzi
HDV 843.021-7, TDV 50 54 29-29 019-8 a fidiciho TDV 50 54 80-29 217-4 s naslednym
unikem paliva a provoznich kapalin. Unikajici palivo z HDV bylo pod DV rozstfiknuto nejen
na zZelezni¢ni svrsek, ale také na horké vyfukové potrubi HDV, od kterého vznalo. Stopy
po uniku ropnych latek zadinaly bezprostfedné za ZP v km 266,178 a kongily v misté
zastaveni vlaku v km 266,800. Nasledkem uniku ropnych latek doslo k ekologické havarii
a ohrozeni zivotniho prostfedi v misté pfirodni rezervace Déhylovsky potok — Stépan.

Lom kardanové hfidele pomocnych pohont, €. 442-17200-113-7, byl iniciovan
v misté upevnéni vyvazku bodovym svarem. Tento zplsob upevnéni vyvazku mél za
nasledek tepelné ovlivnéni a zménu plasticity materialu téla trubky kardanové hridele
v mistech bodovych svaru, vznik Unavovych trhlin a v kone¢ném duasledku zlomeni hfidele
a vznik MU.

4.2 Rozbor

wrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dopravce v navaznosti na ustanoveni vnitiniho predpisu CD V1, &l. 405 a § 34 odst. 1
pism. a) a f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.,
neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy tim, ze k jizdé vlaku
Os 3442 pouzil HDV 843.021-7 s unavovymi trhlinami téla trubky kardanové hfidele pomocnych
pohonl, &. 442-17200-113-7, spalovaciho motoru ,A“. Unavové trhliny vznikly v misté
upevnéni vyvazkl bodovymi svary.
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HDV 843.021-7 ve smyslu § 43 odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb. svoji konstrukci
a technickym stavem neodpovidalo pozadavkim bezpecnosti drazni dopravy, obsluhujicich
osob a prepravovanych osob a véci tim, ze vyvazky kardanové hfidele pomocnych pohonda,
C. 442-17200-113-7, byly k télu trubky kardanové hfidele upevnény bodovymi svary. Ty
negativné ovlivnily jakost materialu téla trubky kardanové hfidele, kdy intezivni zpevnéni
v pasmu prehfati s ostrym strukturnim a pevnostnim gradientem do dalSich vrstev
ovlivnéného pasma vedlo k poklesu plasticity a ke zvySeni vrubové citlivosti po obvodu

Bodovy zplsob upevnéni vyvazku k télu trubky kardanové hfidele byl zvolen
dodavatelem (vyrobcem) kardanové hfidele, &. 442-17200-113-7, spoleCnosti ML Tuning,
spol. s r. 0., protoze TP MSV 74/95 s dodatkem €. 1, 2 a technicka dokumentace HDV fady
843, dle kterych bylo HDV 843.021-7 schvaleno, zpusob upevnéni vyvazovacich télisek
na télo trubky kardanové hridele pomocnych pohont nijak neupravuji. ZpUsob
a technologie upevnéni vyvazovacich télisek byl v tomto pfipadé ponechan na dodavatel
(vyrobci) kardanové hridele.

Spojovaci hridele jsou od obou spalovacich motord vedeny volnym prostorem pod
podlahou HDV podél chladicich blokt spalovacich motor(i. Kardanova hfidel od spalovaciho
motoru ,A“ je vedena volnym prostorem pod podlahou HDV. Kardanova hfidel od spalovaciho
motoru ,B“ je vedena pod podlahou HDV mezi palivovymi nadrzemi. Prostor mezi palivovymi
nadrzemi ma Sifku 250 mm. Spojovaci i kardanové hfidele nejsou v Zadném misté zajistény
bezpecnostnimi trmeny nebo ochrannou kleci pro zabranéni nezadouci destrukce okoli hfideli,
vCetné presahu vné obrysu HDV, v pfipadé zavady, ktera se projevi uvolnénim rotujici hfidele
nebo jeji Casti. Na zakladé absence téchto bezpecnostnich prvkl Ize konstatovat, Ze konstrukce
HDV fady 843, ve smyslu § 43 odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb., neodpovida pozadavkim
bezpecnosti drazni dopravy, obsluhujicich osob a pfepravovanych osob a véci, viz pfedmétna
MU a MU uvedena v bodé 3.7.

Setfenim bylo dale zjisténo, Ze absence zajisténi spojovacich i kardanovych hrideli
bezpeénostnimi tfrmeny nebo ochrannou kleci se tyka i HDV rady 842.

K &innosti slozek I1ZS nema DI Zadné pfipominky.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni pficiny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiinou vzniku MU byl lom téla trubky kardanové hfidele pomocnych
pohonU spalovaciho motoru ,A".

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi€iny vzniku MU:
upevnéni vyvazkl na télo trubky kardanové hfidele zplsobem, ktery tepelné ovlivnil
jakost a plasticitu materialu téla trubky;

absence bezpecnostnich tfrmenl nebo klece pro zabranéni nezadouci destrukce okoli
hfidele, vCetné presahu vné obrysu HDV, v pfipadé zavady, ktera se projevi uvolnénim
rotujici hfidele nebo jeji Casti.
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4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti
PriCiny, které jsou zplUsobeny pfedpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti, nebyly DI zjistény.

4.4 Doplniujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU,
které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pficinach, nebyly DI zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz ué¢inéna nebo
prijata

Dopravce CD, a. s., na zakladé svého Setfeni predmétné MU nepfijal Zzadna
opatreni.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb. na zakladé vysledku Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné
udéalosti doporuéuje provozovateli drazni dopravy CD, a. s.:

- upevnovat u pouzivanych draznich vozidel vyvazky kardanovych hrideli zplsobem,

ktery tepelné neovlivni jakost a plasticitu materialu hfidele;

- zajistit spojovaci a kardanové hfidele u pouzivanych draznich vozidel
bezpecCnostnimi tfrmeny nebo kleci proti nezadoucimu poskozeni okoli hfideli
tak, aby zadna uvolnéna Cast nekontrolované rotujici hfidele nepfesahla obrys
vozidla, neohrozila bezpeCnost osob a bezpeénou funkci staveb a zafizeni
a neohrozila zivotni prostredi;

- do doby =zajisténi vySe uvedenych spojovacich a kardanovych hfideli
bezpecnostnimi tfrmeny nebo kleci proti nezadoucimu poskozeni okoli hfideli pfi
uvolnéni hfidele nebo jeji Casti, zafadit do povinné napiné pravidelné udrzby
draznich vozidel (provozniho oSetfeni a periodickych prohlidek) kontrolu téla trubek
téchto kardanovych a spojovacich hfideli, pfi€emz z preventivniho ucelu provést
jednorazovou kontrolu téla trubek kardanovych a spojovacich hfideli u vSech v ivahu
pfichazejicich HDV v nejkratSim mozném terminu.

31



wiagh® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

V souladu s ustanovenim pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., Drazni inspekce
doporu€uje Draznimu ufadu pfijeti viastniho opatfeni, sméfujicino k zajisténi realizace vyse
uvedeného bezpec€nostniho doporuceni i u jinych provozovatell drazni dopravy pouzivajicich
pfi provozovani drazni dopravy v Uvahu pfichazejici drazni vozidla a pfi jejich schvalovani.

V Ostravé dne 20. 04. 2012

Vlastimil Pinkava, v. r. Ing. Petr Maikranz, v. .
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY

s

Obr. é.: elkovy bohld na ohoFeI D misté zastaveni vlaku
Os 3442 v km 266,800

=S O

Obr. &. 6: Misto vzniku MU km 265,960
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INSPERCE

Obr. €. 7: Detail lomu téla trubky kardanové hridele

B mrasl »

Obr. €. 8: PoSkozena palivova ndrz' HDV 843.021-7
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