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Havarikommissionen

Rapport 2021-246

OFFENTLIGGJORT JUNI 2022



Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane (Havarikommissionen) er en uafhangig statslig
organisation, der har til formal at undersgge havarier, ulykker og handelser inden for luftfart og jern-
bane.

Havarikommissionen undersgger ulykker og haendelser pa jernbaneomradet med henblik pa at for-
bedre jernbanesikkerheden og forebygge ulykker.

I overensstemmelse med jernbaneloven afspejler denne rapport Havarikommissionens undersggelser
og sikkerhedsmassige vurderinger af omstzndighederne ved ulykken eller hendelsen samt dens arsa-
ger og konsekvenser.

Undersggelserne har alene et jernbanesikkerhedsmaessigt formal og tager ikke sigte pa at placere skyld
eller erstatningsansvar. Derfor kan enhver brug af denne rapport til andre formal end at forbedre jern-
banesikkerheden eller forebygge jernbaneulykker og -handelser, fore til fejlagtige eller misvisende
fortolkninger.

Eftertryk - ogsa i uddrag - er tilladt med tydelig kildeangivelse.

OFFENTLIGGJORT JUNI 2022
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GENERELT

Sagsnummer: 2021-246 s
Dato: 14-07-2021 [
Tidspunkt: 16:06 L
Sted: Tornby-Hirtshals 8
Uheldstype: Alvorlig ulykke

Uheldskategori: Overkarsel

Karselskategori: Togkarsel

Infrastrukturforvalter straekning: Nordjyske Jernbaner

Infrastrukturforvalter overkgrselsanleeg:  Banedanmark

Jernbanevirksomheder: Nordjyske Jernbaner

Personskade Omkomne Alvorligt kveestede Lettere kvaestede

Passagerer:

Personale:

Personer i overkersel: 1

Uautoriseret:

Andre:

Underretning

Havarikommissionen modtog underretning fra Banedanmark om ulykken kl. 16:14. Politiet kunne se-
nere oplyse, at personen i den ramte bil var livstruende kvaestet.

Pa baggrund af bl.a. oplysningerne om alvorlig tilskadekomst, og at der pa ulykkestidspunktet foregik
arbejde i overkarselsanlaegget, besluttede Havarikommissionen at indlede en undersggelse, jf. Jernba-
neloven (Lov nr. 686 af 27/07/2015) § 81.

Havarikommissionen ankom til ulykkesstedet kl. 19:20.
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1 RESUME
D. 14-07-2021 blev en bil ramt af tog i overkgrsel 52 (Sgndergade) i Hirtshals.

Bilen blev ramt i venstre side, skubbet ca. 10 meter, og ramte et bomdrev ved cykelstien til
hajre for karebanen. Ved kollisionen blev bilens farer alvorligt kvaestet.

Undersggelserne viste, at overkgrslen, som var udstyret med vejsignaler og halvbomanlag
mod vejtrafikanter, pa ulykkestidspunktet var under fejlretning. Som falge deraf var
bomme og advarselssignalanleg sat ud af drift (afbrudt).

Pa det foreliggende grundlag vurderer Havarikommissionen, at overkarslen ikke var sikret,
og arsagen til ulykken var, at toget passerede overkarslen uden forudgaende standsning.
Afledt af afbrydelsen var alle til overkerslen hgrende signaler slukkede, og det er sandsyn-

ligt, at kombinationen af det, og flere forskellige faktorer (se afsnit 5) inden ulykken kan
have pavirket lokomotivfarerens opfattelse af situationen i og ved overkarslen.

Havarikommissionen vurderer, at karsel pa streekninger med nyt signalsystem og slukkede,
ikke-ugyldiggjorte signaler fra det gamle signalsystem, kan medfgre en sikkerhedsrisiko
nar lokomotivfareren karer pa streekninger med gammelt signalsystem, hvor samme type
signal skal betragtes som stopvisende, hvis det er slukket.

Havarikommissionen giver fglgende anbefaling, se afsnit 7: Anbefaling 1
DK-2022 R 4 af d. 02-06-2022

Havarikommissionen anbefaler, at Trafikstyrelsen sikrer, at Banedanmark gennemfarer en
risikovurdering af, hvorvidt tilstedeveerelsen af gamle ikke ugyldiggjorte overkarselssigna-
ler pa en ETCS streekning, kan medfare en jernbanesikkerhedsmassig fare ved karsel pa
strekninger med aldre signalsystem.
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211

2.2
22.1

FAKTA

Beskrivelse af ulykken

Onsdag d. 14-07-2021 kI 16:06 kerte en personbil ind i overkarsel 52, Sgndergade i Hirts-
hals umiddelbart foran regionaltog 141951.

Personbilen kom kgrende ad Sgndergade i vestlig retning, og regionaltoget karte fra syd i
nordlig retning fra Hjerring mod Hirtshals.
Bilen blev ramt i venstre side, og skubbet ca. 10 meter skrat frem til hgjre, og endte i et

bomdrev ved cykelsti fa meter fra releehytte [bilag 8.2. Foto 6]. Togets bremse blev aktive-
ret kort far kollisionen, og standsede cirka 100 meter efter overkarslen.

Ved kollisionen blev bilens farer, der var alene i bilen, fastklemt, og efterfalgende bragt til
Aalborg Universitetshospital med alvorlige kvaestelser.

Figur 1. Oversigtskort der med pile illustrerer kgreretninger, kilde: Google Earth.

Iveerksattelse af undersggelsen

Pa baggrund af de informationer Havarikommissionen modtog pa ulykkesdagen, besluttede
Havarikommissionen at indlede en undersggelse, jf. Jernbaneloven (Lov nr. 686 af
27/07/2015) § 81.

Omstendigheder

Involverede virksomheder

Idet der pa ulykkestidspunktet foregik fejlretning af overkarselsanlegget, ses falgende par-
ter at have veeret involveret i drift, vedligehold og fejlretning:

o Nordjyske Jernbaner A/S (NJ), jernbanevirksomhed (operatar) med ansvar for drift og
trafikstyring (FC-Hjgrring) og infrastrukturforvalter for Hirtshalsbanen.

e Banedanmark, infrastrukturforvalter af overkgrselsanleggene (de sikringstekniske dele
pa fribaneoverkarsler dvs. vej- og jernbanesignaler) pa Hirtshalsbanen (Banedanmark
overtog forvaltningen af nasten alle overkarselsanlaeg pa privatbanerne i 2014).

Side 7 af 39




Alvorlig ulykke Overkarselsulykke 2021-246

e Mariendal EI-Teknik A/S, drift- og vedligeholdelsesentreprengr af overkerselsanlaeg-
gene for Banedanmark bl.a. pa Hirtshalsbanen.

2.2.2 Involveret personale, kontrahenter, andre parter og vidner

e Lokomotivfarer tog 141951

e Stationsbestyrer FC Hjarring

e Sikringsmontgr

o Trafikal Vagthavende FC Hjgrring
e Billister/vidner

2.2.3 Involverede karetgjer

Regionaltoget bestod af et Desiro-togseet med litrering DM nr. 508 med en lengde pa i alt
41,7 meter, og en egenveegt pa ca. 88 ton.

Figur 2. Tegning af Desiro-togseet, kilde: Nordjyske Jernbaner.
Personbilen var en sglvgra VW Polo.

2.2.4 Beskrivelse af infrastrukturen og signalsystemet (signaler og sikringsanlaeg mv.)

Overkarsel 52 er beliggende mellem Tornby og Hirtshals stationer pa Nordjyske Jernba-
ners streekning 1: Systemgreensen (Hjarring) — Hirtshals, i streekningens km 15,8, hvor den
hgjst tilladte hastighed pa straekningen var 75 kml/t.

| overkgrslen krydses banen af den nasten gst-vestgaende Sgndergade, hvor den tilladte
hastighed var 60 km/t.

Overkarslen var udstyret med halvbomanleg, der advarer med klokker, vejsignaler og
bomme over hgjre karebanehalvdel. Derudover var den suppleret med stibomme over
cykelsti, der 13 ved siden af karebanen (nord for kerebanen), og styres af et BUES 2000 an-
leeg (elektronisk). Der var i alt 5 vejsignaler og 4 bomme.

Anlagget aktiveres af tog der naermer sig overkerslen sa tidligt, at overkarslen kan veere
sikret (alle vejsignaler blinker rgdt, bomme s&nket), og overkerselssignalet dermed kan
vise “overkarslen sikret” mod tog, senest nar toget passerer SR marke 11.5 *Automatisk
sikret overkersel folger”.

| kareretning fra Hjarring aktiveres overkarselsanlaegget normalt ved teendestedet 978 me-
ter far overkarslen. SR marke 11.5 placeret 450 meter far overkarslen. Overkarselssignalet
er dubleret pa grund af kurveforholdene frem mod overkgrslen. Overkarselsignal A01.1 er
placeret 265 meter far overkarslen og A01.2, 22 meter for overkarslen.
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Figur 3. Uddrag af Banedanmarks Spor- og kabelplan overkarsel 52.

Anlaggets funktion kunne overvages fra Nordjyske Jernbaners fjernstyringscentral (FC) i
Hjerring.

Fjernstyringssystemet er af anlaegstypen BCTC (Ebiscreen 2000) ”Beologic Centralized
Traffic Control”, et manuelt datamatfjernstyringssystem, der er udviklet til at fjernstyre
sidebaner fra mindre fjernstyringscentraler.

Fjernstyringssystemet betjenes fra fjernstyringsapparatet (FAPP), der med mus eller tasta-
tur sender ordrer til understationerne. Indikeringerne vises pa en skaerm.

Stationssikringsanlaeggene er af typen E80. Straekningen er udstyret med linjeblok uden
gennemgaende straekningssporisolationer (systemblok), hvor togsikkerheden baserer sig pa
stop- og passagekontrol (gentagelsessparrer) pa de til linjeblokken hgrende hovedsignaler.

Streekningen er uden togkontrolanleaeg/sikkerhedssystem.

Transmissioner af overkarslens tilstand registreres i overkarselsanleeggets elektroniske log,
der dog pa ulykkestidspunkt ikke var virksom grundet afbrydelsen.

!! TIB-NJ 3.1 - NJ straekning 1

N3J

1. Systemgransen (Hjerring) - Hirtshals
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km 5,8 km 10,1 km 10,4 km 10,8 km 16,4
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(Hon) (Emm)
km136T km151T

Ovk. 45
km 134
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A a
I_W_Ep_@ — ! ' 75} + 1 1
61 87 L 9'.5—‘ Fa2 L 'ﬁ‘;‘%L\_2 L L
b «ip

*) Masrke 11.5 kun 254 m *) Ved "Ker igennem”
for overkarsien dog 75 kmit

Figur 4. Uddrag af streekningsoversigt i togets kareretning, TIB-NJ.
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2.25 Kommunikationsmidler (radio og telefon)

Kommunikation mellem lokomotivfgreren tog 141951 og stationsbestyreren henholdsvis
vagthavende i Nordjyske Jernbaners fjernstyringscentral foregik via togets streekningsradio
0g mobiltelefon.

Kommunikation mellem sikringsmontgren og stationsbestyreren henholdsvis vagthavnede i
Nordjyske Jernbaners fjernstyringscentral foregik via mobiltelefon.

Alle samtaler er blevet logget, og uddrag af relevante samtaler relateret til ulykken er be-
skrevet i afsnit 3.3.

2.2.6 Arbejde udfert pa eller i nerheden af heendelsesstedet

Der foregik pa ulykkestidspunktet fejlretningsarbejde i overkarselsanlaegget, da der tidli-
gere pa dagen var konstateret en fejl pa et RDSE-filter til en slukkesensor.

Fejlretningen foregik inde i overkarslens relehytte, som var placeret lige ved siden af over-
karslen. | forbindelse med udskiftning af det defekte filter var sikringsmontgren ngdt til at
anvende hovedafbryderen, og dermed afbryde stramforsyningen til overkarselsanlegget.
Denne afbrydelse bevirkede bl.a. at:
o overkarslen ikke ville teende ved togs passage af straeekningens tendsteder
e overkarslen ikke kunne aktiveres manuelt fra betjeningskassen
o overkarslens signaler bade mod vej og bane var slukkede (kunne hverken signalere
”overkerslen sikret” eller “overkerslen ikke sikret” til lokomotivfereren)
e overkarslens logningsudstyr blev afbrudt, og der registreres ingen data frem til
ulykkestidspunktet
o fejlmelding om “stor fejl overkersel 52” pa stationsbestyrerens fjernstyringsskaerm
forsvandt.

TR s

Foto 1. Foto taget i retning fra Hirtshals mod Tornby. Overkarslens relehytte (gré hytte) placeret ved
siden af cykelsti pa den nordvestlige side af Sgndergade. Hytte, hvori sikringsmontgren udfarte fejlret-
ningsarbejde pa ulykkestidspunktet.

2.3 Drabte, kvaestede og skader i gvrigt
I bilen befandt sig én person, der ved kollisionen, blev alvorligt kveestet.
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Hverken lokomotivfareren, eller de 23 passagerer i toget kom til skade i forbindelse med
kollisionen.

Der opstod skader pa togsettets front. Skaderne er opgjort af Nordjyske Jernbaner til ca.
50.000 kr.

Banedanmark har oplyst, at omkostningen til udbedring af skader pa overkerselsanlegget
er opgjort til ca. 100.000 kr.

Nordjyske Jernbaner har oplyst, at bilen er vurderet totalskadet.
2.4 Ydre forhold
241 Vejrlig

P& uheldsstedet var der pa ulykkestidspunktet vindstille, skyfrit og bleendende/steerk sol
fra vest samt en temperatur pa 24 grader. Faret var tart.
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UNDERS@GELSER

Interview af involverede

Relevante uddrag af interview og samtaler med de involverede medarbejdere fra Nordjyske
Jernbaner, samt fra entreprengrfirmaet Mariendal EI-Teknik A/S.

Lokomotivfgreren tog 141951 (NJ) har forklaret, at toget undervejs fra Aalborg til Hjerring
var blevet forsinket ca. 16 minutter, og at det pa den baggrund blev aftalt, at toget skulle
krydse tog 141958 i Tornby frem for, som planlagt, i Hirtshals.

Efter krydsning i Tornby fortsatte toget mod Hirtshals. Der var behovsstandsning pa straek-
ningen, og toget standsede ved perronen i Emmersbak for passagerudveksling. Lokomotiv-
fareren satte herefter togets kare/bremse-kontroller helt frem, for at fa hastigheden sa hgijt
op som muligt inden Hirtshals. Det var lokomotivfarerens opfattelse, at det generelt var
svert at overholde kareplanen, nar der var for mange steder der skulle standses, og det der-
for var ngdvendigt at kare sa staerkt som muligt.

Lokomotivfgreren oplyste, at han efter togets afgang fra Emmersbek, som falge af forsin-
kelsen havde kigget pa sin arbejdsseddel og haft fokus pa at udregne, hvor meget vendetid
han havde efter ankomst til Hirtshals, i forhold til den planlagte vendetid (terminaltid), der
jeevnfar hans arbejdsseddel var fra klokken 15:56 til 16:13.

Samtidig var toget pa vej mod overkarsel 52, og det var lokomotivfgrerens opfattelse, at
overkarselsignalet til overkarsel 52 havde vist, at alt var som det skulle vaere”, dog uden
precist at kunne huske, om han havde set overkarselsignalet vise overkarslen sikret”
(hvidt blink).

Efter kurven frem mod overkarslen sa lokomotivfareren spidsen af den fgrste bom i hgjre
side i hans kareretning sta i vejret, og tagene af biler der passerede overkarslen.

| sekunderne op til kollisionen naede lokomotivfareren, at farebremse toget og kortvarig at
teenke, at toget kunne na at standse eller komme igennem overkgrslen uden at ramme no-
gen. Ved overkarslen sa han, at der kom en bil kerende fra hgjre side, der forsvandt ind
foran toget, og han var da ikke i tvivl om, at toget ville ramme den. Der lgd et brag, og fa
sekunder senere holdt toget stille. Lokomotivfareren slog herefter alarm til stationsbestyre-
ren via straekningsradioen.

Det hele gik sa hurtigt, at lokomotivfareren ikke naede, at fa aktiveret togets tyfon.

Lokomotivfareren oplyste, at der var i alt 23 passagerer i toget, som alle kort efter blev
evakueret ud pa godsterminalpladsen ved siden af sporet.

Lokomotivfagreren har oplyst, at han forud for togets passage af overkarslen, ikke var ble-
vet underrettet om, at overkgrsel 52 var i uorden — det var han blevet, da han tidligere (kl.
12:50) havde passeret overkarslen i tog 141940, i den forbindelse havde lokomotivfareren
foretaget et notat pa hans arbejdsseddel om, at overkgrsel 52 var i uorden [ovk. 52 Sdr.
gade km 15,7].

Politiet foretog pa stedet alkometertest af lokomotivfgreren; testen viste, at lokomotivfgre-
ren ikke var pavirket af alkohol.

Stationsbestyreren i FC-Hjgrring (NJ) fungerede som stationsbestyrer/fjernstyringsleder pa
bade Skagens- og Hirtshalsbanen, og var madt ind pa vagt den pageeldende dag kl. 11:14.
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Ved vagtens begyndelse karte togene normalt uden forsinkelser. Ved middagstid var der et
enkelt tilfeelde af signalfejl, der medfarte lidt uregelmeessigheder pa Skagensbanen. Stati-
onshestyreren forklarede, at det var normalt procedure ved forsinkelser, at enten flyttede
man krydsninger, eller vendte togene inden endestation (delaflysning); saledes, at man hur-
tigt kom til at kare rettidigt, og efter planen igen. Dette blev brugt pa begge streekninger, og
saledes ogsa da tog 141951 var forsinket, blev krydsning i Hirtshals med tog 141958 flyttet
til Tornby.

Stationsbestyreren kunne huske, at der pa hans fjernstyrringskeerm kom melding om ’stor
fejl” p& overkersel 52 pé& Hirtshalsbanen — den blev vist med blink pa skeermen, og bip
(akustisk lyd) fra en fejlmeldehgitaler. Stationsbestyreren pabegyndte herefter underretning
af de tog, som skulle passerer overkarslen, og kontaktede sikringsvagten fra Mariendal for
tilkald til fejlretning. Stationsbestyreren noterede i den elektroniske telegramjournal, at fra
Kl. 12:42 var overkarsel 52 i uorden.

e
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Stationsbestyreren fik lgbende tilbagemeldinger fra de underrettede tog, som havde passe-
ret overkarslen om, at den virkede som den skulle.

| forbindelse med sikringsmontarens fejlretning kunne stationsbestyreren huske, at han
havde brug for at hente en reservedel i Frederikshavn, og da den var hentet, havde sikrings-
montgren brug for at arbejde i 10-15 minutter i overkarslen. Der blev indgaet aftale om, at
sikringsmontgren matte pabegynde arbejdet, nar tog 141958 havde passeret overkarsel 52 i
retning mod Tornby og, at stationsbestyreren fortsat underrettede togene om uorden i over-
karslen. Stationsbestyreren var i forbindelse med indgaelse af aftalen ikke preecis klar over,
hvad der skulle laves eller, hvilke konsekvenser arbejdet havde for overkarslens funktion,
og dens signaler.

Kort efter, at stationsbestyreren havde ekspederet krydsningen i Tornby modtog han et op-
kald med underretning om, at tog 141951 havde ramt en bil, og en person var fastklemt.
Stationsbestyreren ringede herefter 112, og speerrede streekningen Tornby-Hirtshals.

Det var stationsbestyreren opfattelse, at han havde underrettet tog 141951 om, at overkarsel
52 var i uorden.

Stationsbestyreren havde ikke foretaget nogle notater af de underretninger/aftaler han
havde gjort i forbindelse med overkarsel 52°s uorden, ud over notatet i telegramjournalen
kl. 12:42 om, at den var i uorden. Stationsbestyreren oplyste, at de mulige hjalpevarktgjer
der fandtes i fjernstyringsanlaegget, som kan bruges som opmarksomhedsmarkering/spaer-
ring mod et spor, hvor der er noget unormalt, ikke blev anvendt.

Sikringsmontgr (Mariendal EI-Teknik A/S) har forklaret, at han den pagaldende dag havde
tilkaldevagt, og ca. kl. 12:40 blev kontaktet af stationsbestyreren i FC Hjarring, der bad
ham om at kare til overkersel nr. 52 pa Hirtshalshanen, da der var kommet melding om stor
fejl pa overkarslen.

Sikringsmontgren ankom til overkgrslen ca. en time senere, hvor han meldte sin ankomst
til stationsbestyreren, og pabegynde fejlretning samtidig med, at der karte tog pa straeknin-
gen. Han forklarede, at stationsbestyreren underrettede togene om, at overkarslen var i uor-
den. Han havde bemarket, at togene ved passage af overkarslen rangerede langsomt forbi,
og anvendte tyfonen. Sikringsmontgren var kendt pa streekningen, og var bl.a. bekendt
med, at der var 30 minutters drift pa streekningen og togenes normale karselsmgnstre, hvor
de krydser i Hirtshals.
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3.2

Sikringsmontgren var alene pa stedet, og fejlsagte i relehytten, der var placeret ved siden
af overkarslen. Han kunne via sin PC diagnosticere fejlen via anleeggets log, og den viste,
at der var fejl pa et RDSE-filter til slukkecensor B.1.1. i sydlig retning (Hirtshals->Hjar-
ring). Fejlen bevirkede, at overkarslen i kareretning mod Hjgrring ikke slukkede umiddel-
bart efter togets passage (normal slukkekontakt ved overkarsel), men lidt senere, ved reser-
veslukkestedet.

Der var brug for en reservedel (nyt RDSE-filter), som skulle hentes i Frederikshavn. Det
blev personalet i FC-Hjarring underrettet om, inden sikringsmontaren karte til Frederiks-
havn for at hente denne.

Sikringsmontgren var tilbage ved overkarslen kl. 15:44, hvor han igen meldte sin ankomst
til stationsbestyreren. | samme opkald anmodede sikringsmontaren om et tidsrum pa 10-15
min, hvor han kunne slukke anlaegget, for udskiftning af det defekte filter. Sikringsmontg-

ren forklarede, at de aftalte, at nar neeste tog var passeret matte han pabegynde udskiftnin-

gen af filteret. Sikringsmontgren kunne huske, at stationsbestyreren havde sagt, at han nok
skulle underrette togene.

Sikringsmontgren stod i relehytten, da toget i retning mod Hjgrring passerede overkgrslen,
hvorefter han anvendte hovedafbryderkontakten — det bevirkede, at overkarslen blev helt
slukket (hvilket betad, at overkarslen ikke ville teende advarselsblink og klokker samt akti-
vere bommene, nar der var tog pa vej; alle overkarslens signaler ville vare slukkede og
derved kunne bl.a. ikke vises signal “overkersel ikke sikret”. Overkgrselsanlaeggets log
blev ligeledes sat ud af drift). Derefter pabegyndte han arbejdet med at udskifte det defekte
filter.

Sikringsmontaren var stadig i releehytten da ulykken skete; dgren ud mod vejen stod aben.
Han kunne huske, at der lgd et brag, og relahytten blev fyldt af grus og stev. Han sa deref-
ter, at reekvaerket fra cykelstien sammen med en bunke brosten var valtet ned foran dgren
til relehytten. Sikringsmontgren skyndte sig ud af releehytten, hvor han kunne konstatere,
at en bil var blevet pakart, og holdt op mod bomdrevet naermest relaehytten. Sikringsmontg-
ren slog derefter alarm til fjernstyringscentralen i Hjgrring.

Sikringsmontgren oplyste, at det var fejlens karakter, der afgjorde, hvorvidt de som sik-
ringsmonterer arbejdede alene eller flere sammen. De ville dog altid veere minimum 2 per-
soner, hvis de skulle ud og arbejde i selve sporet, i de tilfaelde ville arbejdet enten blive ud-
fart med en vagtpost eller i en sporsperring. | dette tilfeelde foregik arbejdet udelukkende i
relehytten, og blev derfor vurderet til at kunne blive udfert af én person. Direkte adspurgt
oplyste sikringsmontaren, at han i forbindelse med fejlretningen ikke havde overvejet om
der skulle anvendes “bevogtning af overkersel”.

Udsagn fra vidner

Uddrag af afhgringer af vidner.

En bilist, der kom kgrende bag bilen, som blev pakart, har oplyst, at han kerte med behgrig
afstand til forankerende, og begge karte med rolig hastighed (under fartgreensen) frem mod
jernbaneoverskeringen. Han var helt sikker pa, at bommene ikke var nede, ligesom der
ikke var lys i overkarslens vejsignaler. Da bilen foran ham kerte over skinnerne, kom der et
tog fuldsteendig uventet fra venstre side, og ramte bilen. Han beskrev det som veerende i en
scene i en film, hvor toget kom karende ud af den bla luft.

En anden bilist, der havde passeret overkarslen i gstlig retning fa sekunder far ulykken,
har forklaret, at han i sidespejlet sa, at toget pakarte personbilen, og han var sikker pa,
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3.3

at der hverken havde vaeret radt lys i vejsignalerne eller, at bommene havde veeret

nede.

En tredje billist som ogsa havde passeret overkarslen umiddelbart far ulykken kunne
ligeledes bekrefte, at overkarslen ikke havde vaeret i gang.

Radio- og telefonkommunikation

Relevante uddrag af henholdsvis telefon- og radiosamtalerne mellem lokomotivfarer, sik-
ringsmontaren og personalet i FC Hjgrring, samtalen mellem sikringsmontgr og stationsbe-
styreren vedrgrende afbrydelse af overkarsel er afskrevet 1:1 (vises i kursiv):

Tid
12:46:40

12:47:23
12:50:09
12:54:30

13:51:33
13:54:33

14:18:36

15:09:44

15:41:50

15:41:50

15:43:45

15:44:11

Fra
Stbst

Stbst
Stbst
141940

Montar
Montar

Montar

141951

141951

Sthst

141951

Montar

Til
141935

141940
Montar
Stbst

Stbst
Stbst

Vagth.

Vagth

Vagth

141958

Vagth

Sthst

Indhold

Stbst oplyser, at der er kommet stor fejl pa ovk. 52 -
Ikf. oplyser, at han ikke havde bemarket noget
unormalt ved togets passage.

Stbst underretter Ikf. om uorden i ovk. 52.
Stbst tilkalder monter til fejlretning.

Lkf. oplyser, at bomme var nede, og advarsels-
lamperne blinkede, som de skulle.

Monter oplyser, at han nu er ankommet ved ovk. 52.

Monter anmoder om lov til, at genstarte anlagget for,
at fa bomme op efter togpassage — montar bekrafter,
at tog er passeret — tilladelse blev givet.

Montgr forteeller, at han er ngdsaget til at kare til Fre-
derikshavn for at hente en reservedel. Han oplyser
endvidere, at overkarslen vil teende, men vil slukke
senere end normalt (pa bagslukke kontakten).

Lkf. oplyser, at han er forsinket ca. 10 min fra syd
pga. darstyringsfejl — det bliver snakket om togets for-
sinkelse, og at toget kommer til at krydse i Tornby.

Vagthavende oplyser, at der ga lige et gjeblik inden
der kommer signal fra Hjgrring, da der er tog pa vej
fra Hirtshals.

Stbst underretter Ikf. om uorden i ovk. 52 samt, at
krydsning (med 141951) flyttes til Tornby.

Lkf. sparger for, at veere helt sikker, om toget skal
vende eller krydse i Tornby, Ikf. far at vide, at han
skal krydse, og have en skarp vending i Hirtshals.
“ja —det er FC”

“Hej [navn] det er [navn] Mariendal”

"Hej [navn]”

”Sd er jeg kommet tilbage til 52, har veeret i
Frederikshavn efter reservedele”

“du er kommet tilbage til Sondergade 52 — det er
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meget fint, tak skal du have”

“jeg skal lige horer, ndr nu han lige har varet inde og
ud, hvordan passer det s& med, at jeg kan slukke

N |
anlaegget her sa”
“jamen lige sd snart, at han er kart, fordi vi har for- 8,
sinkelser pa Hirtshalsbanen, sa nar han karer fra =
Hirtshals nu her kl. 50, sa gar der i hvert fald 10 min =
til et kvarter, inden der kommer noget fra Tornby si- 'g
den af” D)
)‘)]'a »

“sd lige sa snart, at ham fra Hirtshals har passeret,
md du gerne ga i gang”

“ja — kan det ikke passe, at der er en pa vej ind i
Hirtshals, som kerer igen kortvarig efter?”

”jo — men han er forsinket meget, sa jeg forlegger
krydsningen, sa i stedet for, at gare det i Hirtshals sa
bliver det i Tornby”

;)Nd ’»

”sd det forste tog du ser, er en der kommer inde fra
Hirtshals by af”

“okay, sd ndr han har ramt bagslukkestedet, sa md
Jjeg gerne gd i gang?”’

“sd md du gerne gd i gang ja, og sd skal jeg krydse
ude i Tornby, men jeg underretter selvfalgelig togene
om, at den er i uorden stadigveek”

“ja oh jeg regner med, at det maske tager 10 min et
kvarter med at skifte det”

“godt gd du bare i krig med det og sd ser vi, hvordan
det gar”

“ja ndr han har kort ud af Hirtshals”
“ndr han er ud af Hirtshals — fuldstendigt korrekt —

det er godt”
“Det er godt — det siger vi — hej”
Yhej”
15:54:34 141958 Stbst Lkf. melder, at overkarsel virker og, at montgr stod

med arme ud til siden (som en spreallemand) — Stbst
oplyser, bl.a. at nu er fejlen vaek inde hos ham.

16:03:24 Stbst 140019 Stbst underetter Ikf. om, at overkgrsel 52 er i uorden,
toget karte pa dette tidspunkt ved Vellingshgj i retning
mod Hirtshals.

16:06:35 141951 Stbst Lkf. melder til Stbst, at han har pakert en bil i ovk. 52.
Stbst vil alamere 112.
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3.4 Sikkerhedsbestemmelser
Efterfalgende er en oversigt over det overordnede regelgrundlag for sikring og afmaerkning
af overkarsler, samt forholdsregler for arbejde i overkarselsanlag.

Bekendtgarelse "BEK nr 115 af 31/01/2014 Bekendtgerelse om sikkerhedsforanstaltninger
i jernbaneoverkarsler, der er abne for almindelig faerdsel.”

Bekendtgarelse ”"BEK nr 1633 af 20/12/2017 Bekendtgarelse om anvendelse af vejafmaerk-
ning”
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Bekendtgerelse "BEK nr 1632 af 20/12/2017 Bekendtggrelse om vejafmarkning.”

Overkarsel 52 er beliggende pa en streekning, hvor Banedanmarks Sikkerhedsreglement af
1975 (SR) er geldende. Af SR 882, 11 og 34 fremgar bl.a. regler og forholdsregler for:

e Om signaler, sporskifter og sikringsanlaeg fremgar bl.a.
> Signalernes formal:
”Et signal, som pébyder eller tillader korsel, mé aldrig efterkommes af den,
der er i tvivl om, hvorvidt det er geldende for pageeldende tog, eller skan-
ner, at der er givet forkert signal”.
”Et signal, der ikke tillader viderekarsel, skal efterkommes af enhver, som
ikke med sikkerhed ved, at signalet er uden betydning for pageeldende
tog”.
”Kan et signal opfattes pd mere end en made, skal den betydning af signa-
let efterkommes, som pabyder sterst forsigtighed”.
» Manglende signal betyder bl.a.:
”Mangler et signal, hvor signalgivning kan ventes, skal der forholdes, som
signal ”stop” var vist, dog kun safremt det manglende signal var ngdven-
digt for at tillade viderekerslen”.
e Om opstilling af signaler og mearker til automatisk sikrede overkarsler fremgar
bl.a.:
> ”Pa banestraekninger med hgijst tilladte streekningshastighed pa75 km/t op-
stilles uordenssignal normalt ikke”.
e Om signaler og merkers betydning fremgar bl.a.:
» SR-Merke 11.5 "automatisk sikret overkersel folger” betyder bl.a.:
Der fglger i bremseafstand en automatisk sikret overkarsel.
Kan signal ”Overkarsel sikret” i det tilherende overkerselssignal ikke iagt-
tages ved passage af market, indledes bremsning sa toget kan bringes til
standsning foran overkarslen.
» Signal ”Overkersel ikke sikret” betyder bl.a.:
”Stands foran overkarslen”.
”Forsgg at igangsatte anleegget ved manuel betjening fra betjeningskassen
ved overkarslen, det kan dog undlades safremt at overkarslen er helt eller
delvist igangsat eller bevogtes”.
”Far toget forsigtigt over overkerslen under afgivelse af lydsignal ”Giv
agt”, indtil forrest forerrum har passeres overkerslen”.
e Om uregelmassigheder — underretning ved uorden, stationsbestyrerens forhold
fremgar bl.a.:
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> ”Nér en stationsbestyrer gennem fjernkontrol eller underretning far viden
om, at en overkarsel er i uorden, skal sikringsteknisk personale underret-
tes”.

”Nar stationsbestyreren har viden om, at en overkersel er i uorden, skal lo-
komotivfareren for tog, der skal passere overkarslen, forud underrettes om
dette. Underretningen skal indeholde oplysning om overkgrslens nummer,
kilometrering og mellem hvilke stationer overkerslen ligger”.

e Om afbrydelse af-, eller arbejde i overkarselsanleg fremgar bl.a.:

» Hovis et overkgrselsanleeg afbrydes, eller der udfgres arbejder, der medfa-
rer, at anlaegget ikke kan fungere normalt ved togpassage, skal SR-arbejds-
lederen sikre,

- at overkarselsanlaegget meldes i uorden til stationsbestyreren - at over-
karslens signaler forhindres i at vise ”Overkerslen sikret”
- at overkarslen bevogtes jf. § 34 punkt. 1.3.2.
- at overkarslen meldes i orden til stationsbestyreren, nar overkarselsan-
leegget igen fungerer normalt.
Stationsbestyreren underretter lokomotivfgreren i tog, der skal passere
overkgrslen, om, at overkarslen er i uorden, jf. § 11.

e Om bevogtning af overkarsler fremgar bl.a.

> Ved ikke planlagte arbejder (fejlretning) skal overkarslen bevogtes, sa vidt
muligt fra arbejdets pabegyndelse.

Der skal dog altid etableres bevogtning, hvis fejlretningen tager mere end
seks timer, eller det er en overkgrsel med intensiv vejtrafik.
Bevogtningspersonalets opgave er at standse al vejferdsel, inden et keretgj
skal passere overkarslen. Vejtrafikken standses ved afgivelse af handsignal
”Stop for vejtrafik”.
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| Banedanmarks Banenorm BN1-183-2 (Arbejde i sikringsanleeg) indgar bl.a. afsnit vedrg-
rende:

e Ansvarsplacering ved udfgrelse af den tekniske del af arbejdet.
o Kompetencekrav.

o Kommunikation.

e Retningslinjer for fejlretning i overkarselsanlag.

i uddrag heraf fremgar bl.a.

» Kommunikation om tekniske sikkerhedsforhold ved arbejder i sikringsan-
leeg skal betragtes som sikkerhedsmeldinger.
> Ved arbejder der pavirker overkarselsanleggets funktion skal:
- anlaegget meldes i uorden til stationshestyreren
- overkerslens signaler forhindres i at vise ”overkerslen sikret”
- overkarslen bevogtes ved passage af og jfr. SR § 34 pkt. 1.3.2.

Af Banedanmarks Handbog for montarer (opslagsveerk til montarer, der arbejder i automa-
tiske overkarselsanlaeg pa privatbanerne) fremgar afsnit vedrgrende:

e Adgangskrav.
o Kompetencekrav.
e Forholdsregler for fejlretningsarbejde.
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e Afbrydelse af anleg.
e Bevogtning af overkarsler.

i disse fremgar det bl.a. at:

» Huvis et overkarselsanleeg afbrydes, eller der udfares arbejde, der medfarer, at an-
leegget ikke kan fungere normalt ved togpassage skal den ansvarlige montar bl.a.
sikre:

- at overkarselsanlaegget meldes i uorden til banens FC

- at overkerslens signaler forhindres i at vise "overkerslen sikret”

- overkarslen bevogtes som anfart i afsnit 5.7 (Bevogtning af overkars-
ler)

> Ved ikke planlagte arbejder (fejlretning) skal overkarslen bevogtes, sa vidt muligt
fra arbejdets pabegyndelse. Der skal dog altid etableres bevogtning, hvis fejlretnin-
gen tager mere end seks timer, eller det er en overkarsel med intensiv vejtrafik.

» Bevogtningspersonales opgave er at standse al velferdsel, inden et tog eller ar-
bejdskeretgj skal passere overkarslen.
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Banedanmarks SODB (Sikringsanleeggene og deres betjening) Anleegsbestemmelser for
Automatisk sikrede overkarsler, marts 2014, henviser bl.a. til

 Regler for sikring af jernbaneoverkarsler abne for almindelig ferdsel, forelgbig ud-
gave juni 1993 med @ndringer pr. 07.10.1996. Vejdirektoratet ("Regelsattet™).

« Jernbaneoverkarsler abne for almindelig feerdsel. Sikring. Vejledning. December
2005. Vejdirektoratet.

Der ses ikke krav til oversigtsforhold for vejtrafikanter ved overkarsler sikret med advar-
selssignalanleeg eller bomme.

Nordjyske Jernbaners SODB (Sikringsanlaeggene og deres betjening) Betjeningsvejledning
for Fjernstyringssystemet pa Skagensbanen og Hirtshalsbanen, henviser bl.a. til:

Overkarsler — Indikeringer.

Fejl i overkarsler.

Lokalbeskrivelser for Tornby og Hirtshals.
Hindring af signalgivning / markering af signaler.

Nordjyske Jernbaner havde udfaerdiget og godkendt Jernbanesikkerhedsplan nr. 02-2021,
der var geldende pa kollisionstidspunktet [Bilag 8.4]. Den beskrev de jernbanesikkerheds-
maessige forhold i forbindelse med eftersyn og fejlretning i overkarsler pa henholdsvis
Hirtshals- og Skagensbanen.

Af Nordjyske Jernbaners TIB (Trafikal information om banestreekningen) fremgar bl.a. ba-
nens streekningshastighed [Figur 4].

Pa TIB straekning 25 Lindholm-Hjerring-Frederikshavn, der er udstyres med ETCS og tra-
fikeres af Nordjyske Jernbaner, geelder Banedanmarks Operationelle Regler for fjernbanen
(ORF) Regler for karsel og arbejde pa de dele af fjernbanen. fremgar bl.a.:

e Definitioner pA DMI-symboler og meerker. (DMI Driver Machine Interface).
e Procedurer ved ikke sikret overkarsler.
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3.5
351

3.5.2

Materieltekniske undersggelser
Logning, tog

Togets log viser, at togets hastighed pa streekningen fra Emmersbaek frem mod overkarslen
var op til ca. 60 km/t.

Togets bremser ses aktiveret kort fgr kollision, [direkte i farebrems]. Efter ulykken blev der
i en afstand pa 22 meter far overkarslen konstateret maerker pa skinnerne efter brug af
magnetskinnebremsen.

Toget holdt stille ca. 130 meter efter indledt bremsning, svarende til en middelretardation
pa ca. 1,1 m/s?, hvilket overholder SODB anlagsbestemmelser, der generelt tager udgangs-
punkt i en bremseretardation pa minimum 0,6 m/s2.

Videooptagelser fra tog

Der foreligger optagelser fra togets kameraer, der var placeret i togets to farerrumsvinduer.

Optagelserne var af god kvalitet, det var muligt, at se signalernes visninger, overkarslens
tilstand samt haendelsesforlgb forud for kollisionen. Optagelsernes lengde var fire minutter
med start i henhold til registeret tid i togets log kl.16:03:00

Frontkamera:

00:00 Optagelse starter — Kilometermaerke 13,0 passeres.

00:22 Overkersel nr. 45 i kilometer 13,4 passeres.

00:36 Perronen ved Trinbreettet Horne i kilometer 13,6 passeres uden standsning.

01:59 Perronen ved Trinbraettet Emmersbak i kilometer 15,1 toget holder stille.

02:24 Perronen ved Trinbraettet Emmersbak, toget igangsaetter efter passagerudveksling.

02:53 Marke 11.5 tilhgrende overkarsel 52 passeres - overkarselsignalet ses [185 meter]
leengere fremme — (Signalet var slukket, der kunne hverken ses hvidt blink eller fast gul

lys).

03:04 Overkarselsignalet tilhgrende overkarsel 52 passeres — (signalet var slukket, der
kunne hverken ses hvidt blink eller fast gul lys) — overkarslens ene bom [ca. 275 meter]
leengere fremme ses varende oppe. [Bilag 8.1- figur 5].

03:18 Overkarselssignalet [22 meter] for overkarsel passeres (signalet var slukket, der var
hverken hvidt blink eller fast gul lys at se). | tidsrummet fra 03:04-03:18 ses 8 karetgjer
passere overkarslen — overkarslens bomme ses vaerende oppe. [Bilag 8.1 - figur 6].

03:19 Passerer sort bil i kareretning fra vest mod gst umiddelbart foran toget.
03:20 Karer en sglvgra bil i kareretning gst mod vest lige ud foran toget.
03:34 Toget holder stille [med togets forende ca. 130 meter] efter overkarslen.

Kamera i det bageste fgrerrum:

00:00 Optagelse starter — Kilometermaerke 13,0 passeres fa sek. senere.
03:22 Bagenden passerer overkarselssignalet ved overkarsel 52.

03:25 Bagende har passeret overkarslen, sglvgra bil holder i bomdrev ved cykelsti fa meter
fra releehytte. En bla bil ses holdende ved stoplinje fra gstlige side. Overkarslens bomme er
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oppe — overkarselssignalet fra den modsatte side (Hirtshals) var slukket, der var hverken
hvidt blink eller gult lys, at se. [Bilag 8.1 - figur 7].

03:34 Toget holder stille — sikringsmontar ses ga ud af releehytte, og hen til den pakarte bil.
3.5.3 Bilen

Ud fra videooptagelser, og vidners beskrivelse ses bade den involverede bil, og flere andre
karetgjer passere overkarslen i begge retninger umiddelbart far kollisionen.
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Ifalge bilinspektarens rapport karte bilen i vestlig retning pa Sendergade med en jeevn ha-
stighed. Bilens hastighed ved kollisionen var ikke hgjere end den tilladte pa streekningen.

Bilen blev ramt af togets front lige bag ved B-stolpen pa venstre bagder. Bilen roterede
derefter ca. 270 grader mod uret, og ramte vejsignal V2 [figur 3] placeret i rabatten mellem
vej og cykelsti. Bilen endte med fronten mod nord i det nordvestlige bomdrev tilhgrende
Bom 6 [figur 3], der var placeret i rabat mellem cykelsti og relehytte. Bilens baghjul var pa
cykelstien.

Der var ingen bremsespor afsat af bilen i/ved overkarslen, der blev konstateret skridspor i
greesset mellem Sgndergade og cykelsti, der var afsat af bilen ved dens rotationen. Skrid-
sporene fortsatte pa cykelstien frem til bilens slutposition.

Der ses af bilinspektarens rapport ikke pavist fejl ved bilen af betydning for ulykkesforlg-
bet, samt at, hverken vejret, vejen eller belysningsforhold havde haft indflydelse pa uhel-
dets opstaen. Det var lyst og tert pa uheldstidspunktet.

3.6 Infrastrukturforhold
3.6.1 Vejforlgh

Sgndergade lgber stort set helt lige gst vest frem mod overkarsel 52. Vejen er med asfaltbe-
leegning med en hastighedsbegraensning pa 60 km/t. Pa den nordlige side er der en dobbelt-
rettet cykelsti parallelt med vejen.

Fra gst var opsat to ferdselstavler A73 jernbaneoverkarsel med bomme med undertavier A
75 afstandsmarker — ca. 250 meter far overkarslen bade til hgjre og venstre for karebanen.

A 75 afstandsmarker pavisende henholdsvis 2/3 og 1/3 til overkarslen var opsat i bade
venstre og hgjre side af vejen.
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Foto 2, Sgndergade set i vestlig retning ca. 250 meter for overkarsel. Feerdselstavler A 73 med tilhg-
rende A 75 undertavle opstillet i venstre rabat samt i hgjre rabat mellem vej og cykelsti.

Cirka 10 meter far overkarslen, var der pa tvers af hgjre vejbane en stoplinje S 13, der

markerede, hvor trafikanter skal standse, nar der vistes rgdt blinksignal i advarselssigna-
lerne og bomme er nede.

Overkarsel 52 var mod vej sikret med fem advarselssignaler — to i gstlig retning og tre i
vestlig retning — Z 72,2 ”Radt blinksignal ved jernbaneoverkersler” med krydsmaerker A
74,1 ”Krydsmerke for enkeltsporet jernbane”. De respektive hejre vejsignaler var forsynet

med hver en klokke, der forringede fra aktivering af overkerselsanlaegget indtil bomnedluk-
ning var tilendebragt.

Overkgrselsanlaegget var endvidere sikret med 4 bomme O 45, der deekkede de to hgjre ka-
rebaner (halvbomanlag), samt pa begge sider af cykelstien (heloomme).

Foto 3. Overkarsel 52 stoplinje, vejsignaler og bomanleag set i vestlig retning.

Hgj bevoksning langs jernbanen medfarte, at tog fra venstre side (syd) farst vil blive syn-
lige for bilister, der karer mod vest omkring stoplinjen.
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3.6.2 Undersggelser af overkarselsanlegget

Overkarselsanlaeggets elektroniske log blev efter ulykken udlest. Uddrag af registrering
frem til afbrydelsestidspunktet. Der findes ingen data fra afbrydelsestidspunktet, og frem til
ulykkestidspunktet, idet der ved afbrydelse af overkarslen ikke logges data.

KI. 15:52:59 ses overkarsel teendt af tog 141958 (afgang fra Hirtshals 15:50) pa teendsted
D1.1, klokker og vejsignaler teendes.

KI. 15:53:07 Bomme aktiveres.
KI. 15:53:17 Bomme nede, klokker udkoblet.

KI. 15:53:18 Betingelser for hvidt blink opfyldt - overkarselsignal DO1.1 viser signal
”overkersel sikret”.
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KI. 15:54:03 Slukkested ved overkgrsel passeres.

KI. 15:54:18 Kontaktfejimelding/stor fejl registreret ved slukkested B1.1.
KI. 15:54:22 Stor fejl forsvandt.

KI. 15:55:59 Tid 1 udlgbet.

KI. 15:56:18 Bagslukkested (Teendsted Al.1) aktiveres.

KI. 15:56:33 Slukning af signaler og opkaring af bomme.

KI. 15:56:44 Tilstand grundstilling (bomme oppe og lys slukket).

Kl. 15:56:45 Bilisttid startet.

Der er ved den efterfglgende gennemgang af anlaeegget ikke fundet forhold, der har betyd-
ning for den grundlaeggende sikkerhedsmaessige funktion af anlaegget.

3.6.3 Logninger af overkarselstilstand i fjernstyringslog

Der findes i fjernstyringssystemets handelseslog for Tornby station registrerede meldin-
ger/alarmer af bl.a. transmissioner fra overkarsel 52 til fjernstyringssystemet, hvoraf det
bl.a. kan ses, at melding/alarm om stor fejl pa overkersel kom i forbindelse med manglende
slukning, og forsvandt, da overkarslen var kommet i normalstilling igen (slukket og
bomme oppe). Melding jfr. loggens ur (15:56:52 — Tabel 1.) ses alarm og melding om stor
fejl forsvandt sidste gang.

14.07.21 15:56:52.961 |Prio0 |Tornby TO Alarm Normal

14.07.21 15:56:52.867 |Prio4 |Tornby TO_OVK52 Ej stor fejl

14.07.21 15:56:50.961 |Prio0 |Tornby TO Alarm Alarm

14.07.21 15:56:49.992 |Prio4 |Tornby TO_OVK52 Stor fejl

14.07.21 15:56:33.632 |Prio0 |Tornby TO_OVK29 Ude af normalstilling
14.07.21 15:55:27.647 |Prio0 |Tornby TO_OVK52 Besat mod V
14.07.21 15:55:27.647 |Prio0 |Tornby TO_OVK45 Besat mod V
14.07.21 15:55:27.397 |Prio0 |Tornby TO_OVK52 Ude af normalstilling

Tabel 1. Uddrag af haendelseslog Tornby station.

Sidste melding vedr. overkarsel 52 inden kollisionen var kl. 16:03:20 [Tabel 2], hvor
”overkersel 52 var besat i retning mod Hirtshals”.
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3.6.4

3.7
3.7.1

3.8

[14.07.21 16:03:20.594 [Prio 0 [Tornby |TO OVK52 |Besat mod H |

Tabel 2. Uddrag af haendelseslog Tornby Station.

Opmaling og besigtigelse af streekning i kareretning Tornby-Hirtshals

Efter ulykken foretog Havarikommissionen opmaling og besigtigelse af streekningen fra
Emmersbak Station (trinbraet), og frem til overkarsel 52.

Fra midten af perronen i Emmersbak er der ca. 700 meter til overkarslen.

Banen lgber ligeud frem til SR meerke 11.5, der er placeret til hgjre for sporet i en afstand
pa 451 meter til overkarslen. Overkarselssignal A.01.1 kan ses fra SR mearke 11.5. Efter
marke 11.5 kurver banen skarpt mod venstre.

Km-mzrke 15,5 placeret til hgjre fra sporet i en afstand pa 309 meter til overkarslen.

Banen kurver fortsat mod venstre, og 292 meter far overkarslen kan man begynde, at se
toppen af overkarselsanlaeeggets bom 3[figur 3], safremt den er oppe.

| en afstand pa 265 meter til overkarslen, er overkarselsignal A.01.1 placeret til hgjre for
sporet — sporet kurver fortsat til venstre. Overkarselssignalet blev efter ulykken konstateret
vaerende slukket. Der er hgj bevoksning pa begge sider af banen. Toppen af bom 3 er syn-
lig.

3. afstandsmeerke til indkarselssignalet til Hirtshals er placeret 183 meter fgr overkarslen.
Overkarslens andet overkarselssignal A.01.2 er synligt og overkarslens gvrige bomme li-
gesa. Der er hgj bevoksning pa begge sider af banen. Sporet er ret frem mod overkarslen.

Overkarselssignal A.01.2 er placeret 22 meter far overkarslen. Overkarselssignalet blev
efter ulykken konstateret vaerende slukket. Marker efter brug af magnetskinnebremse pa
skinner ses begynde ud for overkarselssignal A.01.2. Bevoksningen ophgrer i hgjre side ca.
10 meter far overkarselssignalet, og gar i venstre side helt op til bom 1[figur 3].

Afstand til togets bagende fra overkarslens cykelsti blev opmalt til 95 meter.
Trafiksikkerhedsforhold
Uddannelse

Lokomotivfgrer: Ansat hos NJ december 2018 som lokomotivfarer A i Hjgrring med opga-
ver med rangering af togset til/fra perron samt karsel pa veerkstedsomradet. Uddannet som
B-farer d. 13-04-2021 med certifikat til streekningerne Skarping-Frederikshavn, Hjgrring-
Hirtshals samt Frederikshavn-Skagen og certifikat til litra Desiro og Lint.

Stationsbestyrer: Ansat hos NJ som stationsbestyrer/FC-leder (Skagensbanen og Hirtshals-
banen FC-Hjgarring) — har 43 ars erfaring, gennemfarte seneste efteruddannelse d. 17-03-
2021.

Sikringsmontgr: Ansat hos Mariendal El-Teknik A/S, uddannet som SR-arbejdsleder i Lo-
kalbaneregi d. 03-04-2009, gennemfart seneste efteruddannelse SR-arbejdsleder ovk. d. 13-
09-2018.

Menneskelige faktorer

Undersggelsen har identificeret visse menneskelige faktorer, som ikke kan afvises, at have
haft indflydelse pa ulykkesforlgbet.
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At en overkarsel er sikret, vises til lokomotivfgreren i kommende tog, pa straekninger med
ydre signaler som Hjarring-Hirtshals, ved blinkende hvidt lys i overkarselssignalerne. Sig-
nal "overkerslen sikret” skal kunne iagttages fra merke 11.5, signal ”Automatisk sikret
overkersel folger”. Er dette ikke tilfaeldet skal der indledes bremsning — evt. farebremsning
— fra maerket. Der skal i praksis forholdes som om signalet viste ”0overkerslen ikke sikret”,
det vil bl.a. sige ”’stands foran overkerslen”.

Normalt vil overkarselssignaler aldrig opleves slukkede pa denne type streekning, idet over-
karselssignaler enten vil vise hvidt blink overkersel sikret” eller fast med gult lys “over-
karsel ikke sikret. En fejl eller afbrydelse af stremforsyningen til et overkarselsanleaeg, kan
resulterer i, at et overkarselssignal er slukket. En lokomotivfgrer oplever derfor yderst sjeel-
dent, at et overkarselsignal pa Hirtshalsbanen er slukket.
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Ved indfgrelse af ETCS pa straekning 25 i oktober 2018 lod Banedanmark overkgrselssig-
nalerne sta slukkede, men ikke ugyldiggjorte; overkarselssignalerne havde ikke lengere
betydning, idet ngdvendige informationer i tilfeelde af fejl ved overkarslen blev givet via
ETCS i skerme i togenes farerrum (DMI) — ETCS viser ikke overkarsler, der er sikret, de
er en "usynlig” del af karetilladelsen.

Nordjyske Jernbaners lokomotivfarere karte pa straekning 25, hvor slukkede overkarsels-
signaler var uden betydning, samt pa Skagenshanen og Hirtshalsbanen, hvor slukkede over-
karselssignaler havde, og har afgarende sikkerhedsmassig betydning, i de fa tilfeelde de
forekom.

Lokomotivfgrerne oplevede saledes generelt i deres hverdag siden 2018, at slukkede over-
karselssignaler var uden betydning.

Det kan ikke afvises, at lokomotivfareren i den aktuelle situation ikke har opfattet en risiko
i form af de slukkede overkarselssignaler eller ved at iagttage biler, der passerede overkers-
len - fordi ETCS ikke reagerede i forhold til overkarslen, da dette var normalbilledet pa
straekning 25 (ETCS-straekning).

Endvidere har undersggelsen indikeret, at medarbejdernes generelle fokus pa at minimere

forsinkelser synes at veegte i sa hgj en grad i deres planleegning og udfarelse af arbejdet, at
opmarksomheden pa gvrige sikkerhedsmaessige forhold kan bortledes, og risikoen for fejl
og forglemmelser kan gges.

3.9 Tidligere haendelser af lignende art

Havarikommissionen er ikke bekendt med tidligere ulykker i denne overkarsel.

Nordjyske Jernbaner har oplyst, at de siden 2010 har registeret tre heendelser i overkgrsel
nr. 52 pa Hirtshalsbanen. De tre handelser handler alle om trafikanter, der havde befundet
sig pa den forkerte side af de nedlukkede bomme.

Havarikommissionen er ikke bekendt med tidligere ulykker, der skulle veere sket i en auto-
matisk sikrede overkarsler, der ikke har veeret igangsat.

Banedanmark har oplyst, at der siden 2016 i automatisk sikrede overkarsler er registeret 14
tilfeelde, hvor tog utilsigtet har passeret en ikke sikret / ikke igangsat overkarsel.

Syv af disse tilfeelde er sket pa streekninger, hvor der enten ikke har vaeret et aktivt togkon-
trolanleg eller, hvor togkontrolanlaegget er af typen ATC-Togstop, hvor der ikke er ind-
bygget funktion til at nedbringe togenes hastighed frem mod en ikke sikret overkarsel.
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De gvrige syv tilfeelde er sket under karsel med togkontrolanlzegget ETCS, hvor systemets
funktion har sikret, at togenes passage af de ikke sikrede overkarsler masimalt var sket med
10 km/t. I to af tilfeeldene er det registeret, at overkarslernes tilhgrende bomme havde varet
nede.

Disse betragtes generelt som jernbanesikkerhedsmassige haendelser, og undersgges alene
af de involverede virksomheder.
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4 ANALYSE

Pa ulykkestidspunktet kl. 16:06 var regionaltog nr. 141951 pa vej mod endestationen Hirts-
hals, toget var jeevnfar dens kgreplan forsinket ca. 20 minutter. Kollisionen skete i overkar-
sel nr. 52 (Sendergade) ca. 600 meter for indkarselssignalet til Hirtshals.

Der var tidligere pa dagen (kl. 12:42) konstateret en fejl i overkarselsanlegget, og en sik-
ringsmonter var tilkaldt til fejlretning. Fejlen blev lokaliseret til et defekt "RDSE-filter til
en slukkesensor”. | forbindelse med udskiftning af dette filter var sikringsmontgren ngdt til
at afbryde/slukke helt for overkarselsanlaegget, hvilket betad, at anlsegget ikke ville teende,
hvis der var tog pa vej samt, at alle til overkarslen hgrende signaler ville veere slukkede.

Sikringsmontaren havde inden afbrydelse af overkgrslen anmodet om et arbejdsinterval pa
10-15 minutter med stationsbestyreren; afbrydelsen kunne pabegyndes umiddelbart efter
tog 141958’s passage retning Tornby. | starten af samtalen, og inden aftalen blev indgaet,
blev stationsbestyreren oplyst om, at sikringsmontaren gerne ville slukke anleegget. Der
blev i samtalen, hverken oplyst om eller spurgt ind til, hvilke trafikale konsekvenser arbej-
det havde for overkarselsanlaeggets funktion. Fokus i samtalen var pa, at arbejdet matte ud-
fares i det interval pa 10-15 minutter, der var fra tog 141558 havde passeret, og indtil
141951 ville komme.

Karetiden mellem Tornby og overkarsel 52 er ca. fem minutter, hvilket kun ville give sik-
ringsmontgren en arbejdstid pa ca. 10 minutter inden tog 141951 efter krydsning i Tornby
ville na frem til overkarslen.

Data fra undersggelsen har vist, at overkarselanlaegget blev afbrudt ca. kl. 15:57, tog
141951 kerte fra Tornby ca. kl. 16:00 og ulykken skete i overkarsel 52 ca. fem minutter
senere, hvilket reelt havde givet sikringsmontgren en arbejdstid pa ca. otte minutter.

Normalt sikres togene ved karsel mod en overkarsel, der er konstateret i uorden ved, at sta-
tionsbestyreren via en sikkerhedsmelding underretter lokomotivfareren. Meldingen skal
indeholde oplysninger om, at den pageeldende overkarsel er i uorden (overkarslens num-
mer, kilometrering og, hvilke stationer den er beliggende imellem).

Lokomotivfereren skal herefter forholde sig som om overkerslens signaler viste ”Overkers-
len ikke sikret” uagtet, hvad de til overkarslen hgrende signaler matte vise. [overkarsel
ikke sikret betyder bl.a. stands foran overkarslen].

Lokomotivfarer tog 141951 havde ikke forud for passagen af overkarslen modtaget nogen
melding om, at overkarslen var i uorden — stationsbestyreren havde haft en opfattelse af, at
det var gjort, men der findes ingen notater, hverken hos lokomotivfareren eller stationsbe-
styreren, og meldingen har ikke kunnet dokumenteres ved gennemgang af den foreliggende
dokumentation af radio- og telefonsamtaler.

Stationsbestyreren underrettede kl. 16:03 tog 140019 (naste tog til Hirtshals) om, at over-
karsel 52 var i uorden, og har sandsynligvis overset, at tog 141951 ikke var blevet under-
rettet.

De hjeelpeverktgjer som en stationsbestyrer kan bruge til at hindre, at man glemmer under-
retning af tog, sasom at foretage notater om, hvilke tog der er blevet underrettet, samt mar-
kering/signalhindringsmulighed i fjernstyringssystemet, ses ikke anvendt.

Side 27 af 39



Alvorlig ulykke Overkarselsulykke 2021-246

Der ses i fjernstyringscentralen i Hjgrring ingen fast procedure for, hvordan disse hjelpe-
veerktgjer kan/skal anvendes f.eks. ved overkarsler, der er konstateret i uorden. Ifglge Ha-
varikommissionens oplysninger brugte nogle stationsbestyrere hjeelpevarktgjerne mens an-
dre ikke gjorde.

Lokomotivfgreren havde under karslen fra Aalborg mod Hirtshals haft stor fokus pa togets
forsinkelse og isar pa, hvordan toget ville komme til at kare pa Hirtshalsbanen, hvor kare-
planen i forvejen var meget stram. Forsinkelser medfarte ofte, at krydsninger blev flyttet
eller, at tog blev vendt i Tornby fremfor at kare helt til Hirtshals.

Lokomotivfgreren havde pa vej frem mod overkgrsel 52 haft opfattelsen af, at ”den var i
orden” pa trods af, at han ikke havde set hvidt blink i overkarselssignalerne.

Det slukkede overkarselssignal pa denne straeekning har — uanset om lokomotivfareren er
underrettet eller ej - betydningen “overkersel ikke sikret”, hvilket bl.a. betyder, at lokomo-
tivfgreren skal standse toget foran overkarslen.

Slukkede signaler oplever en lokomotivfgrer normalt aldrig ved karsel pa ikke ETCS-
streekninger, og han vil derfor oftest reagere korrekt nar det mades. | forbindelse med ud-
rulningen af Banedanmarks nye signalprogram ETCS, hvor bl.a. fysiske signaler formelt
bliver udskiftet med meerker og informationer/keretilladelser, der bliver givet til lokomo-
tivfgrerne i skeerme i togenes fgrerrum [DMI].

Streekning 25 mellem Lindholm og Frederikshavn blev i oktober 2018 udrullet med ETCS.
Pa straekningen sas pa ulykkestidspunktet fortsat signaler (herunder signaler tilhgrende
overkarsler) fra det gamle signalsystem, disse var ved ulykken slukkede, og havde ingen
betydning for lokomotivfarerne, men de var ikke ugyldiggjort i henhold til reglerne i SR.

Lokomotivfgreren tog 141951 har saledes i forbindelse med togets fremfarsel fra Aalborg
til Hjarring passeret overkarselsanlag, hvor de gamle signaler, hverken var blevet ugyldig-
gjort eller fjernet efter udrulningen af det nye system. Disse signaler er slukkede, og det er
muligt at lokomotivfarere kan fa en opfattelse af, at det signalaspekt (et slukket signal) er
en acceptabel del af de informationer de modtager i forbindelse med karsel igennem en
overkgrsel, ikke mindst fordi der ved kersel mod overkarsler med de slukkede signaler pa
ETCS-streekningen, heller ikke gives information om overkarslen i farerrummets DMI.

Det er derfor muligt, at lokomotivfagrerens uforandrede karsel frem mod overkarslen fra
meerke 11.5 kan veere sket som fglge af, at normalbilledet fra en ETCS straekning kunne
give ham opfattelsen af, at “alt var i orden” og derfor ikke udlgste reaktion pa faresituatio-
nen. Ligeledes kunne hans fokus pa arbejdsliste [beregning af vendetid i Hirtshals], have
haft indflydelse pa hans opfattelse af situationen.

Pa straekninger som denne uden togkontrolanlaeg, samt streekninger med reduceret togkon-
trolanlzeg (eksempel ATC-togstop), der ikke automatisk nedbremser tog hen mod en over-
karsel, der ikke er sikret, er der en risiko for, at et slukket signals betydning kan misforstas
eller ikke blive opfattet.

| forbindelse med sikringsmontgrens afbrydelse af overkarslen ses de beskrevne forholds-
regler set i forhold til vejtrafikintensivitet i henholdsvis SR og Handbog for montarer om-
kring bevogtning af overkarslen under arbejdets udfarelse ikke anvendt.

Bevogtning af en overkgrsel ville i s fald blive foretaget af personale, hvis opgave er at
standse al vejtrafik, inden et tog/keretgj passerer overkarslen.
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Ved fejlretningsarbejder er der ikke krav om udfeerdigelse af jernbanesikkerhedsplaner,
men Nordjyske Jernbaner havde udarbejdet en generisk jernbanesikkerhedsplan for udfg-
relse af eftersyn og fejlretning af overkarsler pa henholdsvis Skagens- og Hirtshalsbanen.
Denne blev ogsa anvendt ved dette arbejde. Foranstaltninger som bevogtning af overkarsler
ses ikke beskrevet som en mulig barriere i jernbanesikkerhedsplanen. Nogle medarbejdere

har oplyst, at brug af bevogtning efter deres opfattelse sjaeldent bliver anvendt ved alminde-
lige fejlretningsopgaver.
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5 KONKLUSION

Pa det foreliggende grundlag vurderer Havarikommissionen, at overkgrselsanlaegget hver-
ken var aktiveret med klokkeringning, radt blink eller nedlukket bomme forud for togets
ankomst og, at arsagen til ulykken var, at toget passerede den ikke sikret overkarsel uden
forudgaende standsning.

Det er sandsynligt, at kombinationen af den manglende underretning om, at overkarslen var
i uorden, togets forsinkelse og det faktum, at lokomotivfgreren gentagne gange tidlige pa
dagen har passeret slukkede (og ikke synligt ugyldiggjorte) overkarselssignaler pa en an-
den streekning, kan have pavirket lokomotivfarerens opfattelse af situationen i og ved over-
karslen.
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Ulykken skete mens overkarslen var under fejlretning. De omstendigheder, at der i forbin-
delse med indgaelse af aftale omkring arbejdets udfarelse ikke blev taget:

o tilstreekkelige hensyn til de trafikale konsekvenser arbejdet medforte

e hensyn til den forholdsvis taette vejtrafik
var sandsynligvis medvirkende til, at der ikke blev iveerksat supplerende barrierer.
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6 ALLEREDE TRUFNE FORANSTALTNINGER

Nordjyske Jernbaner har oplyst, at de har iveerksat fglgende foranstaltninger, for at mini-
mere risikoen for en lignede ulykke:

e Bevoksning omkring overkarslen er blevet fjernet for at forbedre synligheden.

e Hendelsens leringspunkter bliver en del af pensum i de relevante personalegrup-
pers efteruddannelse.

e Nordjyske Jernbaners SODB er blevet tilrettet saledes, at signalgivning mod en
overkarsel i uorden skal hindres ved hjeelp af markering af deekningsgivende signa-
ler.

e Banedanmark har fjernet de ”gamle SR-signaler” pa TIB streekning 25, der siden
udrulningen af ETCS i 2018 havde staet slukkede — men ikke ugyldiggjort - pa
straekningen (Vendsysselbanen).
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7 ANBEFALINGER
Anbefaling 1

Havarikommissionen vurderer, at karsel pa streekninger med nyt signalsystem og slukkede,
ikke-ugyldiggjorte signaler fra det gamle signalsystem, kan medfgre en sikkerhedsrisiko,
nar lokomotivfareren karer pa streekninger med gammelt signalsystem, hvor samme type
signal skal betragtes som stopvisende, hvis signalet er slukket.

DK-2022 R 4 af d. 02-06-2022

Havarikommissionen anbefaler, at Trafikstyrelsen sikrer, at Banedanmark gennemfgarer en
risikovurdering af, hvorvidt tilstedeverelsen af gamle ikke ugyldiggjorte overkarselssigna-
ler pa en ETCS streekning, kan medfare en jernbanesikkerhedsmaessig fare ved karsel pa
straekninger med aldre signalsystem.
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Supplerende bemarkninger

1) Uanset, at et slukket og ikke ugyldiggjort signal ikke leengere har nogen betydning for
togenes karsel pa en straekning, hvor det nye signalsystem ETCS er idriftsat, kan det
ikke afvises, at den menneskelige faktor der optraeder ved karsel pa forskellige streek-
ninger, hvor det samme signalvisning har vidt forskellige betydninger, kan vare med
til at pavirke lokomotivfarerens observation, opfattelse af og reaktion pa et slukket sig-
nal. Dette kan i s&rlig grad veere tilfeeldet, hvis en lokomotivferer gentagne gange un-
der samme tjeneste karer pa streekninger med forskellige typer signalsystemer.

2) Med baggrund i, at Nordjyske Jernbaner pa baggrund af ulykken har gennemfart bl.a.
opdatering af personalets efteruddannelse, &ndring i SODB sa hjzlpevarktejet mar-
kering af deekningsgivende signaler” skal benyttes, samt Banedanmark efter ulykken
har fjernet de ”gamle SR-signaler” pa TIB straekning 25, har Havarikommissionen ikke
yderligere anbefalinger i relation til Nordjyske Jernbaner.
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8 BILAG

8.1 Billeder fra optagelse fra togets kamera

Figur 5. Optagelse fra togets frontkamera ved passage af overkarselssignalet, der er placeret til hgjre
for sporet. Signalet er slukket. | rad ring lengere fremme ses en af overkarslens bomme, som er oppe.
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Figur 6. Optagelse fra togets frontkamera kort far passage af overkarslen, overkarselssignalet der er
placeret til hgjre for sporet star 22 meter far overkarslen. Signalet er slukket. Overkgrslens 4 bomme
er alle oppe. Der var flere biler, der passerede overkgrslen kort far kollisionen.

Figur 7. Optagelse fra togets bageste farerrum, der viser den pakgrte bil holdende pa cykelsti og i bom-
drev teet ved relehytten. Overkarselssignalet fra Hirtshalssiden er ogsa slukket.
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8.2 Foto fra uheldsstedet

Foto taget pa ulykkesdagen af Havarikommissionen.

Foto 5. Marker pa skinnerne efter brug af magnetskinnebremse ses begynde her.
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Foto 7. Set inde fra relehytte, hvor sikringsmontgr befandt sig da ulykke skete.

Side 35 af 39



Alvorlig ulykke Overkarselsulykke 2021-246

Foto 8. Skader og meerker pa togets front efter pakarsel.
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8.3 Foto af overkarsler fra andre straeekninger med idriftsat ETCS-sikkerhedssystem

Foto 9. Eksempel pa et ikke ugyldiggjort (og ikke fjernet) uordensignal pa Sindal station efter indfg-
relse af ETCS. Foto taget af lokomotivfarer fra NJ d. 10-8-2021.

Foto 10. Slukket overkgrselssignal pa Bedsted station (Thybanen) efter indfarelse af ETCS. Foto taget
af HCLJ i juli 2021.
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8.4 Jernbanesikkerhedsplan 02-2021.
18.122020 DDA 28 - 21 « 16. 269 $2:2021 Efersyn 0g feretang af e animg 28 0g HE. ver 1
DO ANV W MELN COSLME TR -l g G e
n L foarint et
woa DO - e B TTRAM w1
"N L 220118

2=

16. Jsp 02-2021 Eftersyn og fejlretning af NI
overkersier med tilherende anlaeg SB og HB

Gyldig fra d. 01.01,2021
Gyldig til d, 31,12.2021

oI

Sted: Banestrackningeme fa ETCS stopmarke HJ0AS 1 Mirtshals og fra ETCS stopmeerke FHO48 6l Skagen
e wdw

Efersyn bonwm. ‘ dmmmw.

Eﬂmvn“ MWMW
02 Arbedsonvade
Alle overkarsier pa henholdsvis Skagensbanen og Hirtshalsbanen
03. Systemgrsanee, SRIORF:

Systemgraansen fra mod Frederikshawn er placeret i km 2 470.
Systemgraensen fra mod Hjeming er placeret | km 2,505

Der arbajdes med ket handvasrkio] og mindre maskiner il brug for sfisrsynst

05a. Hvilkeat arbejde foregir med vagiposet:
ERersyn

af refashytter vej-og overkerselssignaler og tiharende sersorersamiedassr
0sb. for arbejde med vagtpoet.
Ved e indendor sikkerhedsaftstanden med um,m&wmm%
SR arbejdsiederen skal labende vurdere udsetalengden og notere dette | sin “Log- og /

Vagtpost placeres | umiddaibar narhed af arbegdahoidet :
MWMMM,*MMW@:W,MWM
Den udsigtsiengde og hastigheder skal noteres | SR-arbejdsioderens logbog

05. Arbegde | spesret spor. '
Efersyn af komponenter i forbindelse med overiorsalsaniasg, der af SR arbejdsledar vurdernss ikke at
kunne udferes som vagiopgave.
07. Forhold vedr arbejde
Irtet
08 Forhold vedr. fasrden.
Feerdsel langs sporet santt adgang ti og fra arbejdastedet sher som fesrden fn af skkerhedsafstanden

09 Seeriigt arbejde
ERersyn af relechytter, overkerselssignaler og bomaniseg uden for sikkerhedsafstanden

10 Hvordan sikres, der mod oversknidelse af sikkerhedsafstanden til trafikeret spor for personer:
Hvis sikkerhedafstanden overskndes skal sporet spaermes.

SR arbejdsieder vurderer lbende om sikkerhedsatstand of udsigtsisengde kan overhoides.

"CNF"M”"WMW"W'-MM
11bN§’ae¢wtmmuzmmw-mequ

12 Foregar der arbeide med maskiner udendor sikkerhedsafstanden:

Mepsasntonet ny. o S050 TDoRID-2SET 1”7
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15122020 DO SR - I - 16, Jsp 02-2021 EMersyn o Tefretning a7 overtiarsier med Siharende anisg SB og HB, ver. 1
Der arbejdes med let hindveerktaj og mindre maskiner til brug for eftersynet.

13. Hvordan sikmes, der mod overskridelse af sikkerhedsafstanden til trafikeret spor for maskinerkran:
Maskiner skal sikres mod, at kunne overskride sikkerhedsafstanden evt. ved hjselp af krajestop.

14. Forhold ved overkerselsankeg: .
Afbrydelse af overkersler ma ikke foretages uden forudgaende aftale med FC,

15. Sportekniske forhokd:
Intet.

16. Silringstekniske forhokd:
Intet

17. Karestramsteknizke forhold:
Inket.

18. Bilag:
Ink

18. Uheld og uregeimasssigheder
Enhwer sikkerhedsmaessig haendelse skal straks meddes Uil stationsbestyrenen.
Tilkald af redningsmyndigheder skal 54 vidl muligt ske via stationsbestyreren_
\Ved direkie opkald bl redningsmyndighedeme skal der oplyses om nummeret pd TIB-straskningen samt km.
‘Ved arbejde | nesrheden aff pemon oplyses om nummeret pa stationen eller tinbrastiet.
Efterfalgende skal stationsbestyreren undemeites.

20. Telefonkste
Funktion HNawvn Telefonnummer
FCIKmp FC Hiarming
Trafikkontrolcenter (TKC) THC VVest
Infrastrukturkocordinator {IFK) IFK Vst
Sikkernedskoordinator
Trafikal drifteangvardig
Tekmzk driftsansvarlig

bitine- Fridintrnet nil iSOG M0 EIN=085T 23
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