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Havarikommissionen

Statement 2021-255

Bil kerer ud foran regionaltog i overkeorsel 127 i Tonder d. 02-08-2021.

OFFENTLIGGJORT JUNI 2021



Havarikommissionen undersgger ulykker og hendelser pa jernbaneomradet med henblik pa at
forbedre jernbanesikkerheden og forebygge ulykker.

I overensstemmelse med jernbaneloven afspejler dette statement Havarikommissionens undersggelser
og sikkerhedsmaessige vurderinger af omstaendighederne ved ulykken eller heendelsen samt dens
arsager og konsekvenser.

Undersagelserne har alene et jernbanesikkerhedsmaessigt formél og tager ikke sigte pé at placere skyld
eller erstatningsansvar. Derfor kan enhver brug af dette statement til andre formél end at forbedre
jernbanesikkerheden eller forebygge jernbaneulykker og -handelser, fore til fejlagtige eller
misvisende fortolkninger.

Eftertryk - ogsa i uddrag - er tilladt med tydelig kildeangivelse.



Ulykke Overkorselsulykke 2021-255

GENERELT

Sagsnummer: 2021-255 s
Dato: 02-08-2021 'S
Tidspunkt: 07:00 g
Sted: Tonder 8
Uheldstype: Ulykke

Uheldskategori: Overkersel

Korselskategori: Togkersel

Infrastrukturforvalter:  Banedanmark
Jernbanevirksomheder: Arriva

Personskade Omkomne Alvorligt kvaestede Lettere kvaestede

Passagerer:

Personale:

Personer i overkersel: 2
Uautoriseret:

Andre:

Underretning

Havarikommissionen fik meddelelse om ulykken af Arriva d. 02-08-2021 kl. 07:24. Ulykkesstedet
blev besigtiget af Havarikommissionen d. 18-08-2021.
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RESUME

En merk personbil, der kom kerende ad Nordre Landevej i ostlig retning, kerte ind foran
nordgéende regionaltog 5730 (Togset litra Lint nr. 1008) i overkersel 127.

Bilen blev ramt i hejre side i bilens bagparti, hvorefter bilen forsatte igennem bommen pa
den wstlige side af overkerslen og ramte en modkerende bil, der holdt ved stoplinjen til
overkerslen og endte delvist i rabat og cykelsti.

Figur 1: Oversigtskort der med pile illustrer kereretninger. Kilde: Google Earth.

Forerne af begge biler blev lettere kvastet ved ulykken, ingen af de otte passagerer eller
lokomotivfereren kom til skade.

Der var efterfolgende bl.a. skader pé togets front og kobling samt hgjre side og skader pa
bremsesystemet. Arriva har opgjort skaderne til ca. 522.000 kr. Banedanmark har opgjort
skaderne pé overkerselsanlegget til ca. 67.000 kr. Begge biler blev skadet i forbindelse
med ulykken, hvor den i kollisionen involverede var mest beskadiget. Havarikommissionen
er ikke bekendt med bilernes endelige taksering.

Foto 1: Uheldsstedet med de implicerede biler set i vestlig retning (foto Banedanmark).

Overkersel 127 er beliggende pa Banedanmarks straekning 30 Bramming-Tender Grense i
banens kilometer 62,5 mellem standsningsstederne Tender Nord og Visby. Banens
streekningshastighed er 75 km/t. | overkerslen krydses banen naesten vinkelret af den ost-
vestgdende Nordre Landevej, hvor den tilladte hastighed for bilister er max 50 km/t.
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Overkorslen er en automatisk sikret overkersel udstyret med et halvbomanlag, der advarer
med klokker, vejsignaler og bomme over hgjre karebanehalvdel, samt suppleret med
stibomme over venstre fortov/cykelsti. Overkerslen er ikke udstyret med en haendelseslog.

Undersegelse af bil, tog, uheldssted og overkerselsanlaeg.

Overkerslens funktion for tog, der kom fra Tender mod nord:

Teendestedet, der lod tog pa vej mod overkerslen aktivere overkerselsanlegget, var placeret
700 meter fra overkerslen i km 63,2. Ved 75 km/t aktiveredes overkerselsanlaegget i ca. 34
sekunder for togets forende nar overkerslen. Kravet i SODB (Sikringsanlagget Og Deres
Betjening) Anlaegsbestemmelser for overkersler (Banedanmark) er aktivering af lys- og
klokkesignalet skal starte mindst 27 sekunder for togets forste aksel nar overkerslen.

Overkerselsanlaegget var opbygget sdledes, at nar overkerslen var sikret, vistes det med
blinkende hvidt lys, signal "Overkarslen sikret” - 1 overkerselssignal K4 til
lokomotivfereren. Dette ville kun vaere muligt séfremt:

e alle vejsignaler blinkede redt lys

e alle bomme var helt nede

e mindst én bomlygte pa hver bom er teendt

e de nedvendige sparringer til at hindre utidig slukning er etableret

e overkerselsanlegget er uden fejl der kan pavirke togenes sikre passage af

overkerslen
e ’tid 1” for en eventuel funktion for slukning pé tid ikke var udlabet.

Vidner har i forbindelse med ulykken uathengig af hinanden oplyst, at overkerselsanlag-
get forud for ulykken var aktiveret og de tilherende bomme var nede, og keretgjer fra den
ostlige side holdt stille foran ovekerslen stoplinje. Vidnerne bemaerkede kort for ulykken,
at en merk bil kom kerende med uandret fart fra vest pad Nordre Landevej frem mod
overkerslen, bilen ses kore over i venstre vognbane og derefter fortsette ind i overkerslen
lige ind foran toget. Bilen blev ramt af toget skubbet videre ind i vejbommen pa den estlige
side og derefter ind i den forreste bil, som holdt ved stoplinjen.

Foreren af den merke bil gav efter ulykken over for politiet udtryk for, at denne var for sent
blevet opmarksom pé, at bommene var nede, og at bilens bremser ikke havde fungeret
efter hensigten.

Af bilinspekterens erklaering kan det bl.a. konkluderes at:
e der pa vejen ikke var nogen sporsatning fra bilen frem mod uheldsstedet
e bilen havde kert ca. 40 km/t ved kollisionstidspunktet
e det var lyst og feret var vadt.
e der var ingen betydende fejl eller mangler ved bilen, som kunne antages at have
haft indflydelse pa ulykken opstaen eller haendelsesforlob.

Af lokomotivfererens forklaring og observationer fremgar det bl.a., at overkerslens signaler
havde vist ”overkerslen sikret”. I overkerslen ndede lokomotivfereren ikke at observere
bilen for kollisionen.

Af togets havarilog fremgér det bl.a., at toget kerte ca. 75 km/t, da farebremsning blev
indledt, og at toget holdt stille ca. 170 meter derefter. Ifolge Havarikommissionens beregning
(ud fra havariloggens data), var togets keretid fra passage af overkerslens teendsted til
kollision i overkerslen ca. 40 sekunder.

Af Banedanmark underspggelse af overkerselsesanlagget umiddelbart efter ulykken
(uheldsformular) fremgér det, at der ikke blev fundet fejl af funktionsmeaessige betydning, ud
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over de skader, der var sket pa to bomme som folge af kollisionen. Det var noteret, at der var
problemer med synligheden af vejsignal V3 (hejre side — se figur 2) i bilens retning grundet
bevoksning.

Ved Havarikommissionens besigtigelse af overkerslen d. 18-08-2021, kunne det 100 meter
for overkerslen konstateres, at grene fra treeer og buske pé begge sider af Nordre Landevej i
ostlig retning delvis daekkede for de to vejsignaler V3 og V4. Ca. 50 meter for overkerslen
var begge signaler fuldt synlige.

Havarikommens test af et togs keretid (kereretning nord med stop ved trinbraet Tender Nord)
fra teending til togets passage viste, at vejsignaler og klokker blev tendt 42 sekunder for
togets passage samt, at bommene var nede i 25 sekunder.

Idet

e den efterfolgende undersogelse af overkerselsanlegget viste, at ”der ved
gennemgang af anlaegget ikke blev fundet forhold, der har betydning for den
grundleggende sikkerhedsmaessige funktion af anlaegget”

e vidneudsagn har bekraftet, at det rade lys 1 vejsignalerne i den modsatte
kereretning pa Nordre Lande har veret virksomme pa ulykkestidspunktet samt, at
bomme var nede

e lokomotivfererens udsagn om, at overkerslens signal har vist ”overkersel sikret”

e den tekniske udformning af overkerselsanlaegget og overholdes af de
sikringstekniske “’fail safe” principper ved signalgivning ”overkerslen sikret”
(hvidt blink) mod tog indeberer, at det ikke anses for muligt, at
overkerselsanlagget har vist hvidt blink mod tog uden, at der har veret radt blink i
alle fire vejsignaler samt at bommene har vare nede.

Pé det foreliggende grundlag vurderer Havarikommissionen, at overkerselsanlaegget har
virket efter hensigten og overkerselssignal K4 viste signal “overkersel sikret” til toget, som
derved métte passerer overkerslen med den pé stedet geldende strekningshastighed, 75
km/t.

Havarikommissionen vurderer, at arsagen til ulykken var, at bilen ikke standsede inden
overkerslen. Den pé leengere afstand delvist reducerede synlighed, til vejsignalerne V3 og
V4 ved kerselsretning mod ost, vurderes ikke, at have haft indflydelse pa ulykken.

Undersogelsesproces

Efter gennemforelse af indledende undersagelser og evaluering af de tilgeengelige data er
Havarikommissionen naet til den konklusion, at yderligere undersegelser ikke vil lede til
sikkerhedsanbefalinger af forebyggende karakter eller vil afdaekke forhold af vasentlig
betydning for jernbanesikkerheden. Med henvisning til jernbanelovens § 83 har
Havarikommissionen fravalgt at foretage yderligere undersggelser af sagen.
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Bilag
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Foto 3: Foto taget ca. 100 meter for overkerslen i gstlig retning d. 18-08-2021.
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