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1 Vorbemerkungen
Das Kapitel Vorbemerkungen befasst sich mit allgemeinen Informationen zur Bundesstelle fiir
Eisenbahnunfalluntersuchung (BEU). Dabei wird die gesetzliche Grundlage genannt und die

Aufbauorganisation kurz umrissen.

1.1 Organisatorischer Hinweis

Mit der Richtlinie 2004/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates, Uber Eisenbahnsi-
cherheit (Eisenbahnsicherheitsrichtlinie), wurden die Mitgliedstaaten der Européischen Union
(EU) erstmals verpflichtet, unabhangige Untersuchungsstellen fiir die Untersuchung bestimm-

ter gefahrlicher Ereignisse einzurichten.

Die Richtlinie wurde mit dem 5. Gesetz zur Anderung eisenbahnrechtlicher Vorschriften vom
16.04.2007 umgesetzt und die Eisenbahn-Unfalluntersuchungsstelle des Bundes (EUB) einge-

richtet.

Mit dem Gesetz zur Neuordnung der Eisenbahnunfalluntersuchung vom 27.06.2017 wurden
u. a. die rechtlichen Grundlagen zur Errichtung der Bundesstelle fiir Eisenbahnunfalluntersu-
chung (BEU) geschaffen. Hierdurch wurde das Allgemeine Eisenbahngesetz (AEG) und das
Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz (BEVVG) gedndert, wobei Zustdndigkeiten und
Kompetenzen auf die neue Behorde, die BEU, Gbertragen wurden. Mit Errichtung der BEU
wurde die EUB, bestehend aus der Leitung der EUB im Bundesministerium fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur (BMVI) und der Untersuchungszentrale der EUB im Eisenbahn-Bundes-
amt (EBA), aufgelost. Mit dem Organisationserlass des Bundesministeriums fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur zur Errichtung der Bundesstelle fir Eisenbahnunfalluntersuchung vom
14.07.2017 wurde die BEU als selbststandige Bundesoberbehorde im Geschaftsbereich des
BMVI zur Erfillung der Aufgaben nach & 7 BEVVG errichtet. Die Aufgaben zur Untersuchung
bestimmter gefdahrlicher Ereignisse im Eisenbahnbetrieb gingen dabei nahtlos von der EUB auf

die BEU uber.

Da das gefahrliche Ereignis vor der Errichtung der BEU eintrat, wurden bestimmte Untersu-
chungshandlungen noch durch die EUB vorgenommen, auf die im Bericht entsprechend ver-
wiesen wird. Alle wahrend der Untersuchung gewonnenen Erkenntnisse wurden kontinuier-
lich mit den betroffenen Eisenbahnen und der Sicherheitsbehérde geteilt und einzelfallbezo-

gene Sicherheitsempfehlungen ausgesprochen.

Naheres hierzu ist im Internet unter www.beu.bund.de eingestellt.
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1.2 Ziel der Eisenbahnunfalluntersuchung

Ziel und Zweck der Untersuchungen ist es, die Ursachen von gefahrlichen Ereignissen aufzu-
klaren und hieraus Hinweise zur Verbesserung der Sicherheit abzuleiten. Untersuchungen der
BEU dienen nicht dazu, ein Verschulden festzustellen oder Fragen der Haftung oder sonstiger
zivilrechtlicher Anspriiche zu klaren und werden unabhangig von jeder gerichtlichen Untersu-

chung durchgefihrt.

Die Untersuchung umfasst die Sammlung und Auswertung von Informationen, die Erarbeitung
von Schlussfolgerungen einschlielRlich der Feststellung der Ursachen und gegebenenfalls die
Abgabe von Sicherheitsempfehlungen. Die Vorschlage der Untersuchungsstelle zur Vermei-
dung von Unféllen und Verbesserung der Sicherheit im Eisenbahnverkehr werden der Sicher-
heitsbehorde und, soweit erforderlich, anderen Stellen und Behérden oder anderen Mitglied-

staaten der EU in Form von Sicherheitsempfehlungen mitgeteilt.
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2 Zusammenfassung
Das Kapitel befasst sich mit einer kurzen Darstellung des Ereignisherganges, den Folgen und
den Primarursachen. AbschlieBend werden eventuell erteilte Sicherheitsempfehlungen auf-

gefihrt.

2.1 Kurzbeschreibung des Ereignisses
Am 07.03.2015 gegen 21:52 Uhr prallte der Zug RB 58690 auf der Fahrt von Neustadt (Aisch)
nach Bad Windsheim auf dem nicht technisch gesicherten Bahniibergang (BU) in Ipsheim im

km 9,290 mit einem Personenkraftwagen (Pkw) zusammen.

2.2 Folgen
Drei Personen im Kraftfahrzeug wurden leicht verletzt. Es entstanden Sachschaden in ge-

schatzter Hohe von 22.500,00 Euro.

2.3 Ursachen
Der Fahrer des Pkw missachtete den Vorrang des Schienenverkehrs und fuhr von links kom-

mend in den BU hinein.

2.4 Sicherheitsempfehlungen

Es wurden keine Sicherheitsempfehlungen ausgesprochen.
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3 Allgemeine Angaben

Das Kapitel beinhaltet allgemeine Angaben zur Beschreibung des Ereignisortes und der rele-
vanten Bahnanlagen. Des Weiteren werden die an der Unfalluntersuchung beteiligten und
mitwirkenden Stellen, die duReren Bedingungen, die Anzahl der etwa bei dem Ereignis ver-

letzten und getdteten Personen sowie Art und Hohe der Folgeschaden benannt.

3.1 Lage und Beschreibung des Ereignisortes

Der Bahniibergangsunfall ereignete sich auf der eingleisigen nicht elektrifizierten Nebenbahn
Neustadt (Aisch) — Bad Windsheim zwischen den Haltepunkten (Hp) Dottenheim und Ipsheim
auf dem BU in km 9,290. Die Strecke wird gemaR Verzeichnis der értlich zuldssigen Geschwin-
digkeiten (VzG) mit der Streckennummer 5914 gefiihrt. Die Betriebsabwicklung der Strecke
erfolgte im Zugleitbetrieb mit einer maximal zuldssigen Geschwindigkeit von 60 km/h. Der
Bremsweg auf der Strecke betrug 400 m. Die Strecke war mit analogem Zugfunk VZF 95 aus-
geristet, als Zugsicherungssystem kam die Punktformige Zugbeeinflussung (PZB) zur Anwen-
dung. Der Streckenabschnitt verlief im Bereich der Unfallstelle gerade. Die folgenden Abbil-

dungen veranschaulichen die geografische Lage des Ereignisortes.
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Abbildung 1: Lageplan?

L Quelle: Geobasisdaten: © GeoBasis-DE / BKG 2020, bearbeitet durch BEU
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Abbildung 2: BU- Ubersmhtsplan2

Ubersicht Streckendaten

Strecken-Nummer 5914

Strecke Neustadt (Aisch) — Bad Windsheim
Streckenart Nebenbahn, eingleisig
Infrastrukturbetreiber DB Netz AG

Streckengeschwindigkeit 60 km/h

Bremsweg 400 m
Ausstattung PZB, Zugfunk VZF 95
Betriebsverfahren Zugleitbetrieb (ZLB)

Tabelle 1: Ubersicht Streckendaten
3.2 Beteiligte und Mitwirkende
Am Ereignis waren folgende Stellen beteiligt:

¢ DB Netz AG, Eisenbahninfrastrukturunternehmen

* DB Regio AG, Region Bayern, Eisenbahn Verkehrsunternehmen (EVU)

Im Rahmen der Sachverhaltsermittlung und Ursachenerforschung wurde neben den o. g. Be-

teiligten die Polizeiinspektion Bad Windsheim mit einbezogen.

2 Quelle: Geobasisdaten: © GeoBasis-DE / BKG 2020, IVL-Pline DB Netz AG, bearbeitet durch BEU
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3.3 Aufere Bedingungen

Zum Ereigniszeitpunkt war es dunkel.

Die duRReren Bedingungen, wie z. B. das Wetter, standen in keinem erkennbaren kausalen Zu-

sammenhang mit der Ereignisursache.

3.4 Todesopfer, Verletzte und Sachschiden

Drei Personen im Pkw wurden leicht verletzt.

Bei dem Ereignis traten folgend aufgefiihrte Personenschaden ein:

Anzahl Tote Anzahl schwer Verletzte | Anzahl leicht Verletzte
Reisende - - -
Mitarbeiter - - -
Benutzer von _ _ 3
Bahnibergangen
Dritte - - -
Summe 0 0 3

Tabelle 2: Ubersicht der Personenschiaden

Es entstanden Sachschaden in geschatzter Hohe von 22.500 Euro.

Die geschatzte Hohe der Sachschaden in Euro setzt sich wie folgt zusammen:

geschatzte Kosten in Euro
Fahrzeuge nicht einzeln aufgefihrt
Infrastruktur nicht einzeln aufgefihrt
Dritte nicht einzeln aufgefihrt
Gesamtschadenshéhe 22.500

Tabelle 3: Ubersicht der geschatzten Schadenshéhe

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Sachschdden die an den Verkehrseinrichtungen und Ver-

kehrszeichen durch den Bahnlbergangsunfall entstanden waren.
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Abbildung 3: Sachschdden am Bahniibergang
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4 Untersuchungsprotokoll

In diesem Kapitel werden die ermittelten Ergebnisse zu einzelnen in Zusammenhang mit dem
Ereignis stehenden Teilbereichen des Eisenbahnwesens dargestellt. Daneben wurden auch die
entsprechenden Schnittstellen sowie das Sicherheitsmanagement (SMS) im betroffenen Be-

reich betrachtet. Die jeweilig relevanten Erkenntnisse werden fortlaufend aufgefihrt.

4.1 Zusammenfassung von Aussagen und Stellungnahmen
Der BEU vorliegende Aussagen oder Stellungnahmen am Ereignis beteiligter Personen sind in
die Ermittlungen mit eingeflossen. Auf einen gesonderten Abdruck wird an dieser Stelle ver-

zichtet.

4.2 Notfallmanagement

Nach § 4 Abs. 3 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) haben die Eisenbahnen die Verpflichtung,
an Malnahmen des Brandschutzes und der technischen Hilfeleistung mitzuwirken. In einer
Vereinbarung zwischen den Innenministerien der Lander und der DB AG hat man sich auf eine
Verfahrensweise verstandigt. Fir die DB Netz AG gelten die entsprechenden Brand- und Ka-
tastrophenschutzgesetze der Lander. Das Notfallmanagement der DB AG ist in der Konzern-

richtlinie 123, das der DB Netz AG in der Richtlinie (Ril) 423 naher beschrieben und geregelt.

UnregelmiaBigkeiten oder Verzogerungen in Bezug auf das Einleiten von RettungsmaRnahmen

wurden der BEU im Rahmen der Unfalluntersuchung nicht bekannt.

4.3 Untersuchung der bautechnischen Infrastruktur

Bei dem BU in km 9,290 handelte es sich um einen nicht technisch gesicherten BU, der durch
die Ubersicht auf die Bahnstrecke in Verbindung mit hérbaren Signalen der Eisenbahnfahr-
zeuge gesichert wurde. Die Streckenhéchstgeschwindigkeit fiir Eisenbahnfahrzeuge betrug in

Richtung der Kilometrierung vor dem BU 40 km/h und in der Gegenrichtung 10 km/h.

Die dem Landkreis ,,Neustadt an der Aisch-Bad Windsheim” (NEA) zuzuordnende KreisstralSe
NEA 35 kreuzte die Bahnstrecke bei Bahnkilometer 9,290 innerhalb der geschlossenen Ort-
schaft Ipsheim. Dem nachfolgenden Beschilderungsplan ist zu entnehmen, dass die zuldssige
Geschwindigkeit fir StraBenverkehrsteilnehmer ausgehend von 50 km/h zunachst auf

30 km/h und kurz vor dem BU auf 10 km/h abgesenkt wurde.
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Abbildung 4: Beschilderungsplan?

3 Quelle: DB Netz AG Bahniibergangspass BU km 9,290 vom 13.01.2015
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Die erforderlichen Pfeiftafeln waren korrekt aufgestellt und die Sichtflaichen waren in allen
Quadranten gegeben und entsprachen der Ril 815 ,,Bahniibergange planen und instand hal-

“"

ten”.

Auf der nachfolgenden Abbildung wird die Sichtflaiche vom betreffenden Sehpunkt A gezeigt.
Der Mast und das Abspannseil der Fernmeldefreileitung sowie das Schaftrohr des Verkehrs-
schildes waren nur punktuelle Sichthindernisse, die die Sicht des StraRenverkehrsteilnehmers

auf den sich ndhernden Zug nur kurzzeitig und nicht frontal verdeckten. Diese stellten nach

Ril 815 keine Beeintrachtigung der Sicht des Strallenverkehrsteilnehmers dar.

Abbildung 5: Sichtfléce im Quadranten Il

Der im Beschilderungsplan mit ,,Zufahrt” gekennzeichnete Weg stellte nach der Ril 815 eine
ungesicherte Linksabbiegerbeziehung dar, da der Weg sich nur 11 m vom Regellichtraum der

Bahn entfernt im Quadranten Il befand.

Im Rahmen der Sachverhaltsanalyse wurden die Daten der Verkehrszahlungen aus den Jahren
2004 und 2009 sowie die Protokolle der Bahniibergangsschauen aus den Jahren 2009 und

2013 ausgewertet.
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Die Verkehrszahlung im Jahr 2004 ergab 1.370 Kraftfahrzeuge, im Jahre 2009 wurden 1.770
Kraftfahrzeuge gezahlt. Die gemessenen Geschwindigkeiten der Verkehrsteilnehmer lagen da-

bei stets Uber der zugelassenen Geschwindigkeit von 10 km/h.

Bei beiden Bahnibergangsschauen forderten die Gemeinde, das Landratsamt und die Polizei
im Hinblick auf die Verkehrssicherheit den BU mit einer technischen Sicherung auszuriisten.
Die DB Netz AG widersprach dieser Forderung, da gemal} Eisenbahn-Bau- und Betriebsord-
nung (EBO) und Ril 815 eine technische Sicherung des BU nur gefordert wird, wenn starker

Verkehr von mehr als 2.500 Kraftfahrzeugen auf der StraRe vorherrscht.

Die Vertreter der DB Netz AG wiesen auf eine mogliche gefahrliche Linksabbiegerbeziehung
durch eine Zufahrt im Quadranten Il hin. Die Verkehrsbehérden entschieden, wegen der Art
und Nutzung des Weges, die Linksabbiegerbeziehung nicht zu bericksichtigen und sahen

keine Notwendigkeit fiir eine Beschilderung oder andere MaRnahmen.

Nach den vorliegenden Informationen haben sich im Zeitraum vom 15.09.1996 bis zum Ereig-
nis am 07.03.2015 elf Bahniibergangsunfille an diesem BU ereignet, vier davon innerhalb der

letzten sieben Monate.

4.4 Untersuchung der Leit- und Sicherungstechnik (LST)
Bei dem betreffenden BU handelte es sich um einen nicht technisch gesicherten BU. Es waren
keine Elemente der LST beteiligt, deshalb konnte auf eine weitergehende Untersuchung ver-

zichtet werden.

4.5 Untersuchung der betrieblichen Abldufe des Infrastrukturbetreibers
Das Handeln der am Ereignis beteiligten Mitarbeiter im Bahnbetrieb hatte keinen urséchlichen

Einfluss auf die Entstehung des Unfalls.

4.6 Untersuchung der betrieblichen Abldufe der EVU
Der Zug RB 58690 des EVU DB Regio AG sollte als Regionalbahn von Neustadt (Aisch) Gber Bad

Windsheim nach Steinach (b Rothenburg ob der Tauber) verkehren.

Nach Angabe des EVU wurde das Spitzensignal vor der Abfahrt des Zuges gepriift. Der Trieb-

fahrzeugfiihrer (Tf) gab in seiner Stellungnahme an, dass er vor dem BU ein Pfeifsignal abgab.
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Im Rahmen der Sachverhaltsermittlung wurde der Abschnitt ab dem Bf Neustadt (Aisch) ndher

betrachtet. Hierfir wurden die Fahrplanunterlagen und die Aufzeichnungen der Elektroni-

schen Fahrtenregistrierung (EFR) analysiert.

Die folgende Abbildung zeigt einen Ausschnitt aus dem Fahrplan des Zuges 58690 fiir den Be-

reich von Bf Neustadt (Aisch) bis Hp Ipsheim.
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Abbildung 6: Fahrplanauszug RB 58690

In der Zusammenstellung der voriibergehenden Langsamfahrstellen und anderen Besonder-

heiten waren fiir den betroffenen Abschnitt keine einschrankenden Eintrage vorhanden.
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Aus dem aufgezeichneten Fahrtverlauf der EFR war erkennbar, dass sich der Zug dem BU mit
einer Geschwindigkeit von ca. 38 km/h naherte, die zuldssige Geschwindigkeit wurde nicht

Uberschritten. Ein Halt des Zuges im betrachteten Bereich wurde nicht registriert.

Etwa 40 m vor der Stelle, an der Triebwagen nach dem Zusammenprall zum Stehen gekom-
men ist, ist ein Abfall des Druckes in der Hauptluftleitung unter 2,2 bar sowie eine schnelle
Reduzierung der Geschwindigkeit als Folge der durch den Tf eingeleiteten Schnellbremsung

registriert.

4.7 Untersuchung von Fahrzeugen
Der Zug RB 58690 war aus dem einzelnen Verbrennungstriebwagen 95 80 0 648 304-2 des
Typs Alstom Coradia LINT 41 (Baureihenbezeichnung 648) des EVU DB Regio AG, Region Bay-

ern, gebildet.

Aus der folgenden Tabelle lassen sich die technischen Fahrzeugdaten entnehmen:

Antriebsart Verbrennungsmotor
Kraftibertragung mechanisch
Leistung 2x 335 kW
Gesamtlange (LUP) 41,81 m

Masse 80t
Hochstgeschwindigkeit 120 km/h
Radsatzfolge B‘(2)B’
Zugsicherungssystem PZB

Tabelle 4: Technische Daten Triebfahrzeug (Tfz) 95 80 0 648 304-2

Der Zug verkehrte in Bremsstellung R+Mg und verfiigte (iber ein Bremsgewicht von 130 t. Da-
raus resultierte ein Bremsvermoégen von 162 Bremshundertsteln. Die geforderten 54 Mindest-

bremshundertstel wurden somit erreicht.

Hinweise auf technische UnregelmaRigkeiten oder Storungen am Tfz lagen nicht vor.
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5 Auswertung

Das Kapitel 5 Auswertung befasst sich mit der Ereignisrekonstruktion. Anhand der oben ge-
nannten Feststellungen wird ein plausibler Ablauf des gefdhrlichen Ereignisses zusammenge-
tragen. Relevante Erkenntnisse werden anschlieBend bewertet und fihren ggf. zu entspre-

chenden Schlussfolgerungen.

5.1 Ereignisrekonstruktion
Der Zug RB 58690 niherte sich dem BU mit ca. 38 km/h bei einer zulissigen Hochstgeschwin-
digkeit von 40 km/h. Nach Aussage des Tf war das Spitzensignal eingeschaltet und funktions-

tlichtig, auRerdem habe er an der Pfeiftafel vor dem BU ein Pfeifsignal abgegeben.

Der StraBenverkehrsteilnehmer niherte sich von links (zwischen Q | und Q Il) dem BU. Es lie-
gen keine Erkenntnisse vor, dass die Sicht des StraBenverkehrsteilnehmers auf den Zug beein-

trachtigt war.

Auf dem BU kam es gegen 21:52 Uhr zum Zusammenprall zwischen dem Pkw und dem Zug.

5.2 Bewertung und Schlussfolgerung

Im Rahmen der Untersuchungen konnten keine Mangel an der Leit- und Sicherungstechnik
festgestellt werden, die zum Ereignis beigetragen haben kénnten. An den beteiligten Fahrzeu-
gen konnten keine Faktoren festgestellt werden, die Einfluss auf das Ereignis gehabt haben.
Die betrieblichen Abldufe sowohl des Infrastrukturbetreibers als auch das Handeln der am Er-

eignis beteiligten Mitarbeiter des EVU hatten keinen Einfluss auf die Entstehung des Unfalls.

Der BU entsprach mit Ausnahme einer ungesicherten Linksabbiegerbeziehung im Quadran-
ten Il den Anforderungen der EBO sowie der Ril 815. Die Linksabbiegerbeziehung stellt unter
Beriicksichtigung des am BU auftretenden méaRigen Verkehrsaufkommens grundsiatzlich eine
Gefahrdung dar. Unter Beriicksichtigung der Art und Nutzung des Weges wurde jedoch durch
die zustandigen Verkehrsbehorden beschlossen, die Linksabbiegerbeziehung nicht zu beriick-

sichtigen. Die Linksabbiegerbeziehung hatte keinen Einfluss auf das Ereignis.

Die Verkehrszdhlung im Jahr 2009 ergab einen maRigen Verkehr am BU von 1.770 Kraftfahr-
zeugen, die den BU taglich (iberquerten. Obwohl die Sicherung des BU fiir das ermittelte Ver-

kehrsaufkommen grundsatzlich den Anforderungen der EBO entsprach, hatten sich innerhalb
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von 19 Jahren elf Bahniibergangsunfille an diesem BU ereignet, vier davon in den letzten sie-
ben Monaten vor dem Ereignis. Die Haufung der Unfalle konnte dabei keinem Quadranten des

BU konkret zugeordnet werden.

Bei der StraRe, die die Bahn am BU in km 9,290 kreuzt, handelte es sich um eine gut ausge-
baute KreisstraBe. Obwohl die erlaubte Geschwindigkeit fur die StraBenverkehrsteilnehmer
am BU auf 10 km/h beschrinkt war, suggerierte der groRziigige Ausbau der StraRe dem Stra-
RBenverkehrsteilnehmer eine héhere zugelassene Geschwindigkeit. Eine Verkehrszahlung im
April 2019 ergab, dass von insgesamt 3.290 gemessenen Fahrzeugen gerade einmal drei Fahr-

zeuge den BU mit einer Geschwindigkeit von weniger als 15 km/h befuhren.

Anhand der durch die Verkehrszahlung ermittelten hohen Anzahl an Geschwindigkeitsliber-
schreitungen und den damit einhergehenden Bahniibergangsunfallen ist davon auszugehen,
dass sich die Mehrheit der Strallenverkehrsteilnehmer nicht oder erst zu spat tiber die Gefah-

ren des BU an dieser Stelle bewusst werden.

Inwiefern die zuldssige Geschwindigkeit auch durch den Fahrer des verunfallten Pkw nicht ein-
gehalten wurde, konnte im Nachhinein nicht festgestellt werden. Als unfallursachlich kann je-
doch das Nichtbeachten der Strallenverkehrs-Ordnung (StVO) § 19 ,Bahniibergdnge” sowie

§ 41 ,Vorschriftenzeichen” durch den StralRenverkehrsteilnehmer angesehen werden.

6 Bisher getroffene Maf3nahmen

Infolge des Ereignisses erfolgte eine zusatzliche Warnbeschilderung fiir die Nutzer der Kreis-

strafle NEA 35.
Eine Ausriistung des BU mit einer technischen Sicherung ist fiir das Jahr 2024 geplant.

Am 22.04.2019 ereignete sich an diesem BU ein Zusammenprall mit einem Pkw, in dessen

Folge eine Person leicht verletzt und der geringe Sachschaden mit 5.000 Euro beziffert wurde.

7 Sicherheitsempfehlungen

Es wurden keine Sicherheitsempfehlungen ausgesprochen.
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