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1 Vorbemerkungen
Das Kapitel Vorbemerkungen befasst sich mit allgemeinen Informationen zur Bundesstelle fiir
Eisenbahnunfalluntersuchung (BEU). Dabei wird die gesetzliche Grundlage genannt und die

Aufbauorganisation kurz umrissen.

1.1 Organisatorischer Hinweis

Mit der Richtlinie 2004/49/EG des Europdischen Parlaments und des Rates, Uber Eisenbahn-
sicherheit (Eisenbahnsicherheitsrichtlinie), wurden die Mitgliedstaaten der Europdischen
Union (EU) erstmals verpflichtet, unabhadngige Untersuchungsstellen fir die Untersuchung be-

stimmter gefdhrlicher Ereignisse einzurichten.

Die Richtlinie wurde mit dem 5. Gesetz zur Anderung eisenbahnrechtlicher Vorschriften vom
16.04.2007 umgesetzt und die Eisenbahn-Unfalluntersuchungsstelle des Bundes (EUB) einge-

richtet.

Mit dem Gesetz zur Neuordnung der Eisenbahnunfalluntersuchung vom 27.06.2017 wurden
u. a. die rechtlichen Grundlagen zur Errichtung der Bundesstelle fiir Eisenbahnunfalluntersu-
chung (BEU) geschaffen. Hierdurch wurde das Allgemeine Eisenbahngesetz (AEG) und das
Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz (BEVVG) gedndert, wobei Zustdndigkeiten und
Kompetenzen auf die neue Behorde, die BEU, libertragen wurden. Mit Errichtung der BEU
wurde die EUB, bestehend aus der Leitung der EUB im Bundesministerium fir Verkehr und
digitale Infrastruktur (BMVI) und der Untersuchungszentrale der EUB im Eisenbahn-Bundes-
amt (EBA), aufgel6st. Mit dem Organisationserlass des Bundesministeriums fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur zur Errichtung der Bundesstelle fir Eisenbahnunfalluntersuchung vom
14.07.2017 wurde die BEU als selbststandige Bundesoberbehorde im Geschaftsbereich des
BMVI zur Erfullung der Aufgaben nach & 7 BEVVG errichtet. Die Aufgaben zur Untersuchung
bestimmter gefdhrlicher Ereignisse im Eisenbahnbetrieb gingen dabei nahtlos von der EUB auf

die BEU uber.

Da das gefahrliche Ereignis vor der Errichtung der BEU eintrat, wurden bestimmte Untersu-
chungshandlungen noch durch die EUB vorgenommen, auf die im Bericht entsprechend ver-
wiesen wird. Alle wahrend der Untersuchung gewonnenen Erkenntnisse wurden kontinuier-
lich mit den betroffenen Eisenbahnen und der Sicherheitsbehérde geteilt und einzelfallbezo-

gene Sicherheitsempfehlungen ausgesprochen.

Naheres hierzu ist im Internet unter www.beu.bund.de eingestellt.
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1.2 Ziel der Eisenbahnunfalluntersuchung

Ziel und Zweck der Untersuchungen ist es, die Ursachen von gefahrlichen Ereignissen aufzu-
klaren und hieraus Hinweise zur Verbesserung der Sicherheit abzuleiten. Untersuchungen der
BEU dienen nicht dazu, ein Verschulden festzustellen oder Fragen der Haftung oder sonstiger
zivilrechtlicher Anspriiche zu klaren und werden unabhangig von jeder gerichtlichen Untersu-

chung durchgefihrt.

Die Untersuchung umfasst die Sammlung und Auswertung von Informationen, die Erarbeitung
von Schlussfolgerungen einschlielRlich der Feststellung der Ursachen und gegebenenfalls die
Abgabe von Sicherheitsempfehlungen. Die Vorschlage der Untersuchungsstelle zur Vermei-
dung von Unfédllen und Verbesserung der Sicherheit im Eisenbahnverkehr werden der Sicher-
heitsbehorde und, soweit erforderlich, anderen Stellen und Behérden oder anderen Mitglied-

staaten der EU in Form von Sicherheitsempfehlungen mitgeteilt.
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2 Zusammenfassung
Das Kapitel befasst sich mit einer kurzen Darstellung des Ereignisherganges, den Folgen und
den Primarursachen. AbschlieBend werden eventuell erteilte Sicherheitsempfehlungen auf-

gefihrt.

2.1 Kurzbeschreibung des Ereignisses
Am 25.11.2014 gegen 18:29 Uhr prallte der RE-D 21429 auf der Fahrt von Liibeck-Trav Strand
nach Hamburg Hbf zwischen Bad Oldesloe — Bargteheide auf dem Bahniibergang (BU) km

28,153 mit einem PKW zusammen.

2.2 Folgen
Bei dem Zusammenprall kam die Fahrerin des PKW ums Leben. Der Triebfahrzeugfiihrer und

der Bahniibergangsposten (BUP) erlitten einen Schock.

Der Sachschaden wird auf ca. 50.000 Euro geschatzt.

2.3 Ursachen

Vor Passieren des Zuges RE-D 21429 wurde die Aufhebung der Sicherung des BU (Postensi-

cherung) gemal § 11 Abs. 19 der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) vorzeitig einge-

leitet.

2.4 Sicherheitsempfehlungen

Es wurden keine Sicherheitsempfehlungen ausgesprochen.
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3 Allgemeine Angaben

Das Kapitel beinhaltet allgemeine Angaben zur Beschreibung des Ereignisortes und der rele-
vanten Bahnanlagen. Des Weiteren werden die an der Unfalluntersuchung beteiligten und
mitwirkenden Stellen, die duReren Bedingungen, die Anzahl der etwa bei dem Ereignis ver-

letzten und getdteten Personen sowie Art und Hohe der Folgeschaden benannt.

3.1 Lage und Beschreibung des Ereignisortes

Der Bahnibergangsunfall ereignete sich auf der zweigleisigen elektrifizierten Hauptbahn
Libeck Hbf — Hamburg Hbf, die im Verzeichnis der ortlich zuldssigen Geschwindigkeiten (VzG)
mit der Streckennummer 1120 gefiihrt wird. Die Unfallstelle befand sich auf dem BU etwa in
km 28,15 in der Ortslage Rohlfshagen, die zur Gemeinde Riimpel gehort. Die benachbarten
Betriebsstellen sind der Bahnhof (Bf) Bad Oldesloe und der Bf Bargteheide. Der relevante Stre-
ckenabschnitt darf gemaR VzG mit einer maximal zuldssigen Geschwindigkeit von 140 km/h

befahren werden und ist flir einen Bremsweg von 1.000 m ausgelegt.
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Abbildung 1: Lageplan?

L Quelle: Geobasisdaten: © GeoBasis-DE / BKG [2020], bearbeitet durch BEU
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Die Strecke ist mit dem digitalen Zugfunk Global System for Mobile Communications Rail
(GSM-R) ausgerustet. Als Zugsicherungssystem kommt die punktférmige Zugbeeinflussung

(PZB) zur Anwendung.

Die Gemeinde Rimpel liegt im Kreis Stormarn im Bundesland Schleswig-Holstein zwischen den

Stadten Hamburg und Libeck.

Die 6rtlichen Verhaltnisse am BU in km 28,15 und der Unfallhergang sind in der Gleislageskizze

(Abbildung 2) dargestellt.
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Abbildung 2: Gleislageskizze?

Die Abbildungen 3 und 4 geben einen Uberblick iber die értlichen Verhiltnisse am BU.

2 Quelle: IVL-Plan DB Netz AG bearbeitet durch BEU
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Zug RE 21429 aus
Richtung Bad Oldesloe
Zug RE 21428 aus
Richtung Bagteheide

Abbildung 4: Blick auf die Streckengleise
3.2 Beteiligte und Mitwirkende
Am Ereignis waren folgende Stellen beteiligt:

* DB Regio AG
* DB Netz AG

e DB Fahrwegdienste
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Im Rahmen der Sachverhaltsermittlung und Ursachenerforschung wurden neben den o. g. Be-

teiligten folgende weitere Stellen einbezogen:

* Landespolizei Bad Oldesloe
¢ Bundespolizeiinspektion Kiel

* DB AG Sicherheit, Zentrale Auswertstelle Nirnberg (ZAS)
3.3 AufRere Bedingungen
Zum Zeitpunkt des Ereignisses war es dunkel und nebelig.

Die dulleren Bedingungen, wie z. B. das Wetter, standen in keinem erkennbaren kausalen Zu-

sammenhang mit der Ereignisursache.

3.4 Todesopfer, Verletzte und Sachschiden

Es traten die folgend aufgefiihrten Personenschaden ein:

Anzahl Tote Anzahl schwer Verletzte | Anzahl leicht Verletzte
Reisende - - -
Mitarbeiter - - 2
Benutzer von 1 i i
Bahniibergangen
Dritte - - -
Summe 1 - 2

Tabelle 1: Ubersicht der Personenschiaden

Die geschatzte Hohe der Sachschaden in Euro setzt sich wie folgt zusammen:

geschatzte Kosten in Euro
Fahrzeuge 30.000
Infrastruktur 5.000
Dritte 15.000
Gesamtschadenshohe 50.000

Tabelle 2: Ubersicht der geschatzten Schadenshéhe
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4 Untersuchungsprotokoll

In diesem Kapitel werden die ermittelten Ergebnisse zu einzelnen in Zusammenhang mit dem
Ereignis stehenden Teilbereichen des Eisenbahnwesens dargestellt. Daneben wurden auch die
entsprechenden Schnittstellen sowie das Sicherheitsmanagement (SMS) im betroffenen Be-

reich betrachtet. Die jeweilig relevanten Erkenntnisse werden fortlaufend aufgefihrt.

4.1 Zusammenfassung von Aussagen und Stellungnahmen
Der BEU vorliegenden Aussagen oder Stellungnahmen am Ereignis beteiligter Personen sind
in die Ermittlungen mit eingeflossen. Auf einen gesonderten Abdruck wird an dieser Stelle

verzichtet.

4.2 Notfallmanagement

Nach § 4 Abs. 3 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) haben die Eisenbahnen die Verpflichtung,
an Malnahmen des Brandschutzes und der technischen Hilfeleistung mitzuwirken. In einer
Vereinbarung zwischen den Innenministerien der Lander und der DB AG hat man sich auf eine
Verfahrensweise verstandigt. Fir die DB Netz AG gelten die entsprechenden Brand- und Ka-
tastrophenschutzgesetze der Lander. Das Notfallmanagement der DB AG ist in der Konzern-

richtlinie 123, das der DB Netz AG in der Richtlinie (Ril) 423 naher beschrieben und geregelt.

UnregelmiaBigkeiten oder Verzogerungen in Bezug auf das Einleiten von RettungsmaRnahmen

wurden der BEU im Rahmen der Unfalluntersuchung nicht bekannt.

4.3 Untersuchung der bautechnischen Infrastruktur
Die bautechnische Infrastruktur hatte keinen ursachlichen Einfluss auf die Entstehung des Er-

eignisses.

4.4 Untersuchung der Leit- und Sicherungstechnik (LST)
Der BU wurde im Regelzustand durch eine Lichtzeichenanlage mit Halbschranken der Bauform

EBUT 80 — LzH — gesichert.

Diese Bahniibergangssicherungsanlage (BUSA) war seit dem 19.03.2013 durch Blitzeinschlag
gestort und die Sicherung erfolgte durch Posten gemald § 11 Abs. 19 der EBO.

Zunichst wurden ein BUP und ein Hilfsposten eingesetzt, die den BU sicherten. Seit dem April
2014 kam dann ein technisches Hilfsmittel fir BUP (TH-BUP) zum Einsatz und in der Folge

wurde auf den Hilfsposten verzichtet.
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Das hier eingesetzte TH-BUP der Firma ZolIner bestand aus je zwei Lichtzeichen mit Andreas-
kreuz und einer Halbschranke pro StraBenseite. Diese Anlage wurde Uber ein Handbedienfeld
(Abbildung 5) durch den BUP bedient, da die Anlage bahnseitig nicht in die Sicherungstechnik
eingebunden war. Durch die Drehung des Schliisselschalters am Handbedienfeld nach rechts
auf ,,SchlieRen” wurde das TH-BUP eingeschaltet. Daraufhin leuchteten die gelben Lichtzei-
chen fir ca. 5 s. Danach wurden die roten Lichtzeichen eingeschaltet und die Schranken senk-

ten sich nach einer Rotleuchtzeit von ca. 10 s.

Wurde ein weiterer Zug gemeldet, so sollte gemal den Herstellervorgaben zur Vermeidung
einer unbeabsichtigten Aufhebung der Sicherung eine Haube Uber den Schlisselschalter ge-

stllpt werden.

Sobald der BU durch den Zug gerdumt war und sich kein weiterer Zug in der Anniherung be-
fand, konnte die Sicherung des BU durch Drehen des Schliisselschalters in die Position , Off-
nen” aufgehoben werden. Erst wenn die Schrankenb3dume ihre Offnungsendlage erreicht hat-
ten, erloschen die Lichtzeichen und der BU konnte durch die StraRenverkehrsteilnehmer wie-

der benutzt werden.

Neben den beschriebenen Bedienungsmoglichkeiten verfligte die Anlage noch Uber eine
,SchnellschlieBung”, die durch Betatigung des Notknopfes aktiviert werden konnte. Dieser be-
fand sich auf der Oberseite des Handbedienfeldes. Nach Betéatigung dieses Knopfes wurden
die roten Lichtzeichen direkt angeschaltet und die Gelb-Phase der Lichtzeichen wurde (ber-

sprungen. Nach einer Rotleuchtzeit von 10 Sekunden senkten sich dann die Schranken.

Die Funktionsfahigkeit der Anlage wurde dem BUP durch rote, griine und blaue Kontroll-LED
angezeigt. Die Untersuchung infolge des Unfalls vom 25.11.2014 ergab, dass das TH-BUP ord-

nungsgemal arbeitete.
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< ==| Notknopf fiir SchnellschlieBung

-

{

Schlusselschalter

Abbildung 5: Handbedienfeld des TH-BUP am BU km 28,153 (Anzeige Schranke gedffnet)

Die aufgezeichneten Daten aus dem systeminternen Logbuch der TH-BUP und der zugehéri-
gen zentralen Steuereinheit wurden durch Mitarbeiter der Herstellerfirma ausgelesen. Anla-

genseitige Storungsmeldungen waren nicht aufgezeichnet und standen nicht an.

Die interne Systemzeit wich um +49 Minuten und 39 Sekunden von der Ortszeit ab. In der
folgenden Tabelle ist der an Hand der ausgelesenen Anlagedaten rekonstruierte Ablauf fir

den relevanten Zeitraum von 18:25:25 Uhr bis 18:29:26 Uhr (Ortszeit) dargestellt:

Zeit Status Anlage Interpretation

18:25:25 | Aktivierung durch Schlissel-

schalter ,Schliefen”

18:29:17 | Deaktivierung durch Schliissel- | Zug RE-D 21428 hat BU befahren und ge-

schalter ,Offnen” raumt.

18:29:23 | Aktivierung durch Schliissel- | BUP erkennt die Betriebsgefahr. Die Schran-

schalter ,SchlieRen” ken sind noch nicht in der oberen Endlage.
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18:29:26 | Fehlermeldung, da Offnungs- | Eine Nachstellung ergab, dass die Anlage in ih-
phase bei der erneuten Aktivie- | rer Aufwartsbewegung durch die erneute Ein-
rung noch nicht beendet war. | schaltung stoppte und das Rotlicht fur 1-2 Se-
Anlage reagierte mit Rotlicht- | kunden erlosch. Danach leuchtete es wieder
einschaltung und Schrankenab- | auf und die Schrankenbdaume senkten sich.

senkung.

Tabelle 3: Auswertung Logbuchausleseergebnisse

4.5 Untersuchung der betrieblichen Abldufe des Infrastrukturbetreibers
Die betrieblichen Handlungen des zustindigen Fdl sowie des BUP werden in den folgenden
beiden Abschnitten ndher erldutert. Daneben wird kurz auf die Qualifikation und Tauglichkeit

eingegangen.

4.5.1 BUP am BU Rohlfshagen

Der eingesetzte BUP war seit 2012 fiir diese Tatigkeit ausgebildet und nahm seitdem regelmi-
Big, zuletzt im Mai 2014, an Fortbildungsmalinahmen teil. Seine Ausbildung als Monteur TH-
BUP war ebenso nachgewiesen, wie die als deren Bediener. Die értliche Einweisung am BU
fand gemaR den vorliegenden Unterlagen am 27.05.2014 statt. Die Tauglichkeit des BUP fiir

seine Tatigkeit war gegeben. Am Unfalltag war er seit 13:44 Uhr am BU im Dienst.

Die Betriebsabwicklung auf der Strecke erfolgte nach den Bestimmungen der Ril 408 der DB
AG. Die Benachrichtigung des BUP erfolgte im Rahmen des Zugmeldeverfahrens. Die Fahr-
dienstleiter (Fdl) in Bad Oldesloe und Bargteheide meldeten ihre jeweiligen Ziige ab. Der BUP
meldete sich am Streckenfernsprecher bei jeder Zugmeldung mit der Bezeichnung seines Pos-
tens, damit der jeweils meldende Fdl wusste, dass der BUP mithérte. Er musste aber nicht die

Zugmeldung an den abgebenden Fdl wiederholen.

Die betrieblichen Handlungen waren in der Ril 456.0020 (Regeln fiir den BUP) und in der Zu-
sammenstellung der Ortlichen Richtlinie fiir BUP beschrieben. Die Ril 456.0020 und die Zu-

sammenstellung lag beim BUP zum Zeitpunkt der Unfalluntersuchung durch die EUB aus.

Im Fahrplan fiir den BUP (Abbildung 6) waren zudem die Zeiten angegeben, zu denen entspre-
chend den Zugmeldungen der BU zu sichern war. Fiir Ziige aus Richtung Bad Oldesloe war der
BU demnach sofort nach der Zugmeldung zu sichern, wahrend fiir Ziige aus Richtung Bargte-

heide abhangig von den Geschwindigkeiten Mindestfahrzeiten angegeben waren.
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Mindestfahrzeiten aus Richtung

Flr Zlge aus Richtung Bargteheide
mit Geschwindigkeiten > 140 war
eine Mindestfahrzeit von
zwei Minuten bis zum BU angegeben

Sichern des BU sofortMZugmeldun

zulassige Geschwindigkeit [km/h]

80

90

Mindestfahrzeit [Min]

4

Mindestfahrzeiten aus Richtung

Sichern des BU sofort nach Zugmeldun

zuldssige Geschwindigkeit [km/h]

40 | 50 [ 60 | 70 | 80 | 90 [100(110 [120{130] 140

Mindestfahrzeit [Min]

Flr Zlge aus Richtung Bad Oldesloe war der
BU sofort nach Zugmeldung zu sichern

Abbildung 6: Fahrplan fiir den BUP BU Rohlfshagen?

Im vorliegenden Falle meldete zunachst der Fdl Bargteheide den Zug RE-D 21428 an den Fdl

Bad Oldesloe mit einer voraussichtlichen Durchfahrzeit fir 18:23 Uhr.

Danach gab der Fdl Bad Oldesloe an den Fdl in Bargteheide die Zugmeldung des RE-D 21429
mit der voraussichtlichen Abfahrzeit fir 18:26 Uhr ab.

Der BUP hérte die Zugmeldungen zwischen den Fdl Bad Oldesloe und Bargteheide mit. Er trug

fiir den Zug RE-D 21429 als Abfahrzeit jedoch 18:29 Uhr in den Nachweis der Benachrichtigun-

gen ein (siehe Abbildung 7).

3 Quelle: DB Netz AG, bearbeitet durch BEU
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Eintragung des BUP: Zug Nr. 21429 18:29 Uhr

Der Zug Nr. 21428 18:23 Uhr war bereits durchgestrichen

Abbildung 7: Auszug aus dem Nachweis der Benachrichtigungen*

Die Eintragung der Uhrzeit im Nachweis der Benachrichtigungen wich somit um drei Minuten
von denen in den Zugmeldebichern der Fdl in Bad Oldesloe und in Bargteheide ab (vergleiche

Abbildung 7 mit den Abbildungen 8 und 9, Abschnitt 4.5.2).
Ob der BUP den Schliisselschalter mit der Haube abdeckte, ist nicht bekannt.

Fiir Ziige aus Richtung Bad Oldesloe musste der BU laut dem Fahrplan fiir den BUP sofort ge-
sichert werden. In diesem Falle war der BU zunichst gesichert.

Aus dem Logbuch des TH-BUP ist ersichtlich, dass der BUP den Schliisselschalter der TH-BUP
nach der Zugfahrt RE-D 21428 aus Richtung Bargteheide bediente, um die Anlage zu deakti-

vieren und die Sicherung des BU aufzuheben.

4Quelle DB Netz AG, bearbeitet von BEU
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Sechs Sekunden spiter, noch wihrend der Offnungsphase der Schranken, aktivierte der BUP
gemiR den Aufzeichnungen des Logbuches das TH-BUP wieder, indem er den Schliisselschal-
ter betitigte, um die Schranken wieder zu schlieRen. Warum der BUP die Nottaste nicht be-

diente konnte nicht festgestellt werden.

Der RE-D 21429 war im Nachweis der Benachrichtigungen nicht durchgestrichen.

4.5.2 Fdl Bad Oldesloe

Der Fdl im Stellwerk Bad Oldesloe war seit 2010 als Fdl in Bad Oldesloe planmaRig eingesetzt.
Er nahm regelmaRig, zuletzt vor dem Ereignis im Januar 2014, an Fortbildungen Teil. Die letzte
Uberwachung erfolgte im Mai 2014. Seine Tauglichkeit war nachgewiesen und ohne Ein-
schrankungen bis zum Jahre 2016 giiltig. Am Unfalltag war er seit 13:00 Uhr im Dienst. Der

Zusammenprall ereignete sich somit in seiner siebenten Dienststunde.

Fir die Zugfahrt RE-D 21429 bediente der Fdl Bad Oldesloe die drahtgebundene Streckenfern-
sprecheinrichtung fir die Richtung Bargteheide. Es meldeten sich der Fdl Bargteheide und der
BUP km 28,153 am jeweiligen Fernsprecher. Der Fdl des Bf Bad Oldesloe meldete dem Fdl
Bargteheide die voraussichtliche Abfahrzeit des Zuges. Der BUP km 28,153 hérte bei der Zug-
meldung mit. Bei korrekter Durchfiihrung muss davon ausgegangen werden, dass die Uhrzeit

der voraussichtlichen Abfahrzeit des Zuges demnach zweimal kommuniziert worden ist.
Eine Gesprachsaufzeichnung der Zugmeldung war nicht vorhanden.

Die Zugmeldebiicher der Fdl in Bad Oldesloe und in Bargteheide (Abbildungen 9 und 10) wei-
sen flr den Zug RE-D 21429 lbereinstimmend die Abfahrtszeit 18:26 Uhr in Bad Oldesloe aus,
wihrend im Nachweis der Benachrichtigungen beim BUP fiir diesen Zug die Abfahrtszeit

18:29 Uhr notiert ist.
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Zugmeldung RE-D 21429 fur 18:26 Uhr

Abbildung 8: Auszug aus dem Zugmeldebuch Fd| Bad Oldesloe®

Zugmeldung RE-D 21429 fir 18:26 Uh ‘

Sperrung der Strecke um 18:32 Uhr ‘

Abbildung 9: Auszug aus dem Zugmeldebuch Fdl Bargteheide®

4.6 Untersuchung der betrieblichen Ablaufe der EVU

Die Anforderungen hinsichtlich Tauglichkeit und Qualifikation fiir den Triebfahrzeugfiihrer wa-
ren gemaR den Vorgaben der EBO erflillt. Die Auswertung der Elektronischen Fahrtenregist-
rierung (EFR) zeigte, dass der Triebfahrzeugfiihrer nach Erkennen der drohenden Gefahr eine

Schnellbremsung einleitete.

Der Fahrtverlauf mit den Angaben zur Geschwindigkeit, der Wegstrecke, den Funktionen der

PZB und verschiedenen anderen Aufzeichnungen zum Fahrzeug, wie den Druckverhaltnissen

> Quelle: DB Netz AG, bearbeitet durch BEU

6 Quelle: DB Netz AG, bearbeitet durch BEU
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in der Hauptluftleitung, wurde ordnungsgemaf in einem elektronischen Datenspeicher aufge-

zeichnet.

Die abgebildete Uhrzeit war systemintern und kann von der tatsachlichen Uhrzeit abweichen.
Die im Folgenden angegebenen Uhrzeiten beziehen sich auf die in dem Datenspeicher abge-

bildete Zeit.

Die Auswertung der EFR des Steuerwagens 50 80 86-81107-4 der DB Regio AG, durch die ZAS,

ergab folgenden Sachverhalt:

Der Steuerwagen war mit einer induktiven Zugsicherungsanlage der Bauform 160-R mit Be-

triebsprogramm PZB 90 ausgerustet. Der RE-D 21429 fuhr mit dem Steuerwagen voraus.

Die gefahrene Geschwindigkeit kurz vor dem Ereignis betrug ca. 134 km/h, damit wurde nach
den Fahrplanunterlagen die zuldssige Hochstgeschwindigkeit fiir den untersuchten Strecken-

abschnitt nicht Uberschritten.

Um 18:29:02 Uhr wurde, bei einer Geschwindigkeit von ca. 132 km/h, eine Druckabsenkung
in der Hauptluftleitung des Zuges unter 2,2 bar registriert. Die Ursache der Druckabsenkung
in der Hauptluftleitung kann das Einleiten einer Schnellbremsung durch den Triebfahrzeug-

fahrer sein.

Bei einer Geschwindigkeit von 130 km/h war der Ausfall der PZB — Fahrzeugeinrichtung auf-
gezeichnet worden. Es ist davon auszugehen, dass der Ausfall zum Zeitpunkt des Zusammen-

pralls mit dem PKW eintrat.

Der registrierte Bremsweg, ab dem Zeitpunkt der Druckabsenkung in der Hauptluftleitung,

betrug ca. 460 Meter und es dauerte ca. 26 Sekunden bis zum Stillstand des Zuges.
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Abbildung 10: grafische Darstellung des Fahrtverlaufs’

4.7 Untersuchung von Fahrzeugen

Der Zug RE-D 21429 fuhr als Wendezug und war mit einem Triebfahrzeug (Tfz) der Bau-

reihe 112 (Fz- Nr. 91 80 6112 154-09) bespannt.

Aus der folgenden Tabelle lassen sich die tec

hnischen Fahrzeugdaten entnehmen:

Antriebsart elektrisch
Kraftlibertragung Kegelringfeder-Antrieb
Leistung 4.220 kW
Gesamtlange (LUP) 16.640 mm

Masse 82.500 kg
Hochstgeschwindigkeit 160 km/h
Radsatzfolge Bo’Bo’
Zugsicherungssystem PZB, LZB

Tabelle 4: Technische Daten des Tfz 91 80 6112 154-0

Das fliihrende Fahrzeug im Zugverband war der Doppelstocksteuerwagen der Baureihe 766.4

(Fz- Nr. 50 80 8681 107-4).

7 Quelle: Auswertung durch die ZAS
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Technische Daten des Steuerwagens:

Wagennummer 50 80 8681 107-4
Baujahr 2005
Halter DB Regio Nord Regionalbereich Schleswig-

Holstein

Gattungszeichen DBpbzf
Eigengewicht 52.000 kg
Lange (LUP) 27.270 mm
Wagenhohe tiber SO 4.631 mm
Anzahl der Radsatze 4
Drehzapfenabstand 20.000 mm
Lastgrenzen --

Max. zul. Fahrzeuggeschwindigkeit 160 km/h
Bremsbauart KE-PR-A-Mg-mZ

Tabelle 5: Technische Daten des Steuerwagens 50 80 8681 107-4

Zwischen dem Tfz und dem Steuerwagen liefen sechs Doppelstockreisezugwagen. Weiterge-

hende Untersuchungen an den Fahrzeugen wurden nicht vorgenommen, da ein ursachlicher

Einfluss der Eisenbahnfahrzeuge ausgeschlossen wird.
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5 Auswertung

Das Kapitel 5 Auswertung befasst sich mit der Ereignisrekonstruktion. Anhand der oben ge-
nannten Feststellungen wird ein plausibler Ablauf des gefdhrlichen Ereignisses zusammenge-
tragen. Relevante Erkenntnis werden anschlieBend bewertet und fiihren ggf. zu entsprechen-

den Schlussfolgerungen.

5.1 Ereignisrekonstruktion

Zum Zeitpunkt des Unfalls verkehrten auf der zweigleisigen Strecke zwischen den benachbar-
ten Betriebsstellen Bargteheide und Bad Oldesloe zwei Ziige. Der RE-D 21428 aus Richtung
Bargteheide und RE-D 21429 (Unfallzug) aus Richtung Bad Oldesloe.

Der Fdl Bargteheide meldete dem Fdl Bad Oldesloe die Durchfahrtzeit des Zuges RE-D 21428
fiir 18:23 Uhr. Der Fdl Bad Oldesloe meldete dem Fd| Bargteheide den Zug RE-D 21429 laut
den Eintragungen in den Zugmeldebiichern fiir 18:26 Uhr ab. Der BUP hérte die Zugmeldun-
gen mit. Er notierte den RE-D 21428 mit der Zeit 18:23 Uhr und den RE-D 21429 mit der Zeit
18:29 Uhr. Es ist nicht mehr zu rekonstruieren, ob die Zugmeldungen in einem Gesprach oder

aber im Rahmen zweier Gesprache abgegeben worden sind.

Nachdem RE-D 21428 aus Richtung Bargteheide den BU befahren hatte, 6ffnete der BUP um
18:29:17 Uhr, durch bedienen des Schliisselschalters, die Schranken des TH-BUP. Zu diesem
Zeitpunkt ndherte sich noch immer der Zug RE-D 21429 aus Richtung Bad Oldesloe. Sechs Se-
kunden spéater betitigte der BUP den Schliisselschalter zum SchlieBen der Schranken um das
Aufheben der BU-Sicherung zu unterbrechen. Auf der dem Bedienplatz der TH-BUP gegen-
Uberliegenden Seite der Eisenbahnstrecke fuhr in der Zwischenzeit ein dort wartender PKW in
Richtung der Ortslage Rohlfshagen an und auf den BU. Kurz darauf prallte dieser PKW mit dem

aus Richtung Bad Oldesloe heranfahrenden RE-D 21429 zusammen.

5.2 Bewertung und Schlussfolgerung
Die Ursache fiir den Zusammenprall war das unzeitige Einleiten der Aufhebung der BU-Siche-
rung, zu einem Zeitpunkt, als sich der Zug RE-D 21429 aus Richtung Bad Oldesloe noch in An-

naherung auf den BU befand.

Auf Grund fehlender Sprachspeicheraufzeichnungen ist der Wortlaut und der Zeitpunkt der
Zugmeldungen nicht nachweisbar. Die libereinstimmenden Eintragungen in den Zugmeldeb-

chern lassen jedoch den Schluss zu, dass die Zugfahrt RE-D 21429 fiir 18:26 Uhr abgemeldet
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wurde. Warum der BUP eine davon abweichende Zeit in den Nachweis der Benachrichtigun-

gen eintrug, war im Rahmen der Untersuchung nicht feststellbar.

Da der Zeitpunkt der Zugmeldung fiir den Unfallzug unbekannt blieb, ist nicht klar, ob der BUP
den BU fiir den RE-D 21429 (Unfallzug) oder, was unter Beriicksichtigung der Mindestfahrzeit
zeitlich ebenfalls passen wiirde, fiir den Zug RE-D 21428 gesichert hatte. Aus dem Logbuch des
TH-BUP war ersichtlich, dass der BUP um 18:25:25 Uhr die Sicherungsanlage mit dem Schliis-

selschalter aktivierte.

Was den BUP veranlasst hat, den BU entgegen den Ortlichen Richtlinie fiir BUP zwischen den
Zugfahrten zu 6ffnen, ist nicht bekannt. Es ist nicht feststellbar, zu welchem Zeitpunkt der Zug

RE-D 21428 im Nachweis der Benachrichtigungen gestrichen worden ist.

Aus der Auswertung des Logbuchs der Anlage geht hervor, dass der BUP sechs Sekunden nach
der Deaktivierung den Schliisselschalter und noch vor Abschluss des Offnungsvorgangs wieder
bediente, um die Aufhebung der Sicherung zu unterbrechen. Diese Tatsache ldsst vermuten,
dass der BUP seine fehlerhafte Handlung erkannte und versuchte, die ,Freigabe” des BU fiir

den StraRenverkehr zu unterbinden.

Er benutzte dazu nicht den Notschalter, sondern drehte den Schliisselschalter auf,,SchlieRen”.
Die Bedienhandlung des BUP vor Abschluss der Offnungsphase der Schranken wurde vom TH-
BUP gemaR der Auswertung des Logbuchs als ,Fehler” aufgenommen. Die Lichtzeichen der
Sicherungsanlage zeigen, gemiR der Bedienungsanleitung fiir das eingesetzte TH-BUP, unmit-

telbar, unter Uberspringen der Gelbphase, das rote Lichtzeichen.

Im Rahmen der Unfalluntersuchung wurde jedoch auch festgestellt, dass das rote Lichtzeichen
bei einer Betatigung des Schlisselschalters wahrend der Aufwartsbewegung der Schranken
fir eine bis zwei Sekunden erlischt. Zu welchen Zeitpunkt die Fahrerin ihren PKW in Bewegung

setzte, konnte nicht geklart werden.

Die BUSA des BU in Rohlfshagen war bereits seit Mai 2013 gestért. Trotz der zeitlichen Dauer
von mehr als 1,5 Jahren war die Sicherung des BU durch einen BUP entsprechend der EBO
§ 11 Regelkonform. Es ist aber zu bedenken, dass mit steigender Dauer des Einsatzes von BUP

als Ersatz fiir die technische Sicherung eines BU, auch das Risiko fiir Fehlhandlungen steigt.
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6 Bisher getroffene Mafdnahmen

Die BEU hat zu der Sicherung von BU durch BUP die Sicherheitsempfehlungen 07/2018 bis
11/2018 ausgesprochen.

Der Umsetzungsstand von Sicherheitsempfehlungen kann den aktuellen Jahresberichten der

BEU enthommen werden.
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