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1  Vorbemerk ngen	 

Das  Kapitel  Vorbemerku ge   befasst  sich  mit  allgemei e   I formaGo e   zur  Bu desstelle  für  

Eise bah u fallu tersuchu g  (BEU).  Dabei  wird  die  gesetzliche  Gru dlage  ge a  t  u d  die  

AuJauorga isaGo   kurz  umrisse .  

1.1  Organisatorischer 	Hinweis 	

Mit  der  Richtli ie  2004/49/EG  des  Europäische   Parlame ts  u d  des  Rates,  über  Eise bah si-

cherheit  (Eise bah sicherheitsrichtli ie),  wurde   die  Mitgliedstaate   der  Europäische   U io   

(EU)  erstmals  verpflichtet,  u abhä gige  U tersuchu gsstelle   für  die  U tersuchu g  bestimm-

ter  gefährlicher  Ereig isse  ei zurichte .  

Die  Richtli ie  wurde  mit  dem  5.  Gesetz  zur  Ä deru g  eise bah rechtlicher  Vorschrifte   vom  

16.04.2007  umgesetzt  u d  die  Eise bah -U fallu tersuchu gsstelle  des  Bu des  (EUB)  ei ge-

richtet.  

Mit  dem  Gesetz  zur  Neuord u g  der  Eise bah u fallu tersuchu g  vom  27.06.2017  wurde   

u.  a.  die  rechtliche   Gru dlage   zur  Errichtu g  der  Bu desstelle  für  Eise bah u fallu tersu-

chu g  (BEU)  geschaffe .  Hierdurch  wurde  das  Allgemei e  Eise bah gesetz  (AEG)  u d  das  

Bu deseise bah verkehrsverwaltu gsgesetz  (BEVVG)  geä dert,  wobei  Zustä digkeite   u d  

Kompete ze   auf  die   eue  Behörde,  die  BEU,  übertrage   wurde .  Mit  Errichtu g  der  BEU  

wurde  die  EUB,  bestehe d  aus  der  Leitu g  der  EUB  im  Bu desmi isterium  für  Verkehr  u d  

digitale  I frastruktur  (BMVI)  u d  der  U tersuchu gsze trale  der  EUB  im  Eise bah -Bu des-

amt  (EBA),  aufgelöst.  Mit  dem  Orga isatio serlass  des  Bu desmi isteriums  für  Verkehr  u d  

digitale  I frastruktur  zur  Errichtu g  der  Bu desstelle  für  Eise bah u fallu tersuchu g  vom  

14.07.2017  wurde  die  BEU  als  selbststä dige  Bu desoberbehörde  im  Geschäftsbereich  des  

BMVI  zur  Erfüllu g  der  Aufgabe    ach  §  7  BEVVG  errichtet.  Die  Aufgabe   zur  U tersuchu g  

bestimmter  gefährlicher  Ereig isse  im  Eise bah betrieb  gi ge   dabei   ahtlos  vo   der  EUB  auf  

die  BEU  über.  

Da  das  gefährliche  Ereig is  vor  der  Errichtu g  der  BEU  ei trat,  wurde   bestimmte  U tersu-

chu gsha dlu ge    och  durch  die  EUB  vorge omme ,  auf  die  im  Bericht  e tspreche d  ver-

wiese   wird.  Alle  währe d  der  U tersuchu g  gewo  e e   Erke  t isse  wurde   ko ti uier-

lich  mit  de   betroffe e   Eise bah e   u d  der  Sicherheitsbehörde  geteilt  u d  ei zelfallbezo-

ge e  Sicherheitsempfehlu ge   ausgesproche .  

Näheres  hierzu  ist  im  I ter et  u ter  www.beu.bu d.de  ei gestellt.  
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1.2  Ziel	 der 	Eisenbahn nfall nters ch ng 	

Ziel  u d  Zweck  der  U tersuchu ge   ist  es,  die  Ursache   vo   gefährliche   Ereig isse   aufzu-

kläre   u d  hieraus  Hi weise  zur  Verbesseru g  der  Sicherheit  abzuleite .  U tersuchu ge   der  

BEU  die e    icht  dazu,  ei   Verschulde   festzustelle   oder  Frage   der  Haftu g  oder  so stiger  

zivilrechtlicher  A sprüche  zu  kläre   u d  werde   u abhä gig  vo   jeder  gerichtliche   U tersu-

chu g  durchgeführt.  

Die  U tersuchu g  umfasst  die  Sammlu g  u d  Auswertu g  vo   I formatio e ,  die  Erarbeitu g  

vo   Schlussfolgeru ge   ei schließlich  der  Feststellu g  der  Ursache   u d  gegebe e falls  die  

Abgabe  vo   Sicherheitsempfehlu ge .  Die  Vorschläge  der  U tersuchu gsstelle  zur  Vermei-

du g  vo   U fälle   u d  Verbesseru g  der  Sicherheit  im  Eise bah verkehr  werde   der  Sicher-

heitsbehörde  u d,  soweit  erforderlich,  a dere   Stelle   u d  Behörde   oder  a dere   Mitglied-

staate   der  EU  i   Form  vo   Sicherheitsempfehlu ge   mitgeteilt.  
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2  Z sammenfass ng	 

Das  Kapitel  befasst  sich  mit  ei er  kurze   Darstellu g  des  Ereig isherga ges,  de   Folge   u d  

de   Primärursache .  Abschließe d  werde   eve tuell  erteilte  Sicherheitsempfehlu ge   auf-

geführt.  

2.1  K rzbeschreib ng	 des 	Ereignisses 	

Am  10.05.2013  gege   20:05  Uhr  e tgleiste  die  Zugfahrt  Lr  73543  der  DB  Regio  AG  auf  dem  

Weg  vo   Aschaffe burg   ach  Fra kfurt  (Mai )  Hbf  im  Bah hof  Fra kfurt  (Mai )  Süd  im  

Gleis  510  mit  dem  driMe   u d  vierte   Wage .  

2.2  Folgen 	

Bei  dem  Ereig is  wurde   kei e  Perso e   verletzt  oder  getötet.  Es  e tsta de   Sachschäde   a   

der  I frastruktur  u d  a   de   Schie e fahrzeuge .  

2.3  Ursachen 	

Die  E tgleisu g  ist  auf  dy amische  Lä gsdruckkräNe  im  Zugverba d  im  Zusamme ha g  mit  

der  Zugbildu g  u d  Bremsvorgä ge   währe d  der  Boge fahrt   ach  Gleis  510  im  Bah hof  

Fra kfurt  (Mai )  Süd  zurückzuführe .  

2.4  Sicherheitsempfehl ngen 	

Es  wurde   kei e  Sicherheitsempfehlu ge   ausgesproche .  
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3  Allgemeine	 Angaben	 

Das  Kapitel  bei haltet  allgemei e  A gabe   zur  Beschreibu g  des  Ereig isortes  u d  der  rele-

va te   Bah a lage .  Des  Weitere   werde   die  a   der  U fallu tersuchu g  beteiligte   u d  

mitwirke de   Stelle ,  die  äußere   Bedi gu ge ,  die  A zahl  der  bei  dem  Ereig is  verletzte   

u d  getötete   Perso e   sowie  Art  u d  Höhe  der  Folgeschäde   be a  t.  

3.1  Lage	  nd	 Beschreib ng	 des 	Ereignisortes 	

Der  Bah hof  Fra kfurt  (Mai )  Süd  lag  a   der  zweigleisige   elektrifizierte   Hauptbah   Fra k-

furt  (Mai )  Hbf  –  GöQ ge .  Die  Strecke  wurde  im  Verzeich is  der  örtlich  zulässige   Geschwi -

digkeite   (VzG)  u ter  der  Strecke  ummer  3600  geführt.  Im  Bah hof  bega    die  zweigleisige  

Hauptbah   Fra kfurt  (Mai )  Süd  –  Aschaffe burg  mit  der  Strecke  ummer  3660.  Südlich  

zweigte  die  Strecke  3650  i   Richtu g  Fra kfurt  (Mai )  Stadio   über  die  Abzweigstelle  Forst-

haus  ab.  Der  Bah hof  wurde   och  vo   weitere   Strecke   u ter  a derem  aus  dem  S-Bah -

Netz  ta giert.  Alle  Strecke   ware   durchgä gig  mit  pu kHörmiger  Zugbeei flussu g  (PZB)  u d  

digitalem  Zugfu k G lobal  System  for  Mobile  Commu icaGo s  Rail  (GSM-R)  ausgerüstet.  

Die  E tgleisu gsstelle  befa d  sich  im  Ei fahrbereich  der  Strecke  3660  aus  Richtu g  Fra k-

furt  (Mai )  Ost  im  Gleis  510  ca.  i   km  0,28.  Der  e tgleiste  Leerreisezug  sollte  auf  die  Strecke  

3650  übergehe .  

Die  folge de  Abbildu g  vera schaulicht  die  geografische  Lage  des  Ereig isortes.  

Seite 4 vo  19 



 

     

      

 
   Abbildu g 1: Lagepla 1 
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I   der  folge de   Gleislageskizze  si d  der  Fahrweg  des  Lr  73543,  die  maßgebliche   Fahr-

wegeleme te  sowie  der  Sta dort  des  Zuges   ach  dem  Ereig is  dargestellt.  

 
   Abbildu g 2: Gleislageskizze2 

1  Quelle:   Geobasisdate :  ©  GeoBasis-DE  /  BKG  [2019],  bearbeitet  durch  BEU  

2  Quelle:   DB  Netz  AG,  bearbeitet  durch  BEU  
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3.2  Beteiligte	  nd	 Mitwirkende 	

Am  Ereig is  ware   folge de  Stelle   beteiligt:  

•  DB R egio  AG,  Eise bah verkehrsu ter ehme   (EVU)  

•  DB N etz  AG,  Eise bah i frastrukturu ter ehme   

Im  Rahme   der  SachverhaltsermiMlu g  u d  Ursache erforschu g  wurde   ebe   de   o.  g.  Be-

teiligte   folge de  weitere  Stelle  ei bezoge :  

•  U iversität  Stuttgart,  I stitut  für  Maschi e eleme te  –  

Forschu gsbereich  Schie e fahrzeugtech ik  

3.3  Ä ßere	 Beding ngen	 	

Die  äußere   Bedi gu ge ,  wie  z.  B.  das  WeMer,  sta de   i   kei em  erke  bare   kausale   Zu-

samme ha g  mit  der  Ereig isursache.  

3.4  Todesopfer,	 Verletzte	  nd	 Sachschäden 	

Es  trate   kei e  Perso e schäde   ei .  Die  geschätzte  Höhe  der  Sachschäde   i   Euro  setzt  sich  

wie  folgt  zusamme :  

     geschätzte Koste  i  Euro 

 Fahrzeuge 
      k. A. (die e tgleiste  Reisezugwage  wurde  aus-

 gemustert) 

 I frastruktur  90.000 

 DriMe - 

 Gesamtschade shöhe  90.000 

     Tabelle 1: Übersicht der geschätzte  Schade shöhe  

Die  folge de   Abbildu ge   gebe   ei e   Überblick  über  die  E tgleisu gsstelle  u d  die  e t-

sta de e   Schäde .  
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    Abbildu g 3: Überblick E tgleisu gsstelle3 

 
    Abbildu g 4: Seite a sicht E tgleisu gsstelle 
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3  Quelle:   Bu despolizei  
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Abbildu g 5: E tgleisu gsbereich4 
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4  Abb.  zeigt  E tgleisu gsstelle  zu  späterem Z eitpu kt.  Weiche stellu g  e tspricht   icht  der  Fahrt  Lr  73543.  
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4  Unters ch ngsprotokoll	 

I   diesem  Kapitel  werde   die  ermiMelte   Ergeb isse  zu  ei zel e   i   Zusamme ha g  mit  dem  

Ereig is  stehe de   Teilbereiche   des  Eise bah wese s  dargestellt.  Da ebe   wurde   auch  die  

e tspreche de   Sch iMstelle   sowie  das  Sicherheitsma ageme t  (SMS)  im  betroffe e   Be-

reich  betrachtet.  Die  jeweilig  releva te   Erke  t isse  werde   fortlaufe d  aufgeführt.  

4.1  Z sammenfass ng	 von	 A ssagen	  nd	 Stell ngnahmen 	

Der  BEU  vorliege de  Aussage   oder  Stellu g ahme   am  Ereig is  beteiligter  Perso e   si d  i   

die  ErmiMlu ge   mit  ei geflosse .  Auf  ei e   geso derte   Abdruck  wird  a   dieser  Stelle  ver-

zichtet.  

4.2  Notfallmanagement 	

Nach  §  4  Abs.  3  AEG  habe   die  Eise bah e   die  Verpflichtu g,  a   Maß ahme   des  Bra d-

schutzes  u d  der  tech ische   Hilfeleistu g  mitzuwirke .  I   ei er  Verei baru g  zwische   de   

I  e mi isterie   der  Lä der  u d  der  DB  AG  hat  ma   sich  auf  ei e  Verfahre sweise  verstä -

digt.  Für  die  DB  Netz  AG  gelte   die  e tspreche de   Bra d- u d  Katastrophe schutzgesetze  

der  Lä der.  Das  NoHallma ageme t  der  DB  AG  ist  i   der  Ko zer richtli ie  123,  das  der  DB  

Netz  AG  i   der  Richtli ie  (Ril)  423   äher  beschriebe   u d  geregelt.  

U regelmäßigkeite   oder  Verzögeru ge   i   Bezug  auf  das  Ei leite   vo   ReMu gsmaß ahme   

wurde   der  BEU  im  Rahme   der  U fallu tersuchu g   icht  beka  t.  

4.3  Unters ch ng	 der 	ba technischen	 Infrastr kt r 	

Die  erste   E tgleisu gsspure   ware   bereits  im  Rechtsboge   zwische   der  Weiche  255  u d  

dem  Sta dort  des  Ausfahrsig als  N  510  der  Gege richtu g  zu  erke  e .  Auge schei lich  war  

mi deste s  ei   Radsatz  auf  de   Schie e kopf  aufgekleMert  u d  e tgleist.  Weitere  E tglei-

su gsspure   deutete   darauf  hi ,  dass  i   der  Folge   och  weitere  Radsätze  im  Bereich  dieses  

Rechtsboge s  e tgleist  si d.  Die  folge de  Abbildu g  vera schaulicht  die  Trassieru g  im  IvL-

Lagepla .  
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Abbildu g 6: IvL-Pla  Weiche 255 u d Gege boge 5 
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Bei  der  Weiche  255  ha delte  es  sich  um  ei e  ei fache  Weiche  der  Bauart  EW  54-190-1:7,5-

WITEC-li  mit  starrem  Herzstück.  Die  Weiche  durNe  im  abzweige de   Stra g  mit  40  km/h  be-

fahre   werde .  Die  letzte  Regeli spekGo   fa d  am  25.03.2013  staM.  Dabei  wurde   kei e  vom  

Regelwerk  abweiche de   Maße  bei  SR-100,  SR-Lim  oder  dem  Gre zwert  festgestellt.  A   der  

Weiche  wurde   ach  dem  U fallereig is  ei e  So deri spekGo   vera lasst.  Es  ware   kei e  

oberbautech ische   Mä gel  a   dieser  Weiche  erke  bar.  

Daher  wurde  die  bautech ische  I frastruktur  ab  der  Weiche  257  über  die  Weiche  255  hi weg  

bis  zum  E de  des  Gleises  510  ebe falls  ei er   ähere   U tersuchu g  u terzoge .  Die  Messu -

ge   mit  dem  Klei messwage   Krabbe  ergabe   kei e  Auffälligkeite .  Es  ware   weder  Gre z-

werte  erreicht   och  überschriMe   worde .  Die  Trassieru g  e tsprach  de   Regelwerksvorga-

be .  

5  Quelle:  DB  Netz  AG,  bearbeitet  durch  BEU  

Seite 10 vo  19 



 

     

      

Unters ch ngsbericht 

Z gentgleis ng, 10.05.2013, Frankf rt (Main) Süd 

Die  Überprüfu g  der  bautech ische   I frastruktur  ergab  kei e  Hi weise  auf  U regelmäßig-

keite .  I sta dhaltu gsdefizite  im  Zusamme ha g  mit  dem  Ereig is  si d  auszuschließe .  Die  

Schäde   a   der  Fahrbah   ware   zweifellos  Folgeschäde   des  Ereig isses.  

4.4  Unters ch ng	 der 	Leit-	 nd	 Sicher ngstechnik 	(LST) 	

Der  Bah hof  Fra kfurt  (Mai )  Süd  wurde  örtlich  vo   ei em  Drucktaste stellwerk  der  Bauart  

SpDrS  60  gesteuert.  Die  LST-A lage   arbeitete   zum  Zeitpu kt  des  Ereig isses  fehlerfrei,  Stö-

ru ge   lage    icht  vor.  Die  Ei fahrt  vom  Ei fahrsig al  G  083  bis  zum  Zwische sig al  S  510  im  

Gleis  510  erfolgte  auf  Sig alstellu g  Hp  2  mit  40  km/h.  Dem  Zwische sig al  S  510  ware   zwei  

Vorsig alwiederholer  i   km  0,421  u d  0,059  zugeord et.  

Die  Überprüfu g  der  Leit- u d  Sicheru gstech ik e rgab  kei e  Hi weise  auf  U regelmäßigkei-

te .  Ei   u miMelbarer  Zusamme ha g  zur  U fallursache  ist  daher  auszuschließe .  

4.5  Unters ch ng	 der 	betrieblichen	 Ablä fe 	des 	Infrastr kt rbetreibers 	

Der  vom  e tgleiste   Leerreisezug  befahre e  Strecke - u d  Bah hofsbereich  wurde  gemäß  

de   Örtliche   Richtli ie   für  Mitarbeiter  auf  de   Betriebsstelle   vom  Fahrdie stleiter  1  „Fer -

bah “  im  Stellwerk  Fra kfurt  (Mai )  Süd  gesteuert.  Zum  Ereig iszeitpu kt  war  die  Betriebs- 

u d  Baua weisu g  (Betra)  F  5125555  13  für  Weiche er eueru gsarbeite   a   de   Weiche   

235,  236  u d  239  i   KraN.  Die  Fahrt  über  das  durchgehe de  Hauptgleis  war  daher   icht  mög-

lich.  Der  Lr  73543  wurde  gemäß  dem  a   die  Erforder isse  der  Betra  a gepasste   Fahrpla   für  

Zugmeldestelle   über  Gleis  510  geleitet.  Die  Weiterfahrt  Richtu g  Fra kfurt  (Mai )  Hbf  war  

 ur  über  die  Strecke  3650  i   Richtu g  Abzweigstelle  Forsthaus  möglich.  Der  Fdl  ko  te  sowohl  

das  Ei fahrsig al  G  083  als  auch  das  Zwische sig al  S  510  ord u gsgemäß  bedie e .  Im  Ar-

beits- u d  Störu gsbuch,  dem  Nachweis  der  vorübergehe de   Ä deru ge   u d  weitere   be-

triebliche   U terlage   fa de   sich  kei e  für  die  Zugfahrt  releva te   Ei träge.  Im  Stördrucker  

wurde   kei e  zählpflichGge   Bedie ha dlu ge   im  Zusamme ha g  mit  dieser  Zugfahrt  regis-

triert.  

Das  Ha del   der  am  Ereig is  beteiligte   Mitarbeiter  im  Bah betrieb  haMe  kei e   u miMelba-

re   ursächliche   Ei fluss  auf  die  E tstehu g  des  U falls.  
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4.6  Unters ch ng	 der 	betrieblichen	 Ablä fe 	des 	EVU 	

Der  Zug  Lr  73543  war  ei e  Überführu gsfahrt  zweier  Wage gar iture   vo   Aschaffe burg  

 ach  Fra kfurt  (Mai )  Hbf.  Vor  Begi    der  Zugfahrt  wurde  i   Aschaffe burg   ach  dem  Zusam-

me kuppel   der  beide   Zuggar iture   ei e  verei fachte  Bremsprobe  gemäß  Ril  915.0104  

durch  de   Tf  u d  ei e  Zugbegleiteri   durchgeführt.  Die  mitgeführte  Wage liste  u d  der  vor-

liege de  BremszeMel  ware   korrekt  erstellt  worde .   

Zur  U tersuchu g  der  Abläufe  wurde   die  registrierte   Fahrdate   der  Elektro ische   Fahrda-

te registrieru g  (EFR)  des  führe de   Triebfahrzeugs  (Tfz)  143  580  durch  die  Ze trale  Auswer-

testelle  der  DB  AG  ausgewertet.  Die  Ergeb isse  wurde   durch  die  BEU  verifiziert.  Das  Fahrzeug  

war  mit  ei er  pu kHörmige   Zugbeei flussu gsa lage  PZ  80  R  mit  dem  Betriebsprogramm  

PZB 9 0  ausgerüstet.  Die  Date speicheru g  erfolgte  i   ei er  elektro ische   Registrierei rich-

tu g  DSE8-GMR  der  Firma  messMa  GmbH.  Das  PZB-Fahrzeuggerät  war  ei geschaltet.  Die  Da-

te   ware   vollstä dig  u d  fehlerfrei  aufgezeich et.  

Um  19:59:22  Uhr  i ter   registrierter  Zeit  wurde  am  Sta dort  des  Ausfahrsig als  Fra k-

furt  (Mai )  Ost  bei  ei er  Geschwi digkeit  vo   ca.  52  km/h  ei e  1.000  Hz-Beei flussu g  u d  

die  Bedie u g  der  Wachsamkeitstaste  registriert.  E tspreche d  wurde  die  Geschwi digkeit  

des  Zuges  bis  auf  ca.  18  km/h  reduziert  u d  a schließe d  wieder  erhöht.  Um  20:01:31  Uhr  

wurde  bei  der  Vorbeifahrt  am  Ei fahrsig al  des  Bah hofs  Fra kfurt  (Mai )  Süd  bei  31  km/h  

ei e  1.000  Hz-Beei flussu g  mit  Bedie u g  der  Wachsamkeitstaste  aufgezeich et.  Im  weite-

re   Fahrtverlauf  wurde  die  Geschwi digkeit  wieder  bis  auf  37  km/h  erhöht.  

Um  20:02:52  Uhr  wurde  am  Sta dort  des  erste   Vorsig alwiederholers  i   km  0,421  der  Stre-

cke  3660  bei  36  km/h   ochmals  ei e  1.000  Hz-Beei flussu g  registriert.  Nach  211  m  war  um  

20:03:14  Uhr  aus  37  km/h  heraus  der  Begi    ei er  Geschwi digkeitsreduzieru g  erke  bar.  

Nach  weitere   63  m  wurde  um  20:03:20  Uhr  bei  35  km/h  ei e  leichte  Druckabse ku g  i   der  

HauptluNleitu g  aufgezeich et.  Es  wurde  ei e  Bremsu g  ei geleitet  u d   ach  54  m  bei  

ca.  30  km/h  wieder  ausgelöst.  Bei  der  Vorbeifahrt  am  zweite   Vorsig alwiederholer,  etwa  i   

Bah steigmiMe,  wurde  die  Wachsamkeitstaste  bei  28  km/h  bedie t.  Die  Geschwi digkeit  sa k  

weiter.  Nach  weitere   182  m  wurde  um  20:03:59  Uhr  bei  ei er  Geschwi digkeit  vo   13  km/h  

ei e  starke  Abse ku g  des  Drucks  der  HauptluNleitu g  registriert.  Die  Ursache  kö  te  die  Ei -

leitu g  ei er  Sch ellbremsu g  durch  de   Triebfahrzeugführer  (Tf)  oder  die  Folge  der  E tglei-

su g  gewese   sei .  Der  Zug  kam   ach  weitere   10  m  um  20:04:04  Uhr  i ter   registrierter  Zeit  
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zum  SGllsta d.  Die  Zugspitze  befa d  sich  dabei  u miMelbar   ach  dem  Zwische sig al  S  510  

ca.  i   km  4,290  der  Strecke  3650.  Die  folge de  Abbildu g  verdeutlicht  diese   Fahrtverlauf.  

 
     Abbildu g 7: Grafische Darstellu g EFR 

Ausgehe d  vom  Sta dort  der  Zugspitze   ach  dem  Ereig is  ko  te  a ha d  der  registrierte   

u d  zurückgelegte   Wegstrecke   u ter  BerücksichGgu g  der  Reihu g  der  e tgleiste   Wage   

im  Zugverba d  der  E tgleisu gszeitpu kt   äheru gsweise  i   die  Fahrverlaufsdate   übertra-

ge   werde .  Zeitlich  ließ  sich  die  E tgleisu g  auf  die  um  20:03:20  Uhr  ei geleitete  Bremsu g  

u d  Geschwi digkeitsreduzieru g  ei gre ze .  Der  Zug  haMe  zu  diesem  Zeitpu kt  ei e  Ge-

schwi digkeit  vo   ca.  35  km/h,  mit  falle der  Te de z.  Die   achfolge de  Abbildu g  e thält  

ei e  vergrößerte  Darstellu g  der  Fahrverlaufsdate   bei  der  Ei fahrt  des  Lr  73543  i   de   Bah -

hof  Fra kfurt  (Mai )  Süd.  Die  ermiMelte  E tgleisu gsstelle  ist  rot  markiert.  

Seite 13 vo  19 



 

     

      

 
      Abbildu g 8: Grafische Darstellu g EFR, Detail 
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Die  Ei fahrt   ach  Gleis  510  des  Bah hofs  Fra kfurt  (Mai )  Süd  erfolgte  auf  Sig alstellu g  Hp  2.  

Der  Tf  haMe  die  Geschwi digkeit  des  Zuges  a   die  Strecke führu g  u d  die  jeweilige  Sig ali-

sieru g  a gepasst.  Im  Betrachtu gszeitraum  wurde   die  zulässige   Geschwi digkeite    icht  

überschriMe .  

Das  Ha del   der  direkt  am  Ereig is  beteiligte   Mitarbeiter  u d  Mitarbeiteri  e   im  Bah be-

trieb  haMe  kei e   u miMelbare   ursächliche   Ei fluss  auf  die  E tstehu g  des  U falls.  

4.7  Unters ch ng	 von	 Fahrze gen 	

Die  Zugfahrt  Lr  73543  besta d  aus  zwei  Gar iture   vo   Nahverkehrswage   mit  je  ei em  Tfz  

der  Baureihe  143.  Das  zweite  Tfz  war  i   der  ZugmiMe  ei gestellt  u d  wurde  oh e  eige e  Trak-

Go sleistu g  als  Wage lok a bgerüstet  mitgeführt.  

Die  Wage zuglä ge  betrug  gemäß  Wage liste  280  m,  die  Gesamtzuglä ge  gemäß  BremszeMel  

297  m.  Laut  Bremsberech u g  verfügte  der  Zug  bei  ei em  Zuggewicht  vo   563  t  über  

146  Bremshu dertstel.  Gemäß  Fahrpla   ware   104  Mi destbremshu dertstel  i   Bremsstel-

lu g  R/P  erforderlich.  Die  Fahrpla vorgabe   ware   somit  erfüllt.  Die  Höchstgeschwi digkeit  

betrug  gemäß  Fahrpla   120  km/h.  

Die  Ei zelheite   der  Zugbildu g  kö  e   der   achfolge de   Tabelle  e t omme   werde .  
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  GaMu g  Bauart   Lä ge [m] 
Brems-

 stellu g 
 Fahrzeug ummer 

  Tfz (arbeite d)   143  16,64  R+E     91 80 6143 580-9 

  Wage  1  B rz  451.4  26,4  R     50 80 22-34 334-9 

  Wage  2  AB rz  418.3  26,4  R     50 80 31-34 132-6 

   Wage  3 (e tgl.)  B rz  451.4  26,4  R     50 80 22-34 252-3 

   Wage  4 (e tgl.)  B rdz  451.9  26,4  R     50 80 84-34 233-8 

  Wage  5  B rdzf  483.1  26,4  R     50 80 80-35 161-4 

  Tfz (abgerüstet)   143  16,64  P     91 80 6143 644-3 

  Wage  6  B rz  451.1  26,4  R     50 80 22-34 191-3 

  Wage  7  AB rz  418.3  26,4  R     50 80 31-34 165-6 

  Wage  8  B rz  436.0  26,4  R     50 80 22-34 045-1 

  Wage  9  B rdz  451.9  26,4  R     50 80 84-34 107-4 

  Wage  10  B rbdzf  480.1  26,4  R     50 80 80-34 112-8 

     Tabelle 2: Zugbildu g Lr 73543 
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Alle  Bremse   im  Zug  ware   ei geschaltet  u d  fu kGo sfähig.  Die  Reisezugwage   ware   mit  

Scheibe bremse   ausgestaMet,  a   alle   Wage   war  die  Bremsstellu g  R  ei gestellt.  Das  miQg  

im  Zugverba d  mitgeführte  Tfz  besaß  Klotzbremse   u d  lief  i   Bremsstellu g  P.  Die  Brems-

stellu g  P  war  bei  abgerüstete   Tfz  mit  Klotzbremse  ei zustelle ,  da  die  dy amische  Bremse  

 icht  wirksam  war.  Am  führe de   Tfz  war  die  Bremsstellu g  R  ei gestellt.  Die  Bremsstellu -

ge   e tsprache   de   Vorgabe   der  Ril  915.0101Z01.  

Halter  aller  Fahrzeuge  war  die  DB  Regio  AG,  die  auch  die  Fu ktio   der  für  die  I sta dhaltu g  

zustä dige   Stelle  wahr ahm.  

Die  beteiligte   Fahrzeuge  wurde    ach  dem  Ereig is  der  WerkstaM  der  DB  Regio  AG  i   Fra k-

furt  (Mai )  zur  U tersuchu g  zugeführt.  Die  beide   e tgleiste   Fahrzeuge  wurde   dabei  ei er  

ei gehe dere   U tersuchu g  u terzoge .  Die  Ergeb isse  wurde   der  BEU  vorgelegt.  Es  erga-

be   sich  kei e  auffällige   Sachverhalte,  die  ursächlich  für  ei e  E tgleisu g  gewese   wäre .  

Zur  Beurteilu g  der  bisherige   tech ische   Wage beha dlu g  wurde   a ha d  der  Werk-

staMhistorie  die  durchgeführte   Arbeite   überprüN.  Die  vorgelegte   Nachweise  der  letzte   

Friste arbeite ,  die  MessbläMer  Drehgestelle  u d  MessbläMer  der  Radsatzprofile  zeigte   
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kei e  Auffälligkeite .  Die  letzte   Revisio e   u d  regelmäßige   Friste arbeite   wurde    ach-

gewiese .  Gemeldete  Störu ge   wurde   beseiGgt.  Die  verbaute   Hülse puffer  e tsprache   

der  Zeich u gs ummer  FWP000.06.004.02  u d  stammte  a us  de   Jahre   2001  bis  2004.  Die  

Puffer  zeigte   kei e  Mä gel  oder  Vorschäde .  Die  letzte  wage tech ische  U tersuchu g  bei-

der  Fahrzeuge  wurde   achweislich  pla mäßig  am  08.05.2013  i   Aschaffe burg  durchgeführt.  

Die  Bremsei richtu ge   des  mitgeführte   Tfz  143  644  wurde  ebe falls  ei gehe d  u tersucht.  

U regelmäßigkeite   oder  Beso derheite   wurde    icht  festgestellt.  Die  Bremsei richtu g  ar-

beitete  ord u gsgemäß.  

Die  U tersuchu g  der  beteiligte   Fahrzeuge  ergab  kei e   Hi weis  auf  fahrzeugtech ische  

Mä gel,  die  ursächlich  oder  begü sGge d  auf  das  Ereig is  ei gewirkt  habe   kö  te .  

4.8  Unters ch ng	 der 	Längsdr ckkräfte 	

Im  Bereich  der  E tgleisu gsstelle  befa d  sich  ei e  S-förmige  Boge führu g  des  Gleises  vo   

der  Spitze  der  Weiche  255  bis  zum  Sig al  N  510  der  Gege richtu g.  Währe d  des  Befahre s  

dieses  Gleisboge s  haMe  der  Tf  ei e  Betriebsbremsu g  im  Hi blick  auf  das  Halt  zeige de  Zwi-

sche sig al  S  510  ei geleitet.  Daher  richtete  sich  die  Aufmerksamkeit  bei  der  weitere   U ter-

suchu g  auf  mögliche  Lä gsdruckkräNe  im  Zugverba d.  

Dieser  Aspekt  wurde  vom  I sGtut  für  Maschi e eleme te  –  Forschu gsbereich  Schie e fahr-

zeugtech ik  der  U iversität  StuMgart  im  Rahme   ei er  Masterarbeit  zum  Ei fluss  der  Lä gs-

druckkräNe  im  Zugverba d  bei  Bremsvorgä ge   i   e ge   Gleisböge    äher  betrachtet.  Mit  

dem  Mehrkörper-SimulaGo sprogramm  SIMPACK  lasse   sich  U tersuchu ge   zur  Spurfüh-

ru g  vo   Schie e fahrzeuge   durchführe .  Nach  der  Festlegu g  vo   Ra dbedi gu ge   u d  

Variable   wurde   die  zu  u tersuche de   Kompo e te   i   alle   Details  modelliert.  Festzuhal-

te   war  jedoch,  dass   icht  alle  i   das  Modell  ei zupflege de   Parameter  u d  Variable   be-

ka  t  ware   u d  daher  ei ige  A  ahme   zu  treffe   ware .  

Abschließe d  kam  die  Studie  zum  Ergeb is,  dass  die  Lä gsdruckkräNe  im  Zugverba d  bei  Zug-

stauchu ge   i   Gleis- u d  Weiche böge   das  KräNeverhält is  u gü sGg  beei flusste .  Ei   

ruckarGges  Auflaufe   des  relaGv  schwere   im  Zugverba d  mitgeführte   Tfz  auf  die  im  Boge   

vorauslaufe de   Reisezugwage   kö  te  dieses  Verhält is  zusätzlich   egaGv  beei trächGgt  

habe .  Die  Führu gswidersta dskräNe  ware   im  jeweils   achlaufe de   Drehgestell  des  drit-

te   u d  vierte   Wage s  sig ifika t  höher  als  im  vorauslaufe de   Drehgestell  des  jeweilige   

Wage s.  Im  Bereich  der  vorliege de    iedrige   Fahrgeschwi digkeite   u d  der  getroffe e   
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A  ahme   führte  dies  i   der  SimulaGo   jedoch   icht  zu  ei em  Versage   der  Spurführu g.  

Daher  kam  diese  Studie  zum  Schluss,  dass  weitere  u gü sGge  Faktore   wie  z.  B.  der  Kuppel-

zusta d  der  Fahrzeuge,  die  Schmieru g  der  Pufferteller  u d  -hülse   sowie  der  Zusta d  der  

Federsteifigkeit  i   de   Drehgestelle   das  KräNeverhält is  u gü sGg  beei flusst  u d  die  E t-

gleisu g  begü sGgt  habe   kö  te .  
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5  A swert ng	 

Das  Kapitel  5  Auswertu g  befasst  sich  mit  der  Ereig isreko strukGo .  A ha d  der  obe   ge-

 a  te   Feststellu ge   wird  ei   plausibler  Ablauf  des  gefährliche   Ereig isses  zusamme ge-

trage .  Releva te  Erke  t isse  werde   a schließe d  bewertet  u d  führe   ggf.  zu  e tspre-

che de   Schlussfolgeru ge .  

5.1  Ereignisrekonstr ktion 	

Der  Zug  Lr  73543  erhielt  zu ächst  beim  Zulauf  vo   Fra kfurt  (Mai )  Ost  kei e  Ei fahrt  i   de   

Bah hof  Fra kfurt  (Mai )  Süd.  I folge  desse   reduzierte  der  Tf  die  Geschwi digkeit  vor  dem  

Ei fahrsig al  G  083  bis  auf  18  km/h.  Bedi gt  durch  Bauarbeite   im  Bah hof  Fra kfurt  (Mai )  

Süd  musste  die  Fahrt  über  das   icht  durchgehe de  Hauptgleis  510  durchgeführt  werde .  

Nachdem  der  Fahrdie stleiter  die  Ei fahrt   ach  Gleis  510  gestellt  haMe,  beschleu igte  der  Tf  

wieder  bis  auf  maximal  37  km/h  um  da    i   de   Bah hof  hi ei zurolle .  Da  das   achfolge de  

Zwische sig al  S  510  zu ächst   och  Halt  zeigte,  erhielt  der  Tf  bei  der  Vorbeifahrt  am  zugehö-

rige   Vorsig al  am  Sta dort  des  Ei fahrsig als  die  War stellu g  Vr  0  u d  ei e  1.000  Hz-Be-

ei flussu g.  Die  Vorbeifahrt  am  erste   Vorsig alwiederholer  i   km  0,421  vor  der  Weiche  257  

erfolgte  mit  ca.  36  km/h.  Nachdem  der  Tf  mit  dem  führe de   Tfz  i   das  Gleis  510  ei gefahre   

war,  besta d  Sichtko takt  auf  de   ebe falls   och  Vr 0   zeige de   zweite   Vorsig alwiederho-

ler  i   km  0,059.  Der  Tf  leitete   u   zu ächst  durch  Bedie u g  des  Führerbremsve Gls  ei e  

Bremsu g  ei .  Zu  diesem  Zeitpu kt  befa de   sich  die  Wage   drei  u d  vier  im  Bereich  des  S-

Boge s  vo   der  Weiche  255  i   das  Gleis  510.  Das  hi tere  Drehgestell  des  Wage s  drei  sowie  

mi deste s  das  führe de  Drehgestell  des  vierte   Wage s  e tgleiste .  U miMelbar  darauf  er-

hielt  der  Tf  am  Zwische sig al  S  510  de   Fahrtbegriff  Hp  2.  Er  löste  die  ei geleitete  Bremsu g  

wieder  aus.  Die  Geschwi digkeit  betrug   u    och  30  km/h  mit  weiter  si ke der  Te de z.  Im  

Bereich  des  S-Boge s  u d  ei er  a schließe de   Ha dweiche  im  Gleis  510  wurde   die  mitge-

führte   bereits  e tgleiste   Wage   völlig  aus  der  Spur  gedrä gt.  I folge  desse   wurde  die  

HauptluNleitu g  bei  ei er  Geschwi digkeit  vo   13  km/h  u terbroche .  Der  Tf  erka  te  e t-

spreche d  sei er  eige e   Aussage  de   LuNverlust  u d  leitete  ei e  u terstütze de  Sch ell-

bremsu g  ei .  Die  Zugspitze  kam  u miMelbar   ach  dem  Zwische sig al  S  510  zum  SGllsta d.  
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5.2  Bewert ng	  nd	 Schl ssfolger ng 	

Im  Rahme   der  U tersuchu ge   ko  te   kei e  Mä gel  a   der  bautech ische   I frastruktur  

festgestellt  werde ,  die  zum  Ereig is  beigetrage   habe   kö  te .  Hi weise  auf  ei e  Fehlfu k-

Go   der  Leit- u d  Sicheru gstech ik  habe   sich   icht  ergebe .  A   de   beteiligte   Fahrzeuge   

ko  te   kei e  Faktore   festgestellt  werde ,  die  Ei fluss  auf  das  Ereig is  gehabt  habe .  Die  

betriebliche   Abläufe  sowohl  des  I frastrukturbetreibers  als  auch  das  Ha del   der  direkt  am  

Ereig is  beteiligte   Mitarbeiter  des  EVU  haMe   kei e   ursächliche   Ei fluss  auf  die  E tste-

hu g  des  U falls.  

Als  ursächlich  für  das  Ereig is  ka    das  Zusamme treffe   mehrerer  Faktore   wie  Zugbildu g,  

Fahrtverlauf  u d  Bremsvorgä ge  sowie  die  Gleisgeometrie  bei  der  Ei fahrt  des  Lr  73543  i   

de   Bah hof  Fra kfurt  (Mai )  Süd  a gesehe   werde .  Dadurch  übersGege   die  dy amische   

Lä gsdruckkräNe  pu ktuell  die  Spurführu gskräNe  u d  begü sGgte   das  Au\leMer   ei es  

Radsatzes.  Es  ist  zu  vermute ,  dass  weitere,   icht  mehr  qua Gfizierbare  i dividuelle  Ei fluss-

faktore   das  Ereig is  begü sGgt  habe .  

6  Bisher	 getroffene 	Maßnahmen	 

Der  BEU  wurde   kei e  Maß ahme   beka  t,  die  i folge  des  Ereig isses  durch  die  beteiligte   

Eise bah u ter ehme   oder  durch  die  Sicherheitsbehörde  getroffe   wurde .  

Die  A zahl  der  am  Ereig is  beteiligte   Wage baureihe   si d  bu desweit  bei  der  DB  Regio  AG  

vo   1.076  im  Jahre  2013  auf  49   och  im  Ei satz  befi dliche  Fahrzeuge  im  Jahr  2020  gesu ke .  

Die  alte   Fahrzeuge  werde   sukzessive  durch  Neubaufahrzeuge  ersetzt.  

7  Sicherheitsempfehl ngen	 

Es  wurde   kei e  Sicherheitsempfehlu ge   ausgesproche .  
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