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1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 25. 6. 2020, 1:20 h.

Popis udalosti: vykolejeni vlaku Mn 86658 na vyhybce €. 32 v Zelezni¢ni stanici Most
nové nadrazi.

Draha, misto: draha Zeleznicni, kategorie celostatni, TfebuSice — Most nové nadrazi,
zelezni¢ni stanice Most nové nadrazi, vyhybka €. 32 v km 2,251.

Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce viaku Mn 86658).

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;

celkova Skoda 904 295 K¢.

* neodstranéni prostfedku pro zajiSténi drazniho vozidla proti ujeti — zarazky
z kolejnice pred uvedenim draznich vozidel viaku Mn 86658 do pohybu.
Pfispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
PfiCina v systému bezpecnosti nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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Date and time:
Occurrence type:
Description:
Type of train:
Location:
Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:
Root cause:
Recommendation:

SUMMARY

25" June 2020, 1:20 (24" June 2020, 23:20 GMT).
the train derailment.

derailment of the freight train No. 86658.

the freight train No. 86658.

Most nové nadrazi station, switch No. 32, km 2,251.
Sprava zeleznic, statni organizace (IM);

CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 86658).
0 fatality, O injury;

total damage CZK 904 295,-

* not remove of device for securing the rolling stock against
uncontrolled movement — the rail skate from the rail before the
movement of the rolling stocks of the freight train No. 86658.

none.
none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecerské pracovisté
COP Centralni ohlasSovaci pracovisté
CcDC CD Cargo, a. s.

Dl Drazni inspekce

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo/vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém
JZB jednoducha zkouska brzdy

MU mimoradna udalost

OKV opravna kolejovych vozidel

SK stani¢ni kolej

St stavédlo

SzZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
SZ Sprava zeleznic, statni organizace
TDV taZzené(a) drazni vozidlo(a)

Tk technicka kontrola

Ul Uzemni inspektorat

UzB uplna zkouska brzdy

zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpis(, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

SZDC D1

CSN 73 6360-2

SR Zst. Most n. n.

SR Most n. n. — PF. &. 11

2192/2009 RTOD-013/32

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni pfedpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

Ceska technicka norma ,CSN 73 6360-2, Konstrukéni
a geometrické uspofadani koleje ZelezniCnich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 2: Stavba a prejimka, provoz
a udrzba“, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vnitfni predpis provozovatele dl,'éhy,SZ, yotanicni fad
zelezni¢ni stanice MOST NOVE NADRAZI“, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SR ZST Most
nové nadrazi, Pfiloha €. 11, Pokyny pro posun na
spadovistich®, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitini  predpis  dopravce CDC, Technologicka
dokumentace provozniho pracovisté Most pro stanici
Most nové nadrazi, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 25. 6. 2020.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setiit pfedmétnou MU se DI rozhodla na zakladé souslednosti MU a jejich dopadi na
provozovatele drahy a dopravce.

2.3 Rozsah a omezeni vySetrovani véetné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetrujicich
Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Cechy, pracovisté Plzer.

Sestaveni vySetfovaciho tymu:  nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5. Komunikace a konzultace v pribéhu vySetifovani s osobami nebo
subjekty, které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V pribéhu Setfeni si DI vyzadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy, dopravce a HasiCské zachranné sluzby SZ.

Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za¢astnéné subjekty

Uroveri spoluprace se zastupci subjektdl zuéastnénych na MU hodnoti DI jako
nadstandardni.

2.7 Popis postupu Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového
stavu a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU vcetné zucCastnénych draznich vozidel, technickych zafizeni
a infrastruktury drahy;

* prezkouSeni SZZ St 1 a analyza dat zaznamenanych v archivu SZZ;

* méfeni parametrd Zelezni¢niho svrsku v€etné& dotCenych vyhybek za pouZiti ruéni
rozchodky;

* analyza podkladu vyzadanych od provozovatele drahy a dopravce;



it

Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

* podani vysvétleni zu¢astnénych zaméstnancu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem vysetiovani vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro vysetrovani
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: vykolejeni DV.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €¢as a misto udalosti

Datum: 25. 6. 2020.

Cas: 1:20 h.

Misto: draha zelezni¢ni, kategorie celostatni, zst. Most nové nadrazi, zhlavi
smeér zst. TrebuSice a Zst. Most, srdcovka vyhybky €. 32, km 2,251.

GPS: 50.5361008N, 13.6281164E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zelezniéni stanice Most nové nadrazi leZi na draze Zelezniéni, celostatni, v km 4,159
jednokolejné trati TrebuSice — Most nové nadrazi (dale také zst. Most n. n.) a v km 2,027
jednokolejné trati Most — Most n. n. Zst. Most n. n. tvofi jeden obvod, ktery je rozdélen na
4 kolejové skupiny A — D. Misto MU se nachazelo v kolejové skupiné C — koleje ¢. 19 — 49
(prava harfa).

10
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Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: Mapy.cz, Gprava DI

Misto MU - bod ,,0%|
vyhybka ¢. 32

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Pfi ohledani bylo postupovano ve ¢tyfech fazich, kdy v prvni fazi bylo ohledano SZZ St 1
zst. Most n. n., ve druhé fazi souprava viaku Mn 86658 od &ela HDV proti sméru jizdy
vlaku k jeho konci, ve tfeti fazi byl zadokumentovan zaznam z archivu SZZ a ve Ctvrté fazi
byla ohledana infrastruktura ve sméru jizdy vlaku Mn 86658.

Stav draznich vozidel:

vlak Mn 86658 byl sestaven z HDV €. 92 54 2 742 439-3 (dale také HDV 742.439-
3), deseti TDV fady Falls (prazdnych) a tfi TDV fady Uacs (lozenych);

Celo HDV 742.439-3 se v misté koneCného postaveni po MU nachazelo ve
vymeénové c¢asti vyhybky €. 29 v km 2,208, tj. 19 m pFed hroty vyhybky €. 32 Zst.
Most n. n., a bylo oznaeno navésti ,Zacatek vlaku®;

HDV 742.439-3 bylo fizeno z |. stanovisté strojvedouciho, kde byl umistén
mechanicky registracni rychlomér Laboratorni pfistroje Praha typu 662A504,
vyrobni €. 790018;

HDV ¢&. 742.439-3 nebylo vykolejené, poskozené byly narazniky na zadnim Cele ve
sméru jizdy a byly utrzené tlakové kohouty;

zadni €elo vlaku se nachazelo v km 2,401 a bylo ozna¢eno navésti ,Konec viaku®;
v8echna DV méla platné Tk;
na l. stanovisti strojvedouciho (HDV 742.439-3) bylo zjiténo:

o rukojet brzdiCe pridavné pfimocinné brzdy DAKO-BP byla v poloze uplného
odbrzdéni;

o rukojet brzdiCe nepfimocCinné brzdy DAKO-BS2 byla v poloze ,RB
— rychlo€inného brzdéni*;

o ukazatel tlaku vzduchu v brzdovém valci ukazoval hodnotu 3,1 baru, v hlavnim
potrubi hodnotu 0 bar a v hlavnim vzduchojemu hodnotu O bar;

o smérova paka reverzniho kontroléru byla v poloze ,0%

11
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o otocny jizdni kontrolér byl v poloze ,0%

o prFepinac vlakového zabezpecCovace byl nastaven v poloze ,Provoz®;
o navestni opakovac byl zhasly;

o mechanicky registra¢ni rychlomér ukazoval hodnotu 0 km-h™;

o na ovladacim pultu byla umisténa radiostanice VS47 s nastavenym kanalem
simplex €. 24, stuha €. 60 a Cislem vlaku 86658.

TDV za HDV:

1.TDV fady Falls CZ-CDC 31 RIV 54 6687 897-4:

o bylo vykolejené obéma podvozky;

o byly poSkozené narazniky na obou Celech a kohouty tlakovych spojek;

o Tk ze dne 20. 3. 2020, znacka opravce Rc;

o ve vykolejeném stavu ujelo 26 m;

o predni podvozek ve sméru jizdy se nachazel v srdcovkové ¢asti vyhybky €. 29;
2.TDV fady Falls CZ-CDC 31 RIV 54 6687 990-7:

o bylo nevykolejené;

o byly poSkozené narazniky na prednim Cele ve sméru jizdy a kohouty tlakovych
spojek;

o Tk ze dne 4. 2. 2020, znacka opravce Rc;
3.-10. TDV fady Falls CZ (SK)-CDC nebylo vykolejené ani poskozené;
11. — 13. TDV fady Uacs CZ-KS nebylo vykolejené ani poskozené;

TDV fady Falls byla prazdna, prfestavovace tlakové brzdy byly nastaveny v poloze
,Prazdny;

TDV fady Uacs byla loZzena mletym vapencem, prestavovace tlakové brzdy byly
nastaveny v poloze ,Lozeny*;

vS8echna TDV méla rukojeti vypinaciho ustroji tlakové brzdy nastavené v poloze
,Zapnuto®.

Stav infrastruktury:

vyhybka €. 32 v km 2,227:

o ustfedné prestavovana vyhybka vybavena cCelistovym vyménovym zavérem
a elektromotorickym prestavnikem;

o nebyla vybavena zavazim vyméniku a vyhybkovym navéstidlem;

o byla pojizdéna vlakem z odbocného (vedlejSiho) sméru po hrotu;

o byla spravné prestavena pro danou jizdni cestu a v predepsané koncové
poloze;

o bod ,0" byl uréen v srdcovce vyhybky v km 2,251;

o jizdou TDV ve vykolejeném stavu doSlo k poSkozeni prazcl, upevnovadel
a jazyka vyhybKky;

12
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vyhybka C. 37 v km 2,254
ustfedné prestavovana vyhybka vybavena cCelistovym vyménovym zavérem
a elektromotorickym prestavnikem;

o nebyla vybavena zavazim vyméniku a vyhybkovym navéstidlem;

o byla pojizdéna vlakem pfimym smérem po hrotu;

o byla spravné prestavena pro danou jizdni cestu a v prfedepsané koncoveé
poloze;

» v srdcovkové Casti vyhybky €. 32 se ve Stérku mezi kolejnicemi ve vzdalenosti 3 m
za bodem ,0“ ve sméru jizdy vlaku Mn 86658 nachazela kryci zarazka z levého
kolejnicového pasu;

» Kkryci zarazka z pravého kolejnicového pasu se nachazela vné koleje v km 2,356
v urovni zadniho podvozku 10. TDV vlaku;

« obé kryci zarazky byly opatfeny Zlutym natérem s Cervenym pruhem na najezdové

plose.

Stav zabezpecCovaciho zafizeni:

Na monitoru jednotného obsluhovaciho pracovisté vyprav€éiho St 1 SZZ v dopravni
kancelafi zst. Most n. n. bylo na pracovisti v€etné kontroly archivu technologického
pocitaCe indikovano a zjisténo:
* postaveni vlakové cesty pro Mn 86658 z 27. SK Zst. Most n. n. na tratovou kolej
smeér zst. TrebuSice pfes vyhybky &. 37, 32, 29, 25, 20, 18, 15, 13 a 11;
» obsazeni kolejovych usekll od odjezdového navéstidla S27 po vyhybku €. 25 DV
vlaku Mn 86658.

V Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpecovacim zafizeni SZZ St 1 zst. Most n. n.
nebyla ve dnech 24. a 25. 6. 2020 evidovana zadna porucha.

V km 2,335 vpravo od 27. SK Zst. Most n. n ve sméru jizdy vlaku Mn 86658 se nachazelo
odjezdové navéstidlo S27. Jednalo se o hlavni svételné tzv. ,trpaslici“ navéstidlo se Ctyfmi
naveéstnimi svitiinami s navésti ,Stuj* (Cervené svétlo), oznacené Cervenym oznacovacim
Stitkem, obsahuijici bily napis ,S27“. V urovni tohoto navéstidla se nachazel stfed 8. TDV
vlaku Mn 86658.

Povétrnostni podminky: zatazeno, prudky dést, + 15°C, noc, funkéni umélé
osvétleni.
Geografické udaje: rovinny terén, misto MU na zhlavi sefadovaciho nadrazi.

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzboveé prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.
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Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* HDV (vlak Mn 86658) 43 570 K¢;
* TDV (vlak Mn 86658) 96 000 K¢;
» zafizeni drahy 764 725 K¢,
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a Zivotnim prostredi
vyCislena celkem na 904 295 K¢.

Skoda na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zacastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU doslo v zst. Most n. n. k preruseni provozu ve skupiné 26. — 32. SK
dne 25. 6. 2020 od 1:20 h do 3:20 h, kdy doSlo k obnoveni provozu od St 4 po uroven
odjezdovych navéstidel S24 — S32. K obnoveni provozu pfes vyhybku &. 32 pouze
v pfimém sméru doslo po nakolejeni TDV v 11:00 h. Provoz pfes vyhybku €. 32 do
vedlejSiho sméru nebyl do vydani této zpravy obnoven.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:
Provozovatele drahy (S2):

» vypravCi St 1 zst. Most n. n., zaméstnanec SZ.
Dopravce (CDC):
+ strojvedouci vlaku Mn 86658, zaméstnanec CDC;
+ posunovad 7. zalohy (dale také posunovag), zaméstnanec CDC.

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, TfebuSice — Most nove nadrazi, byla
Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, TrebuSice — Most nové nadrazi,
byla SZ.

Dopravcem viaku Mn 86658 bylo CDC, se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7 —
HoleSovice, PSC 170 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CDC dne 18. 12. 2018, s ucinnosti od 18. 12. 2018.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.
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3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné jejich registracnich Cisel

Viak: Mn 86658 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 193 HDV: 92542742439 -3* P

Pocet naprav: 56 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 551 1. 31 54 6687 897 — 4 ** P
Potfebnd brzdici procenta (%): 43 2 31546687990 -7~ P
Skutecna brzdici procenta (%): 85 3 33 56 6680 108 — 9 P
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4. 3154 6679192-0 P
NejvysSi dovolena rychlost viaku 40 5 33 56 6680 109 — 7 P

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni: 6 33 56 6680 112 — 1 P
7 3154 6687 963 — 4 P
8. 33 56 6680 116 — 2 P
9. 33 56 6680 113 -9 P
10. 33 56 6680 118 — 8 P
11. 84 54 9305 772 — 1 P
12. 84 54 9321 563 — 5 P
13. 84 54 9321 568 — 4 P

Pozn. k vlaku Mn 86658:
» vychozi stanici byla Zst. Most n. n., kone¢nou Zst. Chomutov sefadovaci nadrazi;

* 1.-10. TDV fady Falls byly prazdné, 11. — 13. TDV fady Uacs byly lozené mletym
vapencem;

+ drzitelem HDV a TDV fady Falls (1. — 10.) bylo CDC;
+ drzitelem TDV fady Uacs (11. — 13.) byla firma Kotoug Stramberk, s. r. 0.;
* HDV a TDV oznacena * byla poSkozena;
» TDV oznacené ** bylo poSkozené a vykolejené.
Skute€ny stav viaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

HDV 92 54 2 742 439-3 mélo platny Prukaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.:
PZ 9146/98-V.20, vydany DU dne 8. 10. 1998. Posledni pravidelna Tk pfed vznikem MU
byla provedena dne 5. 6. 2020 s platnosti do 5. 12. 2020 s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje
podminkam provozu na drahach a je ve shodé s TP (technickymi podminkami) k uvedené
fadé ZKV (zelezniéniho kolejového vozidla)*“.

HDV 742.439-3 bylo v dobé vzniku MU vybaveno mechanickym registracnim rychlomérem
Laboratorni pfistroje Praha — typu 662A504, ¢. 790018.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 1:20:00 h rozjezd vlaku Mn 86658 z 27. SK;

* 1:20:20 h prujezd Cela vlaku Mn 86658 srdcovkou vyhybky &. 32 (bod ,0%)
rychlosti 14 km-h";

* 1:20:30 h zastaveni Cela vlaku Mn 86658 ve vzdalenosti 19 m za hroty vyhybky
€. 32 ve sméru jizdy.
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Poznamka: odchylka registracniho rychloméru oproti realnému ¢asu Cinila minus 3 min.

1. TDV s alfanumerickym identifikadnim kédem CZ-CDC 31 54 6687 897-4 mélo platnou
Tk provedenou dne 20. 3. 2020 s platnosti 6 let s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje
podminkam provozu na drahach®.

2. TDV s alfanumerickym identifikaénim kédem CZ-CDC 31 54 6687 990-7 mélo platnou
Tk provedenou dne 4. 2. 2020 s platnosti 6 let s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam
provozu na drahach”.

3.—13. TDV mélo platnou Tk.

Technicky stav HDV a TDV nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem této MU a jejich poSkozeni
vzniklo jako nasledek vykolejeni.

3.1.8 Popis prislusnych ¢€asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Pravé zhlavi smérovych koleji v mist¢ MU ve sméru jizdy vlaku je vedeno v urovni
okolniho terénu, pfechazi do dvou jednokolejnych elektrifikovanych trati a klesa 1,00 %o
smérem k Zst. Most a zst. TrebuSice.

St 1 zst. Most n. n. bylo vybaveno SZZ Ill. kategorie, typu ESA 11, s platnym prukazem
zpUsobilosti PZ 2136/05-E.47 vydanym DU dne 2. 1. 2006, s platnosti na dobu neurgitou.
UTZ je zplsobilé k provozu na zakladé Protokolu o provedené technické prohlidce
a zkousce €. 01/05 MCH ze dne 14. 11. 2005 se zavérem: Urcené technické zarizeni,
které bylo pfedmétem technické prohlidky a zkousky, je provedeno podle predloZzené
technické dokumentace. Na zakladé predlozenych dokladu, provedené technické
prohlidce a zkouSce v rozsahu uvedeném v tomto protokolu, splriuje vyse uvedené UTZ
technickou zpusobilost a bezpecnost.

Posledni prohlidka a zkouska urCeného technického zafizeni byla na zakladé Protokolu
o prohlidce a zkouSce UTZ, jehoz obvody pini funkci pfimého zajiStovani bezpelnosti
drazni dopravy, €. 401/15-JV provedena dne 19. 10. 2015 se zavérem: Prohlédnuté
a prezkousSené zabezpecovaci zarizeni uvedené v tomto protokolu nadale pini funkce
pfimého zajisStovani bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy a je provozné zpusobilé.

Rozborem dat stazenych z technologickych poéitach SZZ St 1 zZst. Most n. n.
bezprostfedné po vzniku MU bylo zjisténo:

1:19:07 h—  provedeni zadosti o tratovy souhlas do Zst. TfebusSice;
1:19:37 h—  pfijeti tratového souhlasu do zst. TfebusSice;

1:19:38 h—  zahajeni stavéni odjezdové (vlakové) cesty pro vlak Mn 86658 z 27. SK
zst. Most n. n. do zst. TrebusSice;

1:19:41 h—  provedeni zavéru vlakové cesty pro vilak Mn 86658;

1:19:45 h—-  rozsviceni navéstniho znaku ,Rychlost 40 km/h a volno® na odjezdovém
navéstidle S27 zst. Most n. n.;

1:20:29 h—  obsazeni vyhybkoveého useku V25-37 jizdou vilaku Mn 86658;

1:20:30 h—  zména navésti na odjezdovém navéstidle S27 na ,Stuj“.
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Z udaju v Zapisniku poruch zabezpefovaciho zafizeni vyplyva, Ze pravidelné prohlidky
a udrzba byly provadény v pfedepsanych intervalech ve dnech 24. a 25. 6. 2020 a nebyla
evidovana zadna zavada.

Pfi komisionalni prohlidce a pfezkou$enim technického stavu zabezpecovaciho zafizeni
bylo zjisténo, ze pfedmétné SZZ vykazovalo pfed vznikem MU a v dobé vzniku MU
bezporuchovy stav a Ze technicky stav SZZ a zplsob jeho obsluhy nebyl v pfiinné
souvislosti se vznikem MU.

Hlavni odjezdové navéstidlo S27 v km 2,335, pro odjezdy vlaki smér Zst. Most a Zst.
Trebusice, platné pro jizdu vlakl a posun, bylo svételné tzv. ,trpasli¢i“ navéstidlo se &tyfmi
navéstnimi svitilnami.

Vyhybka €. 37 byla vybavena cCelistovym vyménovym zavérem a elektromotorickym
prestavnikem. Vyhybka nebyla opatfena zavazim vyméniku a vyhybkovym navéstidlem.
V dobé vzniku MU byla obsluhovana ustfedné vypravéim ze St 1 zst. Most n. n. Jednalo
se o jednoduchou pravostrannou vyhybku typu J 49 1:9-300 Pl b nov., na betonovych
prazcich, s maximalni rychlosti do obou sméri 40 km-h™, do koleji$té byla vioZzena v roce
2005.

Vyhybka €. 32 byla vybavena Ccelistovym vyménovym zavérem a elektromotorickym
pfestavnikem. Vyhybka nebyla opatfena zavazim vyméniku a vyhybkovym navéstidlem.
V dobé vzniku MU byla obsluhovana ustiedné vypravéim ze St 1 zst. Most n. n. Jednalo
se 0 jednoduchou pravostrannou vyhybku typu J 49 1:9-190 PI b nov., na betonovych
prazcich, s maximalni rychlosti do obou smérd 40 km-h™, do kolejisté byla viozena v roce
2005.

U vyhybek €. 32 a 37 byly provozovatelem drahy provadény pravidelné Ctvrtletni prohlidky
dle § 26 vyhlasky €. 177/1995 Sb. Provozovatelem naméfené hodnoty spliiovaly podminky
stanovené technickou normou CSN 73 6360-2.

Bezprostfedné po vzniku MU bylo provozovatelem drahy za pfitomnosti inspektora DI
provedeno méfeni parametrl Zelezniéniho svrSku véetné vyhybek €. 32 a 37. Naméfené
hodnoty byly v souladu s ustanovenimi CSN 73 6360-2. Poskozeni kolejnic, jazyka
vyhybky €. 32, upeviiovadel a prazcu vzniklo jako nasledek MU.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro uc€ely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce véetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Mn 86658 — Zapis se zaméstnancem:
o prevzal v OKV Most HDV 742.439-3 bez technickych zavad;

© na hranicich OKV obdrzel od vypravCiho St 1 Zst. Most n. n. radiostanici pokyn,
Ze pojede na 27. SK, kde se spoji se soupravou pro viak Mn 86658;

o u soupravy pro Mn 86658 byla jiz provedena UZB prosttednictvim HDV
posunovaci zalohy;
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pfi najizdéni posunem na soupravu zaregistroval dvé Zluté natfené zarazky pod
prvni napravou ¢elniho TDV;

pfi jizdé na soupravu fidil HDV z Il. stanovisté;
najel tak, ze se narazniky HDV tésné dotykaly naraznikd ¢elniho TDV;

prisel k nému posunovac, pfinesl mu vlakovou dokumentaci a fekl mu, Ze spolu
provedou JZB;

deaktivoval Il. stanovisté a aktivoval |. stanovisté HDV, pfi tom zaregistroval
svéseni soupravy viaku k HDV;

po chvili proved| s posunovacem JZB s vysledkem ,Brzda v pofadku®;
posunovac odeSel smérem ke stanovisti 7. zalohy;

strojvedouci pfekontroloval svéSeni HDV se soupravou, bylo v pofadku;
pomoci tabletu poslal vyprav€imu St 1 informaci ,Pfipravenost vlaku k odjezdu®;

poté, co se na odjezdovém navéstidle S27 rozsvitila navést ,Rychlost 40 km/h
a volno®, uvedl vlak Mn 86658 do pohybu;

po ujeti cca 150 m pfi rychlosti 15 km-h™ ucitil silny raz v pojezdu HDV a zaved|
rychloCinné brzdéni;

po zastaveni zjistil vykolejeni 1. TDV za HDV;
pfi prohlidce vykolejeného TDV nalezl u srdcovky vyhybky €. 32 zarazku;

vznik MU ohlasil vypravéimu St 1 Zst. Most n. n. a dispe€erovi provozniho
pracovisté Most;

v dobé pfed vznikem MU silné prselo, pfi rozjezdu byl chod vlaku lehky;

» vypravéi St 1 Zst. Most n. n. — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

@)

posunova¢ mu oznamil radiostanici, ze vlak Mn 86658 je odbaven;

v elektronickém dopravnim deniku se objevila informace od strojvedouciho
vlaku Mn 86658 ,Pfipravenost vlaku k odjezdu®;

dal pfedvidany odjezd do Zst. TrebusSice;

postavil vlakovou cestu standardnim zplsobem prostfednictvim SZZ;

po zavéru vlakové cesty se na odjezdovém navéstidle S27 rozsvitila navést
povolujici jizdu;

po rozjezdu vlaku uslySel hluk a zpozoroval, ze vlak zastauvil;

v 1:25 h mu strojvedouci prostfednictvim mobilniho telefonu ohlasil vznik MU, #{j.
vykolejeni jednoho TDV;

v 1:30 h ohlasil vznik MU provoznimu dispederovi v Usti nad Labem
a postupoval dale podle ohlasovaciho rozvrhu;
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* posunovac — Zapis se zaméstnancem:

o

dne 24. 6. 2020 nastoupil na no¢ni sménu posunovace 7. zalohy v Zst. Most
n.n.;

béhem smény byl vyrozumén staniénim dispeCerem, ze ma na 27. SK pfivésit
HDV k soupravé pro vlak Mn 86658;

kdyz pfiSel k soupravé na 27. SK, stalo jiz HDV 742.439-3 tésné u 1. TDV;

predal strojvedoucimu vlakovou dokumentaci a oznamil mu, Ze po svéSeni HDV
se soupravou provedou JZB;

vyjmul kryci zarazku z pravého kolejnicového pasu a vlezl mezi 1. TDV a HDV;

kdyZ uvolnil spojku tlakové brzdy TDV z jalového hrdla, zjistil povytazené
pryZové tésnéni koncovky;

cca 1 min trvalo, nez se mu podafilo pryzoveé tésnéni radné usadit do koncovky
tak, aby nevznikla netésnost v brzdovém systému;

zavésil Sroubovku HDV na hak 1. TDV, stahl ji a propojil brzdové spojky;

vylezl z prostoru mezi vozidly a poc¢kal, az doslo k vyrovnani tlak(l v brzdovém
potrubi;

spolu se strojvedoucim vykonal JZB, zkou$ka brzdy byla v pofadku;

radiostanici oznamil vyprav€imu na St 1 zst. Most n. n., Ze je vlak Mn 86658
odbaveny;

odesel na stanovisté 7. zalohy;
po chvili uslySel nahly unik vzduchu a zastaveni vilaku Mn 86658;

vratil se s vedoucim posunu k souprave vilaku a zjistili vykolejeni 1. TDV za HDV
pres zapomenutou kryci zarazku;

* posunovac — Zaznamu o podaném vysvétleni DI:

o

@)

o

pred nastupem na sménu byl odpoc€aty a béhem ni nebyl ni¢im rozrusen;
praci béhem smény komplikovaly silné deStové prehanky a bourky;

ve funkci posunovace pracuje od dubna 2020, pfed tim pracoval jako vedouci
posunu od roku 1995, pfefazen byl v ramci organizacnich zmén dopravce;

vyhovuje mu pravidelny turnus;
SR a mistni poméry Zst. Most n. n. zna;
béhem smény pfipravuje k odjezdu 5 — 10 souprav vilaku;

v ramci této pripravy provadi UZB prostfednictvim HDV posunovaci zalohy
a poté ukony s rozvéSenim a svéSenim pfi vyméné HDV posunovaci zalohy za
vlakové;

na pokyn stanic¢niho dispecCera Sel pfivésit vlakové HDV na soupravu na 27. SK;
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o strojvedoucimu vlakového HDV predal dopravni dokumentaci a informoval ho,
Ze po privéseni provedou JZB;

o odstranil kryci zarazku blizSi k 28. SK a vlezl do prostoru mezi HDV a 1. TDV;

o pfi manipulaci s brzdovou spojkou TDV zjistil, Ze je pryZové tésnéni hlavice
brzdové spojky uvolnéné;

o po cca 1 minuté se mu podafilo spravné usadit pryzove tésnéni;

o sveésil spfahlo HDV s TDV, propoijil brzdové spojky a oteviel kohouty brzdovych
spojek;

o vystoupil z prostoru mezi HDV a TDV na stezku smérem k 28. SK;
o strojvedoucimu oznamil vysledek JZB po jejim uspéSném provedeni u 1. TDV;

o odbaveni vlaku Mn 86658 oznamil radiostanici vyprav€imu St 1 Zst. Most n. n.
a telefonicky stani¢nimu dispecerovi;

o vratil se na utulek a po chvili slySel unik vzduchu a naraz;

o za dobu své praxe dospél k tomu, Ze pfi provadéni pracovni ¢innosti mysli na to,
co déla;

o pro¢ zapomnél odstranit druhou kryci zarazku, nevi, za dobu jeho praxe se mu
nic podobného nestalo.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Priblizny sled skute¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Na 27. SK v zst. Most n. n. byla pfipravena souprava 13 nakladnich TDV pro vlak Mn
86658. U této soupravy byla provedena UZB prostfednictvim HDV 7. posunovaci zalohy.
V souladu s ustanovenim SR Zst. Most n. n. byla souprava podloZena proti nezadoucimu
pohybu ve sméru k zst. TrebuSice dvéma krycimi zarazkami.

Podle pokynu stani¢niho dispecera zst. Most n. n. najelo na soupravu na 27. SK vlakové
HDV fady 742 a k soupravé pfiSel posunovac 7. zalohy, aby proved| svéSeni a odbaveni
vlaku Mn 86658. Posunovac predal strojvedoucimu vlakovou dokumentaci a informoval ho
o dalSim postupu, tj. vykonani JZB. Posunova¢ podle svého vyjadfeni nejprve odstranil
kryci zarazku vpravo ve sméru jizdy vlaku, poté vstoupil do prostoru mezi HDV a 1. TDV
a provedl jejich svéSeni. Pfi svéSovani zjistil zavadu na tésnéni hlavice tlakové spojky,
kterou asi po 1 min odstranil, propojil brzdové spojky a oteviel pfislusné brzdové kohouty.
Druhou kryci zarazku na pravé strané ve sméru jizdy neodstranil. Vystoupil zpét na stezku
mezi 27. a 28. SK. Po vyrovnani tlakl v hlavnim brzdovém potrubi soupravy provedl se
strojvedoucim JZB na 1. TDV vlaku. Strojvedoucimu oznamil ustné, ze JZB probéhla
spravné a poté vyprav€éimu St 1 Zst. Most n. n. ohlasil radiostanici odbaveni vlaku Mn
86658. Stejnou informaci podal telefonicky stani¢nimu dispeCerovi Zst. Most n. n.
a odebral se na stanovisté 7. posunovaci zalohy. Strojvedouci prostfednictvim tabletu
potvrdil vyprav€imu St 1 Zst. Most n. n. pfipravenost vlaku Mn 86658 k odjezdu. Vypravci
postavil normalnim zplsobem prostfednictvim SZZ viakovou cestu do zst. TfebuSice. Na
naveést povolujici jizdu navéstidla S27 uved! strojvedouci vlak do pohybu. Po rozjezdu
vlaku byla kryci zarazka sunuta levym kolem 1. napravy pfedniho podvozku 1. TDV po
levém kolejnicovém pasu az do km 2,251, kde dosSlo k jejimu zaseknuti v srdcovce
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vyhybky €. 32. Pfes zaseknutou zarazku nasledné vykolejily oba podvozky 1. TDV vilevo
ve smeéru jizdy vlaku. Strojvedouci, ktery dle svého vyjadfeni asi po 150 m jizdy ucitil
naraz, zavedl rychloCinné brzdéni. Po zastaveni zjistil spolu s posunovacem a vedoucim
posunu, ktefi se dostavili také na misto vzniku MU, vykolejeni 1. TDV soupravy obéma
podvozky pfes zapomenutou kryci zarazku, ktera se nachazela v srdcovkové casti
vyhybky €. 32 cca 1,5 m za hrotem jeji srdcovky.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 1:25h ohlaseni vzniku MU strojvedoucim viaku Mn 86658 vyprav€imu St 1 Zst.
Most n. n.;

1:30 h  ohlaseni vzniku MU vyprav€im St 1 Zst. Most n. n. na CDP Praha;

1:30 h  ohlaseni vzniku MU vypravéim St 1 Zst. Most n. n. dle ohlaSovaciho
rozvrhu na IZS;

+ 1:45h ohlaseni vzniku MU dispeéerem CDP Praha na 018 SZ;
« 1:47h oznameni MU povéFfenou osobou 018 SZ na COP DI;

* 4:28h zahajeni ohledani mista vzniku MU inspektorem DI v soucinnosti
s povéfenymi osobami O18 SZ a CDC;

* 5:30 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pritomnym inspektorem DlI;
* 10:45 h nakolejeni TDV;
* 11:00 h obnoveni provozu pfes vyhybku €. 32 v pfimém sméru.

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan I1ZS aktivoval v 1:30 h, tj. 10 minut
po vzniku MU, vypravci zst. Most n. n.

Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky IZS:

+ Hasi¢ska zachranna sluzba SZ, ktera provedla nakolejeni TDV.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah
Provozovatel drahy vydal technologické postupy tykajici se mimo jiné zajiStovani draznich
vozidel proti nezadoucimu pohybu a odpovédnosti jednotlivych zaméstnanci za tuto
¢innost. Dle téchto technologickych postupl za odstranéni zajiStovacich prostfedkl proti
nezadoucimu pohybu odpovida urCeny zaméstnanec dopravce, ktery drazni vozidla
svésuje.
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti provozovatele drahy v pficinné
souvislosti se vznikem MU.
Dopravce je povinen zajistit, aby urCeny zaméstnanec, v tomto pfipadé posunovac,
v ramci svéSovani DV odstranil vSechny zajistovaci prostfedky, v tomto pfipadé tzv. dvé

kryci zarazky pred najetim HDV na soupravu vlaku. Posunova¢ pfi svésSovani HDV se
soupravou TDV na 27. SK proved| fadné svéSeni a propojeni tlakovych spojek, odstranil
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jednu kryci zarazku na pravém kolejnicovém pasu a druhou na levém kolejnicovém pasu
ponechal.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich pfedpisl, vnitfnich predpist a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti dopravce, v pri€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2pDopravce je povinen:

provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy
na draze,”,

+ ¢&l. 1522 vnitfniho ptedpisu SZDC D1:

,Pred uvedenim odstavenych vozidel do pohybu musi byt odstranény z kolejnic
vSechny prostiedky pouzivané pro zajisténi vozidel proti ujeti a povoleny vsechny
rucni brzdy.

Za odstranéni zajiStovacich prostfedkd na strané, kde se svésuji vozidla, odpovida
ten zaméstnanec, ktery je svéSuje; za odstranéni ostatnich zajiStovacich
prostredkt a povoleni rucnich brzd odpovida pri posunu vedouci posunové Cety
nebo jim uréeny zaméstnanec, popr. pfi posunu bez posunové Cety strojvedouci
nebo dopravcem urceny zaméstnanec.”;

+ &l 1, kapitola F vnitiniho pfedpisu SZDC SR ZST Most nové nadrazi, Pfiloha &. 11:

»,K znemozZnéni ujeti vozidel jsou na konci smérovych (odjezdovych) koleji ¢. 9 — 29,
a koleje ¢. 32 u St 1 polozeny dvé kryci zarazky, které poklada ureny
zameéstnanec dopravce bezprostfedné po odjezdu viaku ze smérové koleje. ....
Kryci zarazky odstrariuje urCeny zameéstnanec dopravce bezprostfedné pred
najetim hnaciho vozidla na viak. V pfipadé nutného opakovaného posunu zajisti
odstranéni krycich zarazek z koleje a jejich opétovné polozeni uréeny zameéstnanec
dopravce. Kryci zaraZky jsou oznaceny cervenym pruhem a nesmi se jich pouZivat
k jinéemu ucCelu. Kryci zarazky zustavaji na kolejich i v pfipadé, Ze se na
sefadovacim nadraZi neposunuje.“

+ kapitola B.5.1 vnitfniho pfedpisu CDC 2192/2009 RTOD-013/32T: ,zaméstnanec,
ktery hnaci vozidlo pfivéSuje (kromé strojvedouciho), odstrani zarazky a povoli
rucni brzdy u prvnich deseti vozt ve sméru od hnaciho vozidla a toto oznami
dispecerovi;“

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni pravnich predpisl, vnitfnich pfedpisu a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy a dopravce, mimo pfi¢innou
souvislost se vznikem MU.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.
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4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé Zelezni¢nich produktt
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vyrobcu dréaznich vozidel nebo jinych
dodavatelu Zelezni¢nich produkta.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona ¢. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho uradu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkd. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhaté do 12 mésici ode dne zvefejnéni
zaverecneé zpravy obsahujici jemu urcené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecénost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni€nich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpist
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektl a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektt odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, ZelezniCni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.
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4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zzeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dulezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Zugastnény zaméstnanec dopravce CDC, posunovaé 7. zélohy Zst. Most n. n., byl na
zakladé predlozeného lékaiského posudku o zdravotni zpUsobilosti k praci v dobé vzniku
MU zdravotné zpUsobily pro vykon své funkce a podle svého vyjadfeni nebyl pod Zadnym
psychickym stresem.

Drazni inspekce se pfi vySetfovani lidského faktoru snazila posoudit vSechny vlivy, které
mohly na zuc€astnéné zaméstnance pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik této MU.
Z Setfeni vyplynulo, Ze posunovaC ma dostateCnou praxi, v zst. Most n. n. na stanovisti
posunové zalohy €. 7 pracuje nékolik let a béhem smény takto pfipravi a odbavi 5 — 10
souprav vlakl. Z dozadané dokumentace dopravce a také z jeho vyjadfeni vyplyva, Zze ma
znalost technologickych postuptl a s mistnich pomé&rd stanovenych SR Zst. Most n. n.
Drazni inspekce Setfenim zjistila, Ze posunovac¢ 7. zalohy Zst. Most n. n. byl odborné
zpusobily a délka jeho praxe, zkuSenosti a znalosti nemély vliv na vznik této MU.

PFfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.
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4.3.2 Pracovni faktory

Na konci smérovych (odjezdovych) koleji €. 9 — 29 a 32 v obvodu St 1 Zst. Most n. n. jsou
dle technologickych postupl provozovatele drahy polozeny k zabranéni nezadouciho
pohybu DV dvé tzv. kryci zarazky, vzdy po jedné na kazdy kolejnicovy pas (ilustracni foto
viz obr. €. 2). Kryci zarazky odstrafiuje urCeny zaméstnanec dopravce, v tomto pfipadé
posunovaC bezprostfedné pfed najetim HDV na soupravu vilaku. V pfipadé nutného
opakovaného posunu HDV zajisti opétovné odstranéni a polozeni krycich zarazek
posunovacC. Kryci zarazky jsou oznacCeny Zluté s Cervenym pruhem. Kryci zarazky se
nesmi pouzivat k jinému ucelu a zUstavaji na kolejich i v pfipadé, Zze se na sefadovacim
nadrazi neposunuje.

Pfi svéSovani posunovac pfi vstupu ze stezky mezi 27. a 28. SK mezi 1. TDV a HDV
odstranil nejdfive kryci zarazku na pravém kolejnicovém pasu, provedl svéseni, zjistil
zavadu na tésnéni brzdové spojky, kterou nasledné opravil, aby negativnhé neovlivnila
brzdéni vlaku. Provedl propojeni brzdovych spojek a oteviel pfislusné kohouty. Poté
vystoupil zpét na stezku mezi 27. a 28. SK a na odstranéni kryci zarazky z levého
kolejnicového pasu zapomnél. Poté proved| se strojvedoucim vlakového HDV na 1. TDV
uspésnou JZB. Informaci o provedeném odbaveni vlaku Mn 86658 nahlasil vyprav€éimu
St 1 a stani¢nimu dispecerovi zst. Most n. n.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni dobou zaméstnancu.
Zaméstnavatel zajistil u zaméstnancl podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu
smeény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Setfenim bylo zjisténo, ze na MU zu&astnény posunovaé ma pravidelny turnus, ktery mu
vyhovuje.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostirednim

V dobé prfed vznikem MU byla noc a pracovisté bylo osvétleno umélym osvétlenim
z osvétlovacich vézi spadovisté Zst. Most n. n. Na 26. SK stala dalSi souprava TDV, ktera
Castecné vrhala stin na soupravu vlaku Mn 86658. Pfi Setfeni bylo zjiSténo, ze v dobé, kdy
posunovaC provadél ukony souvisejici se svéSovanim soupravy na 27. SK s vlakovym
HDV a nasledné v dobé vzniku MU, preslo nad zst. Most n. n. nékolik silnych destovych
prehanék.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely vysSetrovani
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné ¢. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.
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4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky cinnosti posuzovani rizik a sledovani,
které provadi kterykoli ze za€astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledku c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjistény nedostatky.

4.4.3 Systém zajist'ovani bezpecénosti zapojenych dopravcii a provozovatell drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpeénostniho organu
souvislost s pfedmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédceni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy, jsou-li k dispozici

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach zelezni¢nich,
kategorie celostatni a regionalni, 11 obdobnych MU, kdy doslo k vykolejeni za jizdy vlaku,
jehoz pfiCinou bylo neodstranéni prostfedku pro zajiSténi draznich vozidel proti ujeti —
zarazky z kolejnicového pasu pfed uvedenim vlaku do pohybu. Z vySe uvedenych MU
Setfila DI pficiny a okolnosti u MU:

* ze dne 15. 2. 2019 v dopravné D3 Kamenice nad Lipou, kdy doSlo k vykolejeni
drazniho vozidla za jizdy vlaku Os 21221. Pfi MU nevznikla ujma na zdravi
a materialni Skoda byla vycCislena na 53 809 K¢.
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5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfedni pfi€inou mimoradné udalosti bylo:

* neodstranéni prostfedku pro zajiSténi drazniho vozidla proti ujeti — zarazky
z kolejnice pfed uvedenim draznich vozidel vlaku Mn 86658 do pohybu.

Prispivajici faktor nebyl DI zjistén.
Systémova pficina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Direct cause:

* not remove of device for securing the rolling stock against uncontrolled movement —
the rail skate from the rail before the movement of the rolling stocks of the freight
train No. 86658.

Contributory factor: none.
Root cause: none.

5.2 Opatreni prijata po udalosti
Dopravce CDC ptijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* vydani Poucného listu, se kterym prokazatelné seznamil vedouci posunu
a posunovace.

Provozovatel drahy SZ nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.

Measures taken since the occurrence
Railway undertaking CDC took following measure after the occurrence:

* issue of the Instruction Sheet, with which were demonstrably acquainted the
supervisor of the shunting operation and the shunter.

Infrastructure manager SZ did not take any measures.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ a dopravce CDC nebylo zjisténo.

Additional observations
It was not found at the infrastructure manager SZ and the railway undertaking CDC.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI.
S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpe€nostni doporu€eni nevydava, protoZe nebyly zjiStény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporuceni v ramci prfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue safety recommendation in regard of the
found causes and conditions, because we did not find out such knowledge, which would
justify the issuing of safety recommendation within prevention of occurrence.

V Plzni dne 18. listopadu 2020

Ing. Miloslav Sojka v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor 3 ] feditel 3
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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