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Tato zavére€nd zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podloZzeny vySetfovacim spisem.
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dl'OjZ Déini inspe

Vznik udalosti: 18. 6. 2020, 8:05 h.

Popis udalosti: vykolejeni za jizdy vlaku Os 6704.

Draha, misto: draha Zeleznicni, kategorie regionalni, Kralupy nad Vitavou — Obrnice,
Zelezni¢ni stanice Obrnice, kfizovatkova vyhybka ¢ 25a v km
117,939.

Zucastnéni: Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Die Landerbahn CZ s. r. 0. (dopravce viaku Os 6704).

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;

celkova Skoda 138 701 K&.

Bezprostfedni pficina:

* nedovolené pirestaveni kfizovatkové vyhybky €. 25a pod jedoucim vlakem Os 6704,
kterému predchazelo nezjisténi, zda vlak Os 6704 dojel na urCenou kolej cely,
a predCasné zruSeni postavené vlakové cesty pro tento vlak.

Prispivajici faktor nebyl DI zjiStén.

Systémova pficina nebyla DI zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY
Date and time: 18" June 2020, 8:05 (6:05 GMT).
Occurrence type: train derailment.
Description: derailment of the regional passenger train No. 6704.
Type of train: the regional passenger train No. 6704.
Location: Obrnice station, switch No. 25a, km 117,939.
Parties: Sprava zeleznic, statni organizace (IM);
Die Landerbahn CZ s. r. o. (RU of the regional passenger train
No. 6704).
Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 138 701,-
Causal factor:

* unauthorized change of position of the switch No. 25a at the time,
when the rolling stocks of the train No. 6704 were on the switch,
which was preceded by a failure to detect whether the train No.
6704 has arrived whole at the designated track and premature
cancellation of train route for this train.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
Recommendation: not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolt

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

Dl Drazni inspekce

Die Landerbahn CZ Die Landerbahn CZ s.r.o.

DK dopravni kancelar

DV drazni vozidlo (vozidla)

DU Drazni ufad

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém

JPO jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

OR oblastni feditelstvi

PO provozni obvod

SK stanicni kolej

SR staniéni Fad

St stavédlo

SzzZ stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace

] Uzemni inspektorat

2z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpist, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 500/2004 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vnitfni predpis SZDC D1

vnitfni predpis SZDC (CD) Z1

SR Zst. Obrnice

Pfiloha &. 16 SR Zst. Obrnice

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

zakon ¢&. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC Z1
Pfedpis pro obsluhu staniénich a tratovych
zabezpecfovacich zafizeni“, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Stani¢ni Fad
zelezni¢ni stanice Obrnice, ve znéni platném v dobé
vzniku mimofradné udalost

doplfiujici ustanoveni k vnitfnimu predpisu SZDC (CD)
Z1 predpis pro obsluhu staniCnich a tratovych
zabezpecfovacich zafizeni a k vnitfnimu predpisu SZDC
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(CD) Z2 predpis pro obsluhu

pfejezdovych
zabezpecCovacich zarizeni
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 18. 6. 2020.

2.2 Odlivodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit pfedmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti a dopadd mimoradné
udalosti na provozovatele drahy a dopravce vyplyvajicich z ustanoveni § 53b zakona ¢.
266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni v€éetné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfredmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetrujicich
Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Cechy, 1x feditel Ul Cechy

Sestaveni vySetfovaciho tymu:  nebylo nutné sestavovat;
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5. Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatku,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V pribéhu Setfeni si pak DI vyZzadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy, dopravce a Policie CR.

Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zG&astnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

*« ohledani mista mimoradné udalosti véetné zucastnéného drazniho vozidla,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

* mérfeni parametrl Zelezni¢niho svrsku za pouziti ruéni rozchodky;

* provedeni zapadkové zkousky vyhybky €. 25a a pfezkouSeni postaveni vjezdové
a odjezdové cesty (nouzové vybaveni) od — do PocCerad (smér zst. BeCov u Mostu);

+ analyza podkladd vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce a Policie CR;
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* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného drazniho
vozidla;

* podani vysvétleni zu¢astnénych zaméstnancu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prabéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setieni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: vykolejeni DV;

Skupina MU: incident.

3.1.2 datum, pfesny ¢as a misto udalosti

Datum: 18. 6. 2020.
Cas: 8:05 h.
Misto: draha Zzelezni¢ni, kategorie regionalni, zelezni¢ni stanice Obrnice,

vyhybka €. 25a, km 117,939.
GPS souradnice:  50.5001064N, 13.7017294E.

3.1.3 Popis mista udalosti
Zelezni¢ni stanice Obrnice lezi na draze Zelezniéni:

* regionalni, vkm 118,509 jednokolejné trati Kralupy nad Vltavou — Obrnice;

+ celostatni, v km 232,846 jednokolejné trati Zatec zapad — Most;

» celostatni, v km 232,846 jednokolejné trati Odbocka Ceské Zlatniky — Obrnice;
+ regionalni, v km 36,863 jednokolejné trati Cizkovice — Obrnice.

Na télese drahy jsou v pravostranném oblouku umistény Ctyfi dopravni koleje, nad kterymi
je umisténa navéstni lavka s vjezdovymi naveéstidly. Kfizovatkova vyhybka €. 25a

11
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s elektromotorickym prestavnikem je umisténa v km 117,935 (zaCatek prave vétve
vyhybky) a je ustfedné ovladana ze St 2.
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Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: www.Mapy.cz, Uprava DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Jako prvni byla ohledana souprava vlaku Os 6704 od Cela HDV proti sméru jizdy vlaku
k jeho konci, nasledné Zelezni¢ni infrastruktura ve sméru jizdy vlaku Os 6704, SZZ
v dopravni kancelafi zst. Obrnice a jako posledni SZZ na St 2 Zst. Obrnice.

Stav infrastruktury a zabezpecovaciho zafizeni:

* v km 117,380 bylo na navéstni lavce umisténo svételné vjezdové naveéstidlo BL,
které navéstilo navést ,Stlj“, bylo oznaceno €ervenym oznacovacim Stitkem s bilym
napisem BL, tabule s oznaCovacimi pruhy bilé a Cervené barvy stejné délky byla
umisténa na konstrukci navéstni lavky vpravo vedle tohoto svételného navéstidla;

» sveételné naveéstidlo BL s navésti ,Stlj"“ bylo ze sméru jizdy vlaku Os 6704 viditelné
na vice nez 100 m;

* od km 117,740 do km 117,763 byla vloZzena izolovana kolejnice IK3, v km 117,752
byl umistén kabelovy stojanek s oznalenim IK3, propojovaci lanka byla fadné
pfipevnéna k levému kolejnicovému pasu, bez zjevného poskozeni;

* v km 117,740 byl na levém kolejnicovém pasu umistén lepeny izolovany kolejnicovy
styk, propojovaci lano bylo fadné pfipevnéno ke kolejnicovému pasu pfed timto
stykem a bylo vedeno k pravému kolejnicovému pasu dale smérem k Zst. Obrnice;
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v km 117,763 byl na levém kolejnicovém pasu umistén lepeny izolovany kolejnicovy
styk, propojovaci lano bylo radné pfipevnéno k levému kolejnicovému pasu a vedlo
smérem k pravému kolejnicovému pasu, smérem k zst. Obrnice;

v km 117,943 (stfed vyhybky) byla umisténa kfizovatkova vyhybka ¢&. 25a/25b, obé
vétve vyhybky byly pfestaveny do polohy ,plus®, navéstni téleso z obou jizdnich
smeérl navéstilo ,Jizda pfimym smérem zprava doleva“ z tratové koleje od BeCova
u Mostu na 4. SK;

pravy jazyk vyhybky €. 25a byl pfilehly k opornici, oba pravé zavérné haky byly
zaklesnuty, na hrotu jazyka byla nalezena viditelna leskla ploSka od narazu kola
DV;

po manualnim prestaveni vyhybky byla zjiSténa ve vzdalenosti 32 cm od hrotu
pravého jazyka vyhybky na jeho vnitini strané viditelna stopa (odfeni) po okolku
kola DV, ktera pokraCovala do vzdalenosti 4,1 m, v tomto misté se na temeni pravé
opornice nachazela stopa po sjeti okolku kola DV mezi jazyk a opornici, tato stopa
byla vidét i na levé opornici, zde byl ur€¢en bod ,0“ (km 117,939);

od bodu “0“ smérem ke stfedu vyhybky zacinalo posSkozeni upevriovadel, ve stfedu
vyhybky byly poSkozeny pfidrznice obou srdcovek, za stfedem vyhybky zacinalo
poskozeni dfevénych prazcu, upevriovadel a jazykovych opornicovych opérek, dale
byly poSkozeny hakoveé zaveéry s kontrolnimi a stavécimi tyCemi vyhybky €. 25b;
poskozeni zelezni¢niho svrdku (betonové prazce, difevéna prechodova konstrukce
ve 4. SK, rozlomeny nameznik) pokracovalo azZ ke konci vykolejeného vilaku;

kryty elektromotorickych pFestavniki kfizovatkové vyhybky ¢&. 25a/25b byly
uzamcené a neposkozené.

Stav SZZ:

v zst. Obrnice bylo SZZ 2. kategorie typu TEST-C ve vzajemné vazbé
s elektromechanickym (reléovo — mechanickym) SZZ 1. kategorie (kliCovy pfistroj
s vazbou na elektromagnetické zamky vnitfniho provedeni);

na panelu s reliéfem stani¢niho kolejisté v DK vypravcich Zst. Obrnice u vjezdového
naveéstidla BL svitila Cervenym svétlem indikacni kontrolka navésti ,Stdj;

kontrolky ,Udéleni souhlasu® a ,Pfijem souhlasu“ u tratového souhlasu od/do
BecCova u Mostu nesvitily;

nebyly postaveny Zzadné vlakové ani posunové cesty, nebyl prosvétlen zadny zavér
jizdni cesty v obvodu St 2;

stav pocitadel nouzového vybaveni, pfivolavacich navésti a evidence odjezdu
odpovidal stavu uvedenému v dopravni dokumentaci, plomby na Sndlrkach
ovladacich tlaCitek byly neporusené;

v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni nebyla zapsana
Zadna porucha;

na panelu s reliéfem stani¢niho kolejisté St 2 Zst. Obrnice u vjezdového navéstidla
BL od Zst. BeCov u Mostu svitila Cervenym svétlem indikacni kontrolka naveésti
»StUj*;

nebyly postaveny zadné vlakové ani posunové cesty — na indikaCni desce nesvitila
Zzadna kontrola zavéru jizdni cesty;

fadiCe vSech vyhybek a vyhybkovych spojek byly pfeloZzeny v krajnich — plusovych
polohach, svitily zelené indika¢ni zarovky;
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* v elektromagnetickych zamcich nebyl uzamcéen zadny vazebni kli¢ z bubnovych
pristroju, zavérné klicky bubnovych pfistroju byly v zakladnich polohach;

* plomby na Snidrkach ovladacich tlacitek byly neporusené, v Zaznamniku poruch na
sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni nebyla zapsana Zadna porucha.

Stav draznich vozidel:

* vlak Os 6704 byl sestaven ze tfidilné motorové jednotky (HDV €. 95 80 0 654 034-
7);

* Celo vlaku se v misté konecCného postaveni po MU nachazelo v km 118,012, tj. 73
m za bodem ,0%, HDV bylo fizeno z |. stanovisté;

» stanovisté vcCetné ovladaciho pultu nejevilo Zzadné znamky deformace ani
poskozeni;

* na stanovisti strojvedouciho byla umisténa zobrazovaci jednotka elektronického
registraéniho rychloméru typu DEUTA-WERKE ADS3, ukazoval hodnotu 0 km.h™,
synchronizace ¢asu nebyla provedena z duvodu odpojeni elektrickych systému;

* rukojet sdruzené jizdni paky byla v poloze ,0%

* ukazatele tlaku vzduchu v brzdovém potrubi a ve vzduchojemech ukazovaly
hodnotu 0 bar;

» pFepinac sméru jizdy byl v poloze ,0%

* pfepinace pozi¢nich svétel HDV byly vypnuty;

* na ovladacim pultu se nachazel seSitovy jizdni fad trati Rakovnik — Louny — Most
pro viak Os 6704;

* radiostanice MESA 23-01/4440.702-10602 byla vypnuta;

* HDV bylo vykolejené 3. a 4. napravou vpravo ve sméru jizdy;

¢ konec vlaku stal vkm 117,987.

Povétrnostni podminky: stfidavé zatazeno a oblacno s Ccastymi deStovymi
prehankami, + 18 °C, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: 4. SK je vedena v pfimém sméru, ve sméru jizdy vlaku
stoupa 1,75 °/so.

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena $koda na:

* HDV (vlak Os 6704) 49 270 K¢;

* zafizeni drahy 89 431 K¢.
Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a Zivotnim prostredi
vyCislena celkem na 138 701 K¢.
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Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkll, vcetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt
V dusledku vzniku MU doSlo mezi Zst. Obrnice a zst. BeCov u Mostu k pferuseni provozu

od 8:05 h do 11:47 h, kdy byl obnoven provoz kolem mista MU snizenou rychlosti (10
km.h"). Uplné obnoveni provozu bylo zahajeno ve 14:35 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
ZucCastnéné osoby za:
Provozovatele drahy (S2):
+ vypravéi zst. Obrnice, zaméstnanec SZ;
+ signalistka St 2 Zst. Obrnice, zamé&stnanec SZ.
Dopravce (Die Landerbahn C2):
» strojvedouci vlaku Os 6704, zaméstnanec Die Landerbahn CZ,
» strojvedouci vlaku Os 6704 v zacviku, zaméstnanec Die Landerbahn CZ.

Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie regionalni, Louny — Most, byla Ceska republika.
Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdena 1003/7, Praha 1,
PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Louny — Most, byla SZ.

Dopravcem vlaku Os 6704 byla Die Landerbahn CZ, se sidlem U Studanky 39/1, Krasne
Brezno, PSC 400 07.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem Die Landerbahn CZ dne 28. 11. 2019, s ucinnosti od 28. 11. 2019.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Os 6704 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 25 HDV: 95 80 0 654 034-7 P

Pocet naprav: 4

Hmotnost (t): 43

Potfebna brzdici procenta (%): 90

Skutec€na brzdici procenta (%): 137

Chybegjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost viaku 40

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:
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Pozn. k vlaku Os 6704

» drzitelem HDV byla Die Landerbahn CZ,

* vychozi stanici vlaku byla zst. Rakovnik, kone¢nou zst. Most;
* skute€ny stav vlaku zjiStény na misté MU odpovidal vilakové dokumentaci.

HDV 95 80 0 654 034-7 mélo platny Prikaz zpulsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.
PZ174570/16-V.97, vydany DU dne 15. 5. 2020. Posledni pravidelna technicka kontrola
pfed vznikem MU byla provedena dne 21. 4. 2020 se zavérem: ,Vozidlo vyhovuje
podminkam provozu na drahach®.

HDV 95 80 0 654 034-7 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — DEUTA-Werke ADS3, ev. €. 33406191.504.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

e 7:59:10 h |odjezd vlaku ze zst. BeCov u Mostu;

¢ 8:05:11 h |dosazeni rychlosti 36 km.h™'v km 117,934;

 rychlosti 36 km.h™" vjezd vlaku do vyhybky ¢&. 25a v zst . Obrnice v km 117,935;

 pfirychlosti 36 km.h™" vykolejeni viaku v km 117,939;

¢ 8:05:17 h |pfi rychlosti 17 km.h™' zavedeno rychloginné brzdéni;

* 8:05:21 h |Celo vykolejeného vlaku zastavilo v km 118,012.

Pri jizdé vlaku od vjezdového navéstidla BL do mista vzniku MU nebyla strojvedoucim
prekroCena nejvyssi dovolena rychlost viaku;

Technicky stav HDV nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU a jeho poskozeni vzniklo
nasledkem vykolejeni.

3.1.8 Popis prislusnych ¢€asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Do km 117,380, kde je umisténo vjezdové navéstidlo BL ze sméru od Zst. BeCov u Mostu,
je trat vedena v pravostranném oblouku v urovni okolniho terénu, stoupa 18,00 %.. Od km
117,740 ve sméru jizdy vlaku do zst. Obrnice pfechazi do pfimého sméru. Jedna se
o jednokolejnou, elektrifikovanou trat. Kolej i Zeleznini svrSek byly az do mista vykolejeni
bez smérovych i vySkovych zavad, coz bylo potvrzeno provedenym mérenim parametr(
Zelezni¢niho svrsku ruéni rozchodkou. NejvySsSi dovolena rychlost v misté MU byla 40
km.h™.

V zst. Obrnice je instalovano SZZ 2. kategorie typu TEST C s elektromotorickymi
prestavniky vyhybek a vykolejek, svételnymi navéstidly, pocitali naprav
a elektromagnetickym zamkem. SZZ mélo platny Prukaz zpUsobilosti ev. €. 0597/04-E.47,
vydany DU dne 10. 8. 2004 s platnosti na dobu neurgitou. Na z&kladé protokolu UTZ
¢. 829/19-JV ze dne 28. 5. 2019 byla jeho platnost prodlouzena do 28. 5. 2024. Zprava
o revizi elektrické instalace €. 415/17/PS byla provedena ve dnech 27. 10. 2017 — 3. 11.
2017. Na St 2 zst. Obrnice bylo elektromechanické SZZ 1. kategorie, typu mechanické
s elektromotorickymi pfestavniky vyhybek a vykolejky, elektromagnetickymi zamky,
izolovanymi kolejnicemi |k 1, Ik 2, Ik 3 umisténymi za poslednimi vyhybkami ve sméru
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odjezdu vlaku ze Zst. Obrnice. SZZ mélo platny Prikaz zpUsobilosti ev. €. 4659/97-E.47,
vydany DU dne 20. 8. 1997 s platnosti na dobu neurgitou. Na zakladé& protokolu UTZ
C. 828/19-JV ze dne 28. 5. 2019 byla jeho platnost prodlouzena do 28. 5. 2024. Zprava
o revizi elektrické instalace €. 180/18/PS byla provedena ve dnech 15. 5. 2018 — 16. 5.
2018. SZZ neni vybaveno technickym prostfedkem umoZznujicim zpétnou animaci jeho
cinnosti.

Vyhybka €. 25a tvaru CS49 1:9-190 je ulozena na difevénych prazcich s tuhym upevnénim
vyhybkovymi svérkami ZS4 s provedenym svafenim v bezstykovou kolej. Pro zajisténi
provozuschopnosti drahy a drazni dopravy byly pfed vznikem MU provozovatelem drahy
provadény prohlidky a méfeni staveb drah zaméfené na stav ZelezniCni infrastruktury
v souladu s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb. Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné
souvislosti s MU.

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v€etné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Os 6704 — Zapis se zaméstnancem:

o rychlost vlaku Os 6704, ktery ved| spole¢né s kolegou strojvedoucim v zacviku,
zacali za predvésti viezdoveého navéstidla snizovat tak, aby v urovni vjezdového
navéstidla byla o néco niz8i nez 40 km.h™";

o dale jel kolega vybéhem a rychlost se jeSté mirné snizovala, na kfizovatkové
vyhybce se ozvala rana a motorovy vz se zacal silné otfasat, kolega zacal
ihned intenzivné brzdit;

o po zastaveni zjistili, Zze doslo k vykolejeni, kolega spole¢né s pravodci zjistovali,
jestli neni nékdo zranén, a sam Sel ke stavédlu zjistit, co se stalo, signalistka ho
informovala o skuteCnosti, Ze omylem pfestavila vyménu pod jedoucim viakem;

o po navratu k vlaku zjistil, Ze nikdo z cestujicich neni zranén, a MU ohlasil dle
Ohlasovaciho rozvrhu vypravci zst. Obrnice a dispeCerovi zaméstnavatele;

» strojvedouci vlaku Os 6704 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o kdyz pfijizdéli od predvéstniho S§titu s Cislem ,4“ do zst. Obrnice, zacali
zpomalovat, aby méli u vjezdového navéstidla pozadovanou rychlost, na
vjezdovém navéstidle byla navést ,Rychlost 40 km.h™"a vystraha®;

o od vjezdového navéstidla pak pokraCovali v jizdé vybéhem, pfi jizdé pres
vyhybku €. 25a se ozvala rana, vlak zaCal poskakovat, zac¢ali ihned brzdit v€etné
pouziti magnetické brzdy;

o kdyz zastavili, zjistili, ze doSlo k vykolejeni viaku;

o pak 8li zjiStovat, jestli nedoslo ke zranéni cestujicich ve vlaku, nikdo nebyl

zranén a signalistka St 2 je nasledné informovala o tom, Zze doSlo k prestaveni
vymeény pod jedoucim vlakem, pak postupovali podle Ohlasovaciho planu;

» strojvedouci vlaku Os 6704 v zacviku — Zapis se zaméstnancem:
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dne 18. 6. 2020 fidil vlak Os 6704 pod pfimym dohledem kolegy, za pfedvésti
vjezdového navéstidla (oéekavejte rychlost 40 km.h™") zagal sniZovat rychlost az
na 38 km.h™;

na vyhybkach uslySel a ucitil ranu a za€al okamZité intenzivné brzdit;
po zastaveni kolega zjistil, ze je vlak vykolejen, a odeSel na stavédlo;

spole¢né s prlvodCi zjistoval, jestli neni nékdo z cestujicich zranén, nikdo
zranén nebyl, ohlaSeni MU provadél kolega;

» strojvedouci vlaku Os 6704 v zacviku — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

@)

po precteni Zaznamu o podani vysvétleni DI, které proved! jeho kolega, se vSim,
co vypovédél, souhlasi a nema, co by jiného dodal,

» vypravéi zst. Obrnice — Zapis se zaméstnancem:

o

@)

na sménu nastoupila dne 18. 6. 2020 v 5:22 h, sména probihala bez zavad;

po potvrzeni pfedvidaného odjezdu pro viaky Os 6751 ze zst. Most, Os 6506 ze
zst. PoCerady a pfijeti vlaku Os 6704 ze Zst. BeCov u Mostu zjistila ve svém
obvodu volnosti vlakovych cest pohledem v kolejisti volnost 2. SK, 4. SK a 6. SK
pro jizdu téchto vlaku;

potom signalistce St 2 nafidila provést pfipravu viakové cesty pro vlak Os 6704
na 4. SK, pro vlak Os 6506 na 2. SK a pro vlak Os 6751 na 6. SK;

signalistka St 2 pfikazy k pfipravé vlakovych cest pro tyto vlaky potvrdila
a nahlasila volnost vlakové cesty pro vlak Os 6751 na 6. SK;

po provedeném hlaseni obslouzila SZZ pro postaveni viakové cesty pro vjezd
vlaku Os 6506 na 2. SK a pro vlak Os 6704 na 4. SK a postavila vlakovou cestu
pro viak Os 6751 na 6. SK;

po postaveni vlakové cesty pro vlaky Os 6506 a Os 6704 signalistkou St 2 se na
panelu SZZ rozsvitila klidnym bilym svétlem indikace zavéru vlakové cesty pro
vlak Os 6506 na 2. SK a pro vlak Os 6704 na 4. SK;

po provedeni zaveéru vlakové cesty provedla signalistka St 2 obsluhu pfislusnych
vjezdovych navéstidel, toto bylo indikovano na kolejové desce v maketé
naveéstidla klidnym Zlutym svétlem;

kdyz vjizdél vlak Os 6751 na 6. SK a chtéla jit ven pfed DK sledovat vjezd vlaku,
na kolejové desce se rozsvitilo indikaCni klidné bilé svétlo ,Vyzva ke zruSeni
vlakové cesty“ pro vlak Os 6704, povytazenim tlaCitka ,Vjezd“ zruSila zavér
vlakové cesty pro jizdu viaku Os 6704;

po provedeni tohoto ukonu odesla pfed DK ocekavat pfijezd vlaku Os 6751,
kdyz vlak zastavil, vratila se do DK;

dala telefonickou odhlasku za vlakem Os 6704 a soucasné nabidla vlak Os
6751 do zst. BeGov u Mostu;

po prijeti vlaku Os 6751 vypravci v zst. BeCov u Mostu chtéla dat signalistce na
St 2 pfikaz k pFipravé vlakové cesty pro odjezd vlaku Os 6751 ze 6. SK;
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(@]

signalistkou St 2 ji bylo sdéleno, Ze doslo k vykolejeni vlaku Os 6704 na
vyhybce €. 25a;

(@]

vznik MU pak ohlasila podle Ohlasovaciho rozvrhu a dal se fidila pokyny
vySetfujicich zaméstnancu;

o

na SZZ nebyla pfed ani po vzniku MU indikovana Zadna porucha ani zavada,;

o stavéni i ruSeni vlakové cesty pro vilak Os 6704 bylo provadéno normailni
obsluhou SZZ;

signalistka St 2 Zst. Obrnice — Zapis se zaméstnancem:
o na sménu nastoupila dne 18. 6. 2020 v 5:30 h, sména probihala bez zavad,;

o

v 7:59 h, po nafizeni pfipravy vlakové cesty ze Zst. PoCerady na 2. SK, ze Zst.
BeCov u Mostu na 4. SK a ze Zst. Most na 6. SK zjistila volnost koleji pro jizdu
téchto osobnich vlaki na uréené SK, pfikaz potvrdila a provedla postaveni
vlakové cesty pro vlaky ze Zst. PoCerady a BeCov u Mostu a dala volno pro vlak
na 6. SK od Zst. Most;

o pro vjezd vlaku ze zst. PoCerady a zst. BeCov u Mostu vyjmula z bubnového
pristroje kliC a zamkla ho v deskovém pfistroji do elektromagnetického zamku
pro vjezd ze zst. PoCerady a BeCov u Mostu a na pfistrojové desce pfislusnym
tlacitkem provedla obsazeni 6. SK;

O

dale nahlasila vypravCi postaveni vlakové cesty a obslouzila tlaCitka k obsluze
vjezdovych navéstidel od Zst. PoCerady a Be€ov u Mostu;

(¢]

pfi vjezdu vlaku Os 6704 ze zst. BeCov u Mostu se rozsvitila indikace pro
zruSeni vlakové cesty, od pristrojové desky se podivala do kolejisté a spletla si
2. SK se 4. SK, stlacila tlaCitko ,Vyzva ke zruSeni viakové cesty“ a vypravci
zruSila vlakovou cestu na 4. SK;

(@]

obslouzila elektromagneticky zamek, vyjmula kli¢, vlozila ho do bubnového
pristroje a nasledné fadi¢em prestavila vyhybku €. 25a;

o v ten moment si uvédomila i vSimla, Zze vlak Os 6704 jesté neminul vSechny
pojizdéné vyhybky ve vlakové cesté, a uvidéla, Ze doslo k vykolejeni;

o potom vyprav€i nafizovala pfipravu vlakové cesty pro odjezd vlaku ze 6. SK do
zst. BeCov u Mostu, pfitom vypravCi oznamila, Ze doSlo k vykolejeni vlaku Os
6704;

o zameéstnancl dopravce vykolejeného vlaku se zeptala, jestli je nékdo zranén,
a pak vyckala pfijezdu vySetfujicich zaméstnancu;

© na SZZ nebyla pfed ani po vzniku MU indikovana zadna porucha ani zavada;
signalistka St 2 Zst. Obrnice — Zdznam o podaném vysvétleni DI:

o pfed nastupem na sménu nevykonavala zadnou namahavou fyzickou praci,
nebyla rozru$ena, byla odpocata;

o v prubéhu smény také nebyla ni¢im a nikym rozruSena, sména probihala
normalné;
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na jeji psychicky stav méla vliv vazna nemoc jejiho otce, o kterého se starala
v ramci domaciho léceni;

na vykon sluzby a psychicky stav nemély vliv Zadné udalosti ve vztahu mezi ni
a kolegy nebo nadfizenymi zaméstnanci;

jako signalistka pracuje 10 let, od dubna 2020 je v Zst. Obrnice;

v 7:59 h, po nafizeni pfFipravy vlakové cesty ze Zst. PoCerady na 2. SK, ze Zst.
BeCov u Mostu na 4. SK a ze Zst. Most na 6. SK zjistila volnost koleji pro jizdu
téchto osobnich vlaki na urCené SK, pfikaz potvrdila a provedla postaveni
vlakové cesty pro vlaky ze Zst. PoCerady a BeCov u Mostu a dala volno pro viak
na 6. SK od Zst. Most;

pro vjezd vlaki ze Zst. PoCerady a Zst. BeCov u Mostu vyjmula z bubnového
pristroje kli¢ a zamkla ho v deskovém pfistroji do elektromagnetického zamku
pro vjezd ze zst. PoCerady a BeCov u Mostu a na pfistrojové desce pfisluSnym
tlacitkem provedla obsazeni 6. SK;

dale nahlasila vypravCi postaveni vlakové cesty a obslouzila tlaCitka k obsluze
vjezdovych navéstidel od zZst. PoCerady a BeCov u Mostu;

pfi vjezdu vlaku Os 6704 ze zst. BeCov u Mostu se rozsvitila indikace pro
zruSeni vlakové cesty, od pristrojové desky se podivala do kolejisté a spletla si
2. SK se 4. SK, stlacila tla¢itko ,Vyzva ke zruSeni viakové cesty“ a vypravci
zruSila vlakovou cestu na 4. SK;

obslouzila elektromagneticky zamek, vyjmula kli¢, vlozila ho do bubnového
pristroje a nasledné fadiCem prestavila vyhybku €. 253a;

v ten moment si uvédomila i vSimla, ze vlak Os 6704 jeSt€ neminul vSechny
pojizdéné vyhybky ve vlakové cesté, a uvidéla, Ze doslo k vykolejeni;

potom vypravc€i nafizovala pFipravu vlakové cesty pro odjezd vliaku ze 6. SK do
zst. Be€ov u Mostu, pfitom vypravCi oznamila, Ze doSlo k vykolejeni vlaku Os
6704,

na seznameni s obsluhou zabezpeCovaciho zafizeni instalovaného na St 2
v zst. Obrnice méla dostatek ¢asu;

byla  dostateCné seznamena s  ustanovenimi  Stanicniho  fadu
a s technologickymi postupy pfi pfipravé a zjistovani volnosti viakové cesty
v€etné dopravnich ukonl a obsluhy zabezpecovaciho zafizeni po vjezdu vlaku;

ze svého stanovisté na St 2 méla dobry vyhled na cely obvod zjiStovani volnosti.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Vypravci zst. Obrnice dne 18. 6. 2020 v 7:58 h, po potvrzeni prfedvidaného odjezdu viaku
Os 6751 ze zst. Most, Os 6506 ze zst. PoCerady a pfijeti vlaku Os 6704 ze zst. BeCov
u Mostu zjistila, podle svého vyjadfeni ve svém obvodu pohledem v kolejisti volnost 2. SK,
4. SK a 6. SK pro jizdu téchto vlaku. Potom nafidila signalistce St 2 provést pfipravu
vlakovych cest pro vlak Os 6704 na 4. SK, pro vlak Os 6506 na 2. SK a pro vliak Os 6751
na 6. SK. Signalistka pfikazy pro pfipravu vlakovych cest pro vlaky Os 6704 a Os 6506
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potvrdila a nahlasila volnost vlakové cesty pro vlak Os 6751 na 6. SK. Po provedeném
hlaSeni signalistky obslouzila vypravCi SZZ a postavila vlakové cesty pro vjezd vlaku Os
6506 na 2. SK, pro vlak Os 6704 na 4. SK a pro vlak Os 6751 na 6. SK. Po postaveni
vlakovych cest signalistkou pro vlaky Os 6506 a Os 6704 se na panelu SZZ v DK rozsvitila
klidnym bilym svétlem indikace zavéru téchto vlakovych cest. Po provedeni zavéru
vlakovych cest a obsluze vjezdovych navéstidel signalistkou se na kolejové desce SZZ
v DK vypravc€ich rozsvitila klidna Zluta svétla pfislusnych navéstidel. Pfi viezdu viaku Os
6751 na 6. SK se na kolejové desce SZZ rozsvitilo klidné bilé indikac¢ni svétlo ,Vyzva ke
zruSeni vlakové cesty“ pro vlak Os 6704, vypravCi proto povytaZzenim tlaCitka ,Vjezd*
zruSila zavér vlakové cesty pro jizdu vlaku Os 6704 ze zst. BeCov u Mostu.

Signalistka St 2 Zst. Obrnice v 7:59 h, po nafizeni pfipravy vlakovych cest vypravCi pro
vySe uvedené vlaky zjistila podle svého vyjadfeni ve svém obvodu volnost koleji pro jizdu
téchto vlakd na uréené SK. Potvrdila pfikaz vypravéi a provedla postaveni vlakovych cest
pro vilaky Os 6506 ze Zzst. PoCerady na 2. SK a ze zst. BeCov u Mostu na 4. SK.
Z bubnového pfistroje SZZ vyjmula klic¢ a zamkla ho v deskovém pfistroji do
elektromagnetického zamku pro vjezd vlaku ze zst. PoCerady a zst. BeCov u Mostu. Na
pristrojové desce SZZ pfislusnym tlaCitkem provedla obsazeni 6. SK. Pak nahlasila
vypravcCi postaveni vlakove cesty a obslouZzila tlaCitka k obsluze vjezdového navéstidla od
zst. PoCerady a zst. BeCov u Mostu. Pfi vjezdu vlaku os 6704 ze Zst. BeCov u Mostu se
rozsvitila indikace pro zruSeni vlakové cesty. Pfi pohledu do kolejisté si podle svého
vyjadfeni spletla 4. SK se 2. SK, stladila tlacitko ,Vyzva ke zruSeni vlakové cesty”
a vypravCi zruSila vlakovou cestu na 4. SK. Pak obslouzila elektromagneticky zamek,
vyjmula z ného kli¢ a vlozZila jej do bubnového pfistroje. Nasledné prostfednictvim
vyhybkového fadiCe pfestavila vyhybku €. 25a pod jedoucim viakem. V dusledku toho
vzapéti vlak Os 6704 vykolejil.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

e 8:05h |vznik MU;

+ 8:06 h |ohlaseni vzniku MU vypravéi Zst. Obrnice na ohlasovaci pracovisté SZ;

« 8:15h |ohlaseni vzniku MU vedoucim dispeCerem CDP Praha, Oblastni
feditelstvi provozu Usti nad Labem na O18 SZ;

+ 8:19 h |ohlaseni vzniku MU povéienou osobou O18 SZ na COP DI;

* 11:00 — ohledani mista vzniku MU zamestnanci DI v soucinnosti s povérenymi
14:20 h | osobami O18 SZ a dopravce;

* 11:47 h |udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI, zahajeni
nakolejeni vykolejeného HDV nehodovymi prostiedky;

* 14:35 h |obnoveni provozu.

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivovala v 8:06 h, tj. 1 min.
po vzniku MU, vypravci zst. Obrnice.

Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky IZS:
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« Policie CR, Uzemni odbor Usti nad Labem — Obvodni oddéleni Obrnice, Obvodni
oddéleni Most;

+ Hasiéska zachranna sluzba SZ JPO Usti nad Labem a Chomutov, ktera provedia
nakolejeni.

4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy stanovil technologické postupy tykajici se mimo jiné Cinnosti pfi
zabezpeceni vjezdu, odjezdu a prujezdu vlaku a zpUsob jejich zabezpeceni, které jsou
obsazeny ve vnitinim pfedpisu SZDC D1, SZDC (CD) Z1 a SR Zst. Obrnice. Jde zejména
o zjisténi, Ze vlak dojel na ur€enou kolej cely, postupy pro pfipravu a ruseni vlakovych cest
a stanoveni podminek pro pfestavovani vyhybek.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich pfedpisu tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.

»(1) Provozovatel drahy je povinen

a) provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a ufedniho povoleni®;

* §12 odst. 1 vyhlasky 173/1995 Sb.:

.. vyhybku neni dovoleno prestavovat pfed pohybujicimi se draznimi vozidly tak,
aby byla ohroZena bezpecnost jejich jizdy, pod pohybujicimi se vozidly, s vyjimkou
vyhybek, které se prestavuji pfimo vozidly, a v pfipadech odvraceni nebezpeci;

+ &l. 430 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,Pro jizdy viaka, PMD a pro posun obsluhuji vyhybky a za jejich spravnou polohu
odpovidaji vyhybkari. Je-li na vyhybkarském stanovisti nebo stavédle nékolik
vyhybkard, ur¢i ZDD kazdému z nich pfesné povinnosti a odpovédnost za
bezpecnost viakové cesty a posunu®;

+ &l. 432 pism. b) vnitfniho pfedpisu SZDC D1:
»S Vyjimkou moznosti zabranéni hrozicimu nebezpedi je zakazano:
b) pfestavovat vymény nebo srdcovky s pohyblivymi hroty vyhybek a kolejovych
kfizovatek, obsazenych vozidly*;

+ ¢&l. 58 kap. |. &ast druha vnitfniho pfedpisu SZDC (CD) Z1:

,Obsluhujici zaméstnanec musi pri ¢innostech souvisejicich s obsluhou
zabezpecovaciho zafizeni vZzdy dodrzet i souhrn dopravnich ukont a pracovnich
postupti  stanovenych vnitfnimi  predpisy SZDC (CD), zéakladni dopravni
dokumentace a ostatnimi dokumenty a predpisy vnitropodnikové legislativy SZ*

* ¢l. 76 ¢ast G Staniéniho fadu zst. Obrnice:
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»--- HlaSeni, Ze viak dojel cely, smi signalista provést aZ poteé, co se presvédcil, Ze
posledni vz uvolnil namezniky na 20 metra, vjezdové navéstidlo je v poloze ,Stij*
a vlak ma predepsanou koncovou naveést;

¢l 251, ¢ast 2, Dopliiujiciho ustanoveni k pfedpisu SZDC (CD) Z1 a predpisu
SZDC (CD) Z2, prilohy €. 16 Stani¢niho fadu zst. Obrnice:

»--- PO Zjisténi skuteCnosti, Ze vlak dojel/odjel cely, stlac¢i na indikacni desce
pfislusné tlacitko ,Vyzva ke zruSeni viakové cesty“. Tim pferuSované CEervené
indikacni svétlo izolované koleje zhasne a na ovladacim stole v dopravni kancelafi
se rozsviti bilé indikacni svétlo ,Vyzva ke zruSeni viakové cesty” pfislusné tratové
koleje”.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti provozovatele drahy mimo pficinnou
souvislost se vznikem MU.

Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy a fidit se udilenymi pokyny provozovatele drahy.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti dopravce jak v pfic¢inné souvislosti,
tak i mimo pficinnou souvislost se vznikem MU.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektd odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktd.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona ¢. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, jenz je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkd. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhaté do 12 mésicl ode dne zvefejnéni
zaverecne zpravy obsahujici jemu urCené bezpecnostni doporuCeni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecénost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpist
apod.
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Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektd a subjektu zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektd odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjekt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbafskych sluzeb.
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4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dalezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zelezni¢ni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pozadavky na odbornou a zdravotni zpusobilost zaméstnancl provozovatele drahy
a dopravce jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb., vyhlaskou ¢€. 173/1995 Sb.,
vyhlaskou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb. a vnitfnimi pfedpisy provozovatele
drahy a dopravce. ZuCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli odborné
a zdravotné zpusobili a u€astnili se pfedepsanych pravidelnych Skoleni.

Drazni inspekce se pfi vySetfovani lidského faktoru snazila posoudit vSechny vlivy, které
mohly na zuc¢astnéné zaméstnance pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik této MU.
Podle svého vyjadieni byla signalistka vystavena psychickému tlaku z duvodu vazné
nemoci Clena rodiny, o kterého se starala v ramci domaciho l|éCeni. DalSi faktory
souvisejici s jeji odbornou pfipravou, zdravotnim stavem a osobni situaci, vCetné
fyzického stresu nebyly zjiStény. ZuCastnéna zaméstnankyné provozovatele drahy byla
pred nastupem smény odpocata a nebyla rozruSena. V prubéhu smény az do vzniku MU
se nevyskytly komplikace ani stresové situace, vztah mezi ni a kolegy i nadfizenymi byl
v poradku. Jako signalistka pracovala 10 let a méla proto dostate€nou praxi, na St 2 v Zst.
Obrnice pracovala od dubna 2020, na seznameni s obsluhou a bezpe€nym ovladanim tam
instalovaného ZZ méla dostatek &asu. S ustanovenim SR Zst. Obrnice a s technologickymi
postupy souvisejicimi se zjiStovanim volnosti a pfipravy vlakové cesty véetné ukonl po
vjezdu vlaku byla seznamena.

4.3.2 Pracovni faktory

Zst. Obrnice je rozdélena na tfi obvody pro zjistovani volnosti vlakové cesty. Za volnost
vlakové cesty v urCenych obvodech odpovida v I. a Ill. obvodu vypravcCi a ve Il. obvodu
signalista St 2.

Hlaseni, Ze vlak dojel cely, smi signalista provést az poté, co se presvédcil, ze posledni
vUz uvolnil namezniky na 20 m, vjezdové navéstidlo je v poloze ,Stdj“ a vlak ma
pfedepsanou koncovou naveést.

Na pracovisti signalistd St 2 byly ovladaci prvky ZZ na indikacni desce a klicovych
pristrojich prehledné usporfadany, popisy na nich byly Citelné a srozumitelné. Vyhled
z okna pracovisté do kolejiSté umoziioval zhlédnuti celého pfidéleného obvodu volnosti
signalisty a nebyl ni¢im naruSsen. UrCena pracovni naplii odpovidala stanovenym
technologickym postupim, mistnim provoznim pravidlim i provadénym pracovnim
ukonum signalisty.

Popis spravného postupu obsluhy SZZ typu TEST C s vazbou na elektromechanické
(reléovo mechanické) SZZ umisténé v DK a St 2 Zst. Obrnice pfi vjezdu vlakd od Zst.
BecCov u Mostu:

» vypravCi urCi vjezdovou kolej, na ovladacim stole stlaci tlaCitko uréené koleje
a nasledné stlacdi tlacitko ,Vjezd® pro pfislusnou trat, v obou tlacitkach se rozsviti
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prerusované bila indikacni svétla a sou€asné se na indikacni desce St 2 rozsviti
preruSované bila indikacni svétla ,Zavér viakové cesty*;

* signalista prestavi vyhybky prostfednictvim fadi¢l na indikaéni desce do koncové
polohy pro uréenou vlakovou cestu podle zavérové tabulky, pohledem v kontrolnim
okénku a souCasnym otacenim zavérneho bubnu klicoveho pfistroje navoli ur€enou
vlakovou cestu, pak zasune zavérny buben, stladi zavérné tlaCitko, a tim
mechanicky zajisti zavérny buben v poloze pro ur¢enou vlakovou cestu, soucasné
prelozi smérovy zavérnik, a tak mechanicky zajisti zavérné tlaCitko ve stlatené
poloze;

* ze zamkového otvoru kliCového pfistroje vyjme uvolnény vysledny kli¢ od/do
BeCova u Mostu a uzamkne jej otoCenim v pfislusSném elektromagnetickém zamku
na indikacni desce;

* pFeruSované bilé svétlo ,Zavér vlakové cesty“ se zméni na stalé (indikace zavéru
vlakové cesty);

* potom signalista stlaCi tlaCitko vjezdového navéstidla BL, a tim rozsviti navést
dovoluijici jizdu;

* jizdou DV pfi postavené vlakové cesté dojde k ovlivnéni izolované koleje (na
indikaCni desce se projevi rozsvicenim Cerveného svétla), sou€asné dojde na
viezdovém navéstidle ke zméné navéstniho znaku na navést ,StUj“, uvolnéni
izolované koleje jizdou DV je indikovano rozsvicenim pferuSovaného Cerveného
svétla izolované koleje na indikacni desce;

* po zjisténi, ze vlak dojel na uréenou kolej cely, signalista stla¢i na indikaéni
desce tlacitko ,Vyzva ke zrusSeni vlakové cesty“, prerusované cervené
indikaéni svétlo izolované koleje zhasne a na ovladacim stole v DK
vypravcich se rozsviti bilé indika¢ni svétlo ,,Vyzva ke zruseni viakové cesty“
a vypravéi povytazenim tlacitka ,Vjezd“ zrusSi zavér vlakové cesty, bilé
indikacni svétlo ,,Vyzva ke zruseni vlakové cesty“ na ovladacim stole zhasne
a na indikaéni desce St 2 zhasne indikaéni svétlo ,Zavér vlakové cesty“
a soucasné se rozsviti bilé indikaéni svétlo prislusného elekromagnetického
zamku;

* signalista pak stlaci tlaCitko elektromagnetického zamku a pootoCenim vyjme
vysledny Kli€, bilé indikacni svétlo elektromagnetického zamku zhasne;

* vyjmuty kli¢ uzamkne do kliCového pfistroje, pfelozi smérovy zavérnik, vratné
zavérné tlacitko se vrati do zakladni polohy a uvolni se zavérny buben, ktery se
povytahne, a tak je kliCovy pfistroj uveden do zakladni polohy.

Zaméstnanec provozovatele drahy — vypravCi zst. Obrnice postupovala pfi provadéni
pripravy vlakovych cest pro vlaky Os 6751, Os 6506 a Os 6704 v souladu s pfedepsanymi
technologickymi postupy, uvedenymi ve vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy
a Stani¢niho fadu zst. Obrnice. Zaméstnanec provozovatele drahy — signalistka St 2
technologické postupy porusila v okamziku, kdy bez zjisténi, ze vlak Os 6704 dojel
na uréenou kolej cely, pred€asné zrusila postavenou viakovou cestu a prestavila
vyhybku €. 25a pod jedoucim viakem.
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Pfi Setfeni nebyly u signalistky St 2 Zst. Obrnice zjistény faktory souvisejici s pracovni
dobou. Od provozovatele drahy méla zajistény podminky pro odpocinek pfed sménou
i v pribéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostirednim

Pfi Setfeni bylo zjisténo, Zze pracovisté signalistd St 2 v zst. Obrnice je pro jednoho
obsluhujiciho zaméstnance dostate¢né prostorné, s funkénim vnitfnim osvétlenim
a vyhovujicim uspofadanim ovladacich prvki SZZ. Nebyly zjistény faktory souvisejici
s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zucastnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecnosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaéniho ramce

Pfislusné podminky regulaéniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky c¢innosti posuzovani rizik a sledovani,
které provadi kterykoli ze za€¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd ¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjisStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti zi€astnénych dopravcii a provozovatell drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecénosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

Podle § 53d odst. 1 pism. i) zakona €. 266/1994 Sb., ve spojeni s § 13 odst. 1 zakona
¢. 500/2004 Sb., Drazni inspekce pozadala Drazni ufad o zaslani informaci o vysledku
vykonu statniho dozoru ve vécech drah u provozovatele drahy SZ v Zst. Obrnice se
zameéfenim na bezpecéné provozovani drahy a drazni dopravy.
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Drazni ufad zaslal Drazni inspekci ,,Usneseni - vyzadani informaci k mimoradné udalosti —
odpovéd’ Drazniho uradu®. Drazni ufad je mimo jiné toho nazoru, Zze tak exponovana
stanice, jakou Obrnice bezesporu je (odjezdy a vjezdy vlakl z péti smérd) si zaslouzi
modernéjsi stani¢ni zabezpecovaci zafizeni, nez jakym disponuje v dobé& mimofadné
udalosti (poskladany hybrid zafizeni s moderné&jSimi, ale i historickymi prvky — klicovy
pristroj). | pfi védomi toho, Ze zafizeni z roku 1970 pIni funkce pfimého zajiStovani
bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy a je provozné zpusobilé (na zakladé protokolu UTZ ¢&.
828/19-JV ze dne 28. 5. 2019 byla platnost prodlouzena do 28. 5. 2024), povazuje Drazni
urad, po vzniku predmétné MU, za optimalni urychlené pfipravovat zavedeni moderniho
staniCniho zabezpecCovaciho zafizeni, které eliminuje negativni vliv lidského Cinitele.
V tomto smyslu bude Drazni urad, po vydani zavére€né zpravy Drazni inspekce,
apelovat na provozovatele drahy Spravu zeleznic, s. o.

Statni dozor v konkrétni Zelezni¢ni stanici Obrnice nebyl ve sledovaném obdobi vykonan,
protoze k takovému kroku nebyl podle nazoru Drazniho Ufadu relevantni divod.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
PFi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI Seftfila pfiCiny a okolnosti v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na
drahach Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni celkem 4 obdobnych MU, kdy
doslo k pfestaveni vyhybky pfed nebo pod jedoucimi DV vilaku:

+ ze dne 6. 6. 2008 v zst. Celakovice, kdy doslo k vykolejeni DV za jizdy vlaku Os
9407. Bezprostredni priCinou vzniku MU byla nespravna poloha vyhybky €. 22 ve
vlakové cesté pro vlak Os 9407 a jeji pfestaveni pod jedoucim vlozenym vozem,
zafazenym do tohoto vlaku jako druhé DV. Pfi MU nebyl nikdo zranén a celkova
Skoda byla vycCislena na 4 227 500 K¢;

» ze dne 4. 8. 2015 v zst. Horazdovice predmésti, kdy dosSlo ke srazce
pfedposledniho a posledniho DV vlaku R 668 s vlakem R 667 a naslednému
vykolejeni. Bezprostfedni pri€inou vzniku MU bylo pfestaveni vyhybky €. 28X
v dobé&, kdy se na této vyhybce nachazela DV vlaku R 668, a nasledna jizda zadni
Casti vlaku R 668 po jiné koleji, nez byla pro jizdu tohoto vlaku urcena. Pfi MU bylo
zranéno 16 osob a celkova Skoda byla vy€islena na 8 108 221 K¢;

+ ze dne 16. 8. 2017 v zst. Praha-Cakovice, kdy do$lo k vykolejeni vlaku Os 9522.
Bezprostredni pficinou vzniku MU bylo pfestaveni vyhybky €. 1 vypravCi Zst. Praha-
Cakovice v dobé t&sné pred jizdou DV vlaku Os 9522. Pfi MU nebyl nikdo zranén
a celkova Skoda byla vyc€islena na 258 629 K¢;
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« ze dne 2. 10. 2019 v zst. Omlenice, kdy doslo k vykolejeni viaku Os 18809.
Bezprostfedni pficinou vzniku MU bylo pfestaveni vyhybky €. 1 pod jedoucimi DV
vlaku Os 18809. Pfi MU nebyl nikdo zranén a celkova Skoda byla vycCislena na 89
381 K&.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti

vrwve

* nedovolené prestaveni kfizovatkové vyhybky ¢€. 25a pod jedoucim vlakem Os 6704,
kterému predchazelo nezjisténi, zda vlak Os 6704 dojel na urCenou kolej cely,
a pfedCasné zruSeni postavené vlakoveé cesty pro tento vlak.

Pfispivajici faktor nebyl DI zjistén.
Systémova pficina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» unauthorized change of position of the switch No. 25a at the time, when the rolling
stocks of the train No. 6704 were on the switch, which was preceded by a failure to
detect whether the train No. 6704 has arrived whole at the designated track and
premature cancellation of train route for this train.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* zucCastnéné zaméstnankyni — signalistce St 2 byla dne 19. 6. 2020 pozastavena
odborna zpusobilost;

* dopravni zaméstnanci podilejici se na fizeni a organizovani drazni dopravy byl
s pri€inami a okolnostmi vzniku této MU seznameni formou ,Poucného listu®;

« MU a jeji priginy byly projednany na poradé feditele OR Usti nad Labem
a poradnim sboru pfednosty PO Most.

Dopravce Die Landerbahn CZ nepfijal a nevydal Zzadna opatfeni.
Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

* participating employee - signalwoman St 2 was suspended professional
competence on 19" June 2020;
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» transport employees involved in the management and organization of railway
transport were instructed with the causes and circumstances of this incident in the
form of an "Instruction Sheet";

+ this incident and its causes were discussed at a meeting of the director of the
regional directorate Usti nad Labem and the advisory board of the head of the
operating circuit Most.

The railway undertaking Die Landerbahn CZ did not take any measures.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ a dopravce Die Landerbahn CZ nebylo zjisténo.

Additional observations

It was not found at the infrastructure manager SZ and the railway undertaking Die
Landerbahn CZ.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjisténé priCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpecnostni doporu€eni nevydava, protoZze nebyly zjistény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporuceni v ramci pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue safety recommendation in regard of the
found causes and conditions, because we did not find out such knowledge, which would
justify the issuing of safety recommendation within prevention of occurrence.

V Plzni dne 4. prosince 2020

Karel Hora v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
) inspektor } ] feditel .
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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PRILOHY

Obr. &. 2: Narazeny hrot pravého vnéjSiho jazyka vyhybky €. 25a  Zdroj: DI

Obr. &. 3: Rozlomena pfidrznice srdcovky vyhybky €. 25a Zdroj: DI
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